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COK CiDDIi DENIiZ KAZASI INCELEME RAPORU

GEMILERIN ADI : KARAKUZ - PEARL

IMO NO : 962155/ BAVI37X4A707 (Yat No)
GEMILERIN BAYRAGI : Rus Federasyonu / Amerika Birlesik Devletleri
KAZA YERI : Canakkale Bogaz1 - Tiirkiye

KAZA TARIHI ve SAATI : 25 Agustos 2022 - 20:36 (GMT+3)

OLU VE YARALI DURUMU t-/-

HASAR DURUMU : Yat batmigtir

CEVRE KIRLILiGI : Yok

Heyet Karar No: 26/D-11/2023 Tarih:11/12/2023

Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi mevzuat:
cercevesinde benzer kaza ve hadiseleri inlemeye yénelik tavsiyelerde bulunmaktir.
Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip, sucu, sucluyu tespit etme ve

sorumluluk paylasimi ortaya koyma amacini tasimaz.




DAYANAK
Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige
giren “Deniz Kaza ve Olaylarimi Inceleme Yonetmeligi” hikiimleri dogrultusunda

incelenmigtir.

Inceleme usul ve esaslar1 ayrica, MSC.255(84) [Deniz Kaza veya Olaylarina Yonelik Emniyet
Incelemeleri igin Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara iliskin Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu)] ile A.1075(28) sayili IMO Karar1 (Kaza
Inceleme Kodunun Uygulanmas1 Hususunda Kaza Inceleme Uzmanlarina Yardime:r Olmak

Uzere Hazirlanan Rehber) dikkate alinarak uygulanmistir.
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Resim 1 Kazanmin Yeri
Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir. (GMT +3)

Canakkale Bogazi’nda kuzey-giiney seyri yaparak Novorossiysk-Rusya’dan Perama-
Yunanistan’a 6167,99 MT Fuel Oil yiikii gotiiren Rusya Federasyonu bayrakli KARAKUZ
tankeri ile Bozcaada’dan Istanbul’a dahilde pasif katilimei! olarak bogaz seyri yapan Amerika
Birlesik Devletleri (A.B.D.) bayrakli PEARL isimli 6zel yat, 25 Agustos 2022 tarihi saat 20:36
sularinda 1915 Canakkale Kopriisi'ne takribi 4,5 deniz mili mesafe kala pruva pruvaya
catigmiglardir. Catisma sonrasi, yat su almaya baslamistir. Kaza sonrasi yatta bulunan 2 kisi,
Kiyr Emniyeti Genel Midirliigii (KEGM) baglisi bot ve romorkor vasitasi ile kurtariimigtir.
Yat, yart batik olarak gekildigi Cumali Koyu, Gelibolu Tersanesi’nde baglandigi rihtimda
tamamen batmistir. KARAKUZ tankeri 26 Agustos 2022 tarihi saat 00:05’te Karanlik Liman
Demir Sahasi’na demirletilmistir. Yapilan idari iglemlerden sonra gemi, 29 Agustos 2022 tarihi

saat 20:00’da Canakkale Bogazi’ndan ¢ikis yapmak iizere SP1? raporu vermis ve ardindan

1 pasif Katilimei Deniz Araglar1 (TBGTH Kullanic1 Rehberi)

Her ne maksatla olursa olsun TBGTH alaninda bulunan tam boyu 20 metreden kiigiik gemilerle, yerel deniz trafigi kapsamindaki gemiler,
TBGTH alan: iginde “Pasif Katilime1” olarak tammlanurlar. Pasif katihme: deniz araglari aktif raporlama yapmazlar; ancak bulunduklar
sektdriin VHF kanalin siirekli dinlemek ve TBGTH tarafindan verilecek talimatlara uymak zorundadir.

2 Tehlikeli yiik tagtyan gemilerle, 500 GT ve daha biiyiik gemilerin kaptani, donatani ya da acenteleri, gemi Tiirk Bogazlarina girmeden en az
24 saat 6nce, boylar1 200-300 metre arasinda ve/veya su gekimleri 15 metreden daha biiytik olan gemiler ise Tiirk Bogazlarina girmeden en az
48 saat once ilgili TBGTH merkezine yazili olarak SP-1 Raporunu (Ek-1) ve gemi kaptan: tarafindan doldurulan Kontrol Listesini (Ek-2)
verirler.
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Gemi Trafik Hizmetleri’nin (GTH) yaptig1 planlamayla kilavuz kaptan esliginde seyrine devam

etmistir.

Kaza incelemesinin sonuglar {izerinden Gemi Isletenine, Deniz Ticaret Odalarina ve Amator

Denizcilik Federasyonuna tavsiyelerde bulunulmustur.
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1. BOLUM - BULGULAR

1.1. Tanker ve Yata Iliskin Bilgiler
KARAKUZ - PEARL

‘Bayraklan | :RUSYA/ABD.
Cagn Isaretleri | : UBAJ2 /DL 9702 AM
IMO Numaralari 19621558 / BAVJ37X4A707 (Yat No)
Klas Kuruluslari | :RMRS / ---
Tipleri % : Tanker / Yat
Inga Yerleri ve Yillari : Rusya 2013 / Bavaria 2007
Gros Tonajlari | 14531/ ---
Tam Boylari : 139,99 metre / 36 feet 6 ing (11,12 Metre)
Enleri | : 16,6 metre / ---
Ana Makineleri ve Giigleri | : Wartsila 2400 kW /22.35 kW
Tekne Konstriiksiyonlari : Celik / Fiber

Resim 2 KARAKUZ Tankeri ve PEARL Yati
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1.2. Tanker ve Yatin Seferlerine iliskin Bilgiler

KARAKUZ - PEARL

Aynildiklar1 Limanlar
Varacaklar1 Limanlar

Yiik Bilgileri

Personel Sayilar

Asgari Gemiadami1 Sayilar

Sefer Tipleri

1.3. Kazaya lliskin Bilgiler

: Novorossiysk - Rusya / Bozcada - Tiirkiye
: Perama - Yunanistan / Istanbul - Tiirkiye
:6167,99 MT Fuel Oil / Yiik yok

:12/2

:8/-

: A1+A2+A3 / Déhili Sefer

KARAKUZ - PEARL

Kaza Zaman Giin/Saat
Kaza Tipi (IMO)

Kaza Tiiri

Kaza Yeri (Enlem-Boylam)
Yaral/Olii

Hasar

Kirlilik

1.4. Cevresel Kosullara Iliskin Bilgiler

: 25 Agustos 2022 —20:36

: Cok Ciddi Deniz Kazasi

: Catigsma

:40°20.92° K - 026°34.79’ D
: Yok

: Yat batmistir

: Rapor edilmemistir

KARAKUZ - PEARL

Riizgér

Denizin Durumu

: Kuzey, Kuzey Dogudan 2 Bofor

kuvvetinde

: Hafif Calkantili
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Goriis | : Orta i
l

Havanin Durumu s Acgik

1.5. KARAKUZ Tankeri
Kazanin oldugu tarihte KARAKUZ tankerinin gemi sertifikalar1 ve klas belgeleri gegerli olup,
sorvey zamanlari gegmemistir. Emniyetli Yonetim Sistemi (SMS) ve Uluslararasi Gemi
Giivenlik Sertifikalar1 Rus Federasyonu adina RMRS Klas Kurulusu tarafindan diizenlenmis ve
yillik periyotlar ile kontrolleri yapilmistir. Gemi Canakkale Gemi Trafik Hizmetleri Sektor
Smirlant girisinden itibaren gerekli bildirimleri Gemi Trafik Hizmetleri'ne zamaninda

yapmuastir.

1.6. Tankerin Gemiadami ile Donatimi ve Kilit Pozisyondaki Personel
KARAKUZ tankerinin, Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 Sézlesmesi (SOLAS 74) Kural
V/14 uyarinca diizenlenen Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gére 8 personel
ile donatilmasi gerekmektedir. Kaza giinii gemide kaptanla birlikte 12 personel bulunmakta
olup, Gemiadami1 Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gére yeterli sayida ve nitelikte
gemiadamu ile donatilmistir. Ayrica tankerde giiverte stajyeri ya da yolcu bulunmamaktadir.

Miirettebatin tamami Rus uyruklu olup, tankerde ¢alisma dili Rusgadir.

48 yasindaki gemi kaptani 2 ay 6nce gemiye katilmustir. 25 yillik tanker tecriibesine sahip olup,
14 yildir Uzakyol Kaptani yeterligine sahiptir.

1.7. PEARL Yati
Yat, Delaware Eyaleti A.B.D. tarafindan gezinti teknesi olarak tescillenmistir. Dahilide sefer
yapmaktadir. Yat, gerekli haberlesme donanimina sahiptir. Bununla birlikte, yatn radar

reflektoriiniin bulundugu ve seyir fenerlerinin kaza aninda faal olduklar tespit edilmistir.

Yat, olay aninda Bozcaada’dan Istanbul’a Seyir izin Belgesi® ve Amator Denizci Belgesine haiz
57 yasmdaki yat sahibi tarafindan sevk ve idare edilmekte olup, yaninda bir kisi daha

bulunmaktadir.

3 Seyir Izin Belgesi: Eski adiyla Transitlog Tiirk karasularma giren veya ¢ikan biitiin yerli ve yabanci yatlarin almak zorunda olduklari izin
belgesidir.
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1.8. Gemi Trafik Ayrim Diizeni
IMO tarafindan kabul edilen Trafik Ayrim Diizeni (TAD), 1995 yilinda Tiirk Bogazlar
boyunca uygulamaya konmustur. TAD, gemilerin pruva pruvaya karsilasmasini dnlemek i¢in
bir trafik hatti veya bolgesi ile ayrilmus trafik seritleri saglar. Seyir haritalarma cizilir ve
TBGTH tarafindan izlenir. Yetkililer tarafindan askiya alinmadik¢a, TAD'da seyreden tiim
gemiler, 1972 tarihli Uluslararas1 Denizde Catismay: Onleme Tiiziigiiniin (DCOT) 10. Kuralina
(Trafik Ayrim Diizeni) uymalidir.

Tirk Bogazlar olarak isimlendirilen Canakkale ve Istanbul Bogazlari ile Marmara Denizi gerek
dahili gerekse uluslararasi yiik ve yolcu tagimaciligi noktasinda kesif deniz trafigine sahiptir.
Bu itibarla, deniz tabani hidrodinamigi ve kiy1 morfolojisi basta olmak iizere, osinografi, ¢evre
ve jeolojik olarak da essiz 6zelliklere haiz olmasi sebebiyle ulusal ve uluslararasi mevzuat
gergevesinde Tiirk Bogazlari trafiginin diizenlenmesine iligkin kurallar “Tiirk Bogazlar1 Deniz

Trafik Diizeni Yo6netmeligi” ile belirlenerek, “Tiirk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri Kullanici

Rehberi” ile agiklanmustir.

Tirk Bogazlarimi kullanarak kuzey-giiney veya tersi seyir yapacak olan gemiler “aktif’ ve
“pasif katilime1” olmak tizere ikiye ayrilmustir. Aktif katihmeilarm* Tirk Bogazlarim
kullanarak gelis gidis seferleri boyunca Kiy1 Emniyeti Genel Midiirliigii'ne rapor vermesi

gerekirken pasif katilimcilarin rapor verme zorunluluklar: bulunmamaktadir.

1.9. Kilavuzluk Hizmetleri
Tirk Bogazlarinda kilavuzluk hizmeti, herhangi bir Marmara limanina ugrayan veya ayrilan
yabanci bayrakli gemiler, Canakkale Bogazi’'nda seyir yapacak anlasmali ve tarifeli LNG
tankerleri ile Tiitk Bogazlarinda seyreden tam boyu 150 metre ve iizeri LPG tankerleri ve
niikleer gii¢le yiriitiilen, niikleer yiik/atik, tehlikeli ve/veya zararh yiik (IMDG Kod-7) veya
atik tagiyan gemiler igin mecburidir. Gemilerin Tiirk Bogazlarinda kilavuz kaptan almalari IMO
A.827(19) Karar1 geregi siddetle tavsiye edilmekte olup, Tiirk Bogazlarinda kilavuzluk
hizmetleri TBDTDY® ve Uygulama Talimati esaslari dihilinde K1yt Emniyeti Genel

Miidiirliigi tarafindan yiiriitiiliir.

4 Aktif Katilimei Deniz Araglari

Yerel deniz trafigi kapsamindaki gemiler harig olmak iizere, her ne maksatla olursa olsun TBGTH alaninda bulunan tehlikeli yiik tagtyan tiim
gemiler ile tam boyu 20 metre ve daha biiyiik gemiler, “Aktif Katilime1” olarak tammlanirlar. Bu gemilerin IMO A.851(20) no’lu karara
uygun olarak hazirlanmis olan Tiirk Bogazlari Raporlama Sistemine (TURBAP) uymalar gerekmektedir.

5 TBDTDY: Tiirk Bogazlari Deniz Trafik Diizen Yénetmeligi 15.08.2019 tarih ve 30859 sayili Resmi Gazete ‘de yayimlanarak yiiriirliige
girmigtir.
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1.10. (Canakkale Gemi Trafik Hizmeti
Canakkale Bogazi'nda deniz trafigi, Sekil 1°de yer aldigi iizere Canakkale GTH ile
izlenmektedir. Canakkale GTH, Tiirk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetinin (TBGTH) bir
pargasidir. Turk Deniz Trafik Mevzuat: ve IMO Kararlar1 A.857(20) ve A.827(19)'a uygun
olarak isletilmektedir. TBGTH bilgi, seyir yardimi ve trafik diizenleme hizmetleri
saglamaktadir. Canakkale GTH'nin kapsadigi alan Gelibolu, Nara ve Kumkale olarak

belirlenmistir. Caligma kanallar1 Sekil 2°de yer almaktadir.
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lfwc-'m Lopmmmm e Sy -1
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\\ Boriawis <
Sekil | Canakkale GTH Sektor Sinirlar:
Sektor Adi Caliyma Kanah Cagri isareti
GELIBOLU VHF/RT Kanal 11 SEKTOR GELIBOLU
NARA VHF/RT Kanal 12 SEKTOR NARA
KUMEKALE VHF/RT Kanal 13 SEKTOR KUMKALE

Sekil 2 Sektor Calisma Kanallar:

(M3 8 Radar Tespitleri
Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Yonetmeligi uyarinca bogazda seyir yapan gemiler mevcut biitiin

radarlarini faal olarak kullanmak zorundadirlar. Ozellikle X% bant radarlar kiigiik ekolara,

& X-bant Radarlar, 2,5 ile 4 cm dalga boyunda ve 8 ile 12 GHz frekans araliginda gahisirlar. S-bant radarlara kiyasla daha diisiik dalga boyu
oldugu i¢in daha kii¢iik cisimlere karsi daha hassastirlar. Yagmur ve deniz suyu serpintilerinden S-bant radarlara kiyasla daha ¢ok etkilenirler.
Gemilerde kullanilan X-bant radarlar genelde 3 cm dalga boyunda ve 9 GHz frekansinda galigirlar. SOLAS ’a gore 1 Eyliil 1984 yilindan sonra
yapilmis 500 GRT iizeri tiim gemiler en az 1 adet X-bant radara sahip olmalidirlar. X-bant radarin en Snemli 6zelligi, seyir emniyetinden ayr
olarak SART sinyallerini ekraninda gostermesidir. S-band radarlar ise SART sinyalini ekranlarinda gdsteremezler.
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yagmur ve deniz serpintisine karsi daha duyarli olduklarindan kiy1 seyrinde, trafigi yogun
sularda, dar kanallarda seyir emniyeti ve gatigma tehlikesinin varligmin tespiti icin siklikla
kullanilmaktadir. TBGTH’lerinde kullamilan radar bant gesidi ise X bant olarak faaliyetini
yerine getirmektedir. Bahse konu PEARL yatinda radar kullanimi ise bu zorunluluga tabii

degildir.

L.12. Bogaz Akintilar
Tirk Bogazlarindaki genel yiizey akintis1 Karadeniz’den Ege Denizi’ne dogru ortalama 2-4
deniz mili/saat (knot) hizindadir. Kuvvetli kuzey riizgarlarinda yiizey akintis1 6 knottan 8 knota
kadar ulasabilmektedir.

Kaza aninda Canakkale Bogazi’ndaki akint1 giiney y6nlii olup, yaklasik 3 knot hiza sahiptir.

11.13: KARAKUZ Tankeri Kopriitistii Vardiya Diizeni
Rusya bayrakli KARAKUZ tankeri kaptani, 25 Agustos 2022 giinii saat 19:50°de Canakkale
Bogaz girigine baglamadan &nce kopriiiistiine gelerek geminin sevk ve idaresini almistir. I.Zabit
saat 20:00’dan itibaren diimen tutmaya baslamis olup, kopriiiistiinde tanker kaptan ile birlikte
toplam 2 kisi bulunmaktadir. Giiverte Lostromosu da Tiirk Bogazlari Deniz Trafik Yonetmeligi
ve Gemi Giivenlik Yonetimi Kilavuzu uyarinca kopriitistii ile devaml irtibatta kalmak sart1 ile
(El VHF’i) olaganiistii durumlarda demir atmak ve gozciilik yapmak amaciyla basiistiinde

gorevlendirilmistir.

1.14. PEARL Yat1 Vardiya Diizeni
Yati sevk ve idare eden yat sahibi, 17.12.2021 tarihinde ald11 Amator Denizci Belgesi ile, Seyir
Izin Belgesi yetkisi dahilinde 25.08.2022 tarihinde saat 12:30 sularinda Bozcaada’dan
Istanbul’a gitmek igin seferine baslamustir. Yatta, kendisi ile birlikte bir kisi daha
bulunmaktadir. Yat sahibi, ¢atisma saati olan 20:36’ya kadar araliksiz bir sekilde yata el ile

komuta etmistir.
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2. BOLUM - OLAYLARIN ANLATIMI
Incelenen deniz kazasina yol agan olaylarin sirasi, zamanlari ve sahislarin konumlar: gérgii

taniklarimin agiklamalarina ve yapilan goriismeler ile video goriintiilerine dayanmaktadir.

KARAKUZ tankeri Novorossiysk / Rusya Limani’ndan 20 Agustos 2022 tarihinde Liman Cikig
Belgesi alarak 12 personel ve 6167,99 MT Fuel Oil yiikii ile birlikte Yunanistan / Perama
limanina dogru yola ¢tkmustir. Gemi sefer sirasinda herhangi bir olumsuzluk yasamamis ve 22
Agustos 2022 tarihinde Istanbul Bogaz1 gegisi yapmak iizere Kuzey Girigi Demir Sahasi’nda
demirlemistir. Daha sonra 24 Agustos 2022 giinii saat 08:02°de demir alarak Istanbul’da bogaz
gegisi yapmaya baglamustir. Bahse konu gemi 25 Agustos 2022 giinii saat 12:26’da Sarkdy

Demir Sahasi’nda demirlemistir.

Ayni giin saat 17:29°da demirini vira eden gemi, 19:50’de Gelibolu’yu bordalayarak Canakkale
Bogaz seyrine baglamistir. Bogaz seyri sirasinda, Tiirk Bogazlart Deniz Trafik Diizeni
Yonetmeligi ve sirket Kalite Yénetim Sistemi uyarinca kopriiiistii seyriisefer 6nlemlerini
almugtir. Buna gore kopriitistiindeki I. Zabit diimeni otomatikten el ile komuta moduna gegirmis
ve serdiimen olarak gérev yapmaya baslamistir. Bas iistiine el VHF cihaz1 ile Giiverte
Lostromosu gorevlendirilmis ve Gemi Kaptan1 da kopriiiistiinde sevk ve idareyi devir almistir.
Képriitistiinde kilavuz kaptan bulunmamasinin yam sira, gozciilik gorevini de icra eden

herhangi bir personel gérevlendirilmesi yapilmamustir.

PEARL Yat1 25 Agustos 2022 giinii saat 12:30 sularinda Bozcaada’dan Istanbul’a gitmek i¢in
seyre baslamustir. Yatta toplam 2 kisi vardur. Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Yonetmeligi
uyarinca yatin Gemi Trafik Hizmetlerine Canakkale Bogazi’nda yapacag seyir ile ilgili

bildirim yapma yiikiimliiliigii bulunmamaktadir.

Yat giiney-kuzey yonlii trafik seperasyonunun kiy (giiney) tarafini kullanmasi gerekirken, yat
sahibinin ifadesi dogrultusunda, yatin giiciiniin zayif olmasi ve pruva istikametinden gelen
siddetli akint1 sebebiyle kars1 taraf (kuzey-giiney) trafik hattina gegmis ve ¢atisma saat 20:36’da
gergeklesmistir.

Yatin yelken diregi kirlmis ve bas burun kisminda kirilma ve parga kopmasi olmustur. Olay

aninda yatin iistiinde siirat vardir ve diimen dinlemektedir. Catisma aninda riiyet orta hava ve
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deniz kosullari kuzey dogulu riizgdr ve hafif alkantili dalga olarak olgiilmiistiir.
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Resim 3 Kaza Yeri

2.1. Kaza Sonrasi Gelismeler ve Arama Kurtarma
Catigmay1 bildiren KARAKUZ tankeri olmustur. Hemen akabinde 21:04’te olay yerine Kiy
Emniyeti Genel Miidiirliigii baglis1 romorkor ve hizli bot gérevlendirilmis ve miidahalede
bulunmuglardir. KARAKUZ tankerinin iskele pruvasinda ezik meydana gelmis fakat yuzerligi
devam etmis ve su alma gibi bir husus olmamistir. KARAKUZ tankerine kilavuz kaptan saat
22:05’te ¢ikmustir. PEARL yati Cumali Koyu Gelibolu Tersanesi’ne saat 22:20’de
yanastirilmasina ragmen rihtimda bagli iken 23:07°de tamamen batmustir. KARAKUZ tankeri
26 Agustos 2022 giinii saat 00:05°te Karanlik Liman Demir Sahasi’na demirletilmistir. Yapilan
idari i ve islemlerden sonra tanker, 29 Agustos 2022 giinii saat 20:00’da Canakkale Bogazi

seyrine kilavuz kaptan refakatinde baslayarak varis limanina dogru harekete ge¢mistir.

2.2. Tanker ve Yatin Birbirlerine Gore Pozisyonlari
KARAKUZ tankerinin kaptan: ve kopriilistii vardiya personeli, yapilan goriismelerde,
gemilerinin Uluslararast Denizde Catijmayr Onleme Tiiziigii kurallarma ve TBGTH
mevzuatina uygun olarak hareket ettigi ve kendilerine tahsis edilen seperasyon bolgesinde seyir
yaptiklarim ifade etmislerdir. PEARL yatinn ise, giiney-kuzey yénlii seyir icin kendilerine
belirtilen saha ve bélgenin disina ¢ikarak seperasyon i¢inde ve kuzey-giiney yonlii seyir yapan

gemilere ¢apariz vererek seyrine devam ettigi ifadesinde bulunmuslardir.

PEARL yatini sevk ve idare eden yat sahibi ise, Canakkale Bogazi iginde telsizinin devaml
agik oldugunu ve Kanal 16’dan dinleme yaptigini, Nara Burnu mevkiini bordaladiktan sonra

Bogaz’da gemilerin olmadig1 zamanda karsiya Avrupa tarafindan kiyiya yakin seyir yaptigini
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belirtmistir. Canakkale 1915 Kopriisiine 4,5 deniz mili mesafe kala bogaz trafigini kontrol
ederek Anadolu tarafina ge¢mek igin rotasini degistirdigini, denizin mutedil ancak puslu
olmasina ragmen 2 deniz mili mesafedeki gemiyi gorebildigini, buna ragmen aniden 6niinde

beliren gemiyle ¢atigmaktan kurtaramadigini ifade etmistir.

Gerek KARAKUZ tankerinin VDR kayitlar1 gerekse Gemi Trafik Hizmetleri (GTH)
kayitlarinin incelenmesi neticesinde, kaza aninda KARAKUZ tankerinin yeri, bogaz
seperasyonu i¢inde normal siirat ve ge¢is kurallarina uygun olup PEARL yatinin ise akan gemi

trafigine aykiri olarak kuzey-giiney yonlii seperasyonda seyrine devam ettigi goriilmiistiir.

- gaccll pppluw 1710 00 17,20 00 i s

Resim 4 PEARL Yatuun KARAKUZ tankerindeki [lk Radar Goriintiisii Saat: 20:18:55

bl
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Resim 5 Catiyma Oncesi PEARL Yati ve KARAKUZ Tankeri Pozisyonlari, Saat: 17.34.25

2.3. Catigma Tehlikesi ve Seyir Yardimcilarinin Etkin Kullanimi

Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii, Kural 7 / Catisma Tehlikesi baslig1 altinda;

"'(a) Her tekne ¢atisma tehlikesi olup olmadigini saptamak igin icinde bulundugu durum ve
kosullara uygun olan elde mevcut araglarin timiinii kullanacaktir. Herhangi bir tereddiit

mevcut oldugu takdirde, boyle bir tehlike varsayilacaktir.

(b) Radar varsa ve calisiyorsa, ¢atisma tehlikesini onceden saptamak ve radarla art arda mevki
koymak veya buna benzer radar ekramnda goriilen cisimlerin usuliine uygun gozlemlerini
yapmak iizere uzak mesafe taramalar da dahil radar cihazindan gerekli sekilde

Jaydalanilacaktir.

(¢) (i) Catisma tehlikesinin mevcut olup olmadigi saptanirken, yaklasan bir teknenin pusula

kerterizinin fark edilir derecede degismemesi halinde tehlike var sayilacaktr.
Hiikiimleri yer almaktadir.

KARAKUZ tankerinin VDR kayitlar tizerinde yapilan incelemede, geminin arpa radarinin

kuzey yukari (North up/Relative motion’) ve off-center (geminin kendi pozisyonunun radar

7 (Relative Motion). Geminin, radar ekraninda belirli bir noktada stirekli sabit olarak bulunmas: ve cevre goriintiilerin gemiye gére yer
degistirmesidir.

12
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ekranm1 merkezinde gosterilmemesi) modunda oldugu anlasilmaktadir. Radar ekranmin off-
center konumunda olmasi agik denizde veya trafigin yogun olmadigi bolgelerde, pruva
istikametinde daha uzak bir mesafeyi gozlemleyebilmek adina avantaj saglamaktadir. Hedef
gemilerin kuyruk iz siiresi 30 sn. vektor uzunluklari 6 dakika olarak ayarlanmis olup radar erimi

5 deniz mili olarak girilmistir.

2.4. Gemi Trafik Hizmetleri (GTH)
Sorumluluk sahas: igerisindeki gemi trafigini izleyerek seyir emniyetini saglamaya yardimci
olmak, Gemi Trafik Hizmetleri’nin temel islevlerinden birisidir. GTH, gemilerin ulusal ve
uluslararasi mevzuata uyup uymadigin kontrol ederek, mevzuatin ihlal edildigi durumlarda
aykirihigin giderilmesi hususunda s6z konusu gemiyi ikaz etmektedir. Bir aykir1 gegisin tespiti
halinde, en yakin yaklasma noktas: (Closest Point of Approach-CPA) ve en yakin yaklasma
noktasina olan zamanini (Time to CPA) belirleyerek, gemilere birbirlerinden haberdar olup
olmadiklarmi ve gereken ¢atismay1 6nleme hareketini yapip yapmadiklarini sormak sureti ile
gerekli uyarilari yapmaktadir. Bununla birlikte, yapilan ikaz ve aktarilan bilgiler dogrultusunda,
geminin kullanilmasi ve manevralariyla ilgili tiim kararlar gemi kaptanina aittir. GTH tarafindan
verilen tavsiyeler, talimatlar kaptanin profesyonel bilgi ve yetenegi ile gemiyi idare etme
zorunlulugunu ortadan kaldirmaz ve kaptanin kararlarindan ve hareketlerinden GTH sorumlu

tutulamaz.

Soz konusu kazada; KARAKUZ tankerinin 6niinde, ayn1 seperasyonda kuzey-giiney yonlii seyir
yapan DORIC SHOGUN gemisinin kilavuz kaptan1 saat 20:17:25 TSI itibari ile sesli olarak
VHF’ten Sektor Nara’y1 aramis ve "Kendi gemisine ¢ok yakin bir teknenin oldugunu, ¢ok
yakin seyir ettigini ve sancak bas omuzlugunda géz temas1 kurdugunu" belirtmistir. GTH
operatorii ise saat 20:17:39’da “radar tespitinin olmadigini, oniindeki gemilerin ise
KAREEM JUNIOR ve NUR gemisinin oldugunu" belirtmistir. Akabinde ise bu konu ile ilgili
ayni seperasyonda ilerleyen gemilerin uyarilmasma iligkin bir aksiyon GTH tarafindan
alinmamigtir. DORIC SHOGUN gemisindeki kilavuz kaptanin GTH’ye yaptigi uyaridan
yaklasik 19 dakika sonra saat 20:36 itibar ile gatigma gerceklesmis ve yat sahibi VHF ten
yardim istemigtir. KARAKUZ tankeri de GTH ile irtibata gecerek g¢atigmanin oldugunu
belirtilmistir.

13
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3. BOLUM - DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamasi ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinarak kok nedenleri iizerinde emniyet tavsiyelerine yol acan
Jaydalr sonuglara varmak icin kazanin olusumuna neden olan Jaktorlerin tespit edilmesi ve

belirlenmesi amaglanmigtir.

3.1. Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii (Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Yonetimi)
TURK BOGAZLARININ KONUMU VE OZELLIKLERI
Istanbul ve Canakkale Bogazlar1 ile Marmara Denizi’nden olusan Tiirk Bogazlar sisteminin,
Karadeniz'i Akdeniz'e baglayan tek suyolu olarak sahip oldugu stratejik nem tartigilmazdir.
Turk Bogazlari, iilkemizin oldugu kadar, Karadeniz'e kiyidas iilkelerin de gerek ekonomisi
gerek askeri giivenligi agisindan hayati 6nem tasimaktadir. Bogazlar, Karadeniz iilkelerini

diinya piyasalarina baglayan ana ticaret hattidir.

TURK BOGAZLARINDA TRAFiK YOGUNLUGU

Tiirk Bogazlarinda trafik hacmi gok kritik ve tehlikeli boyutlara ulagmistir.1936 yilinda Istanbul
Bogazi’ndan giinde yalmz 17 gemi gegmekte iken, giiniimiizde bu say1 ortalama 50.000
civarindadir. Bu say1 giinde ortalama 130 gemiye tekabiil etmektedir. Diger bir ifadeyle,
Montré Sézlesmesi’nin imzalandig: 1936 yilindan bu yana Tiirk Bogazlarindan gecen gemi

say1s1 yaklasik 8 kat artmustir.

TURK BOGAZLARI GEMI TRAFIiK HIZMETLERI SISTEMi (TBGTHS-VTS)

Tiirk Denizcilik Idaresi'nin Tiirk Bogazlarinda seyir, can, mal ve gevre giivenligini azami
diizeye yiikseltmek amaciyla bazi fiziki tedbirler almaya yonelik calismalari kapsaminda,
Bogazlarda radar destekli Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri Sistemi (TBGTHS -VTS), 30
Aralik 2003 tarihinde operasyonel olarak devreye girmistir. S6z konusu sistemin devreye
girmesiyle birlikte Bogazlarda can, mal, gevre ve seyir giivenligi daha da artmis ve deniz trafigi

daha etkin bir bigimde kontrol altina alinmustir.

Bahse konu sistem Istanbul ve Canakkale Bogazlarinda olmak iizere 2 adet merkez ve 16 adet

Trafik Goézetleme Istasyonundan olusmaktadir.

TBGTH alanindaki deniz trafigi radar, Otomatik Tanimlama Sistemi, kapal1 devre televizyon
kameralari, elektronik haritalar, telsiz sistemleri kullanilarak izlenmektedir. TBGTH
Sisteminde ii¢ ana hizmet saglamaktadir. Bunlar bilgi hizmeti, seyir yardimi hizmeti ve trafik

organizasyon hizmeti olarak siralanmaktadir.

14
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Yukarida genis izah ve agiklamasi yapilan sistemlerin deniz trafigine olumlu ve hayati katkilar1
glin gectikge artmaktadir. Bununla birlikte bahse sonu kazada, 6zellikle fiber tekne ve belirli
tonaj ve boylarm altinda olup seperasyon ihlalleri yapan tekne ve radar dalgalarina zayif eko
lireten malzemeden yapilan deniz tagitlarma yonelik teknik tespit ve teshislerle birlikte
uygulama ve diizenlemelerin bir kez daha gézden gegirilmesinin uygun olacagi

degerlendirilmektedir.
3.2. KARAKUZ Tankeri

3.2.1. Catisma Tehlikesinin Degerlendirmesi
Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii, Kural 5 / Gozciiliik basligi altinda: “Iginde bulunulan
durum ve kogullarda, durumun ve ¢atisma tehlikesinin tamamen degerlendirilmesini saglamak
lizere, elde mevcut tiim uygun araglarin yani sira her tekne her zaman tam bir gérme ve isitme
gozciiligii de yapacaktir” ifadesi yer almaktadir. Ancak kiyisal seyir yapilmakta olmasima ve
yogun bir trafik bolgesi olan Canakkale Bogazi kuzey-giiney yoniinde seyrediliyor olunmasina
ragmen, KARAKUZ tankeri kaptani1 gemi komutasinda ve vardiya zabiti ise kopriitstiinde
serdiimen gorevinde bulunmaktadirlar. Serdiimen gérevi yapan zabit ve seyir vardiyasini sevk
ve idare eden gemi Kaptam disinda, gozciilik gorevini yiiriitecek bir personel kopriitistiinde
bulunmamaktadir. Aym zamanda basiistiinde giiverte lostromosu gdzciilitk yapmak {lizere el
VHF’1 elinde olacak sekilde ve acil durumda demir atma gorevini icra etmesi maksadiyla

gorevlendirilmistir. Gemi kaptani, PEARL yatin1 ¢atismadan hemen 6nce fark etmistir.

Bununla birlikte, Gemiadamlarmin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Standartlar1 Kodunun
(STCW) Kisim A, Bélim VIII/2, Kisim 4-1de Seyir Vardiyasinda Gé6z Oniinde
Bulundurulacak flkeler baslik altinda Gozciiliikle ilgili kurallarda da;

“14 1972 Uluslararas: Denizde Catismayr Onleme Tiiziigiiniin 5. Kurali ile uyumlu
olarak her zaman bir gézcii bulunduracak...

15 Yapuacak gozciiliik sirasinda diizgiin bir gézciiliik yapmaya tam dikkat verilmeli bu
gorevi yerine getirilmesini engel olacak baska bir gérev yiiriitilmemeli ya da
iistlenilmemelidir.

16 Gozcii ve diimencinin gorevleri farklidir...”

Hususlar1 yer almaktadir.

15
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Sozii edilen hiikiimler; kopriitistii seyir vardiyasi sirasinda diizenli olarak ifa edilmesi gereken
en 6nemli gorevlerden birisi olan tam bir isitme ve gérme gozciiliigiiniin yerine getirilmesi,

kopriiistii vardiya diizenlemesi ve seyir emniyeti i¢in uygun tedbirler alinmasini icermektedir.

Sonug olarak, KARAKUZ tankerinin kopriitistiindeki gozciililk gorevi ve radar takibi tam
olarak yerine getirilemediginden PEARL yat1 yeterli siire 6ncesinden tespit edilememistir. Bu
durumun, tankerin k&priitistii ekibinin ¢catismadan kaginma manevrasini geg baglatmasina sebep

oldugu degerlendirilmistir.

3.2.2. Kopriitstii Kaynak Yonetimi
Kopriiiisti Kaynak Yonetimi, geminin emniyetli ve verimli bir sekilde seyretmesi igin,
kopriiiistii ekibine saglanan insan ve teknik kaynaklarin etkin yonetimi ve entegrasyonudur.
Kopriiiistii Kaynak Y6netimi prensipleri, seyir vardiyasinda olan Kaptan ve Zabitler i¢in énemli
bir husus olusturmaktadir. Optimize edilmig K¢priiiistii Kaynak Y onetimi, kopriitistii seyriisefer
ekipmaninin tiim teknik avantajlarindan tam olarak yararlanarak, vardiya zabitlerinin durumsal
farkindaligini korumanin yani sira, képriiiistii ekibinin her seviyesinde uygun iletisim ve bilgi

aligverisini saglayarak seyir emniyetine katki saglamaktadir.

Gemiyi isleten sirketce Emniyetli Yonetim Sistemi’nde gesitli seyir sart ve kosullarinda
kdpriiistii seyir vardiyasi tutma esaslari, zorunlu ve tavsiye olarak personel yeterligi, say1 ve

gorevlerini belirtir sekilde yer almistir.

Kaza aninda KARAKUZ tankerinin kopriiiistiinde gemi Kaptam ve serdiimen gorevini icra
eden vardiya zabiti bulunurken, giiverte reisi de geminin basiistiindedir. Vardiya zabitinin
serdiimen olarak diimen tutmasi nedeniyle, gemi Kaptani yukarida tehlikeleri ifade edilen
Canakkale Bogazi’nda hem gozciilitkk yapip hem de Canakkale Bogazi seyrinde daha énce sahip

oldugu tecriibelerle geminin sevk ve idaresini tek bagina iistlenmistir.

Radarda yatin etkin olarak yansimasi goriildiigii halde, kaza aninda geminin sevk ve idaresinden
sorumlu gemi kaptani yati son anda fark etmis ve zamaninda etkili rota ve/veya hiz degisikligi

ile kaginma manevrasi yapamamuistir.

Catisma gergeklestifi igin gozciiligiin ve radar takibinin yetersizligi ile birlikte kopriiistii

kaynak yonetiminin etkin sekilde uygulanamadigi degerlendirilmistir.

16
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3.2.3. Insan Faktorii
KARAKUZ tankerinin kopriitistiinde gorevli personelin dinlenme ve g¢alisma periyotlari
incelendiginde herhangi bir uygunsuzlugun bulunmadigi gorillmiistir. Dolayisiyla

yorgunlugun kazaya etken faktorlerden olmadig: diistiniilmektedir.

Geminin pozisyonunun haritada kontrolii, rota takibi, seyir tehlikeleri, radar kontroli,
manevralarda diimen komutlarinin dogru yapilip yapilmadigimnin takibi, telsiz ve haberlesme
takibi ve gozciiliik gorevi seyir vardiyasinda kopriiiistiinde Kaptan tarafindan tek basmna icra

edilmektedir.

Bu esnada, serdiimen disinda gemi Kaptanina yardimei olacak herhangi vardiya zabiti veya
personelin bulunmamas seyir emniyetini zayiflatmigtir. Gemi kaptanmin bu sartlar altinda hem
kilavuz kaptan hem seyir zabiti hem de gozciiliik gorevini tek basina iistlenmekten kaginmadig:

gorillmiistiir.

3.3. PEARL Yati
Yat, Delaware Eyaleti A.B.D. tarafindan gezinti teknesi olarak tescillenmistir. Dahilde sefer
yapmaktadir. Bahse konu yat Amatér Denizci Belgesine haiz yat sahibi tarafindan sevk ve idare
edilmekte olup yaninda bir kisi daha bulunmaktadir. Sahibi oldugu Amator Denizci Belgesi’ni
kazadan yaklasik 8 ay once edinmistir. Sahip oldugu tecriibe ile Bozcaada’dan Istanbul’a kadar
boyle bir sefer planlamasinin i¢inde olmasi, bunun yaninda yogun bir gemi trafiginin oldugu
Canakkale Bogazi’na aksam saatlerinde seyredecek sekilde planlamada bulunmasi kazaya katki

saglayan etkenlerden birisi oldugu degerlendirilmektedir.

Genelde Tiirk Bogazlari, 6zelde ise Canakkale Bogazi gibi trafigin son derece yogun oldugu
bir alanda trafik seperasyonlarim da keser sekilde yatin kaza anina kadar 8 saat siiresince yat
sahibi tarafindan seyir etmesinin, insan biinyesinde yorgunluga sebebiyet verebilecegi bu

durumun ise emniyetli seyir ile ilgili durumsal farkindalig1 azaltabilecegi degerlendirilmistir.
3.3.1. Canakkale Bogazi ve Trafik Ayrim Diizeni

DCOT Kisim 1 — Her tiirlii Goriis Kosullarinda Teknelerin Yonetimi, Kural 9 Dar Kanallar
baslig1 altinda;

¢

(b) Boyu 20 metreden az olan bir tekne veya yelkenli bir tekne dar bir kanal veya gegitte

emniyetle seyreden bir teknenin gecisine engel olmayacakunr.

)
.
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DCOT Kisim 1 — Her tiirlii Gériis Kosullarinda Teknelerin Yonetimi, Kural 10 Trafik Ayirim
Diizenleri baglig altinda;

“(a) Bu kural Teskilatin kabul ettigi trafik ayirim diizenlerine uygulanacakur.
b) Trafik aywrim diizenlerini kullanan bir tekne:

(i) Uygun trafik seridinde, o seridin genel trafik akimi yoniinde ilerleyecektir

(d) Bitisik aywrim diizenindeki uygun trafik seridini emniyetle kullanabilecek olan, akan trafik;
normal olarak kiyiya yakin trafik bolgelerini kullanmayacaktir. Ancak boyu 20 metreden
kiiciik tekneler veya yelkenli tekneler her tiirlii kosullar altinda kyn tarafindaki trafik
bolgelerini kullanacaklardur.

(h) Bir trafik ayirnm diizenini kullanmayan bir tekne miimkiin oldugu kadar, uzak gecerek
bu diizenden kaginacakunr.

(/) Boyu 20 metreden az olan bir tekne veya yelkenli bir tekne bir trafik seridini takip eden

herhangi bir kuvvetle yiiriitiilen teknenin emniyetle gecisini engellemeyecektir.
3

Hususlar1 bu kaza ile ilgili olanlardir.

Canakkale Bogaz: i¢inde ihdas edilen trafik ayrim diizeni, Canakkale Bogazi’n1 kullanacak
gemiler igin gelis ve gidis olmak iizere iki seritli olarak diizenlenmistir. Trafik Ayrim Diizenini
kullanan gemi tanimi, bu Trafik Ayrim Diizeninin sinirlari iginde seyreden gemiyi belirtmekte
olup, KARAKUZ tankeri Trafik Ayrim Diizenini kullanmakta, PEARL yat: ise boyu 11,12
metre oldugundan Kural 10°da belirtilen Trafik Ayrim Diizenini kullanan gemi tanimi iginde

degildir.

Kaza giinii, kaza 6ncesinde KARAKUZ tankeri Trafik Ayrim Diizeni igerisinde seyir halinde

oldugu ve Canakkale Bogaz i¢inde kendisi i¢in ayrilmig trafik seridinde genel trafik akimi
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icinde ilerledigi kaza oncesine iliskin KARAKUZ tankerinin ECDIS’inden alinan ekran

goriintiisiinde goriilmektedir.

Resim 6 Genel Trafik Akimi Iginde Ilerledigi Kaza Oncesine Iliskin KARAKUZ tankerinin
ECDIS inden Alinan Ekran Goriintiisii

PEARL yat1 ise her tiirlii kosul altinda kiy1 tarafindaki trafik bolgesini kullanmadigi gibi
miimkiin oldugu kadar trafik ayrim hattindan uzak gegmemis, dahas: trafik seridini takip eden
KARAKUZ tankerinin emniyetle gegisini engelleyecek sekilde genel trafik akiminin tersi
yonde ilerledigi goriilmektedir. Yatin sahibi, yatin makine giiciiniin pruva yéniinden gelen
siddetli akintiy: karsilayamadigim ve bu nedenle karg: trafik ayrim diizeni igine girmek zorunda

kaldigin1 belirtmistir.

Bununla birlikte, KARAKUZ tankerinin VDR kayitlarindan bahse konu yatin yaklagik 18
dakika boyunca trafik seperasyonun iginde yer aldig1 goriilmiistiir. Yat sahibinin, yat: sevk ve
idare ederken yaptig1 seyir ile ilgili karsilasabilecegi tehlikelere kars: yeteri kadar bilgi, tecriibe

ve durumsal farkindaliginin olmadigini akillara getirmektedir.
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BOLUM — SONUCLAR

Kaza aninda KARAKUZ tankeri 6167,99 MT Fuel Oil tasimakta olup Canakkale
Bogazi’nda kilavuz kaptansiz seyir yapmaktadir.

PEARL yati, Canakkale Bogazi i¢inde kendisi igin ayrilmus trafik seridinden ayrilarak karsi
trafik ayrim hattina gegmis, genel trafik akimi iginde Ege Denizi’ne dogru ilerleyen
KARAKUZ tankerinin 6niine ¢ikarak kaza olusumunda etkin rol oynamustur.

PEARL yati boyu 20 metreden az olan bir teknedir. Bu tarz teknelerin DCOT Kural 10
geregi bir trafik seridini takip eden herhangi bir kuvvetle yiiriitillen teknenin emniyetle
gegisini engellememesi gerekir. Ancak PEARL yat1 COLREG Kural 10 ihlali yaparak
KARAKUZ tankerinin emniyetli gegisini tehdit etmistir.

KARAKUZ tankerinin SMS’inin geminin seyriyle ilgili diizenlemeler kisminda
kopriitistinde 3 kisi olmasmin tavsiye edilmesine ragmen, kopriiiistiinde 1 serdiimen (L
Zabit) ve 1 gemi kaptam olmak tizere toplam 2 kisi bulunmakta olup gozciiliik gorevi igin
kopriitistiinde ayr1 bir kisi gorevlendirilmemistir.

KARAKUZ tankeri kopriiiistii vardiya personeli bogaz seyrinde aktif olan radar
goriintiilerini kontrol etmemis, gerek Elektronik Harita’da (ECDIS) gerekse radarda ekosu
gorinen ve pruva yoniinde yaklasmakta olan yati gérmeyerek gatismadan
kaginamamiglardir.

Tankerin kopriiiistii ekibi ve bas tistiinde gozciilikk yapmak ve acil durumlarda demir atmak
tizere gorevlendirilen giiverte reisi, gemilerine dogru pruva yéniinden yaklasmakta olan yati
son ana kadar fark edememis bu nedenle KARAKUZ tankeri kaptan: gatismadan kaginma
manevrasina ¢ok gec baslamustir.

KARAKUZ tankeri personeli, ¢atiyjmanin ardindan gerekli ihbar ve iyi denizcilik
uygulamalarini yerine getirerek olayda can kaybinin oniine gecilmesi icin gerekli
bildirimleri yapmugtir.

Kaza esnasinda bolgede hiikiim siiren hava ve deniz kosullarinin, incelenen deniz kazasina
etki etmedigi anlagilmigtir. Kaza aksam saatlerinde meydana gelmistir.

Yat sahibinin kaza yaptig1 esnada 8 saattir yat1 sevk ve idare ettigi anlagiimigtir.

Yat sahibinin Canakkale Bogaz seyri igin yaptign planlama aksam saatlerine tekabiil

etmistir. Radar1 bulunmamasina ragmen karanlikta seyir etmekten imtina etmemistir.
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5. BOLUM - TAVSIYELER
Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagrdaki

tavsiyelerde bulunulmustur.

Gemi Isletenine

33/11-23 Sirket SMS’inde de yer alan, Gemiadamlarinin Egitim, Belgelendirme ve
Vardiya Standartlari Kodunun (STCW) Seyir Vardiyasinin gerekliliklerinin, kopriiiistii
gozciiliigii ile beraber radar takibi gorevlerinin de ayri kisilerce etkin bir sekilde uygulaniyor

oldugundan emin olunmasi,

Deniz Ticaret Odalarina

34/11-23 Benzer kazalar1 en aza indirmek veya 6nlemek amaciyla raporun iiyelerinize
duyurulmasi,
35/11-23 Uyeniz bulunan marinalarda, yatlarin Tiirk Bogazlarinda yapacaklari seyirlerde

Bogazlardaki trafik ayrim diizenleri ve seyir tehlikeleri hakkinda bilgi ve egitim verilmesi,

Amator Denizcilik Federasyonuna
36/11-23 Benzer kazalari en aza indirmek veya onlemek amaciyla raporun iiyelerinize

duyurulmasi,

37/11-23 Tirk Bogazlarimi kullanarak yapilacak seyir planlamalarinda, bogazlarda
gegirilecek siirenin giin 151¢1ndan azami derecede faydalanilacak sekilde yapilmasina yonelik

egitim ve tavsiyelerin verilmesi,

Tavsiye olunur.
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Ek 1 SP1 Rapor Formati

SP1 RAPORU FORMU

" A | GEMIADI

CAGRI ISARETI

BAYRAGI

IMO NO

MMSI NO

TARIH VE ZAMAN (UTC)

MEVKISI (ENLEM ~ BOYLAM)

MANEVRA SURATI (KNOTS) {(Ondalik kisim da yazilacak)

KALKIS LiMANI

BOGAZ GIRISINE VARIS TARIHI VE SAATI LT(TURKIYE)

VARISLIMANI ) o
KILAVUZ KAPTAN TALEBI {EVET/HAYIR)

ci=lTinmolo

ISTANBUL BOGAZI

MARMARA DENIZI

CANAKKALE BOGAZI

KIGTA SU CEKIMI (BOGAZ GIRISINDE)

- | AZAMI RAVA CEKIMI (BOGAZ GIRISINDE)

[P S CINSIVEMIKTAR)®
TEHLIKELI, ZARARLI VE KIRLETICI YUK ILE ILGILI

ACIKLAMA (IMDG. IGC. IBC.GC.INF)* |

SILAH SEVKIYATI HALINDE “SON KULLANICI SERTIFIKASI"

TARIH / NO'SU VE KOPYASI

"0 | BASTA SU GEKIMI (BOGAZ GIRISINDE)

| Q | ARIZA/HASAR / YETERSIZLIK / DIGER KISITLAYIC!
‘ NEDENLER )
| T | GEMININ BOGAZ ACENTESI VEVEYA TEMSILCISININ AD!

VERGI NO'SU

GEMI KAPTANININ AD: - SOYADI

U | GEMiTIPI

TAM BOY (METRE)

TAMEN (METRE)

GROS TON

NET TON

TEK/CIFT CIDARLI (TANKERLER)

GEMININ INSA YILI

GEMIDEKI PERSONEL VE YOLCU SAYISI

P& KLUP ADI

P&! POLICE NO'SU

P& GEGERLILIK TARIHI

SONPSCTARHI NE—
| GEMIDEKI YAS YAKIT MIKTARI (FI0-Di0-LO)

* intiyag cuyulmas: halinde yukle ilgil: daha detayl bilgi
istenebilecektir

“FENER VE TAHLISIVE UCRETLERI ILE SAGLIK RESMININ VE HIZMET VERILMESI HALINDE

KILAVUZLUK/ROMORKOR UCRETLERININ TARAFIMIZDAN YETKILIILGILI BIRIMLERE ODENECEGINI BEYAN VE

TAAAHHUT EDERIZ.

| AD SOYAD:
| FIRMA UNVANI:
| ADRES:
JTEL
| FAKS:

E-POSTA:

| VERGI NO:

| ACENTE YETKI BELG. NO:
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Ek 2 Kontrol Listesi

Tiirk Bogazlar Kontrol Listesi

28

TURK BOGAZLARINDAN GECECEK GEMILERIN
TEKNIK DURUMLARINA YONELIK KONTROL LISTESI

Gemi Adi:
IMO / MMSI :

1 Tipi:

| Acentesi:

KONTROLLER

EVET

HAYIR

Anz makine ve yardimc: makineler her an manevraya
hazir olacak sekilde caligir durumda mi?

ACIKLAMA

Acil durum jeneratorleri her an devreye girebilecek
durumda mi?

Ana ve yedek dimen donanimi ile pusula ve radar ¢alisir
durumda mu? {Acil dumen kullamim igin Bogaz gegisi

bulundurulacaktir,)

siresince en 3z 1 persanef dimen dairesinde hazir |

Kopruusty pervane devir sayis, dumen ve pervane
donds agrs: gostergeleri galigir ve sgklandinimis mi?
Seyir fenerleri, gemi dUdUgh ve kapridsti teghizats
caligir durumda me?
VHF cihazlari cabgir durumda me?

Irgat ve donanmim galigir durumda mi? Her iki demir
fundaya hazir mi? (Bogfaz gecisi stresince en az 1
persanel irgat basinda hazir bulundurulacaktir.}

Bag ve kigta kullaniimaya hazir birer yedekieme halati ve
elinceler: ile roket tufegi ve saviclan hazir rmi? (Tehlikeli
yuk tasiyan gemilerde, bunlara ilaveten bas ve kig tarafta
ozel yedekleme halati kullanilmaya
bulundurulacaktir.) _

Gemi kiga trimli mi? (Gemi manevrayi ve dumen tutmay:
olumsuz etkileyecek kadar kigh olmayacaktir. Highir
gemi Turk Begazlarina girislerinde  baga  trimli
olmayacaktir.]

hazir

Gemi pervanesi tamamen su seviyesinin altinda m:?
[Zorunlu hallerde su duzeyinin Ustinde kalan pervane
kanadi kisri pervane gapimin % 5'ini gegmeyecektir,)
Gemi, kopriustinden bakildiginda, pruva ve ilerisindeki
alanimin kolayca gorulebilecegi bigimde trimlendiriimis
_mi?

Turk Bogazlarina ait guncel ve duzeltilmis seyir haritalan
meveut mu?

Gemiler, Gemiadamlaninin Egitim, Belgelendirme ve
Vardiya Standartlan Hakkindaki Ulustararas: Sézlesmeye
(STCW/78-95} uygun personelle donatilmis mi?

miicadele igin gerekli onlemler alindi mi? Bununla ilgiti
teghizatiar gahisir durumda mi?

Olas: bir kaza veya yangin durumunda miidahale ve :

GEMI KAPTANI
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Ek 3 SP-2 Rapor Formati
SP-2 Raporu Formu

Kodu |Anlam
| GEMI ADI, CAGRI ISARETI, BAYRAGI, IMO NO, MMSI NO
MEVKISI (KERTERIZ/MESAFE)
'BOGAZA GIRIS TARIHi VE ZAMANI -
KILAVUZ KAPTAN ISTEGI(EVET/HAYIR)
ISTANBUL BOGAZI
) MARMARA DENizi
CANAKKALE BOGAZI
T GEMIi ACENTES| / TEMSILCIS]
Q ARIZA/HASAR/YETERSIZLIK/DIGER KISITLAYIC| NEDENLER
“D"” maddesindeki mevki icin referans noktalar:
Tiirkeli Feneri: 41°14.10° N / 029° 06.70' E
Ahirkap: Feneri: 41°00.40' N / 028°59.20' E
Gelibolu Feneri: 40° 24.60° N / 027° 41.00' E

Mehmetgik Feneri: 40°02.70'N /026" 10.50' E

Mevki Raporu Format

Kodu |Anlami
A | GEMIADI
p | MEVKiSI

Cagirma Noktasi Raporu Formati

Kodu | Anlami
A | GEMIiADI
D | MEVKISI

Marmara Raporu Formati(MARRAP)

Kodu |Anlami
A |GEMiADI
D | MEVKiSi
G | KALKIS LIMANI
| | VARIS LIMANI '

TEHLIKELI YOKUNUN OLUP OLMADIGI
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