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DAYANAK

Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiiriirliige giren “DENIZ KAZA VE OLAYLARINI INCELEME YONETMELIGI” hiikiimleri

dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 igin MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza veya
Olaylarina Yénelik Emniyet Incelemeleri igin Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye edilen
Uygulamalara iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza inceleme Kodu) ile
2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmistir.
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ILO (International Labour Organization) : Uluslararas1 Calisma Orgiitii

FSM (Free Surface Moment) : Serbest Yiizey Satih Etkisi

BILGILERIN KAYNAGI VE REFERANS LiSTESI

e (Gemi kaptan1 ve Miirettebati

e Gemi Isletmeci Kurulusun dokiimanlar1

e Kias kurulusu dokiimanlari
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Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saat GMT ile esgiidiimdiir.

Moritanya’nin Al Masida’da (Avlakta) balik avlama faaliyeti sonrasinda, yaklasik 60 ton
balik yiikii ile Nouadhibou limanina hareket eden M/V ILHAN YILMAZ 5 isimli balik¢1lik
yardimc1 gemisi 26.11.2019 tarihinde saat:13:00 sularinda Nouadhibou mendireginden
giineybat1 yoniinde (207° kerterizde) 32 mil agikta 20°12' Kuzey 017°20' Bati mevkiinde

su alarak tamamen batmustir.

Hakim Kuzey riizgarlar ile bat1 yonlii akintinin kaza bdlgesinde karsilagmasi nedeniyle
olumsuz hava ve deniz sartlar1 olusmustur. Kuzey riizgarlari ile bati yonlii akintinin birlestigi
alanda dalga yiiksekliginin artmasi ile diizensiz ve daha az periyotta yiiksek dalgalar
olusmustur. Bu nedenle tekne dalga c¢ukurlari arasina daha sik araliklarla diigsmiistiir.
Diizensiz ve daha kisa araliklarla dalgalarla miicadele eden tekne giivertesine agirt miktarda
deniz suyu gelmistir. Balik ambar deposunun ve yasam mahalli kaportalarinin da a¢ik olmasi

nedeniyle gliverteye gelen sular balik deposuna ve yasam mahalline sel baskini seklinde



dolmustur. Tekne asir1 su almasi nedeniyle tamamen batmistir. Gemi yiizer haldeyken gemi

personelinin tamamu etraftaki balikgilar tarafindan kurtarilmistir.
Kaza sonrasi deniz kirliligine dair raporlama yapilmamuistir.

Yapilan incelemeler sonucunda, olumsuz hava ve deniz sartlarinda tekne giivertesinde
kaportalar1 agik olan balik depolari ve yasam mahalline su girmesi nedeniyle teknenin

stabilitesi bozularak batmistir.

Deniz kaza incelemesi sonucunda, Gemi Isleticisine, Denizcilik idaresine, Deniz Ticaret
Odalarina, Tarim ve Orman Bakanligi ile Aile, Calisma ve Sosyal Hizmetler Bakanligina

tavsiyelerde bulunulmustur.



BOLUM 1 - BULGULAR
1.1 Gemiye Iliskin Temel Bilgiler

ILHAN YILMAZ 5
Bayragi Tirk
Klas Kurulusu Tiirk Loydu (Tekne Kismi)
IMO Numarast 9892638
Tipi Balik¢ilik Yardime1r Gemisi
Insa Yeri ve Yili Karadeniz Eregli, 2019
Gros Tonaj1 397 GT
Tam Boyu 27,9 metre
Ana Makine ve Giicii 21§kA2-T2M PTK Marka 2 adet Ana Makina / 2X
58kW

1.2 Gemi Seyrine iliskin Bilgiler

iLHAN YIMAZ 5

Ayrildigi Liman

Varacagi Liman

Yiik Bilgisi

Personel Sayisi

Asgari Gemi Adami Sayisi

Seyir Tipi

Nouadhibou ( Nouadhibou limani1 agiklarinda balik
avlama)

Nouadhibou/Moritanya

60 Ton balik

17

4

Yakin Kiyisal Sefer




1.3 Kazaya iliskin Bilgiler

Kaza Zamanm
Kaza Tipi (IMO)
Kaza Tiirli

Kaza Yeri
Yarali/Olii/Kayip
Hasar

Kirlilik

26 Kasim 2019 Saat:13:00

Cok Ciddi Deniz Kazasi

Batma

Nouadhibou Limani 32 Mil agikta/ Moritanya
-/

Gemi tamamen batmis ve kullanilamaz haldedir.

Rapor edilmemistir.

1.4 Cevresel Kosullara iliskin Bilgiler

Riizgér
Denizin Durumu
Gortis

Havanin Durumu

Kuzey 20 Knot
2-2,5 m dalga yiiksekligi
Acik

Bulutlu

1.5 Gemiye iliskin Diger Bilgiler

1.5.1 Genel Yapisal Ozellikler

M/V Ilhan Yilmaz 5 gemisi, balik avlama donanima sahip 397 Grt’luk bir balik¢1 yardimei

gemisidir. Geminin tekne kismi1 2019 yilinda Karadeniz Ereglisi tersanesinde Tiirk Loydu

klasinda insa edilmistir. Geminin tescil boyu 24,33 m, kalip genisligi 12 m ve 4,16 m kalip

derinligine sahiptir.



Toplam 2 adet balik ambar1 mevcut olup, her bir ambarda (100cmX 100cm 6Slgiilerinde) 2

adet olmak tizere toplamda 4 adet ambar agzi vardir.

Teknede her biri 858 kW olan 2 adet dizel ana makine mevcut ve 2 pervanelidir. Bos yliksiiz

halde bas draft 150 cm, kig draft ise 200 cm olup, trim kig¢ tarafa dogru 50 cm dir.
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1.5.2 Bayrak Devleti Sorveyleri

Asagidaki plan ve projelerin sunulmasina miiteakip tekne insa izni ilgili Liman bagkanlig1

tarafindan 13.03.2018 tarihinde verilmistir.

e Genel Plan

e Endaze Plani

e Orta Kesit

e Boy Kesit ve Giiverteler
e Dis kaplama

e Perdeler

e Tahribatsiz test Planmi

e Tank test plani

e Kaynak Plan1

Yukarda belirtilen planlarin kontrollerinde; Bayrak devleti tarafindan yetkilendirilmis klas
kurulusunca 09.07.2019 tarihinde yapilan plan kontrol beyaninda, geminin tekne ingasinin
Klas gozetiminde tamamlanmis oldugu ve onaylanan projeler ve yapilan sorveyler
neticesinde Klas kurallarina uygun oldugu belirtilmistir. Bununla birlikte su gegmez perde

tizerindeki agikliklarin su gegirmez kapilarla donatilmasi gerektigine dair tavsiye verilmistir.

Denize elverislilik belgesi diizenlemesine esas teknenin kara sorveyi 11.07.2019 tarihinde
tamamlanmis, kara sdrveyinde teknenin konstriiksiyon yapisi, sac kalinlig1 6l¢iimii, pervane
ve saftlar1 kontrol edilerek, teknenin denize inmesi igin herhangi bir problem olmadigi

belirtilmistir.

25 Agustos 2019 tarihinde Istanbul Liman idari sahasinda, Seyir yardimcilari teghizat, Notik
yayinlar, can kurtarma techizatlari, yangindan koruma techizat, ana ve yardimci makinalar

kontrol edilmesine miiteakip deniz sérveyi tamamlanmaistir.

Denize elverislilik belgesi diizenlenmesine yonelik olarak, kara ve deniz sorveyi yapilarak

geminin tahsis edildigi hizmete uygun olup olmadiginin tespiti yapilmaktadir.

Bu sorveylerde; geminin karina denetimi, geminin yapisi, su gecirmez bolme ve denge

yeterliligi, mukavemet ve su gecirmezligi, makinelerin ve techizatin uygunlugu, fribord ve



yiikleme ¢izgilerinin uygunlugu, yapisal yangin emniyeti ve yangin bdlmeleri uygunlugu,
parampet ve vardavele sistemleri ve sivilarin deniz tahliye sistemleri uygunlugu, deniz
ortaminin kirlenmesini énlemeye yonelik uygunluk, gemide barinma yerlerinin ve yasam
alanlarmin uygunlugu, yardimci makineler, diimen donamimlar, elektrik tesisat ve
sistemleri, yangindan korunma, yangin tespit ve yangin sondiirme sistemlerinin uygunlugu,
can kurtarma cihazlar1 ve gemi iizerine yerlestirmeleri ile denize indirme donanimlarinin
uygunlugu, seyir techizati, seyir fener ve isaretleri, haberlesme techizatlar1 uygunlugu,
geminin demirleme ve baglama donanimlar1 uygunlugu, ylikleme donanimlart uygunlugu,
acil durum diizenlemeleri yayimlar, el kitaplar1 ve talimatlarin uygunlugu gibi ilk kez bes
yillik belge yayimlanmasi veya mevcut belgenin bitimi nedeniyle yeni bes yillik belge

yayimlanmasina esas olan sorveydir.

Denize Elverislilik belgesinin 27.08.2019 tarihinde diizenlenmis oldugu gorilmiistiir.
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Resim 2: ILHAN YILMAZ 5 isimli geminin iskeleden goriiniisii



1.6 Kazanin Gelisimi

Tiirk bayrakli ILHAN YILMAZ 5 isimli gemi, Nouadhibou Limani agiklarinda 26.11.2019
tarihinde saat 10:00 da avlanma islemini bitirdikten sonra yaklasik 60 MT balik yiikiinii
anilan limana gétiirmek tizere hareket etmistir. Liman mendiregine yaklasik 32 NM kala saat
13:00 sularinda miirettebat 6gle yemegi i¢in miirettebat salonuna ge¢mistir. Miirettebatin
dinlenme salonunda bulundugu anda, aniden kuvvetli bir dalga gemiye isabet etmis ve sular
kapali olmayan balik depolarina, mutfaga ve geminin yasam mahalline girmistir. Dalganin
aniden sel bast1 seklinde yasam mahalline girmesi ile miirettebat soka girmis, dalganin soku
geemeden ikinci bir dalga daha gemiye isabet etmis ve tekne sularin etkisiyle yan yatarak
batmaya baslamistir. Kaptan balik depolarina giren sulart pompa ile disar1 atmak igin
miirettebata talimat vermistir. Miirettebat suyu bosaltmak i¢in pompalari hazirlamig ancak

balik depolarina asir1 miktarda su girmesi nedeniyle su tahliyesi yapilamamustir.

1.7 Kaza Sonras1 Meydana Gelen Olaylar

Gemi kaptani ve miirettebatin tiim c¢abalarina ragmen gemi kurtarilamamis ve civardaki
gemilerden ve sahil giivenlik komutanligindan yardim talep edilmistir. Civarda seyreden
Tiirk balik¢t teknelerinden en yakinda olani (yaklasik kaza mahallinden 8 Deniz Mili
uzaklikta) MIREM-1 isimli balik¢1 teknesi yardim icin kaza mahalline gelmistir.

Balik depolari, yasam mahalli ve makine dairesine yogun su baskini nedeniyle miirettebat
gemiyi terk etmek {izere kurtarma botuna yonelmistir. Personel kurtarma botuna bindikten
sonra gemiden uzaklasmistir. Yaklasik 5 dakika iginde gemi batmistir. Kaza sonrasinda 8’1
Moritanyali 17°si Tiirk olmak {izere toplam 25 kisi MIREM-1 isimli balik¢1 teknesine
alinarak, 27 Kasim 2019 tarihinde saat 01:00°da limana getirilmistir. Kazada dlen veya

yaralanan olmamustir. Kirlilikle ilgili herhangi bir raporlama yapilmamistir.



Resim 3: ilhan YILMAZ-5’in batis goriintiisii

Resim 4: Teknenin batma anindan goriintii



1.8 Geminin Gemiadami ile Donatimi

ILHAN YILMAZ-5 gemisi, bayrak devleti tarafindan yaymlanan Gemiadami Donatiminda
Asgari Emniyet Belgesinde belirtilen sayida gemi adami ile donatilmigtir. Kazanin oldugu
giin, Kaptan dahil gemide 17 miirettebat bulunmaktadir. Kazanin oldugu an Kaptan

kopriiiistiinde, diger miirettebat 6gle yemegi i¢in yasam mahallinde bulunmaktadir.

Bayrak devleti tarafindan yaymlanan Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesinde

4 kisilik miirettebat ongorilmiistiir.

Gemide Tiirk uyruklu miirettebat ¢alisma dili Tiirkge olup, Moritanyali denizciler Arapga

konusmaktadir.

Gemi kaptani; 43 yasinda olup, 1987 yilindan beri balik¢1 gemileri ve yatlarda gemiadami
olarak gorev yapmaktadir. Bu gemide 8 ay olmak iizere sirkette 3 yildir ¢aligmaktadir.
Moritanya karasularinda 2016 Haziran ayindan beri yaklagik 3,5 yildir balik avlama

gemilerinde ¢aligmaktadir.

Sinirli Vardiya Zabiti olarak calisabilecegini belirten yeterlik belgesi 31.07.2019 tarihinde
yayinlanmistir. GMDSS Tahditli Telsiz Operatorii (ROC) belgesi 31.07.2019 tarihinde

yayinlanmustir.

Gemici; 21 yasinda olup, gemicilik yeterligini 15.11.2017 tarihinde almis, Kaptan

yardimcist olarak gemide gérev yapmaktadir.
Diger 2 miirettebatin yeterlilik belgelerinin gegerli oldugu gérilmiistiir.

1.9 Cevre Sartlarina iligkin Bilgiler

Hava durumu ¢ok bulutlu ve goriis agiktir. Riizgar durumu; Kuzeyden sert olup deniz

tizerinde 2-2,5 m kadar dalga yiiksekligi olusturmaktadir.



BOLUM 2 - DEGERLENDIRME

2.1 Amag

Bu deniz emniyeti incelemesinin amaci, kazalarin kosullarin1 ve emniyet faktorlerini,
belirlemek suretiyle, gelecekte benzer deniz kazalar1 veya olaylarinin meydana gelmesini

Onlemek tizere tavsiyelerde bulunmaktir.

2.2 Kazanin Olas1 Nedeni

Kazanin olas1 nedeni; balik depolari ve yasam mahallinin Kaportalarinin agik kalmasi ve
depolara dolan deniz suyunun ve depolarda bulunan baliklarin teknede serbest satih etkisi

(free surface effect) olusturarak gemi dengesinin bozulmasidir.

2.3 Cevre sartlarina iliskin degerlendirme

Deniz suyu sicakligi 16-17 derece olup, Gulf Stream akintisi ile bu sicaklik 20-21 dereceye
kadar ¢cikmaktadir.

Bolgede gelgit akintist mevecut olup, sular ¢ekilirken bati yoniinde akinti olusmus ve bu
akintiya etki eden kuzey yonli sert riizgar ile birlikte zaman zaman dalga yiiksekligi
artmistir. Kuzey yonlii riizgara dik acida gelen akintinin karsilastigi alanda dalga periyodu

kisalmasina karsin dalga yiiksekligi de 5-6 metreye kadar ¢ikmustir.

Dalga yiiksekliginin artmasi ve dalga periyodunun kisalmasi nedeniyle gemi siddetli ve daha
sik kuvvetli okyanus dalgalarina maruz kalmistir. Agik unutulan giiverte agikliklarindan sel
baskini seklinde sularin gemiye dolmasi ve geminin asir1 miktarda su almasi sonucunda

geminin dengesi bozulmustur.



2.4 Yukleme Durumu ve Denge Kaybi A¢isindan Kazanin Degerlendirilmesi

2.4.1 Yiikleme Islemlerinin Planlanmasi!

Geminin tekne kismu Yetkili Klas kurallarina gore insa edilmistir. Gemide bas tarafta 70
tonluk 2 adet balik deposu, orta kesitten kig tarafa dogru ise 30’ar tonluk 2 adet balik deposu
mevcuttur. Bas tarafta bulunan balik depolarinin toplam kapasitesi 140 ton olup, bu
depolarin yaklagik yarisi 60 ton balik ile doludur diger yarisi ise bos durumdadir. Seyir
edilen bolgede yiiksek sicaklik olmasi nedeniyle teknenin bas tarafindan bulunan ambar
kapaklari, yagam mabhalli kapilar1 ve makine dairesi kaportalar1 agik olarak tekne seyir etmis

ve yliksek dalgalara maruz kalmistir.

Yiiksek dalgalarin daha diisiik periyotta {ist liste geminin bas tarafina isabet etmesi

sonucunda geminin bas kismi sular altinda kalmistir.

Bas tarafin sular altinda kalmasi neticesinde bas tarafta acik bulunan kaportalardan sirasiyla

balik ambarlarina, yagsam mahalline ve makine dairesine yogun su girisi olmustur.

Yogun su girisi olmasi sonucu, dokme halde tasinan yiikler bas tarafa kaymis olup bu da
geminin dengesini olumsuz yonde etkilemis ve geminin bas tarafa dogru trimlenmesine

neden olmustur.

Olumsuz hava ve deniz sartlarinda balik depolari, yasam mahalli ve makine dairesi
kaportalarinin agik tutulmasinin yani sira denge agisindan daha emniyetli olan 2 nolu balik
ambari yerine denge agisindan daha riskli olan 1 numarali ambarda yar1 dolu yiikle seyre

devam edilmesi geminin emniyetli seyrine potansiyel risk olusturmustur.

! Kaptan ifadesine gore yiikleme durumu degerlendirilmistir.
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Resim 5: Teknenin Dip Tank Plani



Yukardaki agiklanan riskli eylemlerin yapilmasi; farkli yiikleme durumlarinin gemi
dengesine etkisi, tanklarin ve ambarlarin dolu olmayisindan kaynaklanan serbest satih
etkisinin denge kaybina (free surface moment) neden olabilecegi hakkinda Kaptanin yeterli

bilgiye sahip olmadigini géstermektedir.

Aragtirmalar sonucunda Kaptan’in teknenin her bir yiikleme durumlarinda denge yeterligi
ile maksimum balik tasima kapasitesi ilgili yeterli bilgi sahibi olduklarina dair kanitlar

goriilememistir.

2.4.2 Denge Kaybi1 A¢isindan Degerlendirme

Yiikiin dokme yiik olarak ambarda olmasi ve yiiklerin ambardan igeriye giren yogun su
miktar1 ile karismasi sonucunda dokme halde bulunan balik ytiklerinin ambar i¢inde serbest

hareket etmesine neden olmustur.

Sert dalgalara maruz kalan tekne ambarinda bulunan su ve baliklar teknede serbest satih
etkisi olusturarak hareket etmeye baslamistir. Ambarda serbest hareket eden su ve baliklar
teknede serbest satith etkisi (free surface moment) olusturarak gemi stabilitesinin
bozulmasina neden olmustur. Stabilitesi bozulan teknenin bas yiiksekligi azalarak gemi basa
trim etmis ve sirastyla balik depolari, yagsam mahalli ve makine dairesi kisa siirede su ile

dolmustur.

Gemi miirettebat1 tarafindan ambarlarina biriken yogun deniz suyu seyyar ve sabit
pompalarla tahliye edilmeye calisilmis, fakat ambarlara giren deniz suyunun miktar
pompalarin deniz suyunu disar1 basma kapasitesinden fazla oldugundan ambarlardaki deniz
suyu digar1 basilamadig1 gibi geminin bozulan triminden dolay: yeni deniz suyu girisleri de
engellenememistir. Teknenin hizli bir sekilde su almasi nedeni ile gemi personeli kig tarafta
bulunan kurtarma botuna yonelmistir. Ki¢ bodoslamanin ug¢ noktasinda olan kurtarma
botunun suya indirilmesi nedeniyle basa trimli olan tekneyi daha fazla basa trimlenmesine
sebebiyet vererek teknenin bas taraftan su almasini ve batmasini kolaylastirmistir. Bunlara
ilaveten, makinanin tam yolla ileri durumda olmasi basa trimli olan geminin batmasini

hizlandirmstir.

Biiyiik balik ambarlarinin herhangi bir yara almasi veya su dolmast durumunda geminin

yiizerliginin tehlikeye diismesi ve basa trim etmesi sonucunda denge kaybimnin oniine



gecilebilmesi i¢in biiylik balik depolarinin bag taraf yerine ki¢ tarafta bulunmasi daha

emniyetlidir.

Teknenin bas tarafinin siddetli deniz dalgalarina maruz kalmasi nedeniyle kaporta ve
acikliklarin kig tarafta ve merkez hattina yakin olmasi denize elverisliligi i¢in daha emniyetli

bir durumdur.
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2.5 Yorgunluk

Denizcilik idaresi tarafindan diizenlenen Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet
Belgesi’ne gore Yakin kiyisal seferde gemide Bir (1) Kaptan ve 2 Giiverte tayfasi uygun
goriilmiistiir. Kaptan’dan sonra seyir/liman vardiyasinda vardiyayr devir alacak zabit

ongoriilmemistir.

Deniz Is Kanununun 26. maddesinde giinde 8 saatlik calisma siiresine ve STCW Kodu A

Boliim 8’de ise giin igerisinde asgari 10 saatlik dinlenme siiresi verilmesi diizenlenmistir.

Bu durumda seyir ve balikgilik faaliyetlerinin 24 saat devam etmesi nedeniyle, Kaptan’in
calisma ve dinlenme saatlerinin ulusal mevzuat ve STCW sozlesmesi gereklerine uyum

saglamas1 miimkiin gériinmemektedir.

Elde edilen kayitlar ve kaza ile ilgili kilit personelden alinan ifadeler 15181nda, yorgunlugun
kazaya etki eden etken faktorler arasinda oldugu goriilmiistiir. Geminin 24 saat siiren seyir
ve balikgilik faaliyetlerinin devam etmesi, bununla birlikte Gemi kaptanin hem seyir
vardiyas1 hem de liman vardiyasini yiiriitmede tek basina kalmasi mevcut is yiikiiniin de
kendisinde olmasi, bu durumun kendisinde fiziksel ve ruhsal olarak ciddi yorgunluga yol

act1g1 degerlendirilmektedir.

2.6 Geminin Gemi Adami ile Donatilmasina Yonelik Degerlendirme

SOLAS-74 (degisiklikleri ile beraber) kural V/14.2.2 uyarinca ve Res. A 1047 (27)’de
belirtilen prensipleri dikkate alinarak Yakin Kiyisal Sefer igin Gemiadami Donatiminda

Asgari Emniyet Belgesi Bayrak Devleti tarafindan diizenlenmistir.

Geminin sefer bolgesine bakildiginda; Istanbul-Moritanya seferi yaklasik 3150 NM olup,
bu mesafenin Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi’nde miisaade edilen Yakin

Kiyisal Sefer bolgesi iginde oldugu goriilmiistiir.

Muhtemelen en iyi kosullarda, Istanbul’dan hareketle ortalama 10 NM yapan tekne ancak
yaklasik 13 giinde Moritanya balik avlama sahasina ulasabilir. Bu siirecte seyir vardiyasini
Kaptan’in yaklasik 13 giin boyunca 24 saat olarak tek basina tuttugu anlasilmaktadir. Bu

durum, Kaptanda asir1 zihinsel ve fiziksel yorgunlugu sebebiyet vermekte ve bu sekilde



gemide emniyetli seyir ve balik¢ilik faaliyetlerinin yapilmasi miimkiin gériinmemektedir.
Diger taraftan Kaptan’in Moritanya balik avlama siirecinde de tek basina olmasi nedeniyle
balik avlama faaliyetleri, seyir faaliyetleri ve acil durum miidahale faaliyetlerinde

operasyonel yetersizlige neden olmaktadir.

Gemide mevcut personel Bir (1) Kaptan iki (2) giliverte tayfasi ile vardiya, calisma ve
dinlenme saatleri, emniyetli balik¢ilik faaliyetlerine yonelik IMO ve ILO Orgiitlerinin

belirledigi kurallara uyum saglamasinin miimkiin goriinmedigi degerlendirilmektedir.

Res. A 1047 (27) dokiimaninda belirtilen prensiplere bakildiginda Madde 3.1 asagidaki

kriterler yer almaktadir.

o STCW 78 Boliim 8 de diizenlenen emniyetli seyir ve liman vardiyasi, makine dairesi
ve telsiz haberlesme vardiyasinin kesintisiz sirdiiriilmesi

e  Geminin limana yanagmast ve limandan ayrilmasina yonelik manevralarin emniyetli
yvapilmasi

o VYiiklerin emniyetli sekilde tasindigindan emin olunmasi,

o Gemide yeterli saglik hizmetlerinin verilmesi,

e Gemide acil durumlara miidahalenin yapilabilmesi

Aym dokiimanmn Ek-3 bash@ altinda Gemiadami donatimmda Gemi Isleticisi

sorumluluklar ve Denizcilik Idaresi icin onay siiregleri ve prensipleri anlatilmustir.

Gemiadami donatiminda gemi isleticisi sorumluluklart bashig: altinda asagidaki prensiplere
yer verilmistir.
1. Gemi operasyonu, gemi giivenligi, deniz kirliligini onlemeye yonelik acil
durumlara miidahale icin gerekli gorev yetki ve sorumluluklarin degerlendirilmesi
2. Calisma saatleri hiikiimlerine uyuldugunun gésterilmesi
3. Gemi operasyonlarinin emniyetli yapilmasi ve acil durumlara miidahaleler dahil
Geminin yeterli sayida ve nitelikte gemiadami ile donatilmasina dair Gemi
isletmesi tarafindan yapilan degerlendirilmelerin Denizcilik Idaresine sunulmasi
4. Geminin emniyetli gemiadami donatimini etkileyen Geminin sefer bolgesi, yapist
ve makineleri, bakim onarim sartlarimi etkileyen sartlarda degisiklik olmasi

halinde Denizcilik idaresine haber verilmesi



Denizcilik idaresi tarafindan onay siirecine dair Ek-3 de prensipler asagidaki gibidir.

o  Geminin emniyetli isletilmesi, acil durumlara miidahale dahil belirlenen gorev yetki
ve sorumluluklarin yerine getirilmesi icin yeterli sayida ve nitelikte personel ile
donatildigindan emin olmak

o Kaptan, zabitler ve geminin diger personelinin, gérevlerinin yerine getirilmesi ve
geminin giivenligi ile ilgili olarak giivenli olandan daha fazla saat ¢alismasi
gerekmemekte oldugu ve gegerli ulusal yonetmelikler uyarinca ¢alisma ve dinlenme

saatleri gerekliliklerine uyulabildiginden emin olmak

Bu prensipler uygulanirken Denizcilik Idareleri, asagidakilerle ilgili olarak yiiriirliikte olan

mevcut IMO ve ILO araglarin1 uygun sekilde dikkate almalidir:

Vardiyalar

o &

Calisma ve dinlenme saatleri

Emniyetli Gemi Yonetimi

o o

Gemiadamlariin belgelendirilmesi
Gemiadamlarmin egitimi

Is saglhig1 ve giivenligi ile hijyen
Gemiadami yasam alan1 ve yiyecek

Giivenlik

o Q —+H~ o

i. Haberlesme

Yukarida belirtilen prensipler ve kriterlere gére gemide yeterli sayida ve nitelikte personelin
istihdam1 igin gemi isletmesinin denizcilik idaresine degerlendirmelerini sunmasi
gerekmekte, yukarida belirlenen kriterlere gore de Denizcilik Idaresinin onaylamasi

gerekmektedir.

Elde edilen bilgi ve belgeler ile goriismeler neticesinde, yukarida belirtilen prensip ve
kriterlere gore gemi isletmesinin degerlendirme yapmasi ve sonrasinda bu hususlari

denizcilik idaresine sunduguna dair kanit elde edilememistir.

2.7 Kaptan'in aldig1 egitimlerin degerlendirilmesi

Kaptan’in agagidaki egitimleri aldig1 goriilmiistiir.



e Can kurtarma araglarin1 kullanma yeterligi

e Denizde Kisisel Can Kurtarma teknikleri

e Personel giivenligi ve Sosyal Sorumluluk Egitimi
e Temel ilk yardim egitimi

e Yangin 6nleme ve Yanginla Miicadele Egitimi

e lleri yanginla miicadele egitimi

e Radar gozlem ve plotlama egitimi

e Seyir vardiyasi tutma egitimi

e (Gemi Guvenlik Zabiti

Kaptan’im STCW gerekleri almasi gereken egitimleri aldigi anlasilmistir. Ancak, acil
durumlara miicadele etkinligini artiran uygulamali role talimlerinin yapildigina dair

kanitlara ulagilamamustir.

Diger taraftan, olumsuz hava ve deniz sartlarinda balik depolari, yasam mahalli ve makine
dairesi kaportalarin agik tutulmasinin yani sira denge agisindan daha emniyetli olan 2 nolu
balik ambar1 yerine denge agisindan daha riskli olan 1 numarali ambarda yar1 dolu yiikle

seyre devam edilmesi geminin emniyetli seyrine potansiyel riskleri olusturmustur.

Teknenin emniyetli yiik tasima kapasitesini ve farkli yiikleme durumlarinda tekne stabilite
degerleri ile acil durumlarda 6rnegin teknenin su almast durumunda Kaptana bilgi saglayan

fribord ve stabilite degerlendirilmesinin yapilmadigi anlagilmistir.

Aragtirmalar sonucunda Kaptan’in teknenin her bir yiikleme durumlarinda denge yeterligi
ile maksimum balik tagima kapasitesi ilgili yeterli bilgi sahibi olduklarina dair kanitlar

goriilememistir.



BOLUM 3 - SONUCLAR

Bulgular ve emniyet faktorleri oncelik sirasina gore listelenmemistir.

3.1 Birincil Emniyet Faktort

Dalga yliksekliginin artmasi ve dalga periyodunun kisalmasi nedeniyle gemi siddetli ve daha
sik kuvvetli okyanus dalgalarina maruz kalmistir. A¢ik unutulan giiverte acikliklarindan sel
baskint seklinde sularin gemiye dolmasi sonucu geminin stabilitesi bozularak gemi

batmustir.

3.2 Kazaya Neden Olan Dolayl ve Diger Emniyet Faktorleri

1. 1 numarali ambarin tamami (yaklasik 140 ton) ve 2 numarali ambarin yaklasik yarisi
(30 ton) mastori kesitin 6niinde yer almakta olup, teknenin tam dolu olmasi durumunda
(200 ton) geminin bas tarafa oldukca trimli olacagi ve tekne dengesini olumsuz
etkileyecegi ortaya ¢ikmistir. Gemi trimi ve boyuna dengesi dikkate alinmadan ambarlar

bas tarafa trim yapacak sekilde dizayn edilmistir.

2. Teknenin bag tarafi siddetli deniz dalgalarina maruz kalmasi nedeniyle bas tarafta
bulunan kaporta ve acikliklarin ve borda kenarina yakin agikliklarin olasi su alma riskini

ve denge yeterligini zayiflattig ortaya ¢cikmustir.

3. Ambardan iceriye giren yogun su miktari ile yiiklerin karigmasi sonucunda dokme halde

bulunan balik yiiklerinin ambar iginde serbest hareket etmesi denge kaybina yol agmistir.

4. Denizcilik idaresi tarafindan diizenlenen Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet
Belgesi’ne gore Yakin kiyisal seferde gemide Bir (1) Kaptan ve 2 Giiverte tayfasi uygun
goriilmiistiir. Kaptan’dan sonra seyir/liman vardiyasinda devir alacak zabit

ongoriilmemistir.

5. Geminin 24 saat sliren seyir ve balik¢ilik faaliyetlerinin devam etmesi, bununla birlikte

Gemi kaptanin hem seyir vardiyast hem de liman vardiyasini yliriitmede tek bagina



10.

11.

kalmast mevcut ig yiikiiniin de kendisinde olmasi, bu durumun kendisinde fiziksel ve

ruhsal olarak ciddi yorgunluga yol actig1 degerlendirilmektedir.

Bas tarafin sular altinda kalmasi neticesinde bas tarafta acik bulunan kaportalardan
sirastyla balik ambarlarina, yasam mahalline ve makine dairesine yogun su girisi

olmustur.

Farkli yiikleme durumlarinin gemi dengesine etkisi, tanklarin ve ambarlarin dolu
olmayisindan kaynaklanan serbest satih etkisinin denge kaybina (free surface moment)
neden olabilecegi hakkinda Kaptan’in temel stabilitesi bilgisinin yeterli olmadigi

anlagilmistir.

Ki¢ bodoslamanin ug¢ noktasinda olan kurtarma botunun suya indirilmesi nedeniyle basa
trimli olan tekneyi daha kotli duruma sokarak teknenin bas taraftan su almasini ve
batmasini kolaylastirmistir. Bunlara ilaveten, makinanin tam yolla ileri durumda olmasi

basa trimli olan geminin batmasini hizlandirmistir.

Denge acisindan en uygun ve serbest satih etkisi en diisiik olan 2 nolu ambar yerine
Serbest Satih Etkisi en biiyiik ve hacim olarak da en biiyiik olan 1 numarali ambara
yiikleme yapilmigtir. 1 nolu ambara su girmesi ile trimin basa dogru artmas1 ve FSM

sonucunda denge kayb1 nedeniyle teknenin batma riski artirmistir.

Can kurtarma araglarimi kullanma, denizde kisisel can kurtarma teknikleri, personel
giivenligi ve sosyal sorumluluk egitimi, yangin 6nleme ve yanginla miicadele egitimi vb
acil durumlarla miicadele ile ilgili hususlarda diger balikcilik faaliyetleri ile ugrasan

personelin hi¢ egitim almadig1 anlasilmistir.

Ekip olarak tekneyi kurtarmak amaciyla ¢aba sarf etmek yerine personelin bireysel
hareket etmesi acil durumda egitim ve role talimlerinin yeterli ve etkin yapilmadigini

ortaya koymustur.



BOLUM 4 - TAVSIYELER

Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki
tavsiyelerde bulunulmugstur.
Denizcilik Genel Miidiirliigiine

5/02-21 Deniz Is Kanunu ve STCW Kod’a gére sefer bolgeleri, gemi adami dinlenme
saatleri, vardiya diizenlemeleri ve balik¢ilik faaliyetleri dikkate alinarak
yorgunluga neden olmayacak sekilde, balik avlama gemilerinin gemi adamiyla

donatim nitelik ve sayisinin iyilestirilmesi i¢in diizenleme yapilmasi,

6/02-21 Periyodik olarak yapilmasi gereken acil durum talimlerinin gergeklestirilip

gerceklestirilmedigine yonelik denetimler yapilmasi,

Gemi Isleticisine
7/02-21 Gemi kaptanina gemi stabilitesi agisindan gerekli egitimlerin verilmesinin

saglanmasi,

8/02-21  Ani su basmalarini 6nleyecek sekilde Giiverte dis agikliklarinin uygun kapama

diizenekleri ile donatilmasi,

9/02-21 Seyir esnasinda tiim giivertede bulunan su gegmez kaportalarinin kapali tutulmasi

konusunda 6nlemler alinmasi,

10/02-21 Gemiyi terk ve acil durumlarla miicadele hususunda diizenli araliklarla role

talimlerinin yapilmasi,

Aile, Calisma ve Sosyal Hizmetler Bakanhgina

11/02-21 Balik¢1 gemilerinde galisan kisilerin, yaptiklari ise uygun is sagligi ve giivenligi

egitimi aldiklarinin ve belgelendirildiklerinin etkin sekilde denetlenmesi,



Tarim ve Orman Bakanhgina

12/02-21 Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresi alacak gercek kisilerin mesleki egitim, saglik ve
giivenlik konularinda egitim almis ve belgelendirilmis olmalar1 hususunda Su

Uriinleri Yénetmeliginde diizenleme yapilmast,

Deniz Ticaret Odalarina

13/02-21 Benzer kazalari en aza indirmek veya onlemek amaciyla raporun iiyelerinize

duyurulmast,

Tavsiye olunur.



