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DAYANAK

Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarihli ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige
giten “DENIZ KAZA ve OLAYLARINI INCELEME YONETMELIGI” hiikiimleri

dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslari igin Uluslararasi Denizcilik Orgiitiiniin (IMO) Resolution Maritime
Safety Committee (MSC) 255(84) Deniz Kaza veya Olaylarma Yénelik Emniyet Incelemeleri
icin Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalara iliskin Kod (Kaza Inceleme
Kodu), Resolution A.1075(28) Kaza Inceleme Kodunun Uygulanmasinda Kaza Arastirma
Uzmanlarina Yardimer Olacak Rehber ve 2009/18/EC sayili Deniz Tagimaciligi Sektoriindeki
Kaza Arastirmalarini Diizenleyen Temel Prensipleri Olusturan Avrupa Birligi Direktifi de

dikkate alinmistir.
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Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)
HC JETTE MARIT isimli dokme yiik gemisi 25 Aralik 2018 tarihinde, Yemen’in Aden
Limaninda tahliye edilmek {izere biiyiik ¢uvallarla (big bag) un yiiklemesi igin Tekirdag
Liman Isletmesine yanasmustir. 30 Aralik 2018 tarihinde geminin 3 numarali ambarinda iki
liman is¢isi, un ¢uvallarini istiflemeye devam ederken saat 15:20 civarida bir liman is¢isi
ambarin kosesindeki un ¢uvallari ile ambar perdesi arasindaki bosluga yaklasik 6 metreden
bas asagi diismiistiir. Kaza sonrasinda kazazede hastaneye kaldirilmis ancak yapilan tiim

miidahalelere ragmen 31 Aralik 2018 tarihinde hayatin1 kaybetmistir.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, kazanin Kazazedenin ayagmm biiyiik c¢uvallar
elleglemek/tagimak i¢in kullanilan kulplara takilmasi ve ambar perdelerine/alabandalarina
ve tabanina yapistirilan serit kagitlara diiserken tutunmak istemesi sonucu meydana geldigi
degerlendirilmistir. Bununla birlikte, kazazede liman is¢isinin yiikleme islemleri esnasinda
kisisel koruyucu ekipmanlarin1 gerektigi gibi kullanmadigr anlagilmigtir. Ayrica
kazazedenin  distiigli  yerden  c¢ikarilma  isleminin  usuliine uygun  olarak

gergeklestirilmedigine dikkat ¢cekilmistir.

S6z konusu kaza incelemesinin sonuglari tizerinden gemi isletmecisi, liman isletmesine ve

Tiirkiye Liman Isletmecileri Dernegine (TURKLIM) tavsiyelerde bulunulmustur.
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BOLUM 1 - BULGULAR
1.1 Gemiye iligkin Bilgiler
HC JETTE-MARIT

Bayragi Antigua ve Barbuda

Klas Kurulusu Registro Italiano Navale
(RINA)

IMO Numarasi 9509255

Tipi Dokme Yiik Gemisi

Donatant1 IMM Shipping Gmbh & Co
KG

Isleteni Zeaborn Shipping Gmbh &
Co KG

Insa Yeri ve Y1l Zhejiang Hongxin
Shipbuilding Cp. Ltd. / 2009

Gros Tonajt 14.909

Tam Boyu 159,9 metre

Ana Makine Giicli/Markas1 | 5180 kW (6946 BG) / MAN -
B&W 7S35MC

HC JETTE-MARIT isimli dokme yiik gemisi 2009 yilinda insa edilmistir. Tam boyu 159.9
m, kalip genisligi 24 m ve kalip derinligi 13.6 m’dir. Geminin bes ambar1 bulunmaktadir.
Gemide 1 adet 5180 KW giiciinde ana makine, 3 adet dizel jenerator ve 1 adet acil durum

jeneratori bulunmaktadir.
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Resim 2: HC JETTE-MARIT Gemisi

| —
21,00m 21,00 m 24,00 m 19,50 m 25,50 m
26,22m
6,8/17.0m 17,00 /21,40 m 2140m 21,40 /18,00m 18,0/89 m
~
28.80 m 31.20m 31.20m 31.20m

Resim 4: HC JETTE-MARIT Gemisi Ambar Taban Olgiileri
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1.2 Geminin Seyrine iligkin Bilgiler

HC JETTE-MARIT

Ayrildigl Liman
Varacagi Liman
Yolcu Sayist
Personel Sayisi
Asgari Gemiadami
Seyir Tipi

Yik Durumu

Dakar/Senegal

Aden/Yemen

16
12
Uzak Sefer

Cuvalli Un

1.3 Kazaya iliskin Bilgiler

Kaza Zamam
Kaza Tipi (IMO)
Kaza Turu

Kaza Yeri
Yaral/Olii/Kayip
Hasar

Kirlilik

30.12.2018 / 15:20

Cok Ciddi Deniz Kazasi
Is kazasi

Tekirdag Liman Isletmesi
1 Olii

Yok

Yok

1.4 Cevresel Kosullar

Kazani meydana geldigi saatlerde riizgar ve deniz sakin, goriis agiktir.
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1.5 Geminin Gemiadamiyla Donatimi ve Kilit Personel

Geminin gemiadami donatiminda asgari emniyet belgesi incelendiginde uzak sefer i¢in
gerekli olan miirettebat gereksinimlerine uygun olarak donatildig1 goriilmiistiir. Kaza giinii
gemide Kaptanla birlikte 16 personel bulunmaktadir. Gemi personelinin yeterlilikleri, anilan

sefer bolgesi ve geminin tonaj sinifina gére uygundur.

1.5.1 Kaptan
HC JETTE-MARIT gemisinin Kaptan: kazanin meydana geldigi tarihinde 32 yasindadir. 14
yillik deniz tecriibesine sahiptir. Mevcut sirkette 6 yillik tecriibeye sahip olup bu tecriibenin

son 2 yilin1 Kaptan olarak ¢alismistir.

1.5.2 Kazazede Liman iscisi

Kazanin meydana geldigi tarihte kazazede 60 yasindadir. Kazazedeye ait egitim kayitlart
incelendiginde 01-05/06/2016 tarihleri arasinda 40 saatlik Tehlikeli ve Cok Tehlikeli islerde
Liman Isletme Saha Calisani programimi tamamlayarak kurs bitirme belgesi aldig1
goriilmiistiir. Ayrica yetkili kurum tarafindan diizenlenen Caliganlarin Is Saghg ve
Giivenligi Egitimlerinin Usul ve Esaslart Hakkindaki Yoénetmeligin (Ek-1’de belirtilen
konular kapsaminda) 11. maddesinde belirtilen 12 saatlik Is Saglig1 ve Giivenligi Temel
Egitiminin 8 saatlik ilk kismin1 28.11.2018 tarihinde tamamlayarak sertifika almistir. Yine
aym Yyetkili kurum tarafindan diizenlenen 12 saatlik Is Saghg Ilk Yardim, Ergonomi,
Fiziksel, Kimyasal, Biyolojik Risk Etmenleri ve Hijyen egitimlerinin 4 saatlik ilk kismini
07.04.2018 tarihinde tamamlayarak sertifika almigtir. Yaklasik 7 yildir ayni sirkette 6 aylik

sozlesmeler halinde liman is¢isi olarak ¢alismaktadir.

1.5.3 Gorgii Tamig1 Liman Isgisi
Kazanin meydana geldigi tarihte 41 yasinda olan gorgii tanig1 15 giin 6nce liman is¢isi olarak
limanda ise baglamistir. Daha 6nceden bu tiir bir iste ¢alismamistir. Yaptigi is ile ilgili egitim

almistir.

1.5.4 Ving¢ Operatori

3 numarali ambara yiikleme yapilan kreynde gorevli ving operatorii kazanin meydana geldigi
tarihte 46 yasindadir. 1991 yilindan beri ving operatorii sertifikasi oldugunu ifade etmistir.
2003 yilinda 1991 yilinda aldig: sertifika mevzuat geregi iptal olunca 2009 yilinda 6zel bir

sirketten tekrar ving operatorii sertifikast aldigini belirtmistir.
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1.6 Kazazedenin Oliim Nedeni

Kazazedeye ait Otopsi Raporunda, kaninda alkol bulunmadigi, sistematikteki uyusturucu
veya uyarict maddeler ve ila¢g etkin maddelerden 90ng/ml Metoklopramid, 67 ng/ml
Lidokain, 10ng/ml Midazolam, 42 ng/ml Ranitidin, Laudanozin ve Levetirasetam bulundugu
belirtilmistir. Ancak tespit edilen ilag etkin maddelerinin tedavi dozunda olduklari, toksik

dozda olmadiklar1 not edilmistir.

Yine Otopsi Raporunda, kazazedenin 6liimiiniin yiiksekten diismeye dayali kafa travmasina
bagl kafatasi kiriklar ile birlikte yaygin beyin kanamasi ve beyin doku hasar1 sonucu

meydana geldigi ifade edilmistir.

1.7 Emniyetli Yonetim Sistemi
Gemiye Klas Kurulusu tarafindan 5 yil gegerli 11.02.2016 tarihli Emniyetli Yo6netim
Sertifikast (SMC) diizenlenmistir. Yine Klas Kurulusu tarafindan 5 yil gecerli 14.08.2017

tarihli Uygunluk Belgesi (Document of Compliance) diizenlenmistir.
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BOLUM 2 - OLAYLARIN ANLATIMI

Not: Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin sirasi, zamanlari ve sahislarin
konumlart ¢ogunlukla gorgii tamiklarimin acgiklamalarina ve yapilan goriismelere

dayanmaktadir.

2.1 Kazanin Gelisimi ve Sonrasindaki Olaylar

Kaza aninda kazazedenin yaninda bulunan liman iscisi ile yapilan gériismede calisma
rutinlerinin sabah 8’de ise baslayip aksam 8’de paydos etmek sisteminde oldugunu
belirtmistir. 30 Aralik 2018 tarihinde sabah 8’de calismaya baslamislar, 6gle molasindan
sonra 13:00’te kazazede ve kazazedenin yaninda bulunan diger is¢i 3 numarali ambardaki

istif operasyonuna tekrar baslamistir.

Kaza esnasinda kazazede is¢i ambarin ki¢ perdesi tarafinda, diger is¢i ise sapanin diger
ucunda bulunmaktadir. Sapanin diger ucunda bulunan is¢i, kazazedeye bakmadig sirada bir
patirti duymus ve o tarafa baktiginda kazazede is¢inin dizden asagisin1 gorerek yiikle ambar
arasindaki bosluguna bas asagi diistiigline sahit olmustur. Ambarda kazazede ile birlikte
calisan diger is¢i kazayr yiikleme operasyonundan sorumlu kisiye haber vermistir.
Operasyon sorumlusu kaza haberini alir almaz yiikkleme operasyonunu durdurmus ve ambara

inmeden is arkadaslarindan 112 Acil Servisi aramalarini istemistir.

Kazazedenin i¢ine diistiigli bosluk 5 biiyiik ¢uval ytliksekligi olup yaklasik olarak 6 metreye
tekabiil etmektedir (1 biiyiikk cuvalin yiiksekligi 1,2 metredir). Geminin kreynini kullanan
kreyn operatorii is¢inin diistiigli bosluga 3,6 metre kadar inmis ve isciyi oradan ¢ikarma
imkani olup olmadigini kontrol etmistir (Resim 5). Kreyn operatori, isciyi diistigi
bosluktan tek basina ¢ikarma imkani olmadigimi anlayinca yukari ¢ikmis ve diger liman
is¢ilerinden yardim istemistir. Daha sonra diger liman is¢ileri ve sahildeki tirlarin {izerinde

yiik baglayan is¢iler ambara inmislerdir.
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Resim 5: iscinin Diistigi Bosluk

Ving operatorii kazazedenin yanina inip geminin giivertesinde bulunan kisilerden halat
sarkitmasini istemistir. Bunun {izerine yukaridaki is¢iler 4-5 metre uzunlugunda bir halatt
kazazedenin diistiigi bosluga sarkitmislar ve isciyi diistiigi bosluktan halatla yukari
cekmislerdir. Kazazede yukar ¢ikarildiginda agzindan ve burnundan kan gelmekte oldugu
ve nefes alip vermekte zorlandigir gorgii tamigi liman is¢isi tarafindan ifade edilmistir.
Kazazede ile ayn1 ambarda calisan diger is¢i, kazazede is¢inin dilinin bogazina kagmamasi
icin dilini uygun duruma getirdigini ifade etmistir. Ambulans gelene kadar kazazedeyi rahat
nefes alabilecegi konumda tutmaya ve agiz ile burnundaki kanlari temizlemeye

calismiglardir.

Kazazedeyi bulundugu yerden ¢ikartan iscilerin ifadesine gore, gemi personelinden bir
gemici de kazazedeyi diistigii yerden ¢ikarma islemine istirak etmistir. Gemici, liman
iscileriyle beraber kazazedeye ilk miidahalede bulunmus ancak bu esnada gemi tarafindan

herhangi bir zabit kazazedeyi diistiigii yerden kurtarma galismalarina katilmamsglardir.

Kazanin meydana gelmesinden yaklasik 5-10 dakika sonra 112 Acil Saglik Ekibi olay yerine

ulagsmis ve geminin ambarinda yiikiin iizerinde yatmakta olan kazazedeye ilk miidahaleyi
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yapmistir. Sonrasinda kazazede sedyeye alinarak ving ile iskeleye alinmistir. Devaminda

ambulansa alinarak Tekirdag Devlet Hastanesine sevk edilmistir.

Kazazede, hastanede acil ameliyata alinmistir. Kazazedenin tedavisi yogun bakim iinitesinde

devam ederken 31 Aralik 2018 tarihinde hayatin1 kaybetmistir.

2.2 Geminin Yiiklemeye Hazirlanmasi ve Yiikkleme Operasyonu

Gemiye yiiklenen biiyiik cuvallar yaklasik 1 ton agirliginda olup, icerisinde 20 adet 50
kiloluk un ¢uvali bulunmaktadir. Yiikleme operasyonlari sirasinda geminin yanina yanasan
tirlarin tizerindeki biiylik c¢uvallar, geminin kreyninin kogasina takilan 6zel yapilmig
yiikleme avadanligina® 2 sira halinde baglanmakta olup, her biri sira 8 biiyiik ¢uvaldan
olusmaktadir. Sonrasinda geminin kreyni ile kaldirilarak geminin ambarinin igine
indirilmektedir. Ambar i¢ine indirilen biiyiik cuvallar ambar i¢inde bulunan liman is¢ilerinin

yiikii istiflenecek noktaya itmeleriyle yapilmaktadir (Resim 6, 7, 8).

! Yikleme-bosaltma islerinde kullanilan avadanliklar, ylkin hasar gérmeden, emniyetle ve seri
bir sekilde elleclenmesi icin gereklidirler. YUkin cinsine ve ambalaj sekline bagh olarak kullanilan
bu avadanliklarin bircok trl bulunmaktadir.
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Resim 7: Ving Operatoriiniin Yiikii Ambara indirme Sirasindaki Gériintisii

10



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu 11

Geminin seferi sirasinda ambarda olusabilecek nem ve bu nemin bugday ununa zarar
vermemesi i¢in ambarlarin alabandalarma, bas ve ki¢ perdeleri ile ambar tabanina

kahverengi kagitlar yapistirilmistir (Resim 8, 9, 10).

Resim 8: Yiikiin Ambar igerisine indirilme Gériintiisii ve Ambar Tabanina Yapistirilan Kagit
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BOLUM 3 - DEGERLENDIRME

incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamasi ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinarak ve yani sira kék nedenleri iizerinde emniyet
tavsiyelerine yol agan faydali sonuglara varmak icin kazanin olusumuna neden olan

faktérlerin tespit edilmesi ve belirlenmesi amaglanmugtir.

3.1 Amacg
Bu deniz emniyeti incelemesinin amaci, kazalarin kosullarint ve emniyet faktorlerini
belirlemek suretiyle, gelecekte benzer deniz kazalar1 veya olaylarinin meydana gelmesini

onlemek lizere tavsiyelerde bulunmaktir.

3.2 Kazanin Muhtemel Nedeni
Kazazede liman iscisinin biiyiik ¢uvallar ile kic ambar perdesi arasindaki bosluga diisme
sebebi tam olarak tespit edilememis olup, kaza incelemesi sonucu elde edilen bilgi ve

belgeler ¢ergevesinde muhtemel ihtimaller degerlendirilmistir.

Kaza incelemesi amaciyla kazanin gerceklestigi geminin 3 no.lu ambarma girildiginde,
yiiklemesi yapilan biiyilik ¢uvallarin ve ¢uvallarin yiikk sapanina tutturulmak i¢in kullanilan
mavi/beyaz renkli kulplarin ambarda hareket ederken sik sik ayaga takilma problemini
ortaya ¢ikardigr goriilmiistiir. Bu durumun yiikleme-bosaltma is¢isinin ambardaki bosluga

diismesinde esas neden oldugu degerlendirilmektedir (Resim 9).

12



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

o . Kazazedenin Dustiikten
- }\, Sonra Cikanldig: Yer

. Yiikiin Sefer R ¥ »
Sirasinda Nemini \ -
Almasi Igim !

Yapistinlan Kagritlar W

4 ) /E
3 ,
) -
. \\ /‘
\ =
\

Ng - AHGER -
! o

Kazazedenin
Diistugi yer

'
o~

Resim 9: Kazazedenin Bosluga Dismesine Sebep Oldugu Degerlendirilen Mavi/Beyaz Kulplar

Diger taraftan, kaza incelemesi sirasinda kazazede is¢inin yiikiin nemini almak igin
yapistirilan kagit ile birlikte asagi diistiigli bilgisi paylasilmistir. Kazazedenin distigi
bosluk, yiikiin nemini almak i¢in ki¢ ambar perdesine yapistirilan kagit ile kapatilmistir
(Resim 9, 10). Bu durum kazazedenin biiyiik ¢uval kulplarina ayaginin takilmasi sonucu
diiserken refleks ile kagida tutunmaya ¢alismis olabilecegi veya kagidin arkasinda destek
oldugu diisiincesiyle kagida yaslanma olasiligini akillara getirmektedir. Hal bdyle iken
kagidin ambar perdesine bosluk birakmadan yapistirilmamasinin kazaya etki eden diger bir

faktor oldugu degerlendirilmektedir.
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Resim 10: Yiikiin Nemini Almak igin Yapistirilan Kagitlar

Diger taraftan kazazedeye ait Otopsi Raporunda kanda alkol bulunmadigi, sistematikteki
uyusturucu veya uyarict maddeler ve ila¢ etkin maddelerden 90ng/ml Metoklopramid, 67
ng/ml Lidokain, 10ng/ml Midazolam, 42 ng/ml Ranitidin, Laudanozin ve Levetirasetam
bulundugu belirtilmistir. Tespit edilen ilag etkin maddelerinin tedavi dozunda olduklari,
toksik dozda olmadiklar1 not edilmistir. Otopsi raporunda bulunan ila¢ etkin maddelerin
kazazedede herhangi bir bag donmesi olusturma ihtimali veya kazazedenin kaza zamaninda
mevcut bulunan rahatsizligi/rahatsizliklarinin bosluga diigmesinde etkili olabilecegi ihtimali

ile ilgili kazazede yakini ile yapilan goriisme sonucunda somut bir bilgi alinamamustir.

3.3 Yiikkleme Operasyonu

Yiikleme sirasinda 3 numarali ambarda 2 is¢i yiiklerin gemi ambarma dogru sekilde
istiflenmesi ve ambara indirilen yiiklerin sapana bagli olan kulplarinin ¢ikartilmasinda
gorevlidir. Bir ving operatorii de geminin kreyni ile tirlarla rihtima getirilen yiikleri alip gemi
ambarina dogru sekilde koymakla gérevlidir. Kazadan sonra 4 Ocak 2019 tarihinde gemi
iizerinde gergeklestirilen kaza incelemesinde yiikleme operasyonu izlenmis ve ambar
igerisinde 2 yiikleme/bosaltma is¢isi ile geminin ving operatorii ile iletisim halinde olan bir

isaretgi (serdiimen) goriilmiistiir (Resim 11). Ancak kaza esnasinda ambarda ¢alisan isgilerle
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gemi kreyn operatOrii arasinda iletisim ve koordinasyon saglayan bir isaret¢i/serdiimen

bulunmamaktadir.

Resim 11: Liman iscilerini Yonlendiren ve Kreyn Operatorii ile Koordinasyon Saglayan isaretgi

Yapilan yiiklemede is¢iler ambar mezarnasinin altinda kalan boliimiine (Resim 12) yiikleme
yapmakta iken kaza meydana gelmistir. Normal sartlarda bu tiir yiiklemeler yapilirken ambar
icindeki iscilerle ving operatdrii arasinda saglikli bir iletisimin kurulmasi 6nem arz etmekte
olup, is¢ilerle ving operatorii arasinda koordinasyon saglayan bir isaret¢inin bulunmasi
gerekmektedir. Kaza sirasinda bir isaret¢i bulunmadigindan ambardaki isciler bir taraftan
yiikkleme yaparken bir taraftan da ving operatorii ile iletisim kurmaya calismistir. Bu
durumun yiikleme yapilirken is¢ilerin yliklemeye dogru sekilde konsantre olmasini

etkiledigi, dolayisiyla kazaya etki eden bir diger faktor oldugu degerlendirilmektedir.
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Resim 12: Ambar Agzi ile Ambar Ki¢ Perdesi Arasindaki Mesafe

3.4 Kisisel Koruyucu EKipman Kullanimi

Kisisel koruyucu ekipmanlardan belki de en 6nemlisi olan bas koruyucusu barettir. Baretler
kigilerin diisme, ¢arpma gibi durumlarda sarsinti yagsanmamasi ve bas bolgesinin ciddi
yaralar almamasi i¢in darbe emici 6zelliklerde iiretilmektedir. Kaza incelemesi kapsaminda
liman isletmesinden alinan belgeler igerisinde kazazedenin kisisel koruyucu donanim
kullanma talimati ve kisisel koruyucu donanim taahhiit ve teslim formunu imzaladig:
goriilmiistiir. Kazazedenin imzaladigi kisisel koruyucu donanim taahhiit ve teslim formunda

kisisel koruyucu donanimlar arasinda baret de yer almaktadir.

Kaza incelemesi kapsaminda kazazede ile beraber ¢alisan liman iscisi baretleri siirekli
kullandiklarini ifade etmistir. Ancak kaza sonrasinda kazazedenin bareti baginda bulunmasi
durumunda basindan aldig1 darbeleri almayacagi veya baretin darbelerin etkisini azaltmis
olabilecegi degerlendirilmektedir. Kazazedenin muhtemelen ayagmin ¢uvallarin kulpuna
takilip tokezledikten sonra un ¢uvallar1 ile ambar perdesi arasindaki bosluga diistiigii ve bu
sirada baretinin basindan ¢iktigi diistiniilmektedir. Bu durum kazazedenin baretinin basina
sikica oturtulmadig ve baretin bastan ¢ikmasini engelleyen ¢ene baginin dogru bir sekilde

baglanilmamis olmasi ile agiklanabilir.
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3.5 Yorgunluk

Kazazede ve yiiklemeye eslik eden diger liman isgisinin ¢alisma diizeni; ¢alismaya sabah
8:00’de baglayip 12:00-13:00 aras1 yemek molasi vermek ve aksam saati 20:00°de paydos
etmek olarak uygulanmaktadir. Kazaya tanik olan is¢i ile yapilan goriismede bu saatlerin
disinda uygun olan zamanlarda da ¢ay molasi verildigi ifade edilmistir. Bu ¢ay molalarinin

da bazen 30 dakika, bazen 1 saat bazen de duruma gore 3 saat olabildigini dile getirmistir.

Kazanin meydana geldigi zaman dikkate alindiginda, 6gle molasindan sonra yaklasik 2,5
saatlik bir calisma sonrasinda kazanin meydana geldigi goriilmektedir. Kazazedenin kaza
aninda yaninda olan is¢inin ifadesine gore kazazedede disaridan bakildiginda kaza 6ncesi
yorgunluk ya da normalin disinda bir husus goriilmemektedir. Ayrica ving operatorii ile
yapilan goriismede de ving operatdrii kazazede iizerinde yorgunluga dair bir emare
gormedigini ifade etmistir. Bu bilgiler 1s18inda yorgunlugun kazaya etki eden faktorler

arasinda bulunmadig1 degerlendirilmektedir.

3.6 Ambar Perdelerine Yapistirilan Kagitlarin Kazaya Etkisi htimali

Resim 13 ve 14’te ambar igerisinde yiiklenen un guvallarinin nemini almak i¢in yapistirildigi
sOylenen kahverengi renkli serit seklindeki kagitlar goriilmektedir. Ambar ki¢ perdesinin
girintili ¢ikintili (Resim 13) sekilde olmasindan dolay1 perdenin bir kismi kagida tam temas
etmekte, bir kisminin da arkasinda kazazedenin diistiigii bosluk gibi bosluk yer almaktadir.
Bu serit seklindeki kagit ambar ki¢ perdesinin tamamina tam olarak temas etmediginden,
normalde kagidin arkasi1 perdeye temas etmese, bosluk bulunsa bile arka tarafta hayali bir
destek oldugu hissini uyandirabilecegi degerlendirilmektedir. Bu yanilsamanin kazazedenin
muhtemelen ayaginin biiyiik c¢uvallarin kulpuna takilip tokezlemesi sonucu bosluga
diiserken kagitla birlikte diismesinde etken bir faktor olabilecegini akillara getirmektedir. Bu
baglamda yiikiin nemini almak i¢in yapistirildig1 soylenen kagit seritlerin arkasinda bosluk
kalmayacak  sekilde @ ambar  perdesine  tamamen  yapistirilmast  gerektigi

degerlendirilmektedir.
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Resim 14: Kazazedenin Distigu Yerin Ambar Agzindan Gorlinlisi
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Resim 16: Kazazedenin Bosluga Distigi Yer ve Blylk Cuvallarin Kulplari

19



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

3.7 Emniyet Kontrol Toplantisi

Limanda yiikleme ve tahliye operasyonlar1 oncesi ve sirasinda, Kaptan geminin iizerine
diisen tiim yiiktimliiliiklerinin yerine getirilmesinden sorumludur. Benzer sekilde, Terminal
temsilcisi ya da Yiikleyici Temsilcisi de tizerine diisen ylikiimliiliikkleri bilmelidir. Bu
yiikiimliiliiklerin yerine getirilmesi i¢in operasyonun gerektirdigi emniyet standartlarinin her

iki taraf tarafindan tamamen kabul edilebilir oldugundan emin olunmalidir.

Emniyet ortaminin siirdiiriilebilmesi icin, operasyonlarin baslangic1 dncesi ve sirasinda,
Terminal Temsilcisi/Yiikleyici Temsilcisi ve Kaptan veya yetkilendirdigi bir Zabit,
operasyonlar dncesi risklerin tespit edilip alinacak dnlemlerin kararlastirilacagi bir “Emniyet
Toplantis” yapmal1 ve ¢ikan sonuglar1 bir emniyet kontrol listesi olusturarak operasyonlar
boyunca periyodik olarak takip etmelidir. Gozlemler sirasinda temel emniyet
gereksinimlerinin karsilanmadig1 anlasilirsa, her iki taraf da durum diizeltilene kadar yiik

islemlerini durdurabilir.

Emniyet Yonetimi El Kitabinda bulunan formlar ve kontrol listesine gore, gemi tarafindan
diizenlenen 25 Aralik 2018 tarihli dokiimanda yiik operasyonlar1 baglamadan &nce liman
iscileri/operasyon sorumlusu ile birlikte emniyet kontrol toplantist yapildigina dair ilgili
kisim isaretlenmistir. Ancak mevcut durumda bu toplantinin ayrintilarina iligkin bir

bilgi/belge kayitlarda gemi kayitlarinda bulunmamaktadir.

3.8 Yaralinin Diistiigii Yerden Cikarilmasi

Kazazede liman is¢isi yiik ile ambar ki¢ perdesi arasindaki bosluga bas asagi diistiikten sonra
kazazedenin yanindaki liman isgisi gilivertede operasyon sorumlusu olarak gdrev yapan
kisiye kazayr haber vermistir. Operasyon sorumlusu kaza haberini alir almaz yiikleme
operasyonunu durdurmustur. Operasyon sorumlusu ambara inmeden is arkadaslarindan 112
Acil Servisi aramalarini istemistir. Operasyon sorumlusu isginin diistiigii bosluga yaklasik
3,6 metre (3 guval boyu) inmis ve is¢iyi oradan ¢ikarma imkani olup olmadigin1 kontrol
etmistir. Operasyon sorumlusu is¢inin diistiigii boslugun yaklasik 60-70 cm genislikte ve tek
basina ¢ikarma imkani olmadigin1 anlayinca bosluktan yukari ¢ikmis ve ving operatorii ve
sahildeki tirlarin iizerinde yiik baglayan ig¢ilerden yardim istemistir. Ving operatorii ve diger
liman is¢ilerinin gelmesiyle kazazedeyi diistigli yerden kurtarma c¢aligmalarina

baslamiglardir. Bu kapsamda ving operatorii kazazedenin yanina inmis ve diger iscilerin
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sarkittig1 halat yardimi ile kazazedeyi diistiigli bosluktan ambarda yiiklemenin yapildigi son
sira biiyiik ¢uvallarin tizerine kadar yukar1 ¢ekmisler ve ambulans gelene kadar kazazedeyi
rahat nefes alabilecegi konumda tutmaya ve agiz ile burnundaki kanlar1 temizlemeye
calismiglardir. Bu sirada gemi miirettebatindan bir gemici kazazedenin diistiigii yerden
¢ikarilma iglemine istirak etmistir. Ancak gemide yiikleme operasyonundan sorumiu 1.
Zabit/Gorevli Zabit kazazede iscinin diistiigii bosluktan ambardaki son sira yiiklemenin
yapildig1 yere cikartilana kadar gecen siirecten haberleri olmamis veya olaya miidahil
olmamuglardir. Diger taraftan kazazedenin diistiigli bosluktan cikartilmasi i¢in Liman
isletmesi yetkililerinden veya gemi personelinden yardim da istenmemistir. Bu durum gemi
personelinin ¢alisma diliyle gemi miirettebatinin ¢alisma dilinin birbirinden farkli olmasi

nedeniyle yeterli iletisim ve koordinasyon kurulamamasiyla agiklanabilir.

Gemi Kaptaninin beyanina gore, kazazedeye profesyonel ekiplerce ilk yardim yapilmasi
beklenirken kazazedenin gemi sedyesi ile ambar disina ¢ikartilmasi gemi personeli
tarafindan liman iscilerine teklif edilmistir. Fakat liman iscileri ambulans ve ambulansla
gelecek ilk  yardim  ekibini  beklediklerinden gemiden gelen bu teklifi

degerlendirmemislerdir.

Kafa travmalarinda kazazedenin bulundugu yerden c¢ikarilmasi profesyonel ekiplerce ve
yeterli ekipmanla yapilmalidir. Ciinkii kazazede bagindan yaralanmis gibi degerlendirilse de
goriinmeyen bagka hayati yaralanmalar da s6z konusu olabilir. Bu hayati risk olusturan
yaralanmalar boyunda kirik (eger dogru miidahale ile ¢ikarilmazsa hasta hayatta kalsa bile
omurilik zedelenmesi olabilecegi i¢in hayatini yataga bagimli olarak siirdiirmek zorunda
kalabilir), i¢ organlarinda diismeye bagli yaralanma/kanama, bas/boyun bolgesinde olusan
kanamanin hasta yiiz iistii pozisyona getirildiginde solunumla birlikte akcigerlere kagmasi
ve hastanin zor da olsa devam eden solunumunu tamamen durdurmasi, yine mide igeriginin
bosalmasiyla yiiz iistii pozisyona getirilen hastanin bu igerigin akcigerlerine kagmasi gibi
bdyle bir durumda olay yerine profesyonel ekipler gelene kadar hastanin biling durumu takip
edilmelidir. Kazazede ulasilabilecek konumda ise 6nce sesle sonra omzuna/viicuduna hafif
dokunuslarla tepki verip vermedigi gozlenmeli, ulasilamayacak konumda ise verilen sese

tepki verip vermedigi gézlenmelidir.

Solunum yolu degerlendirilebilecek durumdaysa nefes alip vermesinin devamlilig

saglanmali, gOriinlir kanama varsa uygun tedbirle kanamanin kontrolii saglanmaya
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calisilmalidir. Hasta diistligli yerden ¢ikarilsa bile nakli uygun kosullarda saglik ekiplerince
yapilacagi i¢in saglik ekipleri gelmeden hastay1 bilingsizce veya gerekli ekipman olmadan

cikarmak ikincil bir yaralanma ve fel¢ durumlarina sebep olabilir.

Kazazedenin diistiigii yerden bir an Once c¢ikartilmasi i¢in diger liman iscileri/¢alisma
arkadaglar1 iyi niyetle ¢aba sarf etmislerdir. Ancak Yyukaridaki agiklamalar 1s18inda
kazazedenin diistiigii bosluktan ¢ikarilmasinin usuliine uygun olarak gergeklestirilmedigi ve
bu konuda uygun yaklasim agisindan liman isgilerine egitim verilmesi gerektigi

degerlendirilmektedir.

Diger taraftan kazazedenin ambara yiiklenen son sira yiiklerin tizerine ¢ikartilmasi siirecinin
gemi personeli tarafindan yapilmasi kazazedeyi kurtarma c¢alismalarina deger katacagi
aciktir. Ciinkii gerek kazazedeye yapilacak ilk yardim konusunda gerekse kazazedenin
diistiigi yerden gemi sedyesi ile kurtarilmasi konusunda sahip olduklari bilgi ve tecriibe
nedeniyle gemi personelinin kazazedenin diistigii yerden ¢ikartilmasi islemini liman
iscgilerine gore usulliine daha uygun yapacagi degerlendirilmektedir. Gemi personelinin
kazazedeyi kurtarma ¢aligmalarina ge¢ katilmasi, yiikklemeye refakat eden sorumlu zabitin
veya gemide karar verme yetkisine sahip gemi Kaptaninin olaydan ge¢ haberdar olmasiyla
aciklanabilir. Bunun yaninda gemi miirettebatinin ¢alisma dili ile liman c¢alisanlarinin
calisma dilinin birbirinden farkli olmasinin, gemi personelinin kazazedeyi diistiigi yerden

¢ikartma calismalarina katilmasini etkiledigi degerlendirilmektedir.

3.9 Yiik Cinsine ve Yiikleme Kosullarina Gore Risk Degerlendirmesi

Kaza incelemesi kapsaminda HC JETTE-MARIT gemisinden alinan yiik operasyonlari ISM
risk degerlendirmesi formunda daha ¢ok yilikleme/bosaltma ekipmanlar1 ve personel bazli
genel bir risk degerlendirmesinin yapildig1 goriilmektedir. Ancak bu yiikiin karakteristigine
0zel olarak bir risk degerlendirmesinin yapilmadigi goriilmiistiir. Nitekim yiikiin kendine
has yapisindan dolay1 ambarla yiik arasinda bosluklar olusturmus ve kazazede bu bogluktan

asagiya diismiistiir.

Bu bosluk gemi yiike hazirlanirken sefer sirasinda yiikiin nemlenmesini dnleyecek kagitlarin
geminin bas ve ki¢ perdesine yapistirilmasiyla goreceli olarak kapatilmistir. Bu boslugun
kaza olusumunda katkist oldugu g6z Oniinde bulunduruldugunda, mevcut risk

degerlendirmesinde bu tehlikenin 6ngoriilmedigi degerlendirilmektedir. Diger taraftan, bu
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yiiklemede yiik guvallarini elleglemek i¢in kullanilan kulplarin yiik {izerinde yiiriirken ayaga
takilabilecekleri risk degerlendirmesinde géz Oniinde bulundurulmasi gereken bir diger

husustur.

Bununla birlikte, yiikleme bosaltma sirasinda meydana gelecek yaralanma veya benzeri
tehlikeli durumlara karsi yiiklemeye refakat eden yetkili gemi personelinin zaman
gecirilmeden kazazedeye uygun yontemle yardim edilmesi hususunun risk degerlenmesine

eklenmesinin faydali olacag: diisiiniilmektedir.
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BOLUM 4 - SONUCLAR

4.1 HC JETTE-MARIT gemisinin yiikleme/bosaltmaya dair ISM formlarinda daha ¢ok
yiikkleme/bosaltma ekipmanlart ve personel bazli bir risk degerlendirmesi yapilirken

yiiklenecek/bosaltilacak yiiklere iliskin 6zel olarak bir risk degerlendirmesi yapilmamastir.

4.2  Sefer sirasinda ambarda olusabilecek nemin alinmasi i¢in ambar alabandalarina ve
bas/ki¢ perdelerine yapistirilan kagit, ki¢ perdenin girintili ¢ikintili yapist nedeniyle bosluk
birakilarak yapistirilmistir.

4.3  Ambarda tahmil tahliye isgisi olarak gorev yapan kazazede yilikleme yapilan ¢uvallar
arasindaki bosluktan, yaklasik 6 metre yiikseklikten diiserek agir yaralanmistir.

4.4  Kazazedenin guvallar arasindaki bosluga diisme sebebi tam olarak bilinmemekle
birlikte, kazazedenin ayaginin cuvallarin kulpuna takilmasi veya ambar alabandalarina

yapistirilan kagitlara tutunma refleksi sonucu diismesi kuvvetle muhtemeldir.

45  Kazazede liman is¢isinin yiik ile geminin ki¢ perdesi arasindaki bosluga diiserken
veya diistiikten sonra basindan darbeler almasi, kisisel koruyucu ekipmanlardan belki de en
onemlisi olan bas koruyucusu baretin kazazede tarafindan dogru sekilde kullanilmadigini

akillara getirmektedir.

46  Kazazedenin diistiigii yerden bir an 6nce ¢ikartilmasi igin ¢alisma arkadaslari iyi
niyetle ¢aba sarf etmisler ancak bu durumun dogru tekniklerle yaraliya miidahale edilmesi

konusunda baz1 zafiyetleri beraberinde getirdigi degerlendirilmektedir.

4.7 Kazazede, calisma arkadaslarinin yardimi ile diistiigii yerden ¢ikarilmasi ve

sonrasinda gemi miirettebatindan herhangi bir yardim talep edilmemistir.

4.8  Kaza sonrasinda liman isletmesi tarafindan ¢agrilan ambulans 5-10 dakika gibi kisa
slire igerisinde kazazedenin yanina ulasmis ve kazazede hastaneye kaldirilmistir. Ancak

yapilan tiim miidahalelere ragmen kazadan 1 giin sonra hayatin1 kaybetmistir.

49  Kaza swrasinda ambardaki isgilerle kreyn operatorii arasinda iletisim ve

koordinasyonu saglayan bir isaret¢i bulunmamaktadir.
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BOLUM 5 - TAVSIYELER
Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmustur.

Gemi Isletmesine

20/05-21 Yiik operasyonlart (yiikleme/bosaltma) risk degerlendirme formu iizerinde
yiikleme/bosaltma yapilacak yiiklerin cinsine ve bu yliklerin yiikleme/bosaltma personeli
tizerinde olusturabilecegi risklere gore giincelleme yapilmasi ve buna gore emniyet yonetimi

el kitabinda (Safety Management Manual) ilgili kismin giincellenmesi,

Liman isletmesine

21/05-21 Yiikleme/bosaltma personelinin kisisel koruyucu donanimlarini operasyon
siiresince siirekli ve uygun sekilde kullanmalarinin saglanmasi ve bu hususun Is Saghig ve

Giivenligi (ISG) Uzman tarafindan uygun araliklarla kontrol edilmesi,

22/05-21 Limanda/gemide meydana gelen kazalarda, kazazedelerin bulunduklar
yerden c¢ikartilmasinda dogru ekipmanin kullanimi ve ilk yardim konularinda liman

calisanlarina egitim verilmesi,

Tiirkiyve Liman isletmecileri Dernegine (TURKLIM)

23/05-21 Bu deniz emniyeti inceleme raporunun iiye limanlariniza sirkiile edilmesi,

Tavsiye olunur.
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EK 1: Calisanlarm Is Saglhig1 ve Giivenligi Egitimlerinin Usul ve Esaslar1 Hakkinda
Yonetmelik, Ek-1 Egitim Konular1 Tablosu

EGITIM KONULARI

1. Genel konular

a) Caligma mevzuati ile ilgili bilgiler,

b) Caliganlarin yasal hak ve sorumluluklari,
c) Isyeri temizligi ve diizeni,

¢) Is kazas1 ve meslek hastaligindan dogan hukuki sonuglar,

2. Saghk konulari

a) Meslek hastaliklarinin sebepleri,

b) Hastaliktan korunma prensipleri ve korunma tekniklerinin uygulanmas,
c) Biyolojik ve psikososyal risk etmenleri,

¢) Tlkyardim,

d) Titiin @irtinlerinin zararlar1 ve pasif etkilenim,

3. Teknik konular

a) Kimyasal, fiziksel ve ergonomik risk etmenleri,

b) Elle kaldirma ve tagima,

¢) Parlama, patlama, yangin ve yangindan korunma,

¢) Is ekipmanlarmin giivenli kullanimi,

d) Ekranli araglarla ¢alisma,

e) Elektrik, tehlikeleri, riskleri ve dnlemleri,

f) Is kazalarmin sebepleri ve korunma prensipleri ile tekniklerinin uygulanmast,
g) Giivenlik ve saglik igaretleri,

§) Kisisel koruyucu donanim kullanimu,

h) Is saglig1 ve giivenligi genel kurallar1 ve giivenlik kiiltiirii,

1) Tahliye ve kurtarma,

4. Diger konular (calisanin yaptig1 ise 6zgii yiiksekte caligma, kapali ortamda ¢aligma, radyasyon riskinin
bulundugu ortamlarda ¢aligma, kaynakla ¢alisma, 6zel risk tagiyan ekipman ile ¢aligma, kanserojen maddelerin yol
act1g1 olas1 saglik riskleri ve benzeri)

a)...
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