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AMAGC

Bir deniz kazasi incelemesinin temel amaci, deniz kazalarina neden olan faktorlerin tespiti
ve tanimlanmasi, personelin ve yolcularin denizde can emniyetinin arttirlmasi, benzer
kazalarin gelecekte yeniden meydana gelmesinin Onlenmesi ve seyir emniyetinin
arttinlmasidir. Bu rapor, kaza sonucu olusacak sorumluluklari ilgili taraflara paylastirmak

veya sucglamak amaciyla yazilmamigtir.

NOT

Bu deniz kazasi, 31.12.2005 tarihli ve 26040 saylli Resmi Gazete’de yayimlanarak
yurarlige giren “DENIZ KAZALARININ INCELENMESINE ILISKIN YONETMELIK” (DEKIK
Yonetmeligi) ve 10 Temmuz 2014 tarihli ve 29056 sayili resmi Gazete’de yayimlanarak
yurirliige giren “DENIZ KAZALARINI ve OLAYLARINI ARASTIRMA ve INCELEME
YONETMELIGI” hiikimleri dogrultusunda incelenmistir.

inceleme usul ve esaslari ayrica, MSC.255(84) Deniz Kaza veya Olaylarina Ydnelik
Emniyet incelemeleri icin Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara iliskin
Uluslararasi Denizcilik Orgitt Karari (Kaza inceleme Kodu) ile 2009/18/EC sayili Avrupa
Birligi Direktifi dikkate alinarak uygulanmistir.

Bu rapor kaza sonucu olusacak sorumluluklari ilgili taraflara paylastirmak ve mahkemede
kullanilmak amaciyla yazilmamistir. Kaza ile ilgili emniyet konularini tanimlamayi, analiz
etmeyi ve benzer kazalarin gelecekte yeniden meydana gelmesini Onlemek icin

tavsiyelerde bulunmayi hedefler.
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Resim 1: Kaza Yeri
Rapor’da kullanilan tim zamanlar yerel saattir. (GMT+2)

M/V HAZAL gemisi 6.537 ton dékme komr yikini Karadeniz kiyisinda bulunan Unye

Limani’nda tahliye etmekteydi.

Gemi yukini Rusya’nin Tuapse Limani'ndan yuklemis ve 12 Haziran 2013 tarihinde

saat 07:00 dolaylarinda Unye Limani'na yanasmistir.

Ayni gun saat 12:00°de sahil vingleri ile yikun tahliyesine baglanmistir.

Kaza 13 Haziran tarihinde, 02:45’te meydana gelmis ve bir liman iggisi hayatini
kaybetmistir. iscinin gérevi kdmiir(i posta aralarindan ve ambar zemininden kiireklerle
atarak, Bobcat'in bu komurleri ambar merkezine tasimasini saglamak, bdylece de

sahil vincinin yukud alip sahile bosaltabilmesini temin etmektir.

Bu islem icin Bobcat ileri ve geri hareket etmekteydi. Geri geri gittigi esnada Bobcat
kurekgi isciye carptl. Yaralanan kurekgi hizli sekilde hastaneye kaldiriimasina ragmen

kurtarilamadi ve kisa sure igcinde hayatini kaybetti.



BOLUM 1 — KAZA HAKKINDA BULGULAR

1.1 GEMi VE KAZA BILGILERI

HAZAL Gemisinin Bilgileri

Gemi ismi
Bayragi

insa Yeri ve
Yili

Baglama
Limani

Gemi Cinsi
Donatani
Gros Tonaji
Net Tonaiji
DWT

IMO No
Cagri Isareti
Tam Boyu
Genisligi
Derinligi
Drafti

Personel
Sayisi

Kalkisg Limani

Varig Limani

Kaza Bilgileri
Tarih ve Saat
Kaza Yeri

Kaza Sonucu

: M/V HAZAL
: Malta

: Cin /2004

: Valletta

. Kirkambar

. Platin Shipping and Trading / istanbul
: 4649

. 2743

: 6858 mt

: 9335707

: 9HMF9

: 112,76 m.

: 17,60 m.

. 6,20 m.

6,30 m.

14

Rusya / Tuapse

Turkiye / Unye

: 13 Haziran 2013 / 02:45 (Yerel Saatle)
: Unye Limani

: 1 can kaybi



1.2 HAVA VE DENIZ SARTLARI

Kaza esnasinda bolgede sakin bir hava hukim surmekteydi. Hava serindi. Ruzgar

kuzeybatidan (NW) 2-3 kuvvetinde esiyordu. Deniz sakin ve gokyuzu agikti.

1.3 KAZANIN GELISiMi

M/V HAZAL gemisi 6.537 ton dokme komdir yukinli 9 Haziran 2013 tarihinde
Rusya’nin Tuapse Limani’'ndan yiikleyip, tahliye icin 12 Haziran giinii 07:00’de Unye

Limanr'na yanasti.

Ayni gun saat 12:00’de sahil vingleri vasitasiyla tahliye islemine baslandi. Sahil vinci

kdmurd ambardan alip dogrudan kamyonlara bosaltmaktaydi.

Resim 2: Kaza mahalli: 1 No’lu ambar

Geminin U¢ adet ambari bulunmaktadir. Tahliyeye 1 No’lu ambardan baglanilip
buradaki yuk tamamen bitirilmeden once tahliye durduruldu ve tahliyeye 2 ve 3 No’lu
ambarlardan devam edildi. Daha sonra 1 No’lu ambarin tahliyesine devam edildi.
Kaza 1 No’lu ambarda meydana geldi. Kaza sirasinda 1 No’lu ambarda 2 ve 3 No’lu

ambarlara kiyasla daha az yuk bulunmaktaydi; en az yuk 1 No’lu ambardaydi.

Yukun tamamlanmasina kisa bir sure kala, gece yarisini kisa bir sure gegmigken, U¢

liman isgisi ve Bobcat surlcusl, merdivenden asagiya inerek geminin 1 No’lu



ambarina girdiler. Bobcat iscilerden daha 6nce, sahil vinci vasitasiyla, saat 23:00

dolaylarinda ambara indirilmisti.

Yukun sonuna dogru, vincin ambarda kalan yuke erigimi zorlastiginda, Bobcat yuku
supurmek (ittirmek) suretiyle veya kaldirip tasimak suretiyle, ambar icinde uygun bir
yere biriktirerek bu suretle sahil vincinin kalan yukl kolayca kapabilmesini
saglamaktaydi. Liman iscileri kurekleri vasitasiyla komurlu o6zellikle Bobcat
kepgesinin ulasamadi§i gemi postalarinin arasindan c¢ikarip Bobcat’in yuke

erisebilmesini temin ediyorlardi.

Bobcat surucusu araci hizh bir gsekilde one ve arkaya gidip gelerek kullanmakta ve
komurl y1gin (tepecik) haline getirmekteydi. Bu esnada liman isgileri dinlenmekte ve
Bobcat’in ¢alismasini izlemekteydiler. Ambar icindeki havada bulunan kémiur tozu

iscileri bir miktar rahatsiz etmekte ve teneffus edilen taze havayi azaltmaktaydi.

Bobcat operasyona devam ederken, hayatini kaybeden is¢i dinlendikleri yerden
ayaga kalkarak ambarin bas tarafindaki postalara dodru, bu postalar arasinda kalan
komurld disari gikarmak Uzere ilerledi. Bobcat'in arkasindan gegcmeye calistigi
esnada, Bobcat kendisine garpti ve isci yere dustl. Arkadaslari yardim etmek igin
yanina kostular; o esnada bilinci yerindeydi. Bir sedyeye konularak ambarin digina
cikarilan isci bir ambulansa bindirilerek hastaneye sevk edildi. Yaralanma

neticesinde, is¢i hastanede hayatini kaybetti.

1.4 FIRMA VE YAPILAN iSIiN NITELIGI

Liman iscileri, ving operatoru ve Bobcat suruculeri, hepsi de ayni sirket bunyesinde,
Simge Kémiir i¢c ve Dis Ticaret Ltd. Sti.’nde calismaktadirlar. Séz konusu sirket
Rusya’dan kdmiir ithal etmektedir. Bu kdmiriin %901 Unye’de tahliye edilirken kalan

kisim ise Espiye’de tahliye edilmektedir.

1.5 TAHLIYE iSLEMI

Tahliye islemi sahil vingleri vasitasiyla yapiimaktadir. Sahil vinci yuki ambardan
almakta ve dogruca kamyonlara bosaltmaktadir. Sirket envanterinde, rihtimda iki
adet eski ving ve sirketin santiyesinde bir adet yeni ving bulunmaktadir.
Kullaniimasina gerek duyuldugunda yeni ving rihtima getiriimektedir. Mevcut tahliye

isleminde de yeni olan ving kullaniimaktaydi.
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1.6 KUREKGILER

Kurekgi isciler normalde sirketin santiyesinde ¢alismaktadirlar. Bir ig¢i komuru guvala
doldurmakta, diger bir is¢i bu cuvalin agzini dikmekte, Gglnclu bir is¢i de cuval

konveyor bandindan kamyona yuklemektedir.

Ayni isciler gerekli olmasi durumunda gemilere gitmektedir. Genellikle gemilerin
tahliye islemi icin iscgilere gerek duyulmamaktadir. Yaklasik olarak 40 gemiden
ucunde iscilerin kullaniimasi gerekebilmektedir. Bu isgilerin, geminin ambarlarinda
posta ve gladoralar oldugunda ve komur yukinun bu posta aralarindan ve
gladoralardan c¢ikartiimasi gerektiginde tahliye islemi icin gemiye c¢ikmalari

gerekmektedir. Bu yuzden kurek igcileri cok sik olarak gemiye ¢gikmamaktadirlar.

iscilerin normal calisma dizeni 08:30’dan 17:30’a kadar olup Pazar guni izin
glnidir. is yikine bagh olarak fazla mesai yapmalari istenebilmektedir. Limanda
tahliye edilen bir gemi bulundugunda, geminin yuku tamamen tahliye edilinceye

kadar iscilerin calismaya devam etmeleri istenebilmektedir.

Kaza gunu kurekgi isciler ve Bobcat surucusu, ambar icindeki sabit merdiveni

kullanarak ambar icine inmiglerdir.

Kémur yuku tozlu bir yuk oldugundan, genellikle kbmur Ustiine su serpilmesi suretiyle
bu toz yatigtinlmaktadir. Ancak kaza gunu yuk uUstine su serpilmesi yoluna

gidilmemisgtir.

1.7 BOBCAT

Bobcat ambara sahil vinci vasitasiyla indirilmigtir. Bobcat sirket santiyesinde veya
rihtimda fazlaca kullaniimamakta, genellikle gemi ambari iginde kullaniimaktadir.

Sirket santiyesinde ise ¢ogunlukla kirma islemlerinde kullaniimaktadir.

Gemi iginde Bobcat'in gorevi, kdmur yukinU iterek veya tasiyarak sahil vincinin
erigsebilecegi bir yere getirmektir. Bobcat kepgesinin ucu diz olup celikten imal

edilmigtir ve 1220 kg’a kadar yuk tasiyabilmektedir.



Resim 3: Bobcat'in ambar iginde gorinusu

Sirkete ait iki adet Bobcat mevcuttur; eski olan Model 250 ve yeni olan ise Model 650
olarak adlandiriimaktadir. Kaza gininde kullanilan Bobcat yeni olandir. S6z konusu
Bobcat iki yiIl dnce alinmis ve sirket envanterine eklenmigtir. Manevrasi hizhidir ve

kepgesi yukseltilip algaltilabilmektedir.

Resim 4: Farkli ydnlerden ve kabin igcinden Bobcat’in gérinusu



Bobcat’in Uzerinde projektér lambalar bulunmaktadir ve bu lambalar ¢alisma alaninin
aydinlatiimasi igin yeterli gugtedir. Surtcu kabini tamamen kapali olup, her iki
tarafinda sirucu tarafindan acilabilen pencereler bulunmaktadir. Ancak bu
pencerelerin disinda koruyucu demirler bulunmaktadir ve surlcu basini kabinden

disari ¢cilkaramamaktadir.

BOLUM 2 — ANALIzZ

2.1 Caligsma Ortami

Kémdur yukd, icerisinde bir miktar toz ihtiva eden bir ylktir. Bobcat'in ambar igcinde
calismasi esnasinda bu toz havaya yukselmekte ve kurekgi isciler kendilerini bu tozu
teneffiis etmekten korumak durumunda kalmaktadirlar. Isciler tozdan korunmak igin
toz maskesi kullanmaktaydilar. Tozun yukselmesini dnlemek i¢in normal olarak
kdmauran ustune su serpilmekteyken, bu ambar icin s6z konusu sulama iglemi tatbik

edilmemistir.

Toz maskeleri disinda, isciler, ambar icindeki emniyetlerini saglamak adina is

ayakkabilari ve eldiven giymekteydiler; ancak tulum giyilmemekteydi.

isciler gemide calisma sartlarina yeterince asina degillerdi. Normalde sirket
santiyesinde, acik havada ve giindiiz saatlerinde calisiyorlardi. Ulkemiz tarafindan
16.07.2003 tarihinde 4946 sayili Kanunla kabul edilen “Liman islerinde Saglik ve
Gilvenlige iliskin 152 sayili ILO Sézlesmesi’nin 38 inci maddesi; “Calistig isle ilgili
olasi tehlikeler ve alinacak baslica 6nlemler hakkinda yeterli egitim veya ders
verilmeyen higbir ig¢i liman islerinde c¢aligstinlmayacaktir.” hikmunu
icermektedir. Bu maddedeki is¢i kelimesi ise yine S6zlesme maddelerinde, gemilerin
yukleme ve tahliye islemlerinde gorev alan isciler olarak ifade edilmektedir. Gemide
tahliye islerinde g¢alisan iscilere, s6z konusu madde hukmu geregince verilmis olmasi

gereken egitimler verilimemis ve gerekli asinalik kazandiriimamigtir.

Ambar aydinlatmasi igin geminin seyyar projektérleri bulunmaktaydi. ilaveten

Bobcat'in projektorleri de ambar iginde iyi bir aydinlatma saglamaktaydi.

Bobcat'in geri geri gitmesi durumunda arkasinin gorulmesini saglayacak yan aynalari
bulunmamaktaydi. Bobcat’in arka cami genellikle tozla kaph durumdaydi ve

temizlense dahi tekrardan hizli sekilde tozla kaplanmaktaydi. On camda silecek
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bulunmaktadir ve su puskirtme sistemi de mevcuttur; ancak arka camda benzer bir

duzenek bulunmamaktadir.

2.2 Caligma Saatleri

Normalde g¢alisma dizeni sabah 8:30’dan 6gleden sonra 17:30’a kadardir. Limanda
bir gemi bulundugunda, Bobcat surlclleri ve kurekgi isgiler tahliye iglemi

tamamlanincaya kadar ¢alismaya devam etmektedirler.

Kaza guninde de Bobcat suriclsu ve kirekgiler ise olagan sekilde 8:30°da
basladilar. Bobcat surtcusu sabah saatlerinde, kurekgiler ise 6gleden sonra, 6gle

yemeklerini santiyede yemelerini mateakip limana geldiler.

Ug kirekgi isci ve Bobcat sirlictisii gece yarisindan sonra, ambar igindeki yikiin
bitimine kisa bir slire kala ambara indiler. Kaza aninda, saat 02:45te, iki saati askin
suredir ambar i¢ginde bulunmaktaydilar. Boylece, isciler ve Bobcat surtcusu o gunku

mesailerine baglayall 18 saati gegcmis bulunmaktaydi.

Hem 22 Mayis 2003 tarihli ve 4857 sayili is Kanunu’nun 63 tincli maddesinde, hem
de igcilerin ig akdinde, calisma saatlerinin ginde 11 saati asmamasi gerektigi
belirtiimektedir. Kaza gunu isgilerin galistiklari sire Kanun'da ve sdzlesmelerinde

belirtilen strenin ¢ok Ustundedir.



BOLUM 3 — SONUGLAR

3.1 Bobcat'in geri geriye gitmesi esnasinda iscileri uyaracak gorsel veya sesli bir ikaz

bulunmamaktadir.

3.2 isciler yapmakta olduklari isin tagidigi riskler konusunda egitim gérmemisler veya

asinalik kazandiriimamislardir.

3.3 Iscilerin giysileri izerinde, kolayca gorilmelerini ve fark edilmelerini saglayacak

reflektor bantlar bulunmamaktadir.

3.4 Kaza glnundeki fazla calisma siiresi Kanun'da ve is Akdi'nde belirtilen sinirlarin
cok uzerindedir. Bu uzun calisma surelerine ragmen, iscilere limanda uygun yagsam

sartlari saglanmamaktadir.

BOLUM 4 — TAVSIYELER
4.1 Firma (Simge Kémiir i¢ ve Dig Ticaret Ltd. Sti.) tarafindan;

4.1.1 Kanunla belirlenen ve sozlesmelerde yer alan ¢alisma surelerine riayet

edilmesi,

4.1.2 Gemilerde galismak Uzere gorev verilen isgilere ve Bobcat sUruculerine egitim

verilmesi ve aginalik kazandiriimasi,

4.1.3 lscilerin kiyafetleri Gizerinde, kolaylikla gortlip farkedilebilmelerini saglayacak

reflektor bantlari bulunmasinin temin edilmesi,

4.1.4 iscilere ve Bobcat siiriiciilerine, liman tesisinde, diizgiin calisma ve yasam

sartlarinin temin edilmesi,

4.1.5 Bobcat'lerin geri geri hareket ettikleri sirada ikaz verecek bir teghizatla

donatiimasi

hususlari tavsiye olunur.

isbu Raporun muhteviyati kisileri su¢lamak veya taraflar arasinda sorumluluk
paylastirmak maksadiyla kullanilamaz.
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