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AMAC

Bu deniz kazasi, 10.07.2014 tarih ve 29056 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiirirliige giren “DENIZ KAZALARINI ve OLAYLARINI ARASTIRMA ve
INCELEME YONETMELIGI” hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 ayrica, MSC.255(84) [Deniz Kaza veya Olaylarina Yénelik
Emniyet Incelemeleri icin Uluslararas: Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara
iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu)], A.1075(28)
say1l1 IMO Karar1 (Kaza Inceleme Kodunun Uygulanmas: Hususunda Kaza Inceleme
Uzmanlarma Yardimer Olmak Uzere Hazirlanan Rehber) ile 2009/18/EC Avrupa
Birligi Direktifi (Deniz Ulastirmas1 Sektorinde Meydana Gelen Kazalarin
Incelenmesine Yonelik Temel Prensipleri Belirleyen Direktif) dikkate alinarak

uygulanmasgtir.

Deniz kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadigi gibi,

amaci sugu ve sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.
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BOLUM 1
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Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Bu raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +2)

27.04.2017 giinii saat 11:30°da HABAS gemisi LPG yiikiinii tahliye etmek tizere Yarimca,
Habas Tiitlingiftlik Platformuna yanasmistir. Ayni giin saat 17:00 itibari ile 2599,59
metrekiip LPG tahliyesine baglamis olup, 29.04.2017 giinti saat 14:30’da tahliye islemi

tamamlanmaisgtir.

HABAS gemisi yiikiinii tahliye ettikten sonra tamir bakim islemleri i¢cin Tuzla’da
tersaneye girmesi planlanmigtir. SERDAR 2 isimli acente botu, tersanede gemide
yapilacak temizlik igin gerekli olan malzemeleri ve bu malzemeleri gemiye tasiyacak
gecici isciler ile birlikte saat 16:00 sularinda Tiitlingiftlik Belediye iskelesinden hareket
etmistir. Saat 16:15 sularinda Habas platformuna yanasmis daha sonra da HABAS
gemisinin sancak bordasina yanagsmigtir. Temizlik malzemeleri giinliik ig¢iler ve gemiciler

yardimiyla gemiye alinmaya baglanmistir.

Saat 16:25 sularinda siddetli bir patlama ile birlikte deniz ylizeyinde ve botta yangin
baslamig, yangin platforma ve gemiye sigramistir. Kaza yerine ¢ok yakin olan EFE

HUSEYIN isimli acente botu kazazedelerin bir kismini alarak ambulansa verilmek {izere



sahile gotiirmistiir. Bu arada SERDAR 2 isimli servis botu deniz polisine ait bir bot

tarafindan geminin yanindan uzaklastirilmistir.

Yangini gemi personeli, geminin kendi imkanlari ile kismen de yardima gelen romorkérler
yardimiyla saat 17:30 sularinda sondiirmiistiir. Meydana gelen kazada 9 kisi yaralanirken 1
kisi de hayatin1 kaybetmistir. SERDAR 2 isimli servis botu tamamen yanarken, HABAS
isimli tankerin 4 numarali yiik tankinin ve sancak bordasinin boya yiizeyinde kismi boya

hasar1 olusmustur.



BOLUM 2-GEMI ve KAZA BILGISI

2.1 LPG C HABAS Gemisi Bilgileri

Gemi Ad1
Bayragi

Insa Yeri / Yili

Baglama Limani :

Gemi Cinsi
Gemi Sahibi
Gros Ton

Net Ton

DWT

IMO No

Cagri isareti
Tam boy
Genislik
Derinlik

Ana Makine
Personel Sayisi
Geldigi Liman

Varis Limani

: M/T HABAS
. Turk

: Japonya/28.02.1984

Istanbul

: LPG Tankeri

: Habas Petrol Uriinleri Sanayi ve Ticaret A.S.
: 6529

: 1958

: 5999

: 8208426

: TCJL

: 112,16 m.

: 19,4 m.

: 8,3 m.

: MITSUBISHI 6UEC/ 4476 Kw
1 24

: Temruk/Rusya

: Habas Platform-Izmit/Tiirkiye



Resim 2: HABAS Gemisi

i LPG/C HABAS

Sekil 1: HABAS Gemisinin Genel Plan:



Gemi Adi
Bayrag:
Insa Yeri /
Yili
Baglama
Limamn
Gemi Cinsi
Gemi Sahibi
Gros Ton
Net Ton
Cagn igareti
Tam boy
Genislik

Derinlik

2.2 SERDAR 2 Acente Botu Bilgileri

: SERDAR 2
: Turk

: Marmara Adasi / 01.09.1989
: Kocaeli

: Acente Botu
: Suat Ispirli
: 10,96

: 7,45

: YMAS5321
: 9.5m.

: 3,4 m.

1,2 m.

Resim 3: SERDAR 1I Acente Botu



2.3 Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat : 29 Nisan 2017/ 16:30
Kazanin Yeri : Habas Tiittingiftlik Platformu/Yarimca
Kazanin Mevkii : 40°44' 23" K - 029°47" 04" D
Oliim / Yaral : 1/9
Kirlilik : Yok
2.4 Hava ve Deniz Sartlar:

Kazanin meydana geldigi saatlerde, bolgede riizgar dogu ve giineydogudan 10-20 km/h
(bofor:2-4) kuvvetinde esmekte olup, dalga ytiksekligi 0,5-1 metredir. Goriis agiktir.



BOLUM 3- KAZANIN GELIiSiMi

3.1 Gemide Gergeklestirilen Kargo Operasyonu

HABAS tankeri, Izmit/Tiirkiye limanma (Habas Tiitiinciftlik Platformu) gotiirecegi
2599.591 MT AIR LPG MIX yiikiinii Temruk/Rusya limanindan almis ve 24.04.2017
tarihinde saat 11:00°da hareket etmistir. HABAS gemisi yiikiinii tahliye etmek iizere,
Habas Tiitlinciftlik Platformuna 27.04.2017 giinii saat 11:30°de yanasmustir.

Gemideki yiikiin tahliyesi icin saat 14:00°da gemi ve platform arasindaki kargo
hortumunun baglantis1 yapilmig ve saat 18:00 itibari ile de sivi LPG’nin tahliyesine
baglanmistir. Yiikiin likit fazinin tahliyesinin 28.04.2017 tarihinde saat 10:10°da
tamamlanmis ve saat 10:15°de yiikiin gaz fazinin tahliyesine baslanmistir. Yiikiin gaz

fazinin tahliyesinin 28.04.2017 tarihinde saat 14:30’da tamamlanmustir..

Tahliyenin tamamlanmasinin ardindan manifold vanasi kapatilmis ve kargo hortumunda
kalan gazin dreyn islemi icin platformda bulunan dreyn valfi agilmistir. Dreyn devresi ile
gazin denize verilme islemi yaklagik 10 dakika stirmiistiir. Dreyn isleminden sonra kargo
hortumunun gemiye bagli ucu gemi manifoldundan saat 15:30 sokiilmiis ve platforma
verilmistir. Saat 16:30°da kargo ile ilgili hesaplamalar tamamlanmis ve evraklar saat

17:00°da gemiye teslim edilmistir.

Ancak ylikiin tahliye operasyonunda goérev alan bazi kazazedelerin ifadelerine gore;
kargonun gaz fazinin tahliyesinin 29.04.2017 tarihinde saat 02:30’da tamamlanmuistir.
Sonrasinda platformla ile gemi arasindaki kargo hortumunun gemi manifold baglantisi
sokiilmiis ve platforma verilmistir. Daha sonra platformda bulunan gri renkli spiral esnek
hortumun bir ugunun gemi manifolduna, diger uguna ise bir valf/agirlik baglanarak deniz
ylizeyinin yaklasik 1 metre altina indirilmistir. Gemi manifoldunun vanasi agilmak
suretiyle, kargo tanklarinda kalan gaz denize verilmeye baslanmistir. Gemi manifold
geycinde okunan basing degeri 1,3 bara diistiigiinde, bir sonraki tankta kalan gazin
tahliyesine baglanmistir. Gegici iscileri tasiyan bot platforma yanasip getirdikleri

malzemeyi gemiye alirken de denize esnek hortumla gaz verme islemi devam etmistir.



3.2 Gemiye Malzeme Tasimasi

HABAS gemisi yiikiinii tahliye ettikten sonra tamir ve bakim islemleri i¢in 05.05.2017
tarihinde Tuzla’da tersaneye girmesi planlanmistir. Tersanede geminin temizliginde
kullanilacak temizlik malzemelerini (1000 litrelik tanklar, ¢uvallar halinde talas, parca bez,
tank havalandirmasinda kullanilmak tizere fan, spiral borular, vb.) gemiye taginmasi isi i¢in
HABAS A.S Akin Denizcilik isimli firma ile anlagilmigtir. Akin Denizcilik, 2°si kendi
personeli olmak tizere, 9 kisiyi igin yapilmasi i¢in gorevlendirmistir. Akin Denizcilik kendi
personeli disinda isin yapimi i¢in anlastig1 kisiler, yevmiye hesabi, giinliik islerde serbest

olarak c¢alisan kisilerdir.

Akin Denizcilik tarafindan olusturulan ekip, Tuzla’dan/Istanbul daha énceden kamyonete
yiiklenen malzemeler ile birlikte SERDAR 2 isimli acente botunun bagli bulundugu
Kocaeli Tiitiingiftlik belediye iskelesine gelmistir. Kamyonetteki malzemeleri SERDAR 2
isimli bota yiikleyen isgiler, Akin Denizcilik temsilcileri ile birlikte bota binmistir. Bot
kaptani1 ve c¢alisan1 dahil olmak {izere, toplamda 11 kisi bulunan SERDAR 2 isimli bot,
HABAS gemisinin bagli bulundugu Habag Platformuna dogru saat 16:00 sularinda hareket
etmistir.

3.2 Kaza Am

SERDAR 2 isimli acente botu, ki¢ tarafi HABAS gemisinin sancak tarafina bag tarafi
Habas platformunun merdivenlerine gelecek sekilde saat 16:15 sularinda yanasmustir. Ikisi
gecici isei, ikisi bot personeli olmak iizere toplam 4 kisi, acente botunda kalirken acente
botuyla gelen diger 7 kisi gemiye ¢cikmistir. Teknede bulunan 2 gegici is¢i ile bot personeli
getirilen malzemeleri el incesine baglarken, gemide bulunan isciler ile is¢ilere yardim eden
gemiciler bu malzemeleri gemiye almaya baslamistir. Malzemeler gemiye alinmaya
basladiktan bir siire sonra SERDAR 2 isimli acente botunun bulundugu yerde 16:25
sularinda bir patlama meydana gelmistir. Patlamanin hemen ardindan deniz ylizeyinden
geminin giivertesine dogru bir alev topu yiikselmistir. Alevler ilk 6nce SERDAR 2 isimli
acente botunu sarmis daha sonra gemiye ve platforma sirayet ederek biiylimustiir. Patlama

aninda geminin sancak giivertesinde malzemeleri almaya calisgan gemici ve gegici



iscilerden bir kismui patlamanin etkisi ile yaralanmistir. Gemide bulunan gegici isgiler ile

gemicilerden bir kismi ilk soku atlattiktan sonra geminin kig tarafina toplanmislardir.

Patlama aninda I.Zabit kedi giivertesinde, 4-5 numarali kiire tanklar arasinda tanklarin
basing ve sicaklik dlgiimlerini yaparken, II. Zabit ve III. Zabit kendisine eslik etmektedir.
Patlama ile birlikte ¢ikan duman ve alevleri géren gemi zabitleri kosarak geminin yasam
mahalline dénmiistiir. Daha sonra II. Zabit makine personelinden yangin pompalarin
calistirmalarini istemistir. Hemen ardindan patlama aninda gemide bulunmayan gemi
kaptanini 16:25°de I1.Zabit, 16:29°da da [.Zabit arayarak kazay1 bildirmistir. Gemi kaptan1
zabitlere ilk olarak kiire tanklar {izerindeki agik valfleri ve manifolddan tanklara giden boru
devreleri iizerindeki grup valfleri kapatmalar talimatin1 vermistir. Bu arada I.Zabit Izmit
deniz kilavuzluk hizmetleri istasyonunu arayarak yangin sondiirme ozelligi olan giicli

romorkorler istemistir.

Kazanin meydana geldigi anlarda Bas Miihendis zabitan salonunda, 3. Miihendis ise
makine dairesi kontrol odasinda bulunmaktadir. Bag Miihendis patlama sesini duymus,
ardindan da bir gemicinin bas tarafta yangin var diye seslenmesi ile yangindan haberi
olmustur. Bas Miihendis bir yandan yangin var diye gemi i¢inde seslenmis diger yandan da
makine dairesine inerek makine dairesi kontrol odasinda bulunan makine personeline

yangini haber vermistir.

Diger taraftan bahse konu kaza Izmit Gemi Trafik Hizmetleri (GTH) tarafindan da
16:30°da tespit edilmis ve ivedilikle tiim yetkililer bilgilendirilmistir. Kocaeli Liman
Bagkaliginin talimati ile GTH tarafindan Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii baglis1 Sondiiren
7, TUPRAS’a ait T.DAMLA1, TDAMLA 2, TDAMLA 7 ve HASAN TURAL
romorkorleri ile olasi yarali personelin tahliyesi igin Kiyr Emniyeti Genel Miudiirliigii
baglist KIYEM 2 hizli tahlisiye botu kaza mahalline sevk edilmistir. Ayrica Sahil

Giivenlik ve Deniz Polisi’ne ait botlar olay yerine intikal etmek igin harekete gecmistir.

SERDAR 2 isimli acente botunda bulunan ge¢ici iki is¢i ile iki bot personeli de yangindan
ciddi sekilde etkilenmiglerdir. Botta bulunan gecici iscilerden birisi {izerinde bulundugu

plastik tanktan once tekneye daha sonra da denize diismiis ve kendi gabalar1 ile platforma



cikmay basarirken digeri gecici is¢i kaybolmustur. Bot kaptani patlama sonrasi alevlerin
botu sarmasi lizerine denize atlamis ve platforma ¢ikmistir. Botta en son kalan tekne
calisan1 ise bot kaptaninin talimatiyla alevlerin heniiz ulasmadigi botun yasam mahalline
girmis, pek agir yol ileri konumda bulunan tekne makinesinin gaz kumanda kolunu,
tornistan konumuna getirdigi sirada ikinci bir patlama ile alevlerin i¢inde kalmistir. Bot

calisani tekneden denize att1g1 bos tanklardan birine tutunarak kurtarilmay: beklemistir.

3.3 Yangin Sondiirme Operasyonu

Giiverte zabitleri yasadiklar1 olayin ilk sokundan sonra gemi kaptanin talimatlarini yerine
getirmislerdir. Bu kapsaminda kiire tanklar tizerindeki valfleri kontrol etmisler, agik olan 2
ve 5 nolu kiire tanklar tizerindeki valfler ile manifolddan tanklara giden boru devreleri
tizerindeki grup valfleri kapatmislardir. Daha sonra giivertedeki yangini séndiirmek i¢in
yangin sondiirme ekipmanlar1 ile sancak bas taraftan yangina miidahale etmeye

baglamiglardir.

Carkeibasinin yangin var diye seslenmesiyle gemideki yangindan haberdar olan personel
salonundaki gemici, filika gliverteye ¢ikmis, yanginin sancak tarafta oldugunu gérmiis ve
basaltindaki yangin dolabindan yangin hortumu ve nozulu alarak geminin sancak bas
tarafina gegmistir. Yangin hortumunu II ve III nolu tanklar arasindaki hidranta takmustir.
Bur arada yanginda yaralanan bir baska gemici, I.Zabit, II.Zabit ve II.Zabit sancak bas

taraftan glivertedeki yangina miidahale etmeye baslamislardir.

Makine dairesinde bulunan personel yukari ¢iktiginda yanginin geminin yasam mahalline
yakin bir yerde gergeklestigini gérmiigler ve yangin pompasi ile Sprinkler Sistemini
devreye almislardir. Elektrik Zabiti, geminin gliverte elektrik hattinin elektrigini kesmistir.
3. Miihendis emici yonde calisan yasam mahalli ve makine dairesi fanlarimin ¢alismasini
durdurmus ve makine dairesinden hortum ve nozul alarak sancak ki¢ tarafta bulunan
hidranta baglamistir. Daha sonra yagci ile birlikte yangina miidahale etmeye

baslamislardir.
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Geminin sancak ki¢ tarafindan deniz suyu sikarak yangina miidahale eden yagci ve
3.Miihendis ise riizgar altinda kalmalar1 dolaysiyla kendilerine dogru yogun bir duman
gelmesi nedeniyle ara ara su sikabilmislerdir. 1.Zabit, III.Zabit ve gemici deniz suyu
sikarak yangin sondiirmeye g¢alisirken, I1.Zabit de geminin farkli noktalarindan aldig: dort
adet tasinabilir karbondioksit tiipii ve bir adet koptk tiipli ile yangin sondiirme
calismalarina katilmistir. Ancak gemide degisim ve bakimi bir hafta dncesinde yapilan
yangin tiipleri, ¢cok kisa siirede tiikenerek kendilerinden beklenenin altinda bir performans

sergilemistir.

3.3.1 Platform Gorevlisinin Yangina Miidahalesi

Platformdaki kabinde patlamayi duyan platform goérevlisi kabinden disar1 ¢ikmis, yangin
oldugunu fark edince platformdaki yangin pompasini caligtirarak dumanin geldigi yone
dogru su tutmaya baglamigtir. Daha sonra yanan acente botunu gérmiis ona dogru da su
sikmaya baglamistir. Platform gérevlisi yanan acente botunun gemiden ayrildigini gériince,
platform usturmagalarinda ve yiik tahliye hortumunda devam eden yangini séndiirmeye

caligmistir.

3.3.2 Yanginin Sondiiriilmesi

Geminin sancak bas ve ki¢ tarafindan gemi personelince yangina yapilan miidahale sonug
vermis, yangin 6nce kontrol altina alinmig sonrada sondiiriilmiistiir. Daha sonra bir ucu
gemi manifolduna bagl gri renkli esnek hortum, gemi ile platform arasinda bulunan yiik
tahliye hortumu ve usturmagalarda devam eden yanginin sondiriilmesi igin yangina
miidahaleye devam edilmistir. Gemiden biraz uzakta yanmakta olan SERDAR 2 isimli
acente botu ise saat 16:55°de Deniz Polisine ait bot tarafindan Tiitiingiftlik sahiline

¢ekilmis ve gemiden iyice neta olmasi saglanmistir.

Gemi ve platformdaki yangin saat 17:05°de kontrol altina alinmis ve gemi ve platformdan
yiikselen alev ve duman kesilmistir. Yangin kontrol altina alindiktan sonra gemi ile
platformun sogutma caligmalarina baslanilmistir. Bu kapsamda daha once yangina

miidahale icin sevk edilen TUPRAS’a ait DAMLA-1 romorkorii yaklasik 5-6 dakika
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sogutma calismalarina katilmigtir. Daha sonra gemi personelli ve platform gorevlisi

tarafindan sogutma ¢alismalarina bir saat kadar daha devam etmistir.

3.4 Yaralilarm Tahliyesi

Kaza bolgesinin yakinlarinda bulunan EFE HUSEYIN isimli acente botu denize atlayan
kazazedeleri almak ic¢in patlamadan hemen sonra HABAS tankerine ulasmistir. EFE
HUSEYIN isimli acente botu 1 yaraliy1 denizden, hafif ve agir yarali olmak {izere,
toplamda 7 kisiyi ( gemiye ¢aligmak i¢in gelen gegici is¢iler ve gemiciler) gemiden alarak

Tiitiingiftlik Belediye iskelesinde bekleyen ambulanslara gétiirmek igin hareket etmistir.

Yaralilar1 sahilde bekleyen ambulanslara veren EFE HUSEYIN isimli acente botu, bu sefer
de platformda bulunan kazazedeleri almaya gelmis ve kaza sonrasi denize atlayan bir kisiyi
daha kurtarmigtir. Saat 16:50 sularinda platformda bulunan iki yaraliy1 daha alan EFE
HUSEYIN isimli tekne, Tiitiingiftlik Belediye iskelesine dogru hareket etmistir. HABAS
gemisine saat 16:57°de aborda olan KIYEM 2 hizl: tahlisiye botu biitiin yaralilarin sahile

transferinin gergeklestirildigini ve gemide yarali personel kalmadigini teyit etmistir.

Diger taraftan acente botunda olup da, yoklugu kaza sonrasinda anlasilamayan bir ig¢inin
kayip oldugu, akrabalarinin 29 Nisan 2017 tarihinde (kazanin ertesi giinii) polise yaptiklar
kayip ihbari ortaya ¢ikmigtir. Bahse konu kazazedenin cansiz bedeni Habag Platformu
yakinlarinda 20 metre derinlikte 01 Mayis 2017 tarihinde Deniz Polisi tarafindan
bulunmustur.

3.5 HABAS Tankerinde ve Platformda Olusan Hasar
Gemideki yangin genel anlamda bir boya yanginidir. Yangin sonucu geminin sancak

fribord, giivertesi ve puntelleri ile 4 numarali tankin sancak tarafinda boya hasari

olusmustur(Resim 4,5).
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Resim 4: HABAS Gemisinde Meydana Gelen Yangin Hasar1.

Resim 5: HABAS Gemisinde Meydana Gelen Yangin Hasar1.
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Ozellikle gemi tanklarinda kalan gazin denize verilmesi i¢in kullamlan ve yangin aninda
geminin manifolduna bagli bulunan gri renkli hortum tamamen yanmistir (Resim 6).
Platform usturmagcalari ile gemiden yiikiin tahliyesinde kullanilan siyah kauguk hortum ise

kismen yanmustir (Resim 7) .

Gri Renkli Siyah Renkli
Spiral Hortum Hortum

Resim 7: Yangindan Hasar Goren Siyah Renkli Hortum
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Habas Platformunun lastik ve plastik usturmagalar1 da yangindan hasar gérmiistiir
(Resim 8,9).

Resim 8:Yangindan Hasar Géren Platform Usturmagast

Resim 9:Yangindan Hasar Géren Platform Usturmagast
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3.6 SERDAR 2 Isimli Acente Botunda Olusan Hasar

SERDAR 2 isimli acente botunun ise tekne {ist yapisi tamamen yanarken, iskele ve sancak
dis kaplamalarin kismen yanmus, yakit deposunun patlama sonrasi pargalanmis ve tekne

kullanilamaz duruma gelmistir(Resim 10,11).

A g §

Resim 11:Yangin Sonrast SERDAR 2 Isimli Acente Botunda Olusan Hasar
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3.7 HABAS Gemisi Emniyet Yonetimi (SMC) ve Uygunluk Belgeleri (DOC)

Uluslararasi Emniyet Yonetimi Kodu (ISM Kod) ve Kodun Tiirk Bayrakli Gemilere ve
Isletmecilerine Uygulanmas1 Yénetmeligi dogrultusunda Habas Petrol Uriinleri Sanayi ve

Ticaret A.S tarafindan Emniyetli Yonetim Sistemi(EYS) kurulmustur.

Gemiye ait Emniyet Yonetimi Sertifikasi, 4 Haziran 2017 tarihinde Bureau Veritas isimli
klas kurulusu tarafindan Istanbul/Tiirkiye’de diizenlenmistir. SMC sertifikas1 i¢in 10

Haziran 2017-10 Temmuz 2017 tarihleri arasinda ara sorvey yapilmasi dngoriilmiistiir.

HABAS Petrol Uriinleri Sanayi ve Tic. A.S icin Uygunluk Belgesi yapilan sorvey
sonucunda 18 Agustos 2016 tarihinde Istanbul Liman Baskanlig: tarafindan diizenlenmis

olup, yillik sérveyi heniiz ger¢eklestirilmemistir.

Emniyetli Yonetim Sistemi kapsaminda HABAS gemisinin DPA!"yi tarafindan 08.10.2016
tarihinde yapilan denetim sonucunda hazirlanan raporda, gemide herhangi bir uygunsuzluk

rapor edilmemigtir.

3.7.1 EYS El Kitabinda Yiikiin Tahliyesi Prosediirii

ISM Kod, 8 nci maddesi ‘‘Acil Durum Hazirlig1”’ ile Uluslararasi Emniyet Yonetimi
Kodunun Tiirk Bayrakli Gemilere ve Isletmecilerine Uygulanmas1 Yo6netmeligi’nin 13
tincli maddesi ‘“Acil Durumlara Hazirlikli Bulunma’® uyarinca gemiyi isleten sirket
tarafindan gemide meydana gelebilecek muhtemel acil durumlart tanimlamali ve

miidahaleye yonelik usuller olusturmalidir.

ISM Code uyarinca geminin sirketi tarafindan EYS’ni agiklamak ve uygulamak i¢in EYS
el kitab1 hazirlanmistir. EYS el kitabinda yer alan Yiikiin Ellegleme Prosediiriiniin 10 uncu
maddesinde “Yiik Ellecleme” islemleri, 10.2 numarali “Tahliye™ alt basliginda ise yiikiin
tahliyesi ile ilgili yapilacak is ve islemler agiklanmigtir. 10.2 Tahliye alt basliginin

10’nuncu fikrasinda “‘Kargo hortumu ya da yiikleme kolu gemiden sokiildiikten sonra kor

! DPA (Designated Person Ashore): Her bir geminin emniyetini izlemekten ve gemi operasyonlari igin yeterli sahil
kaynagini saglamaktan sorumlu olan, gemi ile isletmeci arasinda bir bag olusturmak i¢in en iist diizey yetkililer de dahil
olmak iizere igletmecinin tiim yonetim seviyeleri ile dogrudan temas kurabilen ve igletmeci tarafindan atanmig EYS
uygulamasinda tam yetkiyi haiz atanmus kisiyi,
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flansla kapatilir ve topraklama kablosu sékiilerek tahliye tamamlanir.”’ Ifade edilerek, yiikiin

tahliyesi sonrasinda yapilacak islemler belirtilmektedir.

10.2.2 alt baslhigina Boru devresinde kalan likitin basing beslemesi ve kargo buharinin
basilmasi, 2 nci alt fikrasinda ise ““Tahliyeden sonra tank icinde yiiksek basinch kargo buhart
kaldiginda bu buhar no.1 ve no.2 gaz kompresorii ile emilerek buhar hatti ile sahil tanklarina
basilir yada likit hatt kullanilarak tank iizerindeki baypas devresi iizerinden basthr.”’ ylkin
tahliyesinin son kismi olarak kargo tanki icinde kalan yiiksek basingli kargo buharinin

basilmast ile ilgili izlenmesi gereken prosediirler belirtilmistir.

Yine EYS el kitabinin Emniyet ve Acil Durum Tedbirlerine iligkin 11 inci boltim, 11.2.1
Alt Hizmetler ve Yangin Elbisesi alt basliginin 5 inci fikrasinda tehlikeli ve zehirli kargo, 2
inci bendinde, zehirli ya da tehlikeli kargolarda dikkat edilmesi gereken hususlar baslig1
altinda kargo hortumunun sokiilmesinde sirasinda dikkat edilecek hususlar agsagida oldugu
gibi siralanmugtir.

““Zehirli/tehlikeli kargolarin kargo hortum baglantilar: sokiiliirken asagidaki hususlara dikkat

edilmelidir.

a) Gorevli zabitin emirleri yerine getirilir

b) Kisisel koruyucu elbise, ekipman ve solunum cihazi giyilmeli

¢) Hortum sokiilmeden énce drain yapilmali ve boru hattindaki basing test muslugu
actlarak diigiiriilmelidir.”’

3.7.2 Gemiye Giris ve Bordadaki Araclar

EYS el kitabinin, Yiik Ellecleme Prosediirii (HB 5052) baglikli 9.2°de Genel Uyarilara
iligkin boliimiin, 9.2.2 alt basliginda Gemiye Giris ‘‘Gemi liman siiresince gemiye girisler
icin kolay gizlenebilir ve aksamlar: yeterince aydinlatilnus bir yer belirlemelidir.”’ ve 9.2.3 alt
bashginda Gemiye Girisin Izlenmesine ‘‘Gemiye kaptamn izni olan ve gorevliler disindaki
kisilerin girisini onlemek ve ézel izinle gemide ayrt bir bolmeye alinacak kisiler disindaki sarhos

kigilerin gemiye girisi onlenmelidir.’’ iligkin prosediirler belirlenmistir.

9.2.11 alt baglikta ise bordadaki aracglara “‘ Yetkisiz teknelerin bordaya yanasmast veya gemiye
yaklasmast yasaklanmaldir. Romorkorler veya diger kendinden tahrikli gemilere kargo

buharimin havalandiridmasint iceren operasyonlarda izin verilmemelidir’’ iliskin izlenmesi

gereken prosediir belirtilmistir.
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3.7.3 Kargo Buhan

EYS el kitabinin, Yiik Ellegleme Prosediirii Emniyet ve Acil Durum Tedbirlerine iligkin 11
inci bolimiin, 11.1.2 Sivilastirilmis gaz tankerleri emniyet rehberi alt basliginin 1 inci
maddesinde Kargo Buhar1 bashig1 altinda ‘‘Normal tankerlerdeki kargo buhart icin alinan
tedbirlerle temelde aynt olmasina ragmen normal tankerlerden daha fazla 6zen gerekmektedir.
Ciinkii kargo buhar: ozgiil agirligina gore daha hafif ya da daha agwrdir ve miisaade edilebilir
kiiciik bir zehirlilik ozelligi vardir...”” Ile 11.2 Yanginla Miicadele alt bashiligmmn 2 inci fikrasinin
1 inci bendinde Kargo buharimin dagilmas: ‘‘Bir¢ok kargo buhar: vardir ki havadan agwrdir.
Kargo buhar yiikleme ve tahliye siiresince tank ve havalandirma acikliklarindan disar: ¢ikap iist
giivertede kalma meyillindedir. Kargo buhart makine dairesi havalandirma emme acikhigindan
makine dairesine girebilir. Riizgdr hiz1 5 mil/hr (2,2 n/sec) diisiik oldugunda bu kargo buharim
dagitmak icin yeterli bir riizgar degildir. Hava da yeterli bir hareket olmadiginda yanici/zehirli
gazlart hava alip gitiiremez ve bu durum cok tehlikelidir. Bu durumda kargo buharimin
dagilabilecegi bir yerde kalmasina dikkat edilmeli. Fakat kargo buharimin yogunlugu fazla

olmast durumunda kargo buharimin dagilmasi icin daha kuvvetli bir riizgir gerekebilir.”” kargo

buharinin 6zelligi anlatilmaktadir.

3.8 HABAS Gemisi Personeli

HABAS tankeri, Emniyetli Asgari Gemiadami Donatim1 Sertifikasina gore 15 personel ile
donatilmas1 gerekmektedir. Gemiden alinan Gemi Adamlar1 Listesine gore gemide 24
personel gorev yapmakta olup, gemi personelinin yeterlilikleri, anilan sefer bolgesi ve

geminin tonaj sinifina gore uygunluk gostermektedir.

3.8.1 Kaptan

Gemi kaptan1 40 yasinda, Uzakyol Gemi kaptani yeterliligine sahiptir. 2001 yilinda
giiverte zabiti olarak tankerlerde ¢alismaya baslamistir. HABAS LPG tankerinde sirasiyla
6 ay Uzakyol vardiya zabiti, 7 yil Uzakyol I.Zabiti ve 5 yilda Gemi Kaptan1 olmak {izere
toplam 12 yil 6 aylik tecriibeye sahiptir.
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3.8.2 Kilit Personel (I. Zabit)

I. Zabit 37 yasinda, Uzakyol I. Zabit yeterlilik belgesine sahiptir. 2006-2010 yillar1
arasinda giiverte zabiti olarak kuruyiik gemilerinde caligmigtir. 2010 yilindan itibaren
HABAS tankerinde II. Zabit olarak ¢alismaya baslamis, 2013 yilindan itibaren ise ayni

tankerde 1.Zabit olarak gorev yapmaya devam etmistir.

3.8.3 II. Zabit

I1.Zabit 52 yasinda, 3000 GT’na kadar gemilerde I.Zabit olarak gérev yapabilecegine dair
yeterlilik belgesine sahiptir (Gemi Adamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma
Standartlar1 II/1). Denizde ¢alisma hayatina 1986 yilinda Telsiz Zabiti olarak baslayan

I1.Zabit, aldig1 egitim ve yapilan intibak sinaviyla mevcut yeterliligine yiikselmistir.

HABAS LPG tankerinde 2003-2012 tarihleri arasinda Telsiz Zabitligi ve III. Zabitlik
yapmig, 2012°den itibaren de II.Zabit olarak ¢alismaya devam etmistir.

3.8.4 II1. Zabit

III.Zabit 26 yasinda, Uzakyol Vardiya Zabiti yeterliligine sahiptir. 2013 yilindan itibaren
HABAS LPG tankerinde 3.Zabit olarak ¢aligmaktadir.

3.9 Serdar IT Acente Botu Personeli

Bot kaptam 52 yasinda, Usta Gemici yeterliligine sahiptir. Gegici is¢ilerin disinda ve botta
bulunan ve bot kaptanina yardim ettigi ifade eden kisi 62 yasinda olup, herhangi bir
gemiadami yeterlilige sahip degildir.

3.10 Liman Vardiyasi

Gemi 27.04.2017 tarihinde saat 11:20°de Habas Platformuna yanastirilmasina miiteakip,
giimriik, saglik ve diger liman kontrollerinin tamamlanmasiin ardindan Kaptan sirket
DPA’ne bilgi vererek gemiden ayrilmistir. Gemi kaptani gemiden ayrilirken yerine vekil
olarak I.Zabiti birakmistir. 29.04.2017 tarihinde saat 16:25’de kazadan haberdar olmus ve

aym giin saat 17:30 sularinda gemiye donmiistiir. II.Zabit gemi platforma yanastig1 giin
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izin alarak gemiden ayrilmis ve kaza giinii saat 13:00 sularinda gemiye donmiistiir.
II1.Zabit ise 28.04.2017 tarihinde izin almis ve kaza giinii gemiye donmiistiir. Kaza giinii

Kaptan ve II. Miihendis basta olmak lizere, 8 personel gemide bulunmamaktadir.

Yiikiin tahliyesi boyunca I.Zabit gemide kalmig, gemide yapilmas: gereken isleri ve yiikiin
tahliye operasyonunu koordine etmistir. .Zabit tahliye bitimine son 24 saat kala, 19:00-

22:00 ve 05:00-08:00 saatleri arasinda son 24 saatte 6 saat uyuyabilmistir.

3.11 LPG Yiikiiniin Ozellikleri

LPG (Liqufied Petroleum Gase/Sivilastirilmig Petrol Gazi) petroliin damitilmasi ve
pargalanmasi esnasinda elde edilen ve sonradan basing altinda sivilagtirilan baslica propan,
biitan ve bunlarin izomerleri gibi hidrokarbonlar veya bunlarin karigimidir®. LPG kokusuz,
renksiz, asindiric1 olmayan, olduk¢a yanici bir gaz olup, yangin ve patlama riski tasir.
HABAS gemisinin yiikiiyle ilgili analitik raporda, %1 in altindaki maddeler goz ardi
edildiginde, yiikiin Ethane %2,13, Isobiitan %7,84, Propan %28,72 ve Biitan %60,18

karisim oranina sahip oldugu goriilmektedir.

Basing altinda kolaylikla sivilagabilme 6zelligi, LPG’nin depolanmasi ve tasinmasinda
biiyiik kolaylik saglamaktadir. LPG normal sartlar altinda gaz halindedir. Basin¢h kaplar
icinde, nispeten diisiik basinglarda sivilastirilabilir. Kapali bir kapta LPG’yi sivi halde
tutabilmek icin yaklagik olarak atmosfer basicinin bes kati bir basinca ihtiyag vardir®. LPG
iizerinde uygulanan basing kalktiginda, SIVI halden, GAZ galine geger. Sivi halden gaz
hale gecerken LPG’nin hacmi 250 misli artar*. LPG siv1 halde sudan yaklasik iki kat hafif,
gaz halde havadan iki kat agirdir. Gaz kagag1 oldugunda dibe ¢oker. Bir litre LPG gaza
doniistiigiinde yaklagik 300 litre yer kaplar. 1 atmosfer basing altinda propan — 25°C’de,
biitan 20°C’de, karisim LPG ise 10°C’de sivilasmaya baglamaktadir.

2 http://www.ibb.gov.tr/sites/itfaiye
3 http://www1.mmo.org.tr
4 http://www.petgaz.com.tr
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Yanici veya parlayici sivilarin buharlar: hava ile uygun oranlarda biriktiginde ve ortamda
bir tutusturma kaynagi varsa hizli bir yanma veya patlama olur. Bu uygun orana parlama

aral1g1 veya patlama aralig1 denir.

Parlama Alt limiti(LEL) : Havadaki buhar yiizdesinin bir yangin veya patlama olusturmasi
icin gerekli olan en alt seviyesidir. LPG i¢in LEL% 2,1’dir. Bunun altindaki
konsantrasyonlarda yakit (madde) yeterli olmadigindan yangin olmaz ve karisim bu

anlamda fakir karigim olarak nitelendirilir.

Parlama Ust limiti (UEL) Havadaki buhar yiizdesinin bir yangin veya patlama olusturmasi
icin gerekli olan en ist seviyesidir. LPG i¢in UEL: % 9,6’dir. Bunun iistlindeki
konsantrasyonlarda hava (oksijen) yeterli olmadigindan yangin olmaz ve karigim bu

anlamda zengin karisim olarak nitelendirilir’

o LPG NINALTVE UST
& YANMA (PATLAMA) LIMITLERI
= wed
u 5
530

v

12,1 96 Cee)

Sekil 2: Dogalgaz ve LPG 'nin Yanma (Patlama) Oranlari®

5 http://www.nedirturk.com
¢ www.ibb.gov.tr/sites/itfaiye
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3.12 Gaz Ol¢iimii

SOLAS’ Béliim 1I-2, 4 No’lu Kuralin, 5.7 numaral alt bashginda; Gaz olgiimleri, 5.7.1
numarali alt basliginda; tankerlerde, yanici buhar konsantrasyonlarinin o6l¢iilmesi
amaciyla; yeterli yedek kitleri ile birlikte, en az bir adet tasinabilir 6l¢cme cihazina sahip
olmasi ve s6z konusu cihazlarin kalibrasyonlari i¢in uygun onlemler alinmasi gerektigi

ifade edilmistir.

[.Zabit platform tstiinde sabit gaz Olgerin, geminin Ustiinde ise gemiye ait seyyar gaz
olgerin bulundugunu, tahliye boyunca seyyar 6lgiim cihaziyla siirekli 6l¢tim yapildigini
olay giinii yapilan tahliye sirasinda herhangi bir alarm duyulmadigini ifade etmistir.
Nitekim yiikiin tahliyesi sirasinda gemi personeli tarafindan kullanilan portatif gaz
detektorii yangindan ciddi sekilde zarar gormiistiir(Resim 12).

Resim 12:Yangindan Hasar Goren Gaz Detektorii

7 Safety of Life At Sea / Denizde Can Giivenligi Uluslararasi Sozlesmesi
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BOLUM 4- ANALIZ
4.1 Yiikiin Tahliyesi

Gemide bulunan 2599.591 MT AIR LPG MIX isimli yiik, siv1 ve gaz olmak iizere, iki faz
seklinde tahliyesi gergeklestirilmistir. 27.04.2017 giinti saat 14:00°da gemi ve platform
arasinda siyah kauguk kargo hortumun baglantisi yapilmis ve saat 18:00 itibari ile de sivi
LPG’nin tahliyesine baglanmistir. Yiikiin likit fazinin tahliyesinin 28.04.2017 tarihinde saat
10:10°da tamamlanmis ve saat 10:15°de yiikiin gaz fazinin tahliyesine baglanmistir. Buraya
kadar yapilmis olan tahliye operasyonu hem kazazede ifadeleri hem de geminin kayitlari
ile ortlismektedir. Ancak 29.04.2017 tarihinde, saat 02:30’dan sonra gemide yiiriitiilmek
olan tahliye operasyonunda geminin resmi kayitlari ile kazazedelerin ifadeleri arasinda

farkliliklar mevcuttur.

4.1.1 Resmi Kayitlar ve Bir Grup Kazazede ifadeleri

Kaza sonrasinda, Kaptan Raporu, Olay Yeri Raporu, tahliye operasyonunun basindan
sonuna yapilan iglemleri igceren Zaman Cetvelinde(Ek-1), tahliye islemlerinin gerceklestigi
zamana dair bilgi mevcuttur. S6z konusu raporlar ve zaman cetveline gore;
1. Gaz fazindaki yiikiin tahliyesinin 28.04.2018 tarihinde saat 10:15 de baslanmis ve
29.04.2018 tarihinde saat 14:30°da sonlandirilmistir.
2. Tahliyenin tamamlanmasimin ardindan manifold vanasi kapatilmis ve kargo
hortumunda kalan gazin dreyn islemi igin platformda bulunan dreyn valfi

acilmistir(Resim 13).
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Resim 13:Platformda Bulunan Gaz Dreyn Devresi

3. Dreyn devresi ile gazin denize verilme islemi yaklasik 10 dakika stirmiistiir. Dreyn
isleminden sonra kargo hortumunun gemiye bagli ucu gemi manifoldundan saat
15:30 sokiilmiig ve platforma verilmigtir.

4. Saat 16:30°da kargo ile ilgili hesaplamalar tamamlanmis ve evraklar saat

17:00°da gemiye teslim edilmistir.

4.1.2 Diger Grup Kazazedelerin ifadeleri

Ancak gemi personelinin bir kisminin ifadelerine gore;
1. Kargonun gaz fazimun tahliyesinin 29.04.2017 tarihinde saat 02:30’da
tamamlanmasina miiteakip, tahliye operasyonu sonlandirilmuistir.
2. Platform ile gemi arasindaki siyah kauguk kargo hortumunun gemi manifold
baglantist sokiilmiis ve platforma verilmistir.
3. Platformda bulunan gri renkli spiral esnek hortumun bir ucunun gemi manifolduna,

diger ucuna ise bir valf/agirlik baglanarak platformdaki usturmagalarin arasindan
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denize verilmistir. Hortumun denize verilen ucu, deniz yiizeyinin yaklasik 1 metre
altinda kalmustir.

Gemi manifoldunun valfi 1-2 tur ¢evrilmek suretiyle agilmis ve geminin kargo
tanklarinda kalan gaz denize verilmeye baslanmistir. Gazin denize verilmesi ile
deniz yiizeyinde zaman zaman fokurdama gozlemlenmistir.

. Denize gaz verme islemi devam ederken gemiciler kendi arasinda saat 08:00°da
vardiya degisimini gerceklestirmislerdir. Vardiya degisiminde vardiyayt teslim
eden gemici, vardiya teslim alan gemiciye manifold geyginde okunan basing
degerinin 1.3 barwn altina diismesi durumunda I. Zabite haber vermesi gerektigini
ifade etmigtir.

. Bir ara gaz basincindan dolay: esnek hortumun denizde bulunan ugunun saga sola
vurmasi nedeniyle gemi manifold valfi kisilarak, basing diisiriilmiistiiv. Ayrica
denize verildigi noktadaki deniz yiizeyindeki fokurdamalarin devam ettigi bir kisim
kazazede tarafindan gozlemlenmigtir.

. Manifold geyginde okunan basing degeri 1,3 bara diistiigiinde, bir sonraki tankta
kalan gazin tahliyesi i¢in tank degisimi yapilmustir.

Gegici ig¢ileri tasiyan bot platforma yanasip getirdikleri malzemeyi gemiye alirken

de denize esnek hortumla gaz verme islemi devam edilmigtir.

4.1.3 Resmi Kayitlar ile ifadelerin Karsilagtirilmasi

Yukarda ifade edildigi lizere, tahliye operasyonuna dair geminin resmi kayitlari ile

kazazedelerin ifadeleri arasinda Onemli farkliliklar mevcuttur. Bu farkliliklar kazanin

meydana gelmesine neden olan faktorleri ve temel sebepleri ortaya koymasi bakimindan

onemlidir. Bu nedenle kaza sonrasi yapilan incelemelerde elde edilen bilgi/ belgelerle ile

resmi kayitlar ve ifadeler karsilastirildiginda asagidaki sonuglar ortaya ¢ikmustir.

. Geminin resmi kayitlarinda tahliyede kullanilan bir tek hortumdan bahsedilirken,
bazi kazazedelerin ifadelerinde tahliye sonrasinda bir bagka hortumun daha

kullanildig: belirtilmistir.
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Kaza sonrasinda, kaza mahallinden c¢ekilen resimler incelendiginde, gemi kargosunun
tahliyesinde kullanilan ve yiikiin tahliyesinde tamamlandiktan sonra platforma alinan kargo

hortumu kismen yanmistir(Resim 14,15,16).

T e

WA
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Resim 16:Kargo Operasyonunda Kullanilan Hortum

Kazazede personel tarafindan ifade edilen ve tanklarda kalan kargonun/gazin denize

verildigi gri renkli spiral hortum ise tamamen yanmistir.(Resim 17,18).

Resim 17:Tanklarda Kalan Gaz Buharinin Denize Verilmesinde

Kullanilan Hortum.
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Resim 18:Tanklarda Kalan Gaz Buharwun Denize Verilmesinde

Kullanilan Hortum.

Kaza sonrasi alinan resimlerden anlasilacag tizere, siyah kargo hortumu yangindan
kismen etkilenirken, gri renkli spiral diger hortum tamamen yanmaisgtir.

2. Geminin sancak tarafinda bulunan ve yangininin meydana geldigi gemi
manifoldunda yanik izleri gézlemlenirken, manifoldun kor flanginda yanmaya dair
bir emarenin bulunmadigi tespit edilmistir (Resim 19). Bu durum, yiik ile ilgili
beyan edilen evraklarin ve bazi kazazede ifadelerinin aksine yangin aninda gri
esnek hortumun gemi manifoldunda bagli bulundugu ve manifoldun kor flangla

kapatilmadigina dair kazazedelerin ifadelerini desteklemektedir.
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Resim 19:Gemi Manifoldu

Diger taraftan kaza sonrasinda I.Zabit ve II.Zabitin gemi kaptaniyla yaptiklar1 gériigmenin
ardindan tanklar tizerinde agik kalan valflerin kapatilmasi kargo operasyonunun tamamen

bitirilmedigini gostermektedir.

Kaza sonrasi olay yerinden ¢ekilen resimler, kaza yerinde yapilan incelemeler ile bir kisim
kazazedenin verdigi ifadeler 1s18inda, kargo operasyonunun tamamlanmasina miiteakip,
tanklarda kalmis olan gaz buharinin gri esnek hortum yardimi ile denize verilmesi sonucu

deniz ylizeyinde LPG buharinin biriktigi kanaatine varilmistir.

4.2 EYS ElKitabinda Yiikiin Tahliyesi Prosediirii

EYS El Kitabinda yer alan ve bolim 2.3.1’de agiklanan yiikiin tahliyesine yonelik
prosediirler incelendiginde, tahliyeden sonra tank iginde kalan yiiksek basingli kargo
buharimin nasil verilecegi, tahliye sonrasi yapilacak islemler ve zehirli/tehlikeli kargolarin
kargo hortum baglantilar1 sokiiliirken dikkat edilmesi gereken hususlarin genel olarak
aciklandigr goriilmektedir. Kaza sonrasi alinan resmi kayitlarda da tahliye ile ilgili

prosediirlere biiyiik oranda uyuldugu goriilmektedir. Ancak resmi kayitlar ve bazi kazazede
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ifadelerinde belirtildigi gibi tahliye operasyonu gergeklesmis olsa idi kazanin meydana
gelmesini saglayan ortam kosullarindan biri olan deniz iizerindeki gaz birikiminin
olusmayacagi agiktir. Bu durum gemide yiiriitiilen tahliye operasyonunun bolim EYS el

kitabina uygun olarak yapilmadigini gostermektedir.

Diger taraftan EYS el kitabinin, Yiik Ellegleme Prosediirii hakkinda bilgi verilen (HB
5052) boliimde, kargo tanklarinda kalan kargonun/gaz buharinin hangi basing degerine
kadar basilmasi gerektigine dair bir bilgi mevcut olmamasi 6nemli bir eksiklik olarak géze

carpmaktadir.

4.3 Kargo Buhar

Herhangi bir sizinti kaynagindan agik havaya serbest birakilan LPG, dolastig1 havadan ve
yerden, kaynamasina ve buharlagsmasina yetecek kadar 1s1 emer. Soguk gaz, cevresindeki
havayi sogutur ve havadaki nemin yogunlagsmasina, dolayisiyla su buharinin bir sis bulutu
olusturmasina neden olur. Bu sis bulutunun g¢evresinde gozle goriilmeyen bir LPG buhari
olusur. Goriinmeyen LPG buharinin diginda da %2 — 9 oraninda hava karigmigs LPG buhar1

bulunur. Bu karisimin oldugu sis bulutu, "Parlama ve Yangin Bolgesi" olarak adlandirilir®.

HABAS gemisinde gaz fazindaki yiikiin tahliye operasyonunun sonlandirilmasina
miiteakip kargo hortumunda kalan gaz buhar1 platformdaki dreyn devresi ile denize
verilmistir. Daha sonra platforma verilemeyen ve tanklarda kalan gaz, tankin ile deniz
arasindaki basing farkindan yararlanilarak geminin sancak manifolduna baglanan gri esnek
hortumla, denize verilmeye baslanmistir. Manifoldun geyg¢inde okunan basing degeri 1,3
bara diistiigiinde bir sonraki tankta kalan gazin tahliyesi i¢in tank degisimi yapilmistir. Bu
islem gecici isgileri tasiyan bot platforma yanasip getirdikleri malzemeyi gemiye alirken de

devam etmistir.

LPG buhari, havadan iki kat daha agir oldugundan, LPG’nin denize verildigi yerde deniz
yiizeyinde kalabilecegi agiktir. Daha 6nce de agiklandigi tizere, LPG i¢in yanabilirlik alt
sinirlart %2,4 LPG ile %97,6 hava karisimindan olusurken, tst sinir %9,5 LPG ile %90,3

$ wwwl.mmo.org.tr
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hava karisimindan olusmaktadir®. Bu goriinmeyen LPG buharinin, % 2-9 oraninda havayla
karismasi sonucu "Parlama ve Yangin Bolgesi" olarak adlandirilan, gozle goriilmeyen bir
gaz bulutu olusumuna neden oldugu degerlendirilmektedir. Bu LPG bulutunun agik
havadaki hareketi riizgar ve zemin yapisi ile dogrudan iligkilidir. Kuvvetli bir riizgdr LPG

bulutunu kisa siirede dagitabilirken, hafif riizgar zemin seviyesine siiriikleyebilir'°.

EYS el kitabinin, Yiik Elle¢cleme Prosediirii Emniyet ve Acil Durum Tedbirlerine iligkin
boliimde; Riizgdr hizinin 5 mil/Saat’ten diisiik oldugunda, riizgdrin kargo buharini
dagitmak igin yeterli olmadigi, yiikleme ve tahliye stiresince tank ve havalandirma
agikliklarindan disar1 ¢ikip tist giivertede kalma meyillinde oldugu ifade edilmektedir. Yine
havada yeterli bir hareket olmadiginda yanici/zehirli gazlart havanin alip gotiirmeyecegi ve
bu durumun ¢ok tehlikeli oldugu ve kargo buharinin dagilabilecegi bir yerde kalmasina

dikkat edilmesi gerektigine isaret edilmistir.

Bolgede gerceklesen, hava ve deniz duruma dair resmi makamlardan alinan bilgide, kaza
giinii dogu-giineydogu yoniinde 06-20 km/h bir riizgarin mevcut oldugu ifade edilmistir.
Gemi tarafindan tutulan giiverte jurnalinde, kaza saati ve sonrasina ait hava durumu
bilgileri mevcut degildir. Kaza 6ncesine ait hava durumu bilgilerin saat 00:00, 08:00 ve
12:00 ’da kaydedildigi edildigi tespit edilmistir. Anilan kayitlara gore 00:00 ile 08:00
saatlerinde riizgar ve denizin sakin oldugu, saat 12:00°da ise bofor skalasina gére, riizgarin

bat1 yonde 2 (6-11 km/saat) kuvvetinde eserken, deniz hali 1 olarak kaydedilmistir.

Riizgar hizinin 9 km/saat’den (Smil/saat) diisiik oldugu durumlarda, riizgérin yanicy/zehirli
gazlar alip gotiirmeyecegi goz Oniine alindiginda, mevcut meteorolojik sartlarin LPG’nin
bulutunun geminin bordasinda yakin bir yerde ve su iistiinde kalmasina olanak sagladig:

degerlendirilmektedir (Sekil 3).

? http://hbogm.meb.gov.tr
10 www1.mmo.org.tr
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WIND DICRECTION

Sekil 3: Kaza Giinii Riizgarin Yonii

Diger taraftan, EYS el kitabinin kargo buharinin anlatildigi boliimiinde(3.2.1) genel
anlamda kargo buharinin 6zellikleri ve kargo buharinin giiverte {izerinde dagitilmadiginda
tehlikeli olacag: belirtilmistir. Ancak kargo buharinin yiikleme bosaltma yapilan alanda
deniz yiizeyinde birikmesi ve biriken kargo buharimin giiverteden veya deniz yiizeyinden
dagitilmas: i¢in alinmasi gereken tedbirlerden bahsedilmemistir. Ayrica 6zellikle LPG
ellegleyen HABAS gemisi igin LPG’nin 6zelliklerinden bahsedilmemistir.

4.4 Muhtemel Patlama Nedeni
SOLAS ile denizcilikle ilgili diger emniyet kurallarinin yaninda yangina karst koyma ve

yangin dnlemleri ile ilgili standartlar bir esasa baglanmustir.

SOLAS Béliim II-2, Patlama Olasiligi bashgi altinda 4 nolu Kural'n amaci, yanict ve
parlayici sivilarin patlamasinin onlenmesi olarak agiklanmistir. Bu amagla, gemilerde

asagida agiklanmig bulunan fonksiyonel gerekliliklerin karsilanmasi saglanmalidir.

.1 Yanict sivt kagaklarinin kontrol altinda tutulmas: saglanacak;

.2 Yanict buhar birikimlerinin olusumuna engel olunmas: saglanacak;
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.3 Yanabilir malzemenin yanabilirligi azaltilacak;

.4 Yanmaya neden olabilecek kaynaklar azaltilacak;

.5 Yanmaya neden olabilecek kaynaklar, yanici malzeme ve yanict sivilardan
ayri tutulacak; ve,

.6 Kargo tanklarda mevcut hava kosullarinin, patlama degerlerinden uzak

bulundurulmas: saglanacaktir.

Patlamanin hemen ardindan deniz yiizeyinden geminin giivertesine dogru bir alev topu

yiikselmistir(Resim 20,21).

Resim 20:Patlama Ani
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Resim 21:Patlama Ant

Ortamdaki gazin tiikkenmesiyle ¢ok uzaklardan goriilebilen alevler saniyeler sonrasinda
azalmistir. Gemi bordasinda baglayan yangin, gemi boyasi, gemiye bagli bulunan gri renkli
spiral hortum ile lastik platform usturmagalarinin tutusmasina neden olmustur. Cok kisa
siire sonra yangin biiyiimiis ve ¢iplak alevlere koyu siyah bir duman tabakas: eslik etmeye
baglamistir(Resim 22,23).

Resim 22:Patlama ve Patlama Sonras: Baslayan Yangin
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Resim 23:Patlama ve Patlama Sonras: Baslayan Yangin

Yanma/patlama ii¢ unsurun bir araya gelmesi ile olugsmaktadir. Bunlardan ilki ortamda
kati, s1vi ve gaz gibi yanici bir maddenin bulunmasi, ikincisi yangin ¢ikartabilecek 1s1 veya
kivileim gibi bir kaynagin bulunmasi ve son olarak ortamda yeterli miktarda oksijen/hava

bulunmasidir.

Yanginin/patlamanin meydana gelebilmesi igin gerekli yanici madde gemi tanklarinda
kalan LPG buharinin denize basilmasiyla deniz yiizeyinde birikmistir. Deniz yiizeyinde
hava ile karigan LPG buhari, LPG i¢in yanabilirlik alt sinirlar1 olan %2,4 LPG ile %97,6
hava karigimina ulagmistir. Patlama veya yangin olusabilmesi gerekli olan son unsur 1s1
veya kivileim kaynagimin bu ortama eklenmesiyle once patlama sonrasinda da yangin
cikmigtir.

Is1 veya kivileim kaynagimin ortama nasil eklendigi konusunda yeterli kanmit mevcut
degildir. Ancak patlamanin/yanginin geminin tizerine yanasmis bulunan SERDAR 2 isimli
acente botunun bulundugu alanda gergeklesmistir. Bu durum kivileim veya 1s1 kaynaginin
SERDAR 2 isimli acente botu veya acente botunda bulunan ¢aliganlarin faaliyetleri ile
ilgili olmasi ihtimalini kuvvetlendirmektedir. Ciinkii acente motorunun makinesi, gemiye
malzeme verilirken calismakta olup, elektrik sasesi veya makine egzozundan kivilcim
cikarma olasilifi vardir. Diger taraftan acente botunda bulunan caliganlarin sigara ve
cakmak gibi yanici bir malzemeyi kullanmalar1 veya tasinan malzemenin gemiye ¢arpmasi
veya siirtiinmesi sonucu ortaya ¢ikan 1sinma enerjisi ya da elektrostatiksel bosalma sonucu

ortaya ¢ikan kivilcimdan ¢ikmis olabilir.

36



4.5 Gemiye Ikmal ve Giris-Cikis Islemleri

Gemilere yapilacak ikmal ve girig-cikis islemleri ile ilgi yasal bir diizenleme mevcuttur.
Bu yasal diizenlemenin yani sira gemiye yapilacak her tiirlii ikmal, ziyaret, is amagh giris-
cikis i¢in giivenlik onlemeleri ile ilgili diizenlemeler ISPS kapsaminda gemi ve Liman
tesisi tarafindan alinmalidir. Diger taraftan gemide yapilan is ve islemlerin emniyetle
yuriitiilmesi i¢in EYS el kitabinda gemiye-giris ¢ikis ve malzeme alinmasi ile ilgili

prosediirlerin belirlenmesi gerekmektedir.

4.5.1 EYS El Kitabinda Gemiye Giris ve Bordadaki Araclar

Geminin DPA’yi kazadan bir giin 6nce SERDAR 2 isimli acente botu ile gemiye gitmistir.
DPA, SERDAR 2 isimli servis botu ile sahile donduigiinde kazazede gemicilerden biri ile
karsilagsmis ve kazazedeye bir giin sonra temizlik i¢in disardan isgilerin gelecegini

s6ylemistir'!.

Kazanin oldugu giin, kaza saatine kadar 2 sefer yapan SERDAR 2 isimli acente botu, bu
seferlerde 3.Zabiti ve sogutma ekibini gemiye gotiirmistiir. Bu arada SERDAR 2 isimli
acente botunun kaptani, 6gleye dogru gemi DPA’yi ile yaptiklari goriismede, DPA,
kendisine = gemiye malzeme gétiirecek giinliik isgilerin yolda oldugu konusunda bilgi
vermigtir. Yine DPA tarafindan servis botuyla gemiye malzeme getirilecegi bilgisi
telefonla 1. Zabite verilmistir'?. Giinliik iscileri ve gemiye gotiiriilecek malzemeyi alan
SERDAR 2 isimli acente botu Tiitlingiftlik Belediye iskelesinden saat 16:00 sularinda
hareket etmistir. Servis botunun gemiye malzeme getirecegi konusunda I.Zabit tarafindan
bilgilendirilen gemiciler, servis botu gemiye yaklasirken servis botunu karsilamislardir.
Servis botu Habag platformuna saat 16:15 sularinda bastan yanagmasina miiteakip giinliik
iscilerden 7 tanesi platforma inmigtir. Giinliik is¢iler platform {izerinden gemiye gegerken,
servis botu da gemiye yanagsmistir. Gemide {istlerini degistiren giinliik isciler sigara

icmemeleri ve benzeri yanici malzeme kullanmamalari konusunda I.Zabit tarafindan

' Kazazede Ifadeleri
121, Zabit yazili ifadesinde servis botunun gemiye gelecegine dair bilgi verilmedigini beyan etmistir.

37



uyarilmislardir. Daha sonra da giinliik isgiler ve gemiciler servis botunun getirdigi

malzemeyi gemiye almaya baslamiglardir.

Bu arada kargonun tahliyesi bitmis olmasina ragmen gemi manifolduna bagli bulunan gri
renkli spiral hortumla kargo tanklarinda kalan kargonun/gazin denize verilmesine yaklasik
16 saattir devam edilmektedir'>. Denize verilen gazin deniz yiizeyinde zaman zaman
fokurdama goriildiigii ve ortamda gaz kokusunun bulundugu kazazedeler tarafindan ifade
edilmistir. Hal boyle iken servis botu kontrolsiiz bir sekilde gemiye yanastirilmistir. Dahasi
LPG konusunda hemen hemen higbir bilgiye sahip olmayan giinliikk is¢ilerin gemiye

cikartilmis ve bu kisilerle gemiye malzeme alinmaya baslanmistir.

Gemide kargo olarak tasman LPG, sivilastirilmig petrol gazlari olan propan ve biitanin
belli oranda karistirilmasindan elde edilmektedir. Bu karigim genel olarak %30 propan ve
%70 biitan karisimindan olugmaktadir. Atmosfer basincinda biitan 0, propan ise -42 derece
kaynama noktasina sahip olduklarindan LPG ¢ok diisiik sicakliklarda bile s1v1 halden buhar
haline doniisiir ve bu doniisiimde hacmi 250 kat artar. Bir kivileim veya 1s1 kaynag: ile

tutusarak patlayabilen LPG oldukg¢a yanic1 olup, zehirleyici de olabilir.

Tehlikeli yangin ve patlama riski tagiyan LPG tankerlerinin yangin riski ile bir kuru yiik
gemisinin yangmn riski ile yangimin olasi sonuglart da bir degildir. LPG tankerlerine
kivileim, acik ates ve 1s1 yayan alet ve malzemelerin kullanilmasi ve sigara igilmesi ¢ok
tehlikelidir. Bu yiizden LPG tankerlerinin 6zellikle tahliye ve yiikleme operasyonlarinda
yetkisiz ve bu konuda egitimsiz kisilerin engellenmesi igin uygun 6nlemler alinmalidir. Bu

gemilere aborda olacak deniz araglarinin ise belli bir prosediir belirlenmelidir.

Botun gemiye aborda olmasi, giinliik is¢ilerin gemiye ¢ikmasi ve gemiye getirilen temizlik
malzemelerinin almmasi olmak {izere, gemi tarafindan yapilan uygulamalarm higbir
asamasinda Emniyetli Yonetim Sistemi el kitabinda, Gemiye Giris, Gemiye Girisin
[zlenmesine ve Bordadaki araclar ile ilgili belirtilen prosediirlerin uygulandiina dair bir

emare bulunmamaktadir. Ayrica Emniyetli Yonetim Sistemi el kitabinda belirtilen mevcut

13 Kazazede ifadeleri
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prosediirlerin, kaza Oncesinde gemi personelince yapilan uygulamalar1 yeterince

kapsamadig1 degerlendirilmektedir.

Diger taraftan gemide patlayici ortamimn olusumunu engellemek iizere kargo buharinin
dagitilmasimin yam sira patlama kaynagi olabilecek gemiye izinsiz/kontrolstiz giris-
cikisanlarin 6nlenmesi i¢in gereken tedbirlerin EYS el kitabinda ortaya konulmasi da ¢ok

Onemlidir.

Ayrica gemi kaptani da servis botunun geleceginden bilgisi olmadigim ifade etmistir.
Geminin tiim operasyonlarindan sorumlu olan kaptanin bu konuda bilgisinin olmamasi,
kaza giinii gemiye malzeme geleceginin bildirilmesi gemi ile sirket arasinda 6nemli bir

koordinasyon eksikligini de gostermektedir.

4.5.2 Gemiye ikmal ve Giris-Cikas Islemleri Yasal Prosediirler

Limanlar yonetmeligininim 28. Maddesinin 2 inci fikrasinda ‘‘Giimriik denetimine tabi
gemi ve deniz araglari ile giimriik hizmeti verilen yerler arasinda hizmet verecek gemi ve
deniz araclari, liman bagkanlig: ile giimriik idaresi tarafindan belirlenen yerlerden hareket
eder ve tekrar ayn1 yere yanasir. Bunlara dair yanagma, baglama ve benzer diger hususlar
izin belgelerinde belirtilir.”> Hiikmii haizdir. Liman baskanlig: tarafindan 25.10.2016
tarihin de Deniz Servis Araglar1 hakkinda toplanti diizenlenmistir. Bu toplantida Limanlar
yonetmeliginin bahse konu maddesine atifta bulunulmus ve acente botu sahiplerinin
“Giimriik gozetime ve denetimi altindaki bu yerden baska yerlerde ve Glimrik
Idareleri’nden ve Liman Baskanligi’ndan izinsiz hizmet verilmesi halinde cezai islem

uygulanaca@i’’ karar1 toplantiya katilanlara yazili ve sozlii olarak bildirilmistir.

Bahse konu toplantiya kaza giinii HABAS gemisine hizmet veren SERRDAR 2 isimli
botun sahibi de istirak etmistir. Botun sahibi ayni zamanda olay giinii kazazedelerden
biridir. Kazazede bot sahibi kaza giinii yapilan ikmal ile ilgili Liman baskanligindan izin

almamugtir.
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4.6 Yangina Miidahale

4.6.1 HABAS Gemisinin Yangina Miidahalesi

SOLAS Bolum II-2, Kural 7 geregi; gemilerde yanginin varligi tespit edilmesi halinde
yanginin baslangic noktasinda tespit edilmesi, giivenli bir ka¢isin ve yangin savunma
faaliyetlerinin baglatilabilmesi i¢in genel alarmin verilmesi gerekmektedir. Genel alarm
verilerek gemi personeli yangindan haberdar edilir. Genel alarm sonrasi gemi personeli,

role kartlarinda belirtilen acil durum toplanma yerlerinde toplanir.

Gemi kaptani1 veya gemi kaptanina vekalet eden kisinin kumandasinda ve EYS el kitabinda
yanginla miicadele kapsaminda belirlenen prosediirler c¢ergevesinde yangina miidahale
edilir. Yanginla miicadeleyi kumanda edecek kisi, Once yanginla nasil miicadele
edilecegini, kosullara bagli olarak nasil haberlesme yapilacagini planlar. Yangina
miidahale, destek ve teknik ekip olmak iizere birden fazla ekip olusturulur. Bu ekiplerin
amirleri, kaptan tarafindan tayin edilir. Bu ekipler arasindaki isbirligi ve iletisim kopriiistii
aracilifiyla saglanir. Diger biitiin ekipler kendilerine verilen gérevleri yapmakla ve biitiin
gelismeleri kopriitistiine rapor etmekle sorumludurlar. Bu prensiple hareket eden ekipler,
aldiklar1 emir geregince gidecekleri yangin bolgelerine ekipmanlarini alarak siiratle intikal

ederler.!*

HABAS gemisinde tespit edilen yangin sonrasinda genel alarm verilerek gemi personeli
yangindan haberdar edilmemis, gemi personeli de role kartlarinda belirtilen acil durum
toplanma yerlerinde toplanmamistir. Gemi kaptan1 gemi disinda oldugu igin yanginla
miicadele kapsaminda planlama, personelin organizasyonu ve kontrol gérevini tistlenen de
olmamistir. Yangina miidahale tamamen spontane gelismis olup, geminin sancak bas
tarafinda [.Zabit, III.Zabit ve 2 gemici deniz suyu ile yangina ilk miidahaleyi yapmistir.
[I.Zabit’de portatif yangin sondiiriiciilerle (kopilik ve CO2) yangina miidahalede bulunarak

yangin sondiirme c¢alismalarina destek vermistir.

Yanginla miicadelede teknik ekip icinde yer alan Elektrik Zabiti disardaki havayi igeri

veren makine dairesi havalandirma fanlarini kapatmis ve giiverte elektrik hattini devre dig1

14 http://megep.meb.gov.tr

40



birakmistir. Geminin sancak yasam mahallinin hemen oniinde, IV. miihendis ve bir
yagcida bir bagska yangin sondiirme ekibi kurarak, deniz suyu ile yangin soéndiirme
calismalarina katilmigtir. Ancak yanginla miidahaleye uygun kiyafet ve ekipman
kullanmadiklarindan dumandan etkilenmiglerdir. Hemen sonra yanginla miicadele
ekipmanlarinin bir kismini (¢izme ve solunum cihazi) kullanarak tekrar yanginla

miicadeleye baslamislardir.

Yangin esnasinda 24 kisilik gemi miirettebatindan 8 kisi gemi disinda/izinlidir. 16 kisilik
gemi miirettebatindan 2 kisi kaza sirasinda yaralanmig, gemideki personelin biiyiik bir
cogunlugu yangin sondiirme ¢aligmalarina katilmigtir. Yangin sondiirme siirecinde fiili
olarak yer alan ekiplerin kendi aralarinda bir iletisim koordinasyonu olmadigi gibi bu
ekipleri sevk ve idare eden kimse yoktur. Gemi personelinin iyi niyetli yangin sondiirme

cabalar1 sonucu yangin, 20 dakika i¢cinde kontrol alinmistir.

Bu arada, yanginla miicadelenin en Onemli unsurlarindan birisi olan iletisim eksik
kalmistir. Yanginla miicadele kopriiiistii gibi bir merkezden yonetilmediginden, gemiyle
VHEF kanal1 ile irtibat kurmak isteyen VTS Merkezi, gemiye uzun siire ulasamamaistir. Bu
durum yanginin sondiiriilmesi i¢in disardan gelecek yardimin koordinasyonu konusunda
gecikmeler yasanmasina sebebiyet vermistir. Gemide haberlesme ilk zamanlar 1. Zabitte
bulunan gemi telefonuyla gerceklesmistir. 1.Zabit daha sonra iletisim i¢in II.Zabiti
gorevlendirmistir. Kaza esnasinda II.Zabit gemi ile sahil arasindaki haberlesmeyi
stirdtirtirken bir taraftan da 112 Acil Cagri Merkezini arayarak yardim istemistir. Bu arada
platforma g¢ikarak platform gorevlisinden aldig1 portatif VHF’de kullanarak TUPRAS’a
(kaza mahalli yakininda bulunan rafineri tesisi) ait romorkorleri aramis ve yardim
cagrisinda bulunmustur. VHF’den II. Zabitin yardim ¢agrisi duyan GTH’leri de gemi ile
iletisimi tesis etmistir. Hemen ardindan yanginla miicadele kapsaminda GTH ile gemi
arasinda eksik kalan koordinasyonu kurmustur. Bu kapsamda TUPRAS’a ait

romorkdrlerden bir tanesi yangin sogutma ¢alismasina katilmistir.
Gemide yangina karbondioksit ttipleri, kopiik tiipleri ve deniz suyu ile miidahale edilmistir.

Ancak geminin yangin sondiirme ekipmanlar sadece bunlarla sinirli degildir. Gemide

yanginla miicadele ekipmanlari ana hattiyla; yangin ana devresi, giiverteden ve
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kopriitistiinden kumanda edilebilen sabit kuru kimyasal toz yangin sondiiriictisii, nitrojen
yangin sondiirme sistemi, acil durum yangin devresi ve portatif yangin sondiiriictilerden
olusmaktadir. Biitiin sistemler Yangin Kontrol Planinin da gosterilmistir(Ek-2).
Giivertedeki sabit kuru kimyasal toz yangin soéndiiriicii sistemi (Resim 24,25) ile yangina
etkili bir miidahale bulunmak miimkiindiir. Ancak yangin sondiirme caligmalar1 iyi bir
planlamadan yoksun oldugundan bu sistem yangin séndiirme ¢alismalarinda kullaniimadig:

gibi gemi personelinden bir kismu1 da yangin séndiirme galigmalarina katilamamugtir.

Resim 24,25: Sabit Kuru Kimyasal Toz Yangin Sondiirticti Sistemi

EYS el kitabinda, Yiik Ellecleme Prosediirii, Emniyet ve Acil Durum Tedbirlerine iliskin
11 inci boliimiin, 12.1 Yanginla miicadele organizasyonu ve dikkat edilmesi gerekenler
alt bashigimin 1 inci bendinde Operasyon Yonetimi ve Gorev Listesi, 2 inci bendinde,
Genel Yangmnla Miicadele Prosediirii ve 3 iincii bendinde de Yanginda Genel Dikkat
Edilmesi Gerekenler yer almaktadir. Operasyon Yonetimi ve Gorev Listesi incelendiginde
bu listede 1. Zabit’e goérev verilmedigi goriilmiigtiir. S6z konusu listeye goére genel
kumanda gemi kaptaninda olup, kaptanin olmadigi durumlar géz Oniine alinarak bir
planlama yapilmamigtir. Genel yanginla miicadele prosediiriine gore yanginda verilmesi
gereken alarm verilmemistir. Yangina miidahalede koordinasyon, planlama ve iletisim
yetersiz kalmigtir. Yangina sondiirme caligmalarina katilan gemi personeli, kisisel
koruyucu kiyafetleri olmadan yangina miidahale etmis, yangmnin sondiiriilmesi i¢in

kullanilabilecek ekipmanlardan bir kismimi kullanmamistir. Gemideki yangimn kisisel
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cabalarla sondiiriilmeye calisilirken, gemi-sahil iletisimi kurulamadigindan dolay1 yanginin

sondiirtilmesi i¢in disardan destek temin edilememistir.

SOLAS Boliim II-2, Kural 15 geregi, gemi personelinin prosediirlerin uygulanmasini
saglamasi bakimindan gerekli egitim ve talimleri yapmalaridir. Bu amagla, miirettebat;
yanginin yaratacagi acil durumlardaki gorevlerini yerine getirebilmeleri i¢cin gerekli bilgi
ve beceriye kavusturulmalidir. Yine SOLAS Boéliim I1-2, Kural 19 geregi; Miirettebattan

her bir kisi ayda en az bir defa gemiyi terk ve bir defa yangin talimine istirak etmelidir.

Geminin EYS kayitlarin incelendiginde gemide yangin role talimlerinin her planlandigi ve
yapildig1 goriilmektedir. EYS el kitabi Yanginla miicadele organizasyonu ve dikkat
edilmesi gerekenler alt basghig1 altinda ifade edildigi gibi, yangina miidahale edilememesi
role talimlerinin sadece kagit lizerinde kaldigin1 veya gemi personelince yeterince

anlagilamadigini gostermektedir.

4.6.2 Platformda Mevcut Yangn Séndiirme imkénlar:

Patlama sesi ile platformdaki kabinden ¢ikan platform goérevlisi platformda bulunan yangin
pompasini ¢alistirmigtir. Platform gorevlisi dnce dumanin geldigi yone, ardindan yanmakta
olan acente botuna su topu(Resim 26) yardimi ile su sikarak yangin sondiirme
calismalarina destek olmaya caligmigtir. Yanan acente botunun gemiden uzaklastigini
gormesi lizerine, platform usturmacalarinda ve yiik tahliye hortumunda devam eden

yangini sondiirmeye caligmigtir.
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Resim 26 :Yangin Sondiirme Calismalarinda Kullanilan Su Topu

Kaza sonrasinda kaza yerinde yapilan incelemeler kapsaminda, platform tizerinde de
incelemelerde bulunulmustur. Bu incelemelerde platform tizerinde bulunan yangin topunun
yangina dogru su sikabilecegi menzili gérmek igin yangin pompasi ¢alistirilmistir(Resim
27,28,29). Yangin sondiirme topundan ¢ikan su, bulundugu yerden gemilerin yanastigi
platform kenarina kadar yetisebilmektedir. Sadece platformda degil, gemilerde de ¢ikacak
yanginlara miidahale etmek igin dizayn edilmistir. Su topunun, gerek sahip oldugu
menzille, gerekse sahip oldugu diisiik basingla yangin sondiirme caligmasinda yetersiz

kaldig1 degerlendirilmektedir.
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Resim 27: Yangin Sondiirme Calismalarinda Kullanilan Su Topunun Menzili

Resim 28: Yangin Sondiirme Calismalarinda Kullanilan Su Topunun Menzili
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Resim 29: Yangin Sondiirme Calismalarinda Kullanilan Su Topunun Menzili

46



BOLUM 5 - SONUCLAR

Kazanin meydana gelmesi ile ilgili emniyet hususlar1 agsagida siralanmigtir:

1. Gemide, yiikiin gaz fazinin tahliyesinin tamamlanmasina miiteakip, tanklarda kalan
gaz buhari, EYS el kitabinda tanimlanmayan yontemle denize verilmistir.

2. Denize verilen gaz buhari, uygun meteorolojik kosullar nedeniyle deniz ylizeyinde,
gemi bordasina yakin bir yerde ve gozle goriilmeyen bir gaz bulutunun olusumuna
neden olmustur.

3. SERDAR 2 isimli acente botunun sahibi gemiye ikmal yapilmasi i¢in ilgili Liman
Baskanligindan izin almamugtir.

4. SERDAR 2 isimli acente botunda bulunan giinliik is¢ilerin gemiye ¢ikmasi ve botta
bulunan temizlik malzemesinin gemiye verilmesi ile ilgili gemi personeli tarafindan
EYS kapsaminda bir prosediir uygulandigina dair bir emare yoktur.

5. EYS el kitabinda gemiye giris-¢ikis i¢in belirtilen prosediirlerin, kaza 6ncesinde
gemi personelince yapilan uygulamalari yeterince kapsamadigi
degerlendirilmektedir.

6. Gemide gergeklestirilen kargo tahliyesi ile ilgili EYS el kitabi, kargo operasyonu ile
ilgili kismi yeterince agik olmadigi gibi kargo operasyonunun tamamin
kapsamamaktadir.

7. Gemide meydana gelebilecek acil durumlarda kaptana vekalet gerektiren
gérevlerde bir diizenleme mevcut degildir.

8. Gemide genel alarm verilmek suretiyle personel yangindan haberdar edilmemistir.

9. Yanginla miicadele kapsaminda geminin sahip oldugu imkénlar tam olarak
kullanilmamustir.

10. Yanginla miicadele ve yangin sondiirme islemlerinde planlama, koordinasyon ve
iletisim gerektigi gibi yapilamamaigtir.

11. EYS el kitabinin yanginla miicadele organizasyonu ile ilgili kismi yeterince agik
olmadig gibi yangin ile miicadelenin tamamini kapsamamaktadir.
12. Platform {izerindeki yangin sondiirme islemi i¢in kullanilan ekipman yetersiz

kalmagtir.
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BOLUM 6 - TAVSIYELER

6.1 Habas Petrol Uriinleri Sanayi ve Ticaret A.S.

22/04-18

23/04-18

24/04-18

25/04-18

EYS’nin gozden gegirilmesi ve EYS el kitabinda yer alan kargo
operasyonu kismi bagta olmak iizere, tespit edilen eksiklerin en yakin
zamanda giderilmesi,

Gemilerinde yiikleme-tahliye operasyonlarinda gorev alan giiverte
zabitlerine, yiikleme —tahliye operasyonlariyla ilgili tazeleme egitimi
verilmesi,

EYS ile ilgili gemide uygulanan tiim prosediirlerin uygulanabilir
olmasmin saglanmasi ve i¢ denetimlerin siklastirilarak sistemin diizenli
bir sekilde yiiriitiildiigiiniin denetlenmesi,

Filosunda bulunan gemilerde SOLAS kurallar1 geregi yapilmasi gereken

talimlerin etkin bir sekilde yapildigindan emin olunmasi,

6.2 HABAS LPG Terminaline

26/04-18

LPG gemilerinin yanastifi platformda bulunan yangin sondiirme
ekipmanlarinin ~ uluslararasi  standartlara uygunlugunun gozden

gecirilmesi,

Tavsiye olunur.

Isbu Raporun muhteviyat: kisileri suclamak veya taraflar arasinda sorumluluk

paylastirmak maksadiyla kullanilamaz
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Ek-1: Zaman Cetvelinde

INDUSTRY S TRALI

TIME SHEET

roved by
ADING PIREC JORY

Toaned By7
MEDPA

o3 MO0 | B

ng Dave } Tisuy Date | em geavws |

[ VESSEL | LPG/CHABAS | VOYAGEND | 0317 | DATE

] :M‘J'G]Z”J

[ PORT Habas platiorm / yarusca | OPERATION | duchargug
Incident taking place ] Date Time
Astived On Roads o 27042017 W0
Pilat an beand o 27042017 43:00
Hotice of Readiness Teadered T EeeanT 05:00
Notice of Readiness Accapted sz Asperalp
First Ling | 27042017 10:30
Al Fast 27042017 11:15
Pilct left the vesse] 27.04.2017 1130
Fres Pratigue 37.04.2017 1200 |
Hase cannectzd 27042017 1900
Calcud plcted 27042017 400
Drschasging liquid commenced habsg { 27042087 18.00
Discharging bquid completed habes 27042017 22:30
Discharging Bquid commenced poag 28.04.2017 00:10
Discharging liquid completed poag 28042017 10:10
Discharging vapour commenced habag 28.04.2017 10:15
Discharging vapour cooplesed habag 29.04.2017 14:30
Hallassing started
Ballseting finished
Hose disccomected - 2004207 | 1530
Calealstion completed ' o 20.04.2017 16:30
Papers delivered to the vessel 20.04.2017 17:00
Feady to departure 29.04,2017
Vessel departed 20.04.2017
Blowing commenoed — -
Blowmgeompleted | e -
RECEIVED BY WMASTER OF LPO/C um.»\?
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