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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati gergevesinde
benzer kaza ve hadiseleri dnlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir. Bu rapor adli ve idari
sorusturma niteliginde olmayip, sucu, sucluyu tespit etme ve sorumluluk paylasimi ortaya koyma
amacini tagimaz.




DAYANAK

Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarihli ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiirtirliige
giten “DENIZ KAZA ve OLAYLARINI INCELEME YONETMELIGI” hiikiimleri

dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslart icin Uluslararast Denizcilik Orgiitiiniin (IMO) Resolution
Maritime Safety Committee (MSC) 255(84) Deniz Kaza veya Olaylarina Yo6nelik Emniyet
Incelemeleri i¢in Uluslararas Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalara iliskin Kod (Kaza
Inceleme Kodu), Resolution A.1075(28) Kaza Inceleme Kodunun Uygulanmasinda Kaza
Arastirma Uzmanlarina Yardimci Olacak Rehber ve 2009/18/EC sayili Deniz Tagimaciligi
Sektoriindeki Kaza Arastirmalarini Diizenleyen Temel Prensipleri Olusturan Avrupa Birligi

Direktifi de dikkate alinmustir.
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Resim 1: Kazanin Yeri
Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

H. MUCAHIT REIS isimli balik avlama gemisi 16 Eyliil 2019 tarihinde saat 12:30 sularinda
balik avlamak amaciyla Anadolu Kavagindan denize agilmistir. Saat 13:00 siralarinda Istanbul
Bogazi, Haciagzi sahilinden 0,27 deniz mili agikta balik aglarini denize birakirken bir kisi denize

diismiistiir.

Denize diisen kazazedenin kurtarilmasi i¢in Sahil Giivenlik Komutanligi ve civardaki balik¢i
gemileri tarafindan arama ve kurtarma calismalar1 gergeklestirilmis ancak 16 Eyliil 2019 giinii
kazazedeye ulasilamamistir. Kazazedenin cansiz bedeni 1 giin sonra 17 Eyliil 2019 tarihinde saat
09:20 siralarinda Sahil Giivenlik Dalis Timi tarafindan Beykoz/Kegilik agiklarinda, sahilden 70

metre mesafede, 18 metre derinlikte bulunmustur.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, H. MUCAHIT REIS isimli balik avlama gemisi tarafindan
Liman Bagkanligina beyan edilen miirettebat listesinde kazazedenin isminin bulunmadigi,
kazazedenin temel denizcilik egitimleri veya yaptigi ise uygun egitim almadigi ve Kkisisel

koruyucu ekipmanlardan can yelegini giymedigi tespitleri yapilmstir.

Kaza incelemesinin sonuglar iizerinden, Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligina, Tarim ve

Orman Bakanligina ve Deniz Ticaret Odalarina tavsiyelerde bulunulmustur.
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BOLUM 1 - BULGULAR
1.1 Balikql Gemisine iliskin Bilgiler

H. MUCAHIT REIS

Bayragi
Baglama Limani
Cagn Isareti
Tipi

Insa Yeri ve Y1l
Gros Tonaj1
Tam Boyu
Genislik

Ana Makine ve Guci

Tiirk

Istanbul

TC9129

Balik Avlama
Gemlik-Bursa/02.04.1997
159

32,2 Metre

8 Metre

IVECO AIFO 550 BHP
VOLVO PENTA 470 BHP

Resim 2: H. MUCAHIT REIS Isimli Balik Avlama Gemisi
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1.2 Balik Avlama Gemisinin Seyrine iliskin Bilgiler
H. MUCAHIT REIS

Bir Onceki Limani Yalova

Varis Limani Anadolu Kavagi, istanbul
Personel Sayisi 10

Asgari Gemiadami 3

Seyir Tipi Kabotaj Seferi

1.3 Kazaya iliskin Bilgiler

Kaza Zamani 16.09.2019 / 13:00 TSI

Kaza Tipi (IMO) Cok Ciddi Deniz Kazasi

Kaza Tiiri Denize Adam Diismesi

Kaza Yeri Istanbul Bogaz1 (Haciagz1 Sahilinin 0,27 Deniz Mili
Ag181)

Yaraly/Olii/Kayip -/11/-

Hasar Yok

Kirlilik Yok

1.4 Cevresel Kosullara iliskin Bilgiler

Riizgar Sakin
Denizin Durumu Sakin
Goriis Iyi
Havani Durumu Acik
Deniz suyu sicakligi (Ortalama) 25,21

! Marmara Denizinde 2019 tarihinde Eyliil ayinda gerceklesen ortalama deniz suyu sicakligi alinmistir. (Ek-1)
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1.5 Balik Avlama Gemisi Personeli

Gemilerin Gemiadamlar1 Ile Donatilmasina iliskin Yonerge ile balik¢i gemilerinde
bulunmasi gereken asgari gemiadami sayis1 ve gemiadamlarinin tasimalar1 gereken asgari
yeterlilikler diizenlenmistir. Anilan Yonergenin 7. ¢izelgesinde kabotaj seferi yapan
H. MUCAHIT REIS isimli balik¢1 gemisinin 1 balik¢t gemisi kaptani ve 2 gemici

yeterliligine sahip toplam 3 gemiadami ile donatilmas1 gerekmektedir.

Kazanin oldugu giin, Kaptan dahil balik¢1 gemisinde 10 miirettebat bulunmakta olup, s6z

konusu yonergenin gereklerinin {izerinde gemi adami sayisi ile donatilmistir.

1.5.1 Balik¢1 Gemisi Tayfasi

Kaza giinii sefere kaptan dahil 10 kisi katilmigtir. Bu kisilerden ikisi Balik¢1 Gemisi Kaptani,
ikisi ise gemici yeterliligine sahip olup, diger kisiler balik¢1 gemisinde tayfa pozisyonunda

calismaktadirlar.

Balik¢1 gemisinde tayfa olarak calisan 6 kisinin herhangi bir gemi adami yeterliligi
bulunmamaktadir. Bu kisiler Tarim ve Orman Bakanligi tarafindan verilmekte olan Su

Uriinleri Ruhsat Tezkeresine sahiptirler.

1.5.2 Kazazede

Kazanin meydana geldigi tarihte kazazede 54 yasinda olup, Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresine
sahiptir. Balik¢i gemisine personel saglayan kazazede (sektorde bilinen adiyla Koca Reis)
H. MUCAHIT REIS gemisinde galisacak olan tayfalari ayarladigindan, normal zamanda bu
teknede calismamasina ragmen tekneye sagladig tayfalarin ¢alismasini kontrol etmek ve
onlara bir hafta refakat etmek amaciyla balik¢1 gemisinde bulunmaktadir. Gorgli taniklarinin
ifadelerine gore, kazazedenin ¢ocuklar1 s6z konusu teknede ¢alistigindan bazen ¢ocuklarini

ziyaret i¢in bazen de aglardaki kursun sokme isine yardimci olmak i¢in tekneye gelmektedir.

1.6 Kazazedenin Oliim Nedeni

Kazazedeye ait Otopsi Raporunda, kaninda alkol (etanol, metanol) bulunmadigi,

kazazedenin 6liimiiniin suda bogulma sonucu meydana geldigi ifade edilmistir.
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1.7 H.MUCAHIT REIS Balik Avlama Gemisi

H. MUCAHIT REIS isimli balik avlama gemisinin insas1 02.04.1997 tarihinde
Gemlik/Bursa/Tiirkiye’de tamamlanmistir. Gemide 1 adet 550 BHP? giiciinde ve 1 adet 470
BHP giiclinde iki adet ana makine mevcuttur. Gemide 250, 120 ve 45 BHP giiciinde {i¢
jeneratdr bulunmaktadir. Geminin tam boyu 32,2 metre, genisligi 8 metre, derinligi 2,5
metre, gros tonilatosu 159 ve net tonilatosu 48’dir. Geminin kaza tarihindeki Denize
Elverislilik Belgesi yillik denetimler yapilmak kaydiyla 07.07.2020 tarihine kadar gecerlidir.
8 Ekim 2018 tarihli Denize Elverislilik Belgesine gore teknede can kurtarma teghizati olarak
1 adet 20 kisi kapasiteli hizmet/servis botu, 20 adet can yelegi ve 4 adet can simidi

bulunmaktadir.

Gemiye son olarak verilen Liman Cikis Belgesi (LCB), 08.08.2019 tarihinde diizenlenmis

olup, 60 giin gegerlilik siiresi bulunmaktadir.
1.8 Girgir Avcilig:

Girgir aglan alttan biiziilen ¢evirme aglaridir. Cevirme aglari, baliklarin etrafin1 ¢evirmek
ve bunlar ag igerisinde hapsetmek suretiyle yakalanmalarini saglayan su iriinleri av
vasitasidir. Girgir aglari; hamsi aveciliginda kullanilan girgir aglari, palamut avcilifinda
kullanilan girgir ag1, orkinos (ton balig1) avciliginda kullanilan girgir aglar1 ve diger girgir
aglar1 olmak iizere siniflandirilabilmektedir. Ticari amagli yapilan bu av ¢esidi Tiirkiye’de

cok yaygin olarak yapilmaktadir.

Bu avcilik ile stirii halinde gezen pelajik ve kii¢lik baliklarin aveiligr yapilmaktadir. Hamsi,
sardalya, kolyoz, palamut, uskumru, liifer ve orkinos gibi baliklar hedef tiirlerdir. Tek tekne
ile ya da iki tekne ile girgir avciligi yapilabilmektedir. Bu tip avciliklar ¢evirme aglar olarak

gecerler.

Prensip olarak, belli uzunluk ve boydaki aglar siirii i¢ine birakilir. Bu aglarin alt kisimlarinda
istigne halat1 denilen bir ek halat bulunur. Siiriiniin etrafi ag ile ¢evrildikten sonra istigne
halatlarinin iki ucu bir araya getirilip toplanir ve torba seklinde biiziiliir. Sonug olarak alt1
kapal1 bir havuz elde edilir. Ust halatlardan yavasca av tekneye cekilir ve havuz i¢inde kalan

baliklar teknede toplanir.

2 Beygir Giicii


http://www.balikmarketim.com/aglar---halatlar---mantarlar
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Bu operasyon sirasinda genelde 1s1kli sistemler kullanilir. Hamsi gibi baliklar plankton ile
beslendiginden 1s18a kars1 duyarlilik gdstererek 1s18a yonelirler. Bu sekilde siirii ister istemez

av sahasina girer.

Grirgir aglar diger bircok ag yapiminda oldugu gibi sentetik malzemeden iiretilmektedir.
Pamuklu ipliktense ¢ok daha dayanikli olan sentetik malzemeler kullanim agisindan da daha
uzun Omirlidiir. Kullanilan géz acgikligi hedef tiiriin boyuna gore degismektedir. Gz
acikligina gore boy hesaplanarak kursun mantar yaka kisimlar1 aga donatilir. Genellikle 150
metre boy ve 25-50 metre yiikseklikte tiretilir ve teknenin boy ve giiciine gére bu ag dzelligi

degisim gosterir. Ozellikle orkinos avciliginda ag boylar1 ve genislikleri ¢ok biiyiimektedir.

Girgir aglan icin gelistirilmis 6zel ekipmanlar vardir. Bunlar ag1 giiverteye c¢ikartmayi
hedefleyen ve torba kisminda kalan avi bosaltmak i¢in kullanilan araglardir. Vingler, ag
tamburlar1 ve ag toplama makaralar1 ag1 tekneye almakta kullanilirken, balik pompalar1 avi
sudan c¢ekerek  giiverteye  bosaltir.  Kiicik  olgekli  girgir  balikgiliginda
biiyiik kepgeler kullanilabilmektedir. Ust kisimlar metre basina 5-8 yiizdiiriicii (ag
mantarlar1) gelirken, ayn1 sekilde alt kisimlarda batiricilar yani ag kursunlari ile

donatilmaktadir.

Bunlarin higbiri olmadan kiiglik 6l¢ekli olarak da yapilabilecek olan bu avcilik tiirii ¢ift tekne
ile rahatlikla toplanabilmektedir. Agin yaris1 bir tekneye diger yarisi diger tekneye c¢ekilerek
av paylasilir. Girgir balik¢iligr i¢in Karadeniz bolgesinde sac tekneler tercih edilirken Ege
bolgesinde genellikle ahsap tekneler kullanilir. Ortalama 250-500HP motor giiciinde
tekneler kullanilir. Karadeniz, Marmara bolgelerinde daha biiyilik tekneler kullanilirken,
Ege’de daha kii¢iik tekneler kullanilmaktadir.


http://www.balikmarketim.com/kepceler
http://www.balikmarketim.com/balik-aglari-mantarlari
http://www.balikmarketim.com/balik-aglari-mantarlari
http://www.balikmarketim.com/balik-agi-kursunlari
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Resim 3: Girgir agi

1.9 Balikgilik Sektoriinde Calisma S6zlesmesi (C 188)

Balik¢ilik Sektoriinde Calisma Soézlesmesi (Work in Fishing Convention, C 188) ve
Balik¢ilik Sektoriinde Calisma Tavsiye Karar1 (Work in Fishing Recommendation, (R 199)),
Uluslararas1 Calisma Orgiitii’niin (ILO) 96. Uluslararas1 Calisma Konferansi'nda 2007
yilinda kabul edilmistir. Balik¢ilik Sektoriinde Calisma Sozlesmesi 16 Kasim 2017 tarihinde

uluslararasi anlamda yiiriirliige girmistir.

Balik¢ilik Sektoriinde Calisma Sozlesmesini Angola, Antigua ve Barbuda, Arjantin, Bosna
Hersek, Kongo, Danimarka, Estonya, Fransa, Litvanya, Fas, Namibya, Hollanda, Norveg,

Polonya, Portekiz, Senegal, Giiney Afrika, Tayland ve Ingiltere olmak iizere 19 iilke
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onaylamistir. Bu 19 iilke igerisinden 18’inde S6zlesme yiiriirliiktedir. Antigua ve Barbuda

icin Sozlesme 28 Temmuz 2022 tarihinde yiiriirliige girecektir.

S6zlesme 54 madde, bu 54 maddenin gruplandigr 9 béliimden ve 3 ekten olugmaktadir.
Sozlesmenin kendine has 6zelliginden dolayi, bir Devletin tiim maddeleri uygulayabilmek
icin yeterli altyapisinin bulunmadigir durumlarda, miizakere igerisinde hazirlanabilecek bir
planla S6zlesmenin 4. maddesinde yer alan hususlarin hepsini veya bazilarini kademeli

olarak uygulama imkanina sahiptir.

Bu Sozlesme, biiylkligiine bakilmaksizin tiim balik¢t gemilerinde ¢alisanlara
uygulanmaktadir. 24 metre iizerindeki balik¢r gemileri veya 3 gilin ve daha uzun seferlere

¢ikan tekneler i¢in daha tanimlayici standartlar icermektedir.

Sozlesme balik¢1 gemilerinde calisanlar icin yazili is s6zlesmesi, makul/yeterli barinma ve
yemek, tibbi destek, diizenlenmis ¢aligma zamani, yurda geri donme (repatriation), sosyal
koruma, gemide saglik ve emniyetle ilgili haklar getirmektedir. Ayn1 zamanda ise alim ve
yerlestirme ile ilgili minimum standartlar1 saglamakta ve balik¢1 gemisinde ¢alisabilmek igin

tibbi yeterlilik sertifikas1 zorunlulugu getirmektedir.

Sozlesme balik¢1 gemisi sahipleri, isleticileri, kaptanlar1 ve balik¢1 gemisi miirettebati i¢in
emniyet ve calisma ile yasam sartlar1 konularinda asagida ayrintilari verilen bazi
sorumluluklar getirmektedir.

Saghk ve Emniyet sorumluluklar:

- Balik¢1 gemisinde tiim calisanlarin sagliklarina risk olusturmadan gemi iizerinde
caligmalarinda ve yasamalarinda emniyetin saglanmasi ve balikgr gemisi sahibinin
balik¢1 gemisi tizerinde emniyetli bir ¢aligma ortami, uygun barinma yeri ve yeterli
kaynak saglama sorumlulugu,

- Balik¢1 gemisi kaptaninin gemi {iizerindeki balik¢ilarin emniyeti ve geminin
emniyetli operasyonu sorumlulugu,

- Balikg1t gemisi kaptaninin; gemisinin ve seyri, operasyonlari ve gemi
lizerindekilerinin emniyeti ile ilgili alinmasi1 gereken zorunlu bir karar ile ilgili hakki,

- Balik¢1 gemisi tlizerindeki galisanlarin kaptanin emirlerine ve emniyet ile saglik

onlemlerine uyma sorumlulugu,
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Belgelendirilmis bir risk degerlendirmesi ve emniyet Onlemlerinin yiiriirliige
konulmus olmas1 gerekliligi,

24 metre {lizeri balik¢t gemileri icin belgelendirilmis emniyet prosediirleri
bulundurma zorunlulugu,

Balik¢1 gemisi lizerindeki ekipman ve prosediirlere asinalik dahil tiim balik¢1 gemisi
caligsanlarinin, gemi tizerinde emniyetli bir sekilde ¢alisabilmek i¢in yeterli bir egitim
alma zorunlulugu,

Balik¢1 gemisi sahibinin, gemi iizerinde ¢alisanlarla gemideki saglik ve emniyet
tedbirleri konusunda irtibat i¢inde olmasi gerekliligi,

Her balik¢i gemisi calisaninin kendisi ve beraber calistigi kisilerin saglik ve
emniyetini koruma gorevi ve kendi emniyetleri i¢in konulan Onlemlere uyma

zorunlulugu bulunmaktadir.

Kisisel viizdiiriicii ekipman

Balik¢i gemilerinde Kisisel yiizdiiriicii ekipmanin zorunlu kullanim

Acik giiverte lizerinde calisan balikgt gemisi miirettebatinin denize diismesi
konusunda yiiksek bir risk oldugunu istatistikler gostermektedir.

Risk degerlendirmesi sonrasinda uygulanabilir oldugu durumlarda balik¢1 gemisi
calisanlarinin denize diisme riskini azaltacak 6nlemler olusturulmalidir.

Balik¢1 gemisi sahibi diger Onlemlerle denize adam diismesi riskinin tamamen
ortadan kaldirildigim1 belgelendirilmis bir risk degerlendirmesi ile ortaya
koymadik¢a balik¢1 gemisi ¢alisanlar1 gemi {izerinde kisisel ylizdiirlicii ekipmani

giymek zorundadirlar.

Balikcilik emnivetli vonetim kodu

Balik¢1 gemilerinde emniyet yonetiminin gelistirilmesine katki saglama

Balik¢ilik emniyetli yonetim kodu ekipmanlarin ne zaman kontrol edilecegini, servis
gerektirdigini veya onarim yapilmasi gerektigi konusunda gereken hususlar
hatirlatabilecektir.

Balik¢ilik emniyetli yonetim kodu gemi iizerindeki tiim ¢aliganlarin isleri emniyetli

bir sekilde yerine getirmesinin saglanmasi konusunda yardimci olabilecektir.
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- Mevcut durumda degisik isletim yontemleriyle balik¢ilik faaliyeti yiirliten birgok
degisik balik¢1 gemisi tiirii bulunmaktadir. Balik¢ilik emniyetli yonetim kodunun
gelistirilmesinin amaci herkesin kullanabilecegi ortak bir yap1 olusturabilmektir.

Calisma ve vasam sartlari gereklilikleri ve sorumluluklari

Balik¢ilik Sektoriinde Calisma Sozlesmesinin balikgr gemilerindeki ¢alisma ve yasam

sartlari ile ilgili gereklilikleri asagida yer almaktadir.

Her tiir balik¢1 gemisi tiirli i¢in balik¢1 gemisi ¢alisani is sdzlesmesi, miirettebat listesi ve
giiverte ile makine jurnali bulunmalidir. Balik¢1 gemisi denize agilmadan 6nce veya hemen
sonrasinda yetkilendirilmis kisi miirettebat listesini ilgili makama gondermelidir ve
miirettebatta herhangi bir degisim durumunda bu liste gilincellenmelidir. Balik¢r gemisi
calisanlar1 herhangi bir rahatsizlik veya hastalik durumunda ticretsiz bir sekilde tibbi bakim
hakkina sahiptir ve ¢alisanlar ayn1 zamanda tibbi yeterlilik sertifikasina sahip olmalidirlar.
Ayrica balik¢1 gemisi ¢alisanlar sosyal veya diger haklarini alamadiklari durumlarda uygun

yollardan sikayet basvurusu haklarina sahiptirler.
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BOLUM 2 - KAZANIN GELISIMI VE SONRASINDAKI OLAYLAR

Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin sirasi, zamanlart ve sahislarin konumlart
cogunlukla gorgii taniklarimin aciklamalarina ve yapilan goriismelere dayanmaktadur.

2.1 Kazanin Gelisimi

H. MUCAHIT REIS isimli balik avlama gemisi, Istanbul Anadolu Kavagindan 16 Eyliil
2019 tarihinde saat 12:30 sularinda donanim ve aglarin1 denemek/balik avlamak tizere ¢ikis
yapmustir (Resim 4). Balik¢i gemisinde Kaptan dahil 10 miirettebat bulunmaktadir.
Kazazede, kazanin meydana geldigi giin balikgr gemisine temin ettigi personelin
calismalarini takip etmek i¢in gemide bulunmakta olup normal zamanda balik¢1 gemisinde

calisan olarak yer almamaktadir.

Resim 3: Anadolu Kavadi Balikgi Iskelesi

Balik¢1 gemisi Kaptani oncelikle Anadolu Kavagi Giingdérmez koyunda girgir aglarini atip
¢ekerek balik olup olmadigini arastirmistir. Daha sonra Kavak Burnunun {ist kisminda yer
alan Haciagzi sahilinin 0,27 deniz mili agiginda girgir aglarini denize indirmeye karar
vermistir (Resim 4). Bu sirada 1 tayfa/Kaptan Yardimcisi kopriiiistiinde Kaptanin yaninda
bulunurken, 2 tayfa ile 2 ¢alisan giivertede, diger bir tayfa ise balik¢r gemisinin yardimet

teknesinde bulunmaktadir. Girgir aglar1 denize atilmadan 6nce balik¢1 gemisi Kaptani, ikaz
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diidiigii calinmak suretiyle biitiin miirettebatin emniyetli bir konuma gegmeleri konusunda
uyarildigini ifade etmistir. 1200 metrelik girgir aginin yaklasik 800 metrelik bir kismi denize
serilmigken saat 13:00 sularinda kazazedenin denize diistligli gortilmiis ve Kaptana bilgi
verilmistir. Gorgii sahidinin (kazazedenin oglu) ifadesine gore, kazazede teknede aglarin
oldugu bolimde, mapa denilen kursun halkalar aga taktig1 esnada ayaginin aglara takilmasi

sonucu aglarla birlikte denize diismiistir.

Resim 4: Kazazedenin Denize Diistiigi Mevki

Balik¢1 gemisi Kaptani tarafindan makineler hemen stop edilmis ve denize serilen girgir
aglarinin geri toplanmasina baglanmistir. Bu arada miirettebattan bir kisi denize atlayarak
kazazedeyi kurtarmaya ¢alismis ancak akinti kendisini siirekli kazazeden uzaklastirmustir.
Tiim gabalarina ragmen kazazedeye ulasamamistir. Denize diisen kazazedenin ¢ok kisa bir
stire denizin istline ¢iktig1 miirettebat tarafindan goriilmiis ancak hemen ardindan gézden
kaybolmustur. Aglar toplandiginda kazazedenin aglarin i¢inden ¢ikmadigimin goriilmesi
iizerine Sahil Giivenlik Komutanligina ve bolgedeki diger balik¢ilara haber verilerek arama

ve kurtarma ¢aligmalarina baglanmstir.

Sahil Giivenlik Komutanhigi tarafindan kazazedenin kurtarilmasi i¢in 2 adet Sahil Gilivenlik
Botu ve 1 adet Sahil Giivenlik Dalig Timi gorevlendirilmistir. Sahil Giivenlik Komutanligt

baglis1 ekipler ve bolgedeki diger balike1 tekneleri ile yaklasik 2 saat devam eden arama ve
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kurtarma calismalarindan bir sonu¢ alinamamigtir. Bunun {izerine kazazedenin aranmasi
calismalarina Sahil Giivenlik Komutanligi baglis1 dalgi¢c ekibiyle devam edilmis ancak
kazazede bulunamamuistir. O giin kazazedeyi arama ¢alismalarina saat 22:00’a kadar devam

edilmistir.

Kazazedeyi arama calismalarina 17 Eylil 2019 tarihinde saat 05:00 sularinda tekrar
baslanmigtir. Kazazedenin cansiz bedeni Sahil Giivenlik Komutanlig1 baglis1 dalgi¢ ekibi
tarafindan sabah saat 09:20’de Anadolu Kavagi Kegilik koyu agiklarinda, sahilden 70 metre
mesafede, 18 metre derinlikte bulunmustur. Kazazede bulundugunda {izerinde can yelegi

veya can simidi gibi kigisel can kurtarma ekipmani bulunmamaktadir.
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BOLUM 3 - DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamast ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinarak ve yani sira kok nedenleri iizerinde emniyet
tavsiyelerine yol acan faydali sonucglara varmak icin kazanin olusumuna neden olan

faktorlerin tespit edilmesi ve belirlenmesi amaglanmugtir.
3.1 Can Kurtarma EKkipmanlari

Balikg1 Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda

Yonetmeligin Isverenin Yiikiimliiliigii baslig altinda;

“Madde 8 — (1) Gemi sahipleri/donatanlar, kaptanin sorumlulugu sakl kalmak kaydi ile
calisanlarin saghk ve giivenliklerinin korunmast igin, asagidaki onlemlerin alinmasini
saglar:

¢) Gemide yeterli sayida uygun acil durum ve can kurtarma ekipmani kullanima hazir halde
bulundurulur.

¢) Ek-3’te belirtilen can kurtarma ve hayatta kalma ekipmant ile ilgili olarak gerekli
onlemler alinir.

d) Kisisel koruyucu donanim, 2/7/2013 tarihli ve 28695 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan
Kisisel Koruyucu Donamimlarin Igyerlerinde Kullanilmas: Hakkinda Yéonetmelik hiikiimleri
sakli kalmak kaydi ile bu Yonetmelikte belirtilen ozelliklere uygun olur.

IR

Yonetmelik i¢inde yaymlanan, Ek-3 Can Kurtarma ve Hayatta Kalma Ekipman ile ilgili

Asgari Giivenlik ve Saglik Gerekleri bagligr altinda;

“Bu ekte belirtilen yiikiimliiliikler, geminin ozellikleri, yiiriitiilen igler, ¢calisma kosullar:
veya bulunan bir riskin gerektirdigi her durumda uygulanir.

1. Gemilerde, gemideki kisi sayisi ve geminin ¢alisma alani dikkate alinarak; ¢alisanlar
sudan kurtarmak igin gerekli araglarin ve acil yardim isteme telsizinin, ozellikle de acil
konum gésteren hidrostatik tertibatli telsiz vericisinin bulundugu, yeterli hayat kurtarma ve
hayatta kalma ekipmani bulundurulur.

2. Hayat kurtarma ve hayatta kalma ekipmani ve tiim kisimlari, daima asil yerlerinde, ¢alisir
ve hemen kullanilabilir durumda bulundurulur. Bu parcalar gemi limandan ayrilmadan
once ve sefer sirasinda ¢alisanlar tarafindan kontrol edilir.
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Ek-4 Kisisel Koruyucu Donamm ile Ilgili Asgari Giivenlik ve Saghik Gerekleri bashg
altinda;

“Bu ekte belirtilen yiikiimliiliikler, geminin ozellikleri, yiiriitiilen isler, ¢alisma kosullart
veya bulunan bir riskin gerektirdigi her durumda uygulanir.

1. Calisanlarin saglik ve giivenligine yonelik riskler toplu veya teknik koruma yontemleriyle
onlenemediginde veya yeterince azaltilamadiginda, ¢alisanlara kisisel koruyucu donanim
saglanir.

2. Giysi seklinde veya giysi tizerine giyilen kisisel koruyucu donanmim, deniz ortamiyla
kontrast olusturacak ve agik¢a goriilebilecek parlak renklerde olur.”

Hiikiimleri ile balik¢i gemilerinde calisacak kisilerin saghik ve gilivenlik Onlemleri

bakimindan uymasi gereken kriterler belirlenmistir.

S6z konusu Yonetmeligin yani sira Gemilerin Teknik Yonetmeliginde (Ek-6), Balikei
Gemilerinin Denetim Listesi’ne gore balik¢1 gemilerinde bulunmasi gereken can kurtarma
ekipmanlari belirlenmistir. H. MUCAHIT REIS isimli balik avlama gemisine 08.10.2018
tarthinde yapilan Denize Elverislilik yillik sorveyinde geminin yeterli can kurtarma

ekipmani ile donatildig1 goriilmiistiir.

Denize adam diisme olaylar1 genellikle beklenmedik zamanlarda ve olaganiistii hava
kosullarinda meydana gelmektedir. Nitekim s6z konusu kaza ani olarak gelistiginden
kazazede kisisel ylizdiiriicii ekipmani (can yelegini) kullanamadan denize diigmiistiir. Gemi
mevzuata uygun bir sekilde can kurtarma ekipmanlart ile donatilmasina ragmen denize
diisen kazazedenin kurtarilmasina yeterli olamamustir. Ciinkii balik¢1 gemilerinde ¢alisanlar
s0z konusu ekipmani bir kaza sonrasinda kazanin etkilerinden korunmak ig¢in

kullanmaktadir. Ancak bu ekipmanin kullanimi i¢in de bir siireye ihtiya¢ duyulmaktadir.

Balik¢ilik, dogasi geregi zor ve tehlikelidir. Dalgali denizlerde basit hareketler bile zor ve
yorucudur. Balik¢ilar, dar ve hareketli bir alanda karmagik ag takimlari arasinda gece ve
giindiiz fark etmeksizin her tiirlii hava kosulunda c¢aligmaktadir. Bu durum balik¢ilik
faaliyetlerinin bir¢ok iilkede ¢ok tehlikeli bir meslek olarak goriilmesine neden olmaktadir.

Tiirk balik¢1 gemilerinde en yaygin goriilen is kazasi kategorilerinden birisi de denize adam
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diismesidir® 4, ayrica denize adam diismesinin balik¢1 gemileri i¢in biiyiik bir kaza senaryosu
oldugu da vurgulanmistir®. Ayrica Abraham® tiim deniz kazalarinda denize adam diisme
oraninin ABD'de %27, Norveg'te %27, Danimarka'da %30 ve izlanda'da %33 oldugunu
belirtmistir. Birlesik Krallik Deniz Kazalarmi Inceleme Birimi tarafindan yayinlanan
raporda, Ingiltere'de meydana gelen balik¢1 teknesi kazalarinm %33'iiniin denize adam

diisme oldugu bildirilmistir.

Denize adam diismesi kaza kategorisinde operasyonel kosullar baskin bir faktordiir. Balike1
teknelerinde yapilan en riskli islerden birisi de ag donanimlarini atma ve ¢ekme islemleridir’.
Bu operasyonlar ¢ogu balik¢1 gemisinde dar bir calisma alaninda gergeklestirilmektedir®. Bu
sikigik caligma alaninda aglarin diizgiin istiflenmemesi, aglarin ekipmanlarinin etrafa
sacilmasi, kotii hava-deniz sartlar1 ve kaygan zemin kaza olusumunu tetikler. Koruyucu
ekipman kullanimi1 balik¢1 gemilerinde is kazalarinin olusmasin1 engelleyebilir. Balik¢ilar
ile yapilan goriismelerde ¢cogu koruyucu ekipmanlarin yapisinin balik¢ilik faaliyetleri i¢in
tasarlanmadig1 yaygin bir sorun olarak belirtilmistir. Birgok balik¢1, koruyucu ekipmanlarla
balikeilik faaliyeti gerceklestiremediklerini sdylemektedir. Cogu balik¢1 gemilerinde ticari
gemiler igin tasarlanms koruyucu ekipmanlar kullanilmaktadir. MAIB'nin® yaymnladig

raporda, 65 denize adam diigme kazasindan sadece birinde balik¢inin can yelegi giydigi

3 Ugurlu, F., Yildiz, S., Boran, M., Ugurlu, 0., & Wang, J. (2020). Analysis of fishing vessel accidents with
Bayesian network and Chi-square methods. Ocean Engineering, 198, 106956.

4 Ozaydln, E., Fiskin, R., Ugurlu, 0,& Wang, J. (2022). A hybrid model for marine accident analysis based
on Bayesian Network (BN) and Association Rule Mining (ARM). Ocean Engineering, 247, 110705.

> Domeh, V., Obeng, F., Khan, F., Bose, N., & Sanli, E. (2021). Risk analysis of man overboard scenario in a
small fishing vessel. Ocean Engineering, 229, 108979.

& Abraham, P. (2001). International comparison of occupational injuries among commercial fishers of
selected northern countries and regions. Barents Newsletter on Occupational Health and Safety, 4(1), 24-28.

7 McGuinness, E., Aasjord, H. L., Utne, I. B., & Holmen, |. M. (2013). Fatalities in the Norwegian fishing fleet
1990-2011. Safety science, 57, 335-351.

8 Fulmer, S., & Buchholz, B. (2002). Ergonomic exposure case studies in Massachusetts fishing
vessels. American journal of industrial medicine, 42(S2), 10-18.

® MAIB (2008). Analysis of UK fishing vessel safety 1992 to 2006. Southampton, UK.
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goriilmiistiir. Isveg'te yapilan bir arastirma, balik¢1 gemilerinde meydana gelen is kazalarinin

%73"tinde kisisel koruyucu donanimlarin kullanilmadigini belirtmektedir.

Yine konuyla ilgili Ingiltere Portsmouth Universitesi tarafindan yapilan bir arastirmaya gore
de calisirken bir kaza sonucu denize diisen personelde bulunacak kisisel yiizdiiriicii bir

ekipmanin avantajlar1 sdyle siralanmistir;

e Hava yolunu ve yiizii sudan agik tutar,
¢ Kisinin fazla efor sarf etmesinin sebep olacagi kalbin ¢alisma yiikiinii azaltir.

e Kisinin sudan kurtartlmasi i¢in gerekli zamani ve etkili kurtarma yontemlerinin
uygulanmasini saglar.

Bahse konu kaza sirasinda calisanin iizerinde bulunacak kisisel ytlizdiiriicii bir ekipmanin
onun suya batmasini zorlastiracagi veya suya batsa bile sudan ¢iktiktan sonra onu su {istiinde
tutarak  soluk alip verme refleksi sirasinda su yutmasimni  Onleyebilecegi
degerlendirilmektedir. Ayn1 zamanda bu tip bir ekipman kisiyi yiizebilir kilar ve gereksiz
efor sarf etmesini de engeller. Yukarida ifade edilen veriler ¢ercevesinde balik¢r gemilerinde
calisanlarin yaptiklar1 isten dolayr denize diisme riskinin yiiksek oldugu aciktir. Diger
taraftan bir¢cok balik¢i, pratik olmamasi ve calismanin zorlugu nedeniyle balikeilik
faaliyetlerinde can yelegi giymekte isteksizdir. Balik¢1 teknelerinde kullanilan koruyucu
ekipmanlarin balik¢ilik faaliyetlerinin dogast ve c¢alisma ortami dikkate alinarak

tasarlanmasi gerekir. Boylece kaza riski veya sonuglarinin etkisi en aza indirilebilir.

Bu baglamda, balik¢i gemilerinde Ozelikle giivertede calisanlarin {izerinde hareket
kabiliyetlerini kisitlamayan kisisel yiizdiiriicii ekipmanlarin bulunmasi (Resim 6-7), olasi
denize diisme olaylarinda hayatta kalma periyodunu uzatacagi, dolayisiyla kisinin sag olarak

kurtarilma sansini arttiracagi degerlendirilmektedir.
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Can Yelegi Otomatik Sisirilebilir
Can Yelegi

Resim 6: Kisisel Yiizdiiriicti Ekipman

Bununla birlikte Uluslararast Calisma Orgiitiiniin (ILO) Balik¢ilik Sektdriinde Calisma
Sozlesmesi (C 188) balik¢1 gemilerinde yagam ve galisma sartlarini diizenlemektedir. Anilan
sozlesmenin Is saglig1 ve giivenligi ile kazalarin 6nlenmesi baslikli 31. Maddesinde kisisel
yiizdiiriicii ekipmanin g¢alisma esnasinda balikg1 personel iizerinde bulunmasi zorunlu
tutulmustur. Diinyada s6z konusu sdzlesmeyi uygulayan iilkelerce, s6zlesme kapsaminda

kisisel yiizdiirticti ekipmanin kullanmasi zorunlu tutulmaktadir. (Resim 7)

Bagkanligimizca daha Once incelemesi yapilan balikgt gemisi kazalarmmdan, BABA
MUHSIN ve BURHAN KAPTAN 1 balik¢1 gemilerinden denize diisen kazazedelerin
tizerlerinde kisisel yiizdiiriicii ekipman bulunmadigindan can kayiplarinin yasandigina dair
bulgular elde edilmistir. Hal boyle iken balik¢1 gemilerinde ¢alisan miirettebatin, calisirken
kisisel yiizdiiriicii ekipman kullaniminin istege bagli olmamasinin biiylik 6nem arz ettigi

agiktir.

Otomatik
Sisirilebilir Can
Yelegi

Resim 7: Kisisel Yiizdiiriicti Ekipmanin Calisma Sirasinda Kullanimi
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3.2 Arama ve Kurtarma

H. MUCAHIT REIS balik avlama gemisinden kazazede saat 13:00 sularnda denize
diismiistiir. Kazazede denize diiser diismez balik¢1 gemisi ¢alisanlarinca arama ve kurtarma
caligmalarina baslanmistir. Bu arada balikgr gemisi Kaptani g¢evredeki diger balike1
gemilerine kazayr bildirerek yardim istemis ancak Sahil Giivenlik Komutanligina kaza
bildirimi saat 14:50 sularinda yapilmistir. Sahil Giivenlik Komutanligi unsurlari olay yerine

saat 15:15’te intikal edilerek arama kurtarma faaliyetlerine baglanilmistir.

Soguk sularda denize diisen kazazedeler, soguk su sokuna maruz kalmalar1 nedeniyle
normalden daha hizli nefes alip vermeye (hiperventilasyon) baglar ve kan basinci ile kalp
atis hizi artar, bu durum da bogulma veya kalp krizi riskini artirir. Suya girdikten sonra bes
dakika gegmesine ragmen kalp atis hiz1 ve soluk alip verme normale dénemez. Bu nedenle
denize diisen kisi 5 dakika igerisinde kurtarilamazsa yiiksek ihtimalle kendi kendine yardim
edemez veya bilincini kaybeder. Meydana gelen kazanin olus tarihi itibariyle Marmara
Denizinde/istanbul Bogazinda deniz suyu sicakligi ortalamasi 25,2 derecedir. Dolayisiyla,
kazazedenin ilk asamada hipotermi yasama ihtimali zayif goriinmektedir. Ancak denize
adam diismesi olaylarinda arama kurtarma c¢aligmalar1 zamana kars1 yapilmakta olup arama
kurtarma galismalarinin hemen baslatilmasi ¢ok 6nemlidir. Bu durum kaza meydana gelir
gelmez miidahale etmenin yani sira arama/kurtarma otoritelerine bir an &nce haber

verilmesini gerektirmektedir.

3.3 Miirettebat

Limanlar Yo6netmeliginin, Liman Cikis Belgesi basligi altinda yer alan 11. Maddesi, 2 nci
fikrasinin (a) bendi uyarinca, Kabotaj ve liman seferi yapan yiik gemileri ile su {iriinleri
avciligi yapilan gemilerde, gemi miirettebati; 60 giinliik siire ile gegerliligi olan liman ¢ikis
belgelerinin (LCB) ekinde sunulan gemiadamu listesini liman baskanligina bildirmektedir.
Bu 60 giinliik siire igerisinde Liman Cikis Belgesi diizenlenmis olan her geminin belgeye
esas gemiadami durumu/sartlarinin degigmesi halinde gemi kaptani tarafindan liman
baskanligina bilgi verilmesi Limanlar Yonetmeliginin, Liman Cikis Belgesi baslig1 altinda

yer alan 11. Maddesinin 9 uncu fikrasina gére zorunludur.

8 Agustos 2019 tarihinde balik¢1 gemisinin LCB alirken Liman Baskanligima bildirdigi

personel listesine gore, balik¢i gemisi miirettebati 3 kisiden olugmaktadir. Kaza tarihinde
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balik¢1 gemisinde biri kazazede olmak {izere 10 kisi bulunmaktadir. Bu kisilerden 3’ii daha
once liman baskanligina bildirilen kisiler iken kazazede ve diger 6 kisinin sefere katilacaklari
resmi kayitlarda bulunmamaktadir. Bu durum balik¢1 gemilerinin liman ¢ikis belgesinden
farkli bir gemi adami ve miirettebat ile donatilabildigini ve hatta is haricinde kisilerin de

balike¢1 gemisi ile sefere ¢ikabildiklerini gostermektedir.

Yukarida ifade edilen arama ve kurtarma ¢aligmalari, kimligi ve sayis1 bilinen bir kazazede
icin yapilmistir. Ancak vuku bulan kazada, kazazedenin yani sira biitlin miirettebatin
etkilenebilecegi batma veya alabora olmasi ile sonuglanmasi durumunda baslatilacak arama

ve kurtarma ¢alismalarinda kag kisinin aranacagina dair bilgi kirliligi yasanacagi aciktir.

Liman ¢ikis belgesi ile mevcut miirettebatin uyumlu olmamasi etkin bir arama ve kurtarma
calismasinin baglatilmasin1 engellemesinin yan1 sira yapilacak arama ve kurtarma
calismalarinin basarisin1 da etkileyecegi degerlendirilmektedir. Bu nedenle LCB ekinde
Liman Bagkanligina sunulan miirettebat ile sefer sirasinda gemide bulunan miirettebatin ayni
kisilerden olusmasinin 06zellikle {izerinde durulmasi gereken bir konu oldugu

degerlendirilmektedir.

Uluslararas1 Calisma Orgiitiiniin  (ILO) 188 no.u Balik¢ilik Sektdriinde Calisma
Sozlesmesinde miirettebat listesi baglikli madde 15 geregi sefere ¢ikilmadan 6nce miirettebat
listesinin hazirlanip ilgili yerlere verilmesi gerekecektir. S6zlesmenin lilkemizde yiiriirliige
girmesi durumunda hem arama kurtarma ag¢isindan hem de Limanlar Y6netmeligi ile uyumlu

olacaktir.

3.4 Benzer Deniz Kazalari ve Balik¢ilik Calisma S6zlesmesi

Balik¢1 gemilerinden denize adam diismesiyle ilgi Bagkanligimizca incelemesi yapilan deniz

kazalarina iliskin kisa bilgiler asagida oldugu gibidir.

23 Eyliil 2014 tarihinde BURHAN KAPTAN 1 isimli balik¢1 gemisi, Rumeli Fenerinin 5
mil kuzey dogusunda aglar1 denizde iken aniden c¢ikan firtina ve firtinaya bagli olusan
hortum nedeniyle, balik¢1 teknesi batma tehlikesi gecirmistir. Bu esnada balik¢1 gemisinin
giivertesinde bulunan balik¢iklardan biri denize diiserken bir digeri yaralanmistir. Denize
diisen kazazede kurtarilamamis ve denizde kaybolmustur. Kayip kazazedenin cansiz bedeni

daha sonra bir baska balik¢1 tarafindan bulunmustur.
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1 Nisan 2018 tarihinde BABA MUHSIN isimli balik avlama gemisi, Samsun Alagam
aciklarinda balik avlamak {izere trol aglarini denize indirirken gemi miirettebatindan bir kisi
denize diismiistiir. Kazazedeyi kurtarmak igin kaza bolgesinde yapilan arama ve kurtarma

calismalar1 sonugsuz kalmis ve kazazede denizde kaybolmustur.

Her iki kazayla ilgili yapilan incelemeler sonucunda; kazada hayatin1 kaybeden balik¢i
gemisi tayfalarinin her ikisinin de bulunduklar1 gemilerde gercek kisiler igin verilen Su
Uriinleri Ruhsat Tezkeresi ile calistiklar tespit edilmistir. Bahse konu tezkereyi almak
icin herhangi bir egitim gerekliligi bulunmamakta olup, Tiirk vatandasi olan ve 18 yasini

doldurmus herkes bu ruhsat tezkeresini alabilmektedir.

Is Saglhg1 ve Giivenligine iliskin Isyeri Tehlike Siniflar1 Tebligine gore, balik¢ilik meslegi
tehlikeli sinifta yer alan isler/igyerleri igerisinde yer almaktadir. 6331 Sayil Is Saghig ve
Giivenligi Kanununun, Caliganlarin Egitimi Baghig altinda 17 nci Maddesinde, mesleki
egitim alma zorunlulugu bulunan tehlikeli ve ¢ok tehlikeli sinifta yer alan islerde, yapacagi
isle ilgili mesleki egitim aldigint belgeleyemeyenlerin ¢alistirilamayacagi belirtilmektedir.
Ancak mevcut mevzuat gerek denizcilik gerekse balikgilik meslegi tizerine egitim almamis
kisilerin balik¢t gemilerinde bulunmasma ve calismalarina mani teskil etmemektedir.
Bundan dolay1 iilkemizde konu ile ilgili egitim almayan kisiler balik¢i gemilerinde
bulunabilmekte/calisabilmekte ve bu kisiler mesleki tehlikelere karsi savunmasiz
kalabilmektedirler. Nitekim yasanan iiziicli kazada, balik¢1 gemisine temin ettigi personelin
caligmalarini takip etmek i¢in gemide bulunan kazazedenin, diger kazazedeler gibi Su
Uriinleri Ruhsat Tezkeresine sahip oldugu tespit edilmis olup, bu tezkere balik¢1 gemisinde

bulunmasi/calismasi icin yeterli olmustur.

Diger taraftan bilindigi gibi son yillarda iilkemizde balik avciligr uluslararasi bir nitelik
kazanmis olup, Karadeniz, Ege Denizi, Akdeniz’in uluslararasi sularinin yani sira Tiirk
balik¢1 gemileri Moritanya’nin Atlantik Okyanusu kiyilarinda da balikgilik yapmaktadir.
Uluslararasi sularda yapilan balik¢ilik faaliyetlerinin kontrol ve izlenebilmesi i¢in 9 Ocak
2020 tarihinde Su Uriinleri Yénetmeliginde degisiklik yapilmistir. Yapilan bu degisiklikle
uluslararasi sularda avcilik yapacak balik¢1 gemilerinin Tarim ve Orman Bakanligindan izin
almasi1 gerekmektedir. Tarim ve Orman Bakanligindan 2020 ve 2021 yillarinda uluslararasi
sularda avcilik yapmak {zere izin alan balik¢r gemilerinin sayilar1 Tablo 1°de

gosterilmektedir.
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Sularinda Aveilik izni

Balikcilik Yapilacak Denizler Yillar
2020 2021
Akdeniz’in Uluslararasi 100 76
Sularinda Avcilik izni
Ege Denizi’nin Uluslararasi 286 272

Karadeniz/
Giircistan’da Avcilik izni

16 Avlanma Gemisi
/29 Balik Nakil Gemisi

14 Avlanma Gemisi
/22 Balik Nakil Gemisi

Atlantik Okyanusu/

7

8

Moritanya’da Aveihk izni
Tablo 1: 2020-2021 Uluslararasi Sularda Avcilik Yapmak Uzere Izin Alan Balik¢i Gemisi

Sayist

Ozellikle Moritanya kiyilarinda 2015 yilinda bir Tiirk balik¢1 gemisi ile baslayan endiistriyel
balik avciliginin bugiinlerde yaklagik 70 Tiirk balik¢1 gemisine ulastigi ve bu gemilerde 1500
kadar vatandagimizin balik¢ilik faaliyetlerinde galistigi bilinmektedir. Bununla birlikte son
zamanlarda uluslararasi balik¢ilik yapan gemilerden ikisinde meydana gelen deniz kazalari

Ozetle asagida oldugu gibidir.

ILHAN YILMAZ 5 isimli balik¢ilik yardimci gemisi 26.11.2019 tarihinde Moritanya’nin
Nouadhibou limaninin 32 mil agiginda su alarak batmistir. Yapilan deniz kazasi incelemesi
sonucunda, olumsuz hava ve deniz sartlarina maruz kalan geminin, agik birakilan balik
depolarina/ambarlarina ve yasam mahalline deniz suyu girmesi nedeniyle teknenin
stabilitesinin bozularak battigi anlagilmistir. Gemi yiizer haldeyken geminin 17 kisilik

miirettebat1 etraftaki balik¢ilar tarafindan kurtarilmistir.

Somali bolgesinde balik tiirleri ve balik rezervlerinin tespiti i¢in Somali’ye dogru seyir
halinde olan SABRI BABA-1 balik¢1 gemisi, 17 Eyliil 2019 tarihinde Misir’in Kizildeniz
kiyisinin 14 mil agiginda karaya oturmustur. Balik¢1 gemisinin karaya oturdugu yerden
kurtarilmasi i¢in miirettebat tarafindan ¢alisma baslatilmistir. Fakat gemi kurtarilamadigi
gibi, gerek kurtarma calismalar1 sirasinda karinasindan gerekse dalgalarin etkisi ile
kayaliklara vuran ki¢ tarafindan aldigi hasarlardan dolayr hizla su almig ve batmaya
baslamistir. Bunun iizerine miirettebat, gemi {izerinde bulunan yardimci tekne ile balik¢i
gemisini terk etmis, hemen sonrasinda da SABRI BABA-1 balik¢r gemisi batmustir.
Miirettebat kendilerine en yakin Misir’in Kizildeniz kiyilarindan karaya ¢ikarak Tiirkiye’ye

donmiistiir.
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» Kisaca Ozetlenen balik¢r gemileri kazalartyla ilgili yapilan kaza incelemeleri
sonucunda; seyir vardiyasini yerine getiren mirettebatin, emniyetli seyir
vardiyasinin gereklerini yerine getirecek egitime sahip olmamasi,

» Can kurtarma araglarin1 kullanma, denizde kisisel can kurtarma teknikleri, personel
giivenligi ve sosyal sorumluluk egitimi, yangin 6nleme ve yanginla miicadele egitimi
vb. acil durumlarla miicadele ile ilgili hususlarda balik¢1 gemisi miirettebati disinda
gemide calisan balikcilik faaliyetleri ile ugrasan diger personelin hi¢ egitim
almadiklari,

» Egitim ve role talimlerinin yeterli ve etkin yapilmadigina dair elde edilen bulgular;
gemi mirettebatinin ve diger calisanlar olarak nitelendirilen gemi personelinin
yetersiz egitim almalar1 veya hi¢ egitim almamalari, kazaya neden olan emniyet

faktorleri arasinda goriilmiistiir.

Bu itibarla, balik¢i gemilerinde tespit edilen bu eksikliklerin giderilmesi, kazalarin
Onlenmesi veya meydana gelebilecek kazalarda can kayiplarinin en aza indirgenebilmesi
amaciyla balik¢1 gemisi miirettebati i¢in emniyet ve ¢alisma ile yasam sartlar1 konularina
balikgilik konusundaki mevcut mevzuatimizi tamamlayict yeni diizenlemeler ve
sorumluluklar getiren Balikgilik Sektorinde Calisma So6zlesmesine (C 188) taraf

olunmasinin tilkemiz balik¢iligi i¢in olumlu katkilar saglayacagi degerlendirilmektedir.

Diger taraftan Denizcilik Calisma S6zlesmesinin (Maritime Labour Convention (MLC)
20006) iilkemiz tarafindan imzalanmis ancak heniiz yiriirliige girmemis oldugu g6z 6niine
alindiginda, MLC 2006 ve Balik¢ilik Sektoriinde Calisma Sozlesmesine (C 188) taraf
olunmasi ¢aligmalarinin beraber yiiriitiilmesinin uygulamada kolaylik ve birliktelik
saglayacag1 degerlendirilmektedir. Ote yandan Tiirk bayrakli balik¢1 gemilerinin Balik¢ilik
Sektoriinde Calisma Sozlesmesine taraf olan iilke limanlarina ugramasi durumunda
gerceklestirilebilecek Liman Devleti kontrollerinde tutulma gibi olumsuz durumlarin
yasanmamasi i¢in s6z konusu Sozlesme kapsaminda Liman Devleti kontrolii altyapisinin

gelistirilmesine katki saglayacagi degerlendirilmektedir.
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BOLUM 4 - SONUCLAR

4.1 Denize diisen kazazede kazanin meydana geldigi giin balik¢r gemisine temin ettigi
personelin ¢alismalarini takip etmek i¢in gemide bulunmaktadir.

4.2 Kazazedenin ayaginin denize birakilan aglara takilmasi sonucu denize diistiigl
anlagilmistir.

4.3 Sahil Giivenlik Komutanligina kaza bildirimi, kazanin meydana geldigi andan yaklagik
1 saat 50 dakika sonra yapilmistir.

4.4 Denize diisen kazazedenin cansiz bedeni kaza tarihinden bir giin sonra Sahil Giivenlik
Komutanligia bagli ekiplerce Kegilik Koyu mevkiinde kiyindan 70 metre uzaklikta, 18
metre derinlikte bulunmustur.

4.5 Denize diisen kazazedenin itizerinde kisisel yilizdiiriicii ekipman bulunmamaktadir. Bu
durum kazazedenin hayatta kalma c¢abasi igin fazla efor sarf etmesine, denizden
kurtarilmasi i¢in gerekli zamanin elde edilememesine ve etkili kurtarma yontemlerinin
uygulanamamasina neden olmustur.

4.6 Liman Cikis Belgesi almak i¢in Liman Baskanligina beyan edilen H. MUCAHIT REIS
gemisinin miirettebat listesinde kazazedenin ismi bulunmamaktadir.

4.7 Balik¢1 gemilerinde gemiadami disinda calisanlar, tehlikeli meslek grubu sayilan

balik¢ilik meslegi ile ilgili egitim almadan ¢alisabilmektedir.
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BOLUM 5 - TAVSIYELER

Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmugstur.

Calisma ve Sosval Giivenlik Bakanhgina

15/04-22 Uluslararas1 Calisma Orgiitii’niin (ILO) 188 no.lu Balik¢ilik Sektoriinde

Calisma Sozlesmesine taraf olunmasinin degerlendirilmesi,

Tarim ve Orman Bakanligina

16/04-22 Ticari balik¢1 gemilerinde ¢alismak iizere *‘Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresi’’
alacak gercek kisilerin, asgari bir denizde giivenlik ve temel denizcilik egitimi almalari

konusunda diizenleme yapilmasi,

Deniz Ticaret Odalarina iMEAK DTO, Mersin DTO)

17/04-22 Balikeilik Faaliyetleri Meslek Komitesi iiyelerine denize adam diismesi

konusunda farkindalik olusturmasi agisindan bu raporun sirkiile edilmesi,

18/04-22 Tekne iizerindeki caligmalarda hayati Oneme sahip kisisel yiizdiiriicii
ekipmanin (can yeleginin) mutlaka giyilmesinin saglanmasina yonelik bir emniyet

kampanyasi ¢alismasinin baslatilmasi,

Tavsiye olunur.
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EK-1

Marmara Denizi ortalama deniz suyu sicakligi

MARMARA DENizi
1970-2019 YILLARI AYLIK ORT. DENiZ SUYU SICAKLIK DEGERLERiNIN 2018 VE 2019 YILLARI AYLIK
ORTALAMA SICAKLIKLARI iLE KARSILASTIRILMASI DAGILIMI
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OCAK  SUBAT MART  NIiSAN MAYIS HAZIRAN TEMMUZ AGUSTOS EYLUL EKIM  KASIM ARALIK

AYLAR
@MARMARA DENiZi 2018 YILI AYLIK ORTALAMA DENiZ SUYU SICAKLIGI{*C)
B MARMARA DENiZi 2019 YILI AYLIK ORTALAMA DENiZ SUYU SICAKLIGI(*C)
B MARMARA DENiZi 1970-2019 YILLARI ARASINDA AYLIK ORTALAMA DENiZ SUYU SICAKLIGI(*C)
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