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AMAG

Bu deniz kazasi, 31.12.2005 Tarih ve 26040 Sayili Resmi Gazete'de
yayimlanarak yurirlige giren “DENiZ KAZALARININ INCELENMESINE ILiSKIN
YONETMELIK” (DEKIK Yénetmeligi) hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslari ayrica, IMO A. 849(20) ve MSC 255(84) Deniz Kaza
veya Olaylarina Yénelik Emniyet incelemeleri icin Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye
edilen Uygulamalara iliskin Uluslararasi Denizcilik Orgiiti Kararlar (Kaza inceleme
Kodu) ile 2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi dikkate alinarak uygulanmistir.

DEKIK Yonetmeliginin amaci; deniz kazalarinin incelenmesi suretiyle, deniz
kazalarina neden olan faktorlerin tespiti ve tanimlanmasi, bu suretle tlkeler arasinda
karsilikli igbirligi kurularak, personelin ve yolcularin denizde can emniyetinin
arttinimasi ve deniz gevresinin korunmasi ile denizde can, mal ve ¢evre emniyetine
yonelik uygulamalarin gelistiriimesine 1g1k tutmak Uzere kazalarin olugmasina neden
olan gergek sebepleri ortaya cikararak, ileride olasi benzer kazalarin olugmasini
onlemek amaciyla gerekli tedbirlerin alinmasini saglayacak bilimsel ve teknik
incelemeyi kapsayan adli sorusturma niteliginde olmayan bilgilerin elde edilmesi,
benzer kazalarin gelecekte yeniden meydana gelmesi ihtimalinin azaltilmasina
yonelik ¢alismalar yaparak karasularimizda emniyetli seyrin saglanmasi ve boylelikle

ulkemizin uluslararasi s6zlesmelerden dogan yukumluluklerinin yerine getirilmesidir.

NOT

Bu rapor kaza sonucu olugsacak sorumluluklari ilgili taraflara paylastirmak veya
suglamak ve mahkemede kullaniimak amaciyla yazilmamigtir. Kaza ile ilgili emniyet
konularini tanimlamayi, analiz etmeyi ve benzer kazalarin gelecekte yeniden

meydana gelmesini dnlemek igin tavsiyeler yapmayi hedefler.
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OZET

BULGARIA

SYRIA

Kaza 17 Eylal 2011 ginl saat 13:30'da Zonguldak/Eren Limaninda gerceklesmistir.
Isle of Man Bayrakli, gross tonaji 87720 olan GLORIUS isimli dokme ylk gemisi
158.391 ton komur yukunu tahliye etmek Uzere geldigi Zonguldak Eren Limanina
gelmistir. DOrt adet romorkor ve bir adet palamar botu gemiye manevrasi esnasinda
hizmet vermektedir. Gemi ve romorkdrler arasinda meydana gelen iletisim eksikligi
nedeniyle olusan manevra hatasi sonucunda, gemi iskele bas omuzluktan rihtima

garpmis ve bunun sonucunda gemide ve rihtimda hasar meydana gelmistir.



1. GLORIUS Gemisi Bilgileri
Gemi Adi

Bayragi

Baglama Limani
Gemi Cinsi

Gemi Sahibi

Gross Tonaj

Net tonaj

DWT

IMO No

Cagri isareti

Tam boy

Geniglik

Draft

Personel Sayisi
Geldigi Ulke ve Liman

Bosaltacagi Yukun Miktari ve
Cinsi

M/V GLORIUS
Isle Of Man
Douglas

Dokme YUk Gemisi

Enterprise Shipping Trading AG

87720
54606
171,320 mt
9266944
MDAZ4
280,46 m.
45,00 m.
17,75 m.
21

Kolombiya / Puerto Bolivar
158.391 MT / Dékme Kémr



2. KAZANIN GELISIiMi
Isle of Man Bayrakli, gross tonaji 87720 olan GLORIUS isimli dokme yuk gemisi

158.391 ton kédmur yukanu Zonguldak ili, Muslu beldesinde bulunan Eren Limanina
tahliye etmek Uzere, 17 Eylul 2011 ginu saat 11:52’de Zonguldak Limani agiklarinda
kilavuz kaptan alarak Eren Limanina dogru seyrine devam etmistir. Eren Limanina
girmeden 6nce 4 adet romorkoér (Ulupinar-3 kic merkezden, Erdemir-2 sancak bas
omuzluktan halat vererek; Séndiren-3 ve Sonduren-5 sancak bordadan dayanarak)
pozisyon almistir. Gemi tamamen mendireklerden igeri girdigi esnada yaklasik olarak

2,5 deniz mili surate sahiptir ve gemi ile rihtim arasinda palamar botu bulunmaktadir.

:

LAl B

Y D
)

Resim 1: Eren Limani GLORIUS gemisi yanagma. (Plan uzerinde)
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Palamar botu kilavuz kaptana siklikla rihtima olan mesafe bilgisini aktarmaktadir.
Gemi rihtima aborda olma pozisyonuna yaklasmis durumda iken, geminin bas tarafi

ani bir sekilde iskele tarafa (rhtim tarafina) dogru savrulmus ve o esnada kilavuz

kaptan ile romorkoérler arasinda yasanan nedeni

tespit edilemeyen iletigim
aksakhginin da etkisi ile gemi iskele bas omuzluktan rihtima ¢arpmistir. Carpmadan
hemen Once gemi

gerceklesmistir.

makinesine tornistan verilmis olmasina

ragmen carpma
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Resim 2: Eren Limani GLORIUS gemisi yanagma.
(GLORIUS kaptanl tarafindan gizilen kroki)

Rihtima olan temasin ardindan, gemi makinesinin tornistan manevrasi ve romorkorler
vasitasi ile geminin bas tarafi rhtimdan agilmis ve sonrasinda manevraya devam

edilmistir. Saat 14:12 de yanasma manevrasi tamamlanmis ve saat 14:15'de kilavuz
kaptan gemiden ayriimigtir.



Resim 3: GLORIUS gemisi hasar.

Resim 4: Eren Limani rihtimda hasar.



Carpma neticesine, GLORIUS gemisinin su Ustiinde kalan iskele bas omuzluk
kaplama sacinda (sacin yaklasik 12 metre boy ve 1,5 metre geniglige sahip
bolimunde) yirtik ve ezilmeler, ayrica rintimin yaklasik 10 metrelik beton yapisinda
hasar olugsmus, rihtima bagh 2 adet usturmacga yerinden kopmustur. Eren Limani
dalgiglari tarafindan yapilan incelemede rihtim ayaklarinda bir hasar meydana

gelmedigi tespit edilmistir.

3. BULGULAR:
3.1 Romorkorler

Eren Limaninda kilavuzluk ve romorkaj hizmeti, TTK (Turkiye Taskomurli Kurumu)
Liman Isletmesi tarafindan saglanmaktadir. Sdzkonusu kazanin meydana geldigi
manevrada (daha onceki, buylk tonaja sahip gemilerin yanastirma/kaldirma
manevralarinda oldugu gibi) 4 adet romorkér kullaniimistir. Ulupinar-3 isimli
romorkér, Eren Liman Isletmesi tarafindan Sanmar Denizcilik Ltd. firmasindan
kiralanmis olup Eren Limaninda hazir bekletiimektedir. Erdemir-2 romorkortu Eregli
Limanindan gelmekte, Séndliren-3 ve Sondiren-5 romorkorleri ise TTK Zonguldak
Liman isletmesi biinyesinde bulunmaktadir. Séndiren-3 1976 yilinda ve Séndiiren-5

1982 yilinda izmir'de insaa edilmigtir.

Ulupinar-3 45 ton, Erdemir-2, Sondiren-3 ve Soéndlren-5 romorkorleri ise 30 ton
cekme gucune sahiptir. Romorkor sayisi ve romorkorlerin toplam ¢ekme kuvveti,
mevzuatin 6ngordugu asgari gereklilikleri saglamaktadir. Ancak, Ulupinar-3 ve
Erdemir-2 romorkorleri yuksek manevra kabiliyetine sahip olmakla birlikte, Sonduren-
3 ve Sonduren-5 romorkorleri manevra ve teknik kabiliyet agisindan oldukga zayiftir
ve manevralarda genellikle sabit bir noktadan gemiye dayanma veya ¢cekme maksadi

ile kullanilabilmektedir.



Resim 5: Sondiiren-3 romorkorii

Resim 6: Sondiiren-5 romorkori



Resim 7: Erdemir-2 romorkori
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Resim 8: Ulupinar-3 romorkorii
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3.2 Limanin Fiziksel Ozellikleri

Eren Limanini ve liman yaklasimini kapsayan bir seyir haritasi heniz mevcut
olmadigindan bolgedeki derinlik dederleri net ve kesin degildir. Liman igi ve yaklagimi
20 metre derinlige taranmis olmakla birlikte giney mendireginin hemen yanindan
(bati tarafindan) denize doékulen bir derenin varhdi s6zkonusudur. Derenin yaratmis
oldugu akintinin etkisi degiskenlik gdstermekte; akinti kimi zaman hissedilmez dlgide
iken, kimi zaman oldukg¢a kuvvetli olabilmektedir ve bu durum liman yaklagiminda
zorluk yaratmaktadir. Ayrica zaman igerisinde, derenin tagsimis oldugu alGvyonlarla
da liman agzindaki derinliklerde azalma olmasi/topuk olusmasi ihtimali
bulunmaktadir. Nitekim yaklasik 1 ay once Guiseppe Botiglieri isimli capsize gemi
limanin guney mendiregine yaklasik 7-8 gomina mesafede oturmus ve daha sonra

kendi imkanlariyla yazduralmuagtur.

Resim 9: Guiseppe Botiglieri gemisi.

3.3 Yanasma Manevrasi

Kamera gorintulerinden ve gorgu taniklarinin ifadelerinden, GLORIUS isimli geminin
mendirek agzindan igeriye onceki yanagma manevralarina kiyasla daha suratli ve

gemi bas kisminin rihtima daha yakin ve dik bir agi ile girdigi anlasiimaktadir.



Geminin pruvasi ile rihtim arasindaki mesafe gittikge azalmakla birlikte, puddle etkisi®
ile geminin basini rihtimdan agacak olan tornistan komutunun geg¢ verildigi, ayrica
geminin sancak bas omuzlugunda bulunan Erdemir-2 romorkoranin geminin basini

acici yonde higbir gekme kuvveti uygulamadigi tespit edilmistir.

Kilavuz kaptan Erdemir-2 romorkérine geminin bas tarafini rihtimdan agmasi
yonunde talimat verdigini, ancak romorkor kaptanindan bir konfirmasyon (dogrulama)
duymadigini belirtmistir. Bu bilgiyi Séndlren-3 ve Sondiren-5 rdomorkor kaptanlari da
dogrulamig, ancak Erdemir-2 romorkor kaptani kilavuz kaptandan kesinlikle bu yonde
bir talimatin gelmedigini, ve Ulupinar-3 romorkor kaptant bu emri duymadigini
belirtmigtir. Tesiste veya romorkorler Uzerinde telsiz konusmalarinin bir kaydi
tutulmamis ayrica gemi Uzerinde bulunan VDR kayitlari gemi personeli tarafindan

yedeklenmemigtir.

4. ANALIZ

Pilotaj ve romorkaj hizmetlerinde, limandan limana degiskenlik gdostermeyen standart
bir iletisim dilinin varhdi s6zkonusu olmakla beraber, kazanin meydana geldidi
manevrada kilavuz kaptan ve romorkorler arasinda, rémorkdrlerin farkh limanlardan
gelmis ve manevraya katiimis olmalari ile iligkilendirilebilecek bir senkronizasyon
eksikligi, bir iletisim aksakligi gézlemlenmistir. Ornegin Erdemir-2 ve Ulupinar-3
romorkor kaptanlari tarafindan, Eregli Limanindaki manevralarda kilavuz kaptan
tarafindan verilen direktifin emir tekrari yapilmak sureti ile yinelendigi ve romorkor
kaptani tarafindan verilen direktifin tekrar edilmesi sureti ile teyit edildigi; ancak Eren
Limanindaki manevralarda bu tarz bir uygulamanin olmadigi, romorkor kaptanlarinca
verilen direktife miteakip sadece “anlasildi” seklinde bir tekrarin s6zkonusu oldugu

belirtilmigtir.

Manevra oncesinde, kilavuz kaptan kisaca gemi kaptanina yanasma hakkinda bilgi
vermig, ancak romorkdrler ve gemi kaptani ile yanasma manevrasina ait detaylar

konusulmamistir. Kilavuz kaptanin, 3 farkli adresten gelen rdmorkorlerin ve gemi

! Gemi pervanesi hizla donerken, pervanenin iist tarafiyla alt tarafindaki su basinci aymi olmadigindan, alt
taraftaki yiiksek siirtiinme kuvvetiyle geminin ki¢inin pervanenin doniis yoniine dogru hareket etme egiliminde
olmast. 7 deniz mili siiratin altinda oldukga belirgindir.
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kaptaninin birlikte daha uyumlu galisabilmesi igin bu tarz bir planlama ve karsilikli

mutabakat yapiimasinin faydali olacagi degerlendiriimektedir.

Gemide kilavuz kaptan olsa bile, geminin sevk ve idaresinden sorumlu Kisi gemi
kaptanidir ve gemide kilavuz kaptanin varligi, kaptanin manevradaki sorumluluklarini
ortadan kaldirmaz. Bir aksaklik goérdigu zaman kaptanin muidahale etmesi ve
insiyatifi tamamen kilavuz kaptana birakmamasi gerekir. Gemi kaptani gemisini
herkesten daha iyi taniyacagi icin her turliU manevrada, olasi her turlu olumsuzluga
kargi basiretli bir kaptan gibi davranmak zorundadir. Geminin makine kontrold,
komutlara nasil ve ne surede tepki verecegi, durma mesafesi gibi hususlarda en
dogru bilgiye sahip olmasi gereklidir. Bu sebeple yanasma manevrasinda da en etkin

rol kaptanindir.

Kilavuzluk hizmeti, TTK Liman isletmesi tarafindan 2 kilavuz kaptan vasitasi ile
saglanmaktadir. Mevcut gemi trafigi ve kilavuz kaptanlardan birinin izinli olmasi
halinde diger kilavuz kaptanin 2-3 hafta tek basina vardiyada bulunmak durumunda
kalmasi gbz onune alindiginda, bu durumun kilavuz kaptanlarin verimliligini ve

konsantrasyonunu olumsuz etkileyecegdi degerlendiriimektedir.

Ayrica, kilavuzluk teskilati Zonguldak Limani i¢in uzun sureden beri kliguk ve orta
Olcekli gemilere kilavuzluk hizmeti vermektedir. Kilavuzlar bu tip gemilere asinadir.
Eren Limani agildiktan sonra, son bir yil icinde buylk tonajli (panamax ve capesize)
gemilere de hizmet veriimeye baslanmistir. Kilavuzluk hizmetinin emniyetle
verilmesini saglamak uzere tegkilatta bulunan diger kilavuz kaptan, ilk etapta buyuk
tonajli gemilerde yaninda daha tecrubeli bir kilavuz kaptan ile manevralara baslamisg,
bu surecgte Eregli Limaninda benzer tonajda gemilerin manevralarina da katilmistir.
Ancak GLORIUS gemisindeki kilavuz kaptan bu suregten gegiriimemis, sadece bir
kez diger kilavuz kaptana bir manevrada eslik etmis daha sonra capesize gemilerin
manevralarinda tek basina goérev almaya baslamistir. S6z konusu gemi kilavuz
kaptanin manevrasinda tek bagina gorev aldigi ikinci capesize gemidir. Diger Kilavuz
kaptanin capesize gemiler icin yetigtirimesi, deneyim kazandirilmasi dogru bir
yonetim uygulamasi iken, ayni sire¢ GLORIUS gemisindeki kilavuz kaptan igin

uygulanmamistir.
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5. SONUCLAR

Kazanin sebeplerine iligkin olarak, analiz sonrasinda ulasilan sonuglar asagida

siralanmigtir:

1. Kilavuz kaptan ile rémorkdr kaptanlari arasindaki iletisim sistematiginin zayif
oldugu degerlendirilmistir. Kilavuz kaptan tarafindan verilen komutlar sonrasinda,
emir tekrari ve konfirmasyon yapilmasinin daha emniyetli bir uygulama saglayacagi

degerlendirilmistir.

2. Buyuk tonajli bir geminin limana girisi sirasinda, yanasma acisinin rihtima daha
paralel ve siratinin daha dusuk olmasinin daha emniyetli manevra kosullar

saglayacag! degerlendirilmistir.

3. Eren Limanini ve liman yaklasimini kapsayan bir seyir haritasi henuz mevcut

olmadigindan bolgedeki derinlik degerleri, akinti siddeti bilgileri net ve kesin degildir.
4. Romorkorler gekme gucu bakimindan yeterlidir. (Toplamda 135 ton c¢eki glicl)
Ancak Sonduren-3 ve Sonduren-5 romorkorlerinink manevra kabiliyetleri oldukga
duguktar.

5. Manevra planlamasinin daha detayli yapilabilecegi degerlendiriimektedir.

6. Manevra sirasinda gemi kaptani kontroli ¢ok buyuk olgude kilavuz kaptana
birakmistir. Geminin sevkine iliskin olarak daha etkin rol oynamasi gerektigi

degerlendiriimektedir.

7. Kilavuz Kaptan capesize gemi manevralarinda daha tecrubeli bir kilavuz kaptan

esliginde yeteri kadar deneyim kazandiriimadan gorevlendirilmistir.
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6. TAVSIYELER

TTK Kilavuzluk teskilatina:

1. Kilavuz kaptan ile romorkor kaptanlari arasindaki iletisim sistematigi
gelistiriimelidir. Kilavuz kaptan tarafindan verilen komutlar sonrasinda, emir tekrari ve

konfirmasyon uygulanmasi.

2. Manevra basalamdan o6nce yapilan manevra planlamasi ile ilgili detaylarin gemi

kaptani ve romorkor kaptanlariyla paylasiimasi ve mutabik kalinmasi.

3. Buyuk tonajli gemilerin liman yanasma manevralari sirasinda -emniyetli oldugu

surece- manevra suratlerinin mimkuan oldugu kadar dusuk tutulmasi.

4. Kiralama veya satin alma yoluyla manevra kaabiliyeti daha yluksek romorkaorlerin

temin edilmesi.

5. Olaylardan ders alinabilmesi ve ge¢mise yonelik incelemelerde kolaylik
saglanmasi amaciyla manevralar sirasinda yapilan telsiz iletisiminin kayit altinda

tutulmasi.

6. Kilavuz kaptanlarin g¢alisma saatlerinin verimliligi ve konsantrasyon seviyesini

arttiracak yonde duzenlenmesi,

7. Kendi rutini diginda tonaj ve odlgulerde gemi ve deniz araglarina kilavuzluk hizmeti
verecek kaptanlarin onceden daha tecrubeli bir kilavuz kaptan esliginde benzer

manevralara katihm saglamasi ve tecribe kazanmasinin saglanmasi,

Eren Limanina:

1. Eren Limanini ve liman yaklagimini kapsayan detayli bir seyir haritasinin
hazirlanmasi igin Dz.K.K.'ligi SHOD Bagkanhgina basvurulmasi. (Rapor hazirlandigi

sirada Liman isletmesi ilgili bagvuruyu gerceklestirmistir.)
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2. Olaylardan ders alinabilmesi ve gecmise ydnelik incelemelerde kolaylik
saglanmasi amaciyla manevralar sirasinda yapilan telsiz iletisiminin kayit altinda

tutulmasi.

3. Liman sahasinin yanindan denize dokulmekte olan dere akintisinin liman agzina
etki etmesini engellemek Uzere bir galisma yapilmasinin mimkin olup olmadigina

dair ilgili kurumlarla irtibata gegilmesi.

Genmi Isletici Sirkete (Enterprise Shipping Trading A.G.):

1. Manevra sirasinda gemi kaptaninin kontroli tamamen kilavuz kaptana

birakmamasi, gerekli gordigu durumlarda mudahil olmasi.

Deniz ve igsular Diizenleme Genel Miidiirliigiine:

1. Kaza incelemesi sonucunda; iletisim, yonetim ve organizasyona iligskin edinilen
bilgilerin diger kilavuzluk teskilatlarina yonelik duzenleme ve denetimlerde dikkate

alinmasi,

2. Kilavuzluk ve romorkaj konusunda mevzuat dizenlemeleri yapilmasi sirasinda

mezkur kaza incelemesinden elde edilen ¢ikarimlardan istifade edilmesi,

3. Kendi rutini disinda tonaj ve olgllerde gemi ve deniz araglarina kilavuzluk
hizmeti verecek kaptanlarin onceden daha tecribeli bir kilavuz kaptan esliginde

benzer manevralara katiim saglamasi ve tecribe kazanmasinin saglanmasi,

4. Yanasma sirasinda dogru ag¢i ile liman sahasina girilmesini saglamak
amacilyla samandiralama sistemi veya kerteriz hatti kurulmasi amaciyla Kiyi Emniyeti

Genel Mudurlugu ile birlikte galisma yapilmasi,
5. Kilavuzluk hizmetleri esnasindaki telsiz gorugsmelerinin kayit altina alinmasi

igin gerekli duzenlemelerin yapilmasi, uygulamanin baslatilmasi;

tavsiye olunur.
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