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Bu aragtirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi mevzuati
¢ergevesinde benzer kaza ve hadiseleri 6nlemeye yénelik tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip, sugu, sugluyu tespit etme ve
sorumluluk paylasimi ortaya koyma amacini tasimaz.




DAYANAK

Bu deniz kazasi, 27 Kasim 2019 tarihli ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
ytirtirliige giren “DENIZ KAZA VE OLAYLARINI INCELEME YONETMELIGI” hiikiimleri
dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslari ayrica, MSC.255(84) [Deniz Kaza veya Olaylarina Yénelik Emniyet
Incelemeleri igin Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara iliskin Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii Kararlari (Kaza inceleme Kodu)] ile A.1075(28) sayili IMO Karari (Kaza
Inceleme Kodunun Uygulanmasi Hususunda Kaza inceleme Uzmanlarina Yardime: Olmak
Uzere Hazirlanan Rehber) dikkate alinarak uygulanmustir.
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OZET

BULGARISTAN
GURCISTAN

Ankara Erzurum
Siy

EEE NOT

Denizi TURKIYE

Resim 1 Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

GLARD 2 isimli Rus bayrakli tanker Rusya’nin Rostov limanindan yiikledigi 5951 ton aygigek
yagini Izmir/Tiirkiye limanina gotiirmek iizere 06 Ocak 2020 tarihinde hareket etmistir. Tiirk
bayrakli DURSUN ALI COSKUN isimli balik¢i gemisi, 10 Ocak 2020 tarihinde saat 05:15’te

Rumeli Feneri Balik¢1 Barinagi’ndan balik avlamak igin hareket etmistir.

Istanbul Bogazi kuzey yaklasimi trafik ayirim diizeni icerisinde seyir eden GLARD 2 isimli
tanker ile DURSUN ALI COSKUN isimli balik¢1 gemisinin 10 Ocak 2020 tarihinde, saat
06:06’da Rumeli Feneri'nin 5,87 deniz mili kuzey batisinda ¢atismasi sonucu deniz kazasi
meydana gelmistir. Kaza neticesinde, DURSUN ALI COSKUN isimli balikgi gemisi O6nce
alabora olmus, sonra batmistir. Gemide bulunan 6 miirettebattan 3 kisi sag olarak kurtulurken,
2 kisi hayatini kaybetmis 1 kisi ise kayip olmustur. GLARD 2 isimli gemide ¢atisma nedeniyle

herhangi bir hasar meydana gelmemistir.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, DCOT! kurallarina aykiri manevralarin yapildigi, catismaya
karisan her iki seyir vardiyasindan sorumlu gemi personelinin/ekibinin etkin gdzciiliik
yapmadigi tespit edilmistir. Kaza incelemesinin sonuglari iizerinden balikgi gemisi sahiplerine,

GLARD 2 gemisi isletenine tavsiyelerde bulunulmustur.

* Uluslararasi Denizde Catismayr Onleme TlzUgu
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1. BOLUM - BULGULAR

1.1. Gemilere iliskin Bilgiler

GLARD 2 DURSUN ALI COSKUN
Bayragi Rus Tuirk
Russian Maritime Register
K -
Klas Kurulusu of Shipping (RMRS)
IMO Numarast 9687980 8687294
Tipi Tanker Balik¢1 Gemisi
Insa Yeri ve Yili Cin-2013 Karadeniz Eregli - 1995
Gros Tonaji 4794 138
Tam Boyu 139,9 metre 31,9 metre
. - ; VOLVO PENTA 470 BHP
Ana Makine ve Giicii Wartsilla — 6L.20 2400 kW YANMAR 650 BHP

Resim 2 M/T GLARD 2 Isimli Tanker
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Resim 3 DURSUN ALI COSKUN isimli Balikgi Gemisi

1.2. Gemilerin Seyirlerine Iliskin Bilgiler

GLARD 2 DURSUN ALI COSKUN
Aynildiklart Limanlar Rostov/Rusya Istanbul
Varacaklar: Limanlar [zmir Tiirkeli Agiklari
Yiik Bilgileri 5951 MT Aygigek Yagi -
Personel Sayilari 14 6
Asgari Gemiadami Sayilar1 | 13 2
Seyir Tipleri Agik Deniz Yakin Sefer

1.3. Kazaya iliskin Bilgiler

Kaza Zamani 10 Ocak 2020 / 06:07 TSI

Kaza Tipi (IMO) Cok Ciddi Deniz Kazasi

Kaza Tiirti Catigma

Kaza Yeri 41°19' 36" Kuzey - 29°03'42" Dogu
Yaraly/Olii/Kayip 0/0/0 -/2/1

Hasar - Balik¢1 gemisi batmustir.
Kirlilik - Rapor edilmedi.

1.4. Cevresel Kosullara Iliskin Bilgiler

Riizgar Giiney-Giineybati yoniinden hafif riizgar
Denizin Durumu -
Dalga Yiiksekligi 0,5mile 1,5 m
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Goriis lyi
Havanin Durumu Parcali bulutlu

1.5. Gemi ve Miirettebat Bilgileri
1.5.1. GLARD 2 Tankeri

GLARD 2 tankeri, 6407 GT luk IMO Tip 2? kimyasal tankerdir. Gemi 2013 yilinda Cin’de
Yangzhou Hai Chuan tersanesinde insa edilmis ve RMRS Rus klaslidir. Geminin tam boyu
139,9 m, kalip genisligi 16,7 m ve 6,40 m derinligine sahiptir. 6407 DWT’a denk gelen geminin
yaz ylikleme hatti1 drafti 4,096 m’dir.

Kazanin oldugu anda geminin yasal sertifikalari ve klas sertifikast gegerli olup, sorvey

zamanlar1 gegmemistir.

Gemi isletmesine ait ISM (Emniyetli Yonetim Sistemi) Uygunluk Belgesi 16 Nisan 2019
tarihinde yayinlanmis ve 16 Nisan 2024 tarihine kadar gegerlidir.

1.5.2. GLARD 2 Miirettebati

GLARD 2 isimli tankerde kaptan, zabitan ve tayfalardan olusan 14 kisilik tamam1 Rus uyruklu
miirettebat mevcuttur. Miirettebat sayi ve niteligi, bayrak devlet idaresi tarafindan verilen ve 13
kisilik bir miirettebat gerektiren Gemi Adami Donatiminda Asgari Emniyet Sertifikasi ile

uyumludur. Kazanin oldugu tarihte, miirettebatin sertifikalari onayli ve gecerlidir.

M/T GLARD 2’de vardiya tutma saatleri; 4 saat vardiya 8 saat dinlenme esasina gore

planlanmugtir,

e 1. Zabit 0400-0800 ve 1600-2000 saatlerinde
o 2. Zabit 0000-0400 ve 1200-1600 saatlerinde
e Kaptan 0800-1200 ve 2000-2400 saatlerinde

vardiya tutulmaktadir.

Kaza aninda vardiyadan sorumlu olan miirettebatin ve kaptanin mesleki deneyimi ve gemiye

asinaligina dair bilgiler asagida belirtilmistir.

2 [BC 2004 Amend / Annex (Chapters) / 2.1.2.2
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® Rusuyruklu olan kaptan, denizcilik kariyerine yaklagik 20 y1l 6nce baslamis ve GLARD
2°yi isleten firmada son 5 yildir kaptan olarak gérev yapmaktadir. Kaza sirasinda,
kopriitistiindedir.

* Rus uyruklu olan 1. zabit kaza tarihinde 52 yasinda olup, 1. zabit olarak 3 yil is
tecriibesine sahiptir. GLARD 2°yi isleten firmada 1 yildir calismaktadir. Kaza aninda
kopriitistiindedir.

® Rus uyruklu olan vardiya gozciisii kaza tarihinde 27 yasinda olup, 4 yillik deniz
tecriibesine sahiptir. 2 yildir GLARD 2’yi isleten firmada gorev yapmaktadir. Kaza

aninda, demirleme manevrasina hazirlik yapmak tizere kamarasinda bulunmaktadir.

1.5.3. DURSUN ALi COSKUN Balik¢i Gemisi

Balik¢1 gemisi 1995 yilinda Karadeniz Eregli Tersanesi’nde insa edilmistir. Geminin tam boyu

31,9 m, kalip genisligi 8,12 m ve derinligi 2,62 m’dir.

Kazanmn oldugu anda geminin yasal sertifikalari gegerli olup, sérvey zamanlari gegmemistir.
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2. BOLUM - OLAYLARIN ANLATIMI

2.1.Kazanin Gelisimi

Rusya’nin Rostov-On-Don limaninda yiikleme iglemleri tamamlanan GLARD 2 isimli tanker,
06 Ocak 2020 giinii limandan hareket etmistir. 10 Ocak 2020 tarihinde saat 03:20’de gemi
kaptani [stanbul Bogazi kuzey girisi éncesi, Istanbul Bogazi Gemi Trafik Hizmetleri (GTH),
Sektor Tiirkeli ile temasa gegerek Seyir Plani 2 (SP 2) raporlamasini yapmustir®. Tanker,

GTH’nin talimati ile demirleme sahasina gitmek iizere 241° rotasinda seyrine devam etmistir.

10 Ocak 2020 tarihinde saat 05:11’de DURSUN ALI COSKUN isimli balik¢i gemisi Rumeli
Feneri Balik¢1 Barinagi’ndan, Karaburun ve Akpinar agiklarma balik avlama igin hareket
etmistir (Resim 4). Balik¢1 gemisi GLARD 2 isimli tankere yaklasirken, Kilyos agiklarinda

340° rotasinda seyir etmektedir.

b/
h,/ %
i,

~ \’v/@é%

Ne  Tarh Hiz (kmés]  Mesafe (km) Adres
2 10.012020 08:06.37 12 12,60 Karadeniz

S

Kumkoy

Demircikoy Rumelin B
&
R

Uskumnrukoy o7

wgdere

V3

Anarioltfener)

Resim 4 DURSUN ALI COSKUN Balikgr Gemisinin lzledigi Rota

GLARD 2 isimli tankerin képriitistii ekibi, kendilerine dogru kiime halinde gelen balikgilari
saat 05:00°den sonra radarda yaklasik 3 deniz mili mesafeden tespit etmistir. Radarin mesafe

ayarini 1,5 deniz miline aldiklarinda, kendilerine dogru gelen DURSUN ALI COSKUN isimli

32 saat 6nce ya da 20 mil kala- 20 deniz mili (hangisi dnce gergeklesirse)
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balik¢1 gemisini ilk kez fark etmislerdir. Balikg1 gemisini gozle gordiiklerinde ise kendi
gemileriyle balik¢1 gemisinin arasindaki mesafe 300-500 metre civarindadir. DURSUN ALfJ
COSKUN balik¢r gemisi tarafindan tanker gozle goriildiigiinde, iki gemi arasinda 10 metre

mesafe bulunmaktadir.

GLARD 2 isimli tankerin rotas1 ve hizinda bir degisiklik olmadan seyrine devam ederken,
DURSUN ALI COSKUN balik¢1 gemisi ise dnce makinasi tam yol komutu vermis, sonrasinda
da diimeni oto pilot konumundan manuel konumuna alarak son anda kendi sancagina dogru
manevra yapmistir. Her iki geminin ¢atismadan kaginmak igin yaptigi manevralar zamaninda

yapilamadigindan, saat 06:06’da ¢atigsma gerceklesmistir.

Catisma sonucu balikgi gemisi, tankerin balbina takilmis ve siiriikklenmeye baslamustir. Balike1
gemisinin kaptani siiriiklenmekten kurtulmak i¢in makinalari ile tam yol ileri-geri manevralar
yapmis olmasina ragmen, siiriiklenmeden kurtulamamistir. Sonrasinda, siiriiklenmenin
etkisiyle balik¢1 gemisi sancagina dogru yan yatarak kopriiiistiinden su almaya baslamistir. Bu
sirada baliker gemisi kaptaninin kopriiistii kapisindan ¢ikmast miimkiin olmadigindan, camdan

digar1 ¢ikmis ve bagirmak suretiyle gemiyi uyarmaya ¢alismistir.

Balik¢1 gemisi yaklasik 0,5 deniz mili boyunca, tankerin balbina tak1li bir sekilde 3 dakika kadar
siiriklendikten sonra saat 06:09:12”de tanker durmus ve tornistan yaparak balik¢i gemisinden
ayrilmigtir. Tankerin balik¢r gemisinden ayrilmasindan hemen sonra balik¢i gemisi alabora

olmus ve yaklasik 5 dakika sonra batmistir.

2.2.Kaza Sonrasi Gelismeler ve Arama Kurtarma

Catigma aninda balikg1 gemisinin kaptani kopriiiistiinde, bir gemici geminin sancak
giivertesinde bulunmakta, gemide calisan diger 4 personel ise yasam mahallinde

dinlenmektedir.

Catigma sonrasinda balik¢1 gemisinde bulunan 6 kazazede denize diismiistiir. Denize diisen
kazazedelerin kurtariimast igin o sirada bélgede bulunan diger balikg1 gemileri kaza bélgesine
giderek arama ve kurtarma calismalarina baslamigtir. Képriiiistiinde bulunan balik¢i gemisi
kaptani, giivertede bulunan gemici ile yasam mahallinde bulunan bir ¢alisan olmak iizere
toplam 3 kazazede MAHMUT SEFA isimli balik¢i gemisi tarafindan denizden alinarak
kurtarilmistir. Yasam mahallinde kalan 3 personel ise ilk etapta alabora olan geminin i¢inde
kalmugtir. Daha sonra MAHMUT SEFA isimli balikgi gemisi ile kayip olan 3 kazazedeyi arama

calismalarina baglanmistir.
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Bu arada tankerin kopriiiistii ekibi, ¢atismadan hemen sonra alarm vererek miirettebati
bilgilendirmistir. GLARD 2 tankeri kaptani balik¢1 gemisine yardim etmek amaciyla kurtarma
botunu deniz seviyesine kadar indirtmistir. Ancak bélgedeki diger balik¢1 gemilerinin arama ve
kurtarma maksadiyla olay yerine gelmesi nedeniyle, GTH (Gemi Trafik Hizmetleri) tarafindan
GLARD 2’ye demirleme talimati verilmesi iizerine, kurtarma botunu denize indirmeden yerine

alinmugstir. Tanker, [stanbul Bogazi kuzey girigi, D demir sahasina saat 07:30’da demirlemistir.

Denize diisen ve denizde kaybolan personelden birinin cansiz bedeni ertesi giin bulunurken,
diger kaybolan personelin cansiz bedeni kazadan 4 giin sonra bulunabilmistir. Bir personel ise

halen kayiptir.

2.3. Hasar Bilgisi

Kaza sonrasinda demir sahasinda demirde bulunan GLARD 2 isimli tankere yapilan kaza
incelemesi esnasinda, sancak ve iskele demir logalari arasinda kalan alanda kaza sonrasinda

olusan izler dikkat cekmistir (Resim 5).

Demir sahasinda yapilan hasar incelemesinde, ¢arpmanin gergeklestigi noktanin iki demir

logasi arasinda oldugu tespit edilmistir.

.a--‘o-;-.- i ‘l Qn ?-
3T S '.sﬂ"l

Resim 5 GLARD 2 Tankerinin Onden Gériindisii
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DURSUN ALI COSKUN isimli balik¢1 gemisi, catisma sonrasi agir hasar alarak batmustir.
Batik goriintiilerinde 6lgiilen derinlik, 71,3 metredir (Resim 6).

YLP: 6,1
TRH: 3,6

lilol‘ll'l,l.l'l'llll

Resim 6 DURSUN ALi COSKUN Gemisinin Batik Gériintiisii

2.4. Istanbul Bogazi Trafik Ayirim Diizeni

Tiirk Bogazlarinda seyir emniyeti ile can, mal, deniz ve ¢evre emniyetini saglamak amaciyla
deniz trafik diizenlemesini gergeklestirmek igin Tiirk Bogazlari Deniz Trafik Diizeni

Yonetmeligi yayinlanmis olup, Tiirk Bogazlarinda seyir yapacak tiim gemileri kapsamaktadir.

Bahse konu Y6netmeligin 4’tincii Maddesinde Trafik Ayirim Diizeninin sinirlar belirlenmistir.
Bahse konu Trafik Ayrim Diizeni, 1995 yilinda Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)

tarafindan onaylanmis olup, ayrica seyir haritalarina iglenmistir.

Istanbul Bogazinin kuzeyi igin uygulanacak trafik aywrim diizeni sinirlari (Sekil 1) asagida

gosterilmistir.
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Sekil 1 istanbul Bogazi Kuzey Girisi Trafik Ayirim Diizeni

2.4.1. Istanbul Bogazi Kuzey Girisi Demir Yerleri

Istanbul Bogazi kuzey girisi demir yerleri Sekil 2’de belirtildigi gibidir.
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Sekil 2 Istanbul Bogazi Kuzey Girisi Demir Yerleri

Istanbul Bogazinin kuzey girisinde yer alan “D” bdlgesi demir sahasi; tehlikeli madde tagiyan

gemiler, niikleer giigle calisan askeri gemiler ve gazdan arindirma islemi ile mesgul gemilere

(gas free) tahsis edilmistir.
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3. BOLUM - DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazast degerlendirilirken, olaylarin siralamasi ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler dikkate alinarak kazamin olusumuna neden olan faktirlerin tespit edilmesi

amaclannugtir,

3.1. Gozcilik

Kopriitistii seyir vardiyasi sirasinda diizenli olarak ifa edilmesi gereken en 6nemli gorevlerden
birisi tam bir isitme ve gérme gozciiliigiiniin yerine getirilmesidir. Seyir vardiyasi personeli bu
gorevini yerine getirirken, gemi cevresinde goriilen ve geminin seyir emniyetini tehlikeye
diistirebilecek su tistii araglari, fenerler ve samandiralar gibi seyir alametleri ile duyulan gemi

diidiik seslerini azami l¢iide dikkate almalidir.

DCOT Kural 5/Gozciiliik bashg altinda “Iginde bulunulan durum ve kosullarda, durumun ve
catisma tehlikesinin tamamen degerlendirilmesini saglamak iizere, elde mevcut tiim uygun
araglarin yam sira her tekne her zaman tam bir gorme ve isitme gozciliigii de yapacaktir”

ifadesi yer almaktadir.

Ek olarak, Gemi Adamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Standartlart Hakkinda
Uluslararasi S6zlesme’nin (STCW) Kisim A, Bsliim VI11/2, Kisim 4-1°de Seyir Vardiyasinda
Goz Oniinde Bulundurulacak ilkeler baslig altinda Gozciiliikle ilgili kurallar agagida oldugu
gibidir.
14 1972 Uluslararasi Denizde Catismayr Onleme Tiiziigiiniin 5. Kurali ile uyumlu
olarak her zaman bir gozcii bulunduracak...
15 Yapilacak gozciiliik sirasinda diizgiin bir gozciiliik yapmaya tam dikkat verilmeli bu
gorevi yerine getirilmesini engel olacak baska bir gorev yiiriitilmemeli ya da
uistlenilmemelidir.

L

16 Gozcii ve diimencinin gorevleri farkldr ..."

3.1.1. GLARD 2 Tankeri

Catisma aninda tankerin kopriitistiinde kaptan ile 1.zabit bulunmaktadir. 04:00-08:00 saatleri
arasinda kopriitistiinde gozciiliik gorevini ifa etmek igin gorevlendirilen giiverte lostromosu ise

demirleme manevrasina hazirlik igin 05:30°da kamarasina gitmistir.

GLARD 2 isimli tankerinin kpriitistinde 2 adet radarin yani sira AIS ve ECDIS cihazlari da

bulunmaktadir. Képriiiistii ekibi, geminin iskele yoniinde yaklasitk 3 deniz mili mesafede ¢ok

12
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fazla balik¢i gemisi bulundugunu tespit etmistir. Radarin mesafe ayarini 1,5 deniz miline
aldiklarinda, kendilerine dogru gelen DURSUN ALI COSKUN isimli balik¢1 gemisini ilk kez
fark ettiklerini ifade etmislerdir. Bununla birlikte balik¢1 gemisinin AIS cihazi calismadigindan,
balik¢i gemisinin radarda kiigiik bir nokta olarak tespit edildigi tankerdeki vardiyadan sorumlu
zabit tarafindan belirtilmistir. Yine balik¢i gemisini gozle gérdiiklerinde ise, iki gemi arasindaki
mesafenin 300-500 metre civarinda oldugunu; ilgili balikgi gemisinin de i¢inde bulundugu
diger tiim balik¢1 gemileri kendilerine yol verirken, DURSUN ALI COSKUN isimli balikgi
gemisinin rota ve hizini degistirmeden kendilerine dogru seyrettigini fark ettiklerini

belirtmislerdir.

Bununla birlikte GLARD 2 tankeri seyrine devam ederken, iskele tarafindan DURSUN ALI
COSKUN isimli balik¢1 gemisinin tehlikeli bir sekilde kendisine dogru yaklastigini fark eden
gemi kaptani, balik¢t gemisini projektdr/aldis ve gemi diidiigii ile uyardigini ifade etmesine
ragmen, tankere ait VDR (Sefer Veri Kaydedici) incelemeleri sirasinda aldisin ¢alistirildigina

veya gemi diidiigiiniin ¢alindigina dair ses kayitlari tespit edilememistir.

Denizde catigmay1 Snleme tiiziigii kurallari yorumlanirken; her tekne gatisma tehlikesi olup
olmadigini saptamak igin iginde bulundugu durum ve kosullara uygun olan elde mevcut
araglarin tiimiinii kullanmasi gerekir. Tankerin kopriitistii ekibinin ifadelerinden, balike1
gemisinin yeterli mesafede goriildiigii beyan edilse de, ¢atismadan kaginmak igin rota ve hiz
degisikligi yapilmadigi elde edilen kamitlardan anlagilmistir. Tankerin ¢atismadan kagmmak
icin zamaninda harekete gegmemesi, tankerin balik¢i gemisini ¢atisma anina kadar gormemis
olabilecegi ihtimalini akillara getirmektedir. Bu durum, tankerin balikg1 gemisini yeterli siire
icinde tespit edemedigini, dolayistyla DCOT’e gére emniyetli seyir igin radar ve gozle etkin

gozciilik yapilmadigim gostermektedir.

Diger taraftan, tankerin kopriitistinden pruvaya olan bakis acisinda, gozciiliigii olumsuz
etkileyebilecek kreyn ve benzeri kor nokta olusturma potansiyeli olan yapilar bulunmamaktadir

(Resim 7).

13
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Resim 7 Képriiiistiinden Pruva Yéniine Dogru Gériintii

3.1.2. Balik¢1 Gemisi

Kaptan kopriiiistiinde yalniz olup, diimen oto pilotta seyir etmektedir. isitme gozciiliigii olarak
VHF 77 ve 16 kanallari dinlemededir. Gemide iki adet radar mevcut olup, bunlardan bir tanesi
ARPA (Otomatik Radar Pilotlama Aygiti) radardir. ARPA radar 6 deniz mili mesafede
¢alismakta, diger radar ise kapalidir. Balikgi gemisi kaptani tankeri gordiigiinde, tankerle

aralarinda yaklasik 10 metre mesafe bulunmaktadir.

Balik¢1 gemisi yere gore 333° rotasini (Course Over Ground-COG) izlerken, saat 06:03:37°den
itibaren rotasmi sancagina almaya baglamis ve ¢atismanmn gergeklestigi saat 06:06:06'da yere
gore rotast 005° olmustur. Yapilan bu rota degisikligi ¢atismadan kaginmak icin yeterli olmamis
ve ¢atisma gergeklesmistir. Bu durum, balik¢r gemisinin tankeri yeterli siire icinde tespit
edemedigini, dolayisiyla DCOT’e gére emniyetli seyir i¢in radar ve gozle etkin gozciiliik

yapilmadigini gostermektedir.

14
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Resim 8 Catismadan Yaklasik 2.5 Dakika Once Balikgi Gemisine Ait Tekne Takip Modiilinden Alinan Gériintii

3.2.Seyir Durumu ve Catismayi Onleme Hareketi

3.2.1. GLARD 2 Tankeri

GLARD 2 tankerinin ¢atismadan yaklasik 5 dakika 6ncesi (Resim 9), ¢atisma an1 (Resim 10)
ve durmasina kadar gecen siireg, GTH’den elde edilen veriler dogrultusunda Tablo 1’e
islenmigtir. Catigmadan 5 dakika oncesinde balik¢i teknelerinin toplu halde GLARD 2
tankerine dogru yaklastigr ve GLARD 2 tankeri ile DURSUN ALI COSKUN isimli balikg

gemisi arasinda c¢atisma tehlikesi mevecut oldugu GTH’dan alinan verilerden anlasilmistir

(Resim:16).

gegebilmek adina iginde bulundugu durum ve kosullarin gerektirdigi mesafede durabilmek igin
hizinda degisiklige gitmemis oldugu, Tablo 1°den anlagilmaktadir. Ayrica ¢atisma sonrasinda

tankerin rota ve hizinda bir siire degisiklik olmamas tankerin gatigma anini fark etmediginin

bir gostergesidir.

M/T GLARD 2
Zaman | Izledigi Rota Hiz
06:01:05 241,7 08,9
06:01:50 241,7 08,8
06:02:42 241,5 08,9

GLARD 2 tankerinin ¢atismayr Onlemek iizere, uygun ve etkili harekete

15
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16

06:04:13 241,6 08,9

06:05:19 2414 08,9

06:05:25 2414 08,9

06:05:35 2414 08,9

06:06:01 241,1 08,9

06:06:09 241,2 08,9 Kaza Ani |
06:06:13 241,2 08,9

06:06:22 241,1 08,9

06:06:33 241,1 08,9

06:06:50 241,0 08,9

06:07:04 245 08,0 Hiz Diisiisii

06:07:15 2448 07,2

06:07:20 244,7 06,2

06:07:40 243,9 05,4

06:08:00 2445 04,1

06:08:15 246,1 03,3

06:08:40 250 1,3

06:09:12 029 0.0 Durma Ani B
06:12:06 064,8 01,1

06:14:14 0,0

Tablo 1 Saat 06:01:05- 06:14:14 GLARD 2 Tankerinin izledigi Rota ve Hiz*

3.2.2. DURSUN ALI COSKUN Balik¢1 Gemisi

Tekne Takip Modiiliinden alinan verilere gére olusturulan Tablo 2’de ¢atismadan yaklasik 4

dakika oncesinden, gatisma anina kadar gegen siire igindeki balik¢i gemisinin hizi ve yere gore

izledigi rotas1 goriilmektedir.

DURSUN ALI COSKUN
Zaman Izledigi rota | Hiza km/deniz mili
06:02:37 333 13/7,02
06:02:37-06:03:37 | 333 13/7,02
06:03:37-06:04:37 | 355 15/8,01
06:04:37-06:05:37 | 347 14/7,56
06:05:37-06:06:37 | 005 13/7,02

Tablo 2 Saat 06:02:37- 06:06:37 DURSUN ALI COSKUN isimli Balikgi Gemisinin izledigi Rota ve Hizi5

Tekne Takip Modiilii goriintiisiinden alinan bilgiler dogrultusunda balik¢1 gemisinin gatisma

oncesinden catigma anina kadar 7,6 (14 Km/h) deniz mili/saat hizla seyir ettigi goriilmektedir.

“ Rota ve hiz bilgileri Istanbul Gemi Trafik Merkezi’nden alinmigtir.
® Rota ve hiz bilgileri Tekne Takip Modli'nden alinmigtir.
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Catigmadan 3 dakika dncesindeki hiz verileri dikkate alindiginda balik¢i gemisinin ortalama
7,6 deniz mili/saat hizla ilerledigi, ¢atiymadan 6nce alinan son seyir hizinin ise 7,02 deniz
mili/saat oldugu tespit edilmistir. Elde edilen veriler 1s18inda, catismanin oldugu saat
06:06:09°da balik¢r gemisinin hizinin yaklagik 7,02 deniz mili/saat oldugu ve dolayisiyla,

¢atismadan 6nce belirgin hiz degisikligine gitmedigi tespit edilmistir.
3.3. Catismay1 Onleme Hareketi

1972 Uluslararas: Denizde Catismayi Onleme Tiiziigiiniin (DCOT), Kural 8/Catismay1 Onleme
Hareketi basligi altinda ifade edilen maddelerden asagidakiler, kaza ile ilgili olanlardir:

“(a) Olayin kosullar elverisli oldugu ve iyi gemicilik kurallarina uyulavak yeterli bir siire
iginde yapildigi takdirde ¢atismayr onlemek igin girisilecek herhangi bir hareket olumlu
olacaktir.

(c) Eger manevra sahasi varsa, yakin diisme durumundan sakinmak icin sadece zamaninda
yapilmug rota degisikligi, oldukca énemli ve diger yakin diismelere sebep olmayan en etkili bir
hareket olabilir.

(e) Catismay: énlemek veya durumu degerlendirmek igin biraz daha zaman kazanmak iizere,
bir tekne gerekiyorsa yiiriitiicii kuvvetlerini durdurarak veya geri ¢calistirarak hizimi azaltacak
veya ilerleyisini durduracaktir.”’

3.3.1. GLARD 2 Tankeri

Tankerin gatisma 6ncesi ve sonrast izledigi rota ve hizinda meydana gelen 6nemli degisikliklere
iligkin manevralar, Tablo 3’te incelenmistir. Tablo 3’te tankerin gatisma Sncesinde 241,2°
rotasinda 8,9 knot hizla ilerlerken, ¢atigma gergeklestikten sonra saat 06:07:04 te rotasinin 245°
oldugu, hizinin ise 8,0 knota diistiigii goriilmektedir. Bu hiz diisiisii Tablo 2’de incelendiginde,
kademeli hiz diisiisiiniin saat 06:08:40’a kadar devam ettigi, nihayetinde de saat 06:09:12°de

sifir degerine ulagtig1 goriilmektedir.

M/T GLARD 2
ZAMAN | GEMI MANEVRALARI ROTA | HIZ
Catigma aninda tankerin rota ve hizinda bir degisiklik
yoktur.
06:06:09 | Balik¢1 gemisi rotasini sancagina alarak catismadan 241,2 | 08,9
kaginmaya galismaktadir. Bu arada ana makinesi tam yol
ileri konumdadir.
06:06:50 Catlsmadva‘n'41. vs'aniye sonra dahi tankerde herhangi bir rota o 8.9
ve hiz degisikligi yoktur.

17
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Balik¢1 gemisi tankerden kurtulmak i¢in ana makinesine
tam yol ileri ve tam yol tornistan komutlar1 vermek
suretiyle manevra yapmaktadir.

06:07:04

Catigmadan 55 saniye sonra tankerin rotasinda degisiklik

olmamis ve hiz1 8 knota diigmiistiir. Bu ilk asamadaki 0,9
knotlik hiz diisiisiiniin, ¢atisma sonrasi tankerin iki demir

logast arasinda sikigan balik¢1 gemisinin siirilklemesinden
kaynaklandig1 degerlendirilmistir. Balik¢i gemisi tankerin
balbinda siiriiklenmeye devam etmektedir.

245

08,0

06:07:20

Catismadan yaklasik 1 dakika 11 saniye sonra tankerin
rotas1 degismemis, hizi ise 6,2 knota diismiistiir.

2447

06,2

06:07:40

Catismadan 1 dakika 31 saniye sonra tankerin rotasinda bir
degisiklik olmamuisg, hizi 5,4 knota diimiistiir.

Ikinci asamadaki 6nemli lgiide 3,5 knotlik hiz diisiisiiniin,
Kaptan’in balik¢1 gemisi ile ¢atistigini fark ederek, ana
makine marifetiyle hiz diisiikliigiine gittigi olarak
degerlendirilmektedir.

2439

05.4

06:08:00

Catismadan 6nce tanker 8,9 knot hizla seyir ederken,
catismadan | dakika 51 saniye sonra 4,1 knot hiza diismiis
ve 4,8 knot toplam hiz diisiikliigii olmustur.

244.5

04,1

06:08:40

Saat 06:08:00°dan sonra 40 saniye siirede tanker hizinin
aniden diismesi, gemi manevra kabiliyetinin ¢ok yiiksek ve
durma mesafesinin ¢ok kisa oldugunu ortaya koymaktadir.

250

1,3

06:09:12

Catismadan yaklasik 3 dakika sonra tanker, hizin1 sifira
diistirerek durmugtur.

029

Dursun Ali
Cogkun balikgi
gemisi

Tablo 3 GLARD 2 Tankerinin Catismay: Gnleme Manevralari
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Resim 9 GTH'den Saat 06:01:05'te Alinan Gériintii
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Resim 11 ECDIS Cihazindan Catisma Ani ve Sonrasinda Tankerin Izlemis Oldugu Rota
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Diger taraftan tankerin ECDIS cihazindan ¢atisma ani ve sonrasinda tankerin izlemis oldugu
rota incelendiginde (Resim 11), tankerin ¢atisma sonrasinda rotasini korudugu, daha sonra

catigmanun etkisiyle rotasinda 6nemsenmeyecek Slgiide degisimler yaptigi goriilmektedir.

Q "1}5-»-',\!'.‘-!4
o O

Resim 12 Catisma Sonrasi Tankerin Hiz ve Rotasi

Tanker kopriiiistii ekibi, kazanin gergeklesmesine dair ifadelerinin aksine balikgt gemisini gozle
géremedigi ve radarla tespit edemedigi igin ¢atismadan kaginmak iizere uygun manevra
yapmadi8i gibi hizinda da diisiise gitmemistir. Elde edilen veriler, tankerin hizindaki azalmanin
catismadan sonra basladigini gostermektedir. Catismadan sonra tankerin hizinin azalmasinin
nedeninin ise, dncelikle ¢atisma sonrasi tankerin balbina takilan balik¢i gemisinin, tankerin
ilerlemesine engel olusturmasi; sonrasinda ise tankerin kopriiiistii ekibinin ¢atismanin farkina

varmasi ve ana makinesine tornistan komutu vermesi sonucu oldugu degerlendirilmektedir.

Sonug olarak; ¢atisma anina kadar tankerin hizinda bir degisiklik olmadigi gibi rotasinda da bir
degisiklik olmadigi GTH’den elde edilen Tablo-3’ deki verilerden anlasilmistir. Bu durum,
tankerin kopriiiistii ekibinin yaklasan catisma tehlikesiyle ilgili durumsal farkindaliginin
olmadigini gostermektedir. Bununla birlikte tankerin catismayi nlemek iizere zamaninda rota

ve hiz degisikligine gitmemesi, balikg1 gemisini ¢atismadan sonra yaklasik 3 dakika boyunca
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stirliklemesine, dolayisiyla c¢atisma siddetinin artmasma ve balikgt gemisindeki hasarin

boyutunun artmasina neden oldugu degerlendirilmektedir.

3.3.2. DURSUN ALI COSKUN Balike1 Gemisi

Tekne Takip Modiilii 1 dakikalik araliklarla balik¢i gemisinden pozisyon ve hiz bilgisi
almaktadir. Tekne Takip Modiiliinden alinan ekran griintiisiinde balik¢t gemisi, Istanbul

Bogazi kuzey ¢ikisindan sonra 333° rotasinda (yere gore), ortalama 7,2 knot hizla balik

avlayacagi sahaya dogru ilerlemektedir.
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Resim 13 Balik¢i Gemisinin Balik¢i Barinagindan Ayrilmasi

Balik¢1 gemisinin balik¢i barinagindan ayrilmasindan, GLARD 2 tankeriyle ¢atigmasina kadar
gegen siire igerisinde hizi ve rotasi, Tekne Takip Modiiliinden alinan ekran gorlintiisiinde

goriilmektedir (Resim 14).
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Balikgi Gemisinin Hizi

123¢ Karaceniz

Balikgi Gemisinin
izledigi Rota
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Resim 14 Balik¢i Gemisinin Balik¢i Barinagindan Ayrilmasindan, GLARD 2 Tankeriyle Catismasina Kadar Gegen Siire icerisinde
Hizi ve Rotasi

Balik¢1 gemisine ait 6nceki hiz verileri dikkate alindiginda, catismanin oldugu saat 06:06:09’da

balik¢r gemisinin hizinin yaklasik 7,02 knot oldugu ve dolayisiyla catismadan 6nce hizinda bir

degisim olmadig1 agiktir.

Bununla birlikte balik¢i gemisinin izledigi rotaya iligkin Tekne Takip Modiilinden alinan
verilere gore, balikg1 gemisinin istanbul Bogazi kuzey ¢ikist sonrasinda saat 06:03:37 ye kadar
333° rotasinda (yere gore) seyrettigi goriilmektedir. Sonrasinda ise balik¢1 gemisinin rotasinda

yaptig1 degisiklikler dikkat ¢ekmektedir. (Resim 15)
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Resim 15 Balikg1 Gemisinin Rotasinda Yaptigi Degisiklikler

Balik¢1 gemisinin saat 06:03:37°de ve sonrasinda birer dakika arayla Tekne Takip Modiiliinden
alinan konum verilerinin harita iizerine islenmesi sonucu son 3 dakikasina ait izledigi rota ve

rotasinda meydana gelen degisimler Sekil-3te goriilmektedir.

06:06:37 R
g m——) 005°
06:05:37
% m—) 347°
06:04:37
P oo 355°
06:03:37 4

s 333°

Sekil 3 Balikgi Gemisinin Catima Oncesi izledigi Rota
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Sekil-3’ten anlagilacag tizere, saat 06:03:37 ile 06:04:37 arasinda balik¢1 gemisi 22 derecelik
bir rota degisikligi yapmis ve bu | dakika igerisinde 208 metre ilerlemistir. Sonrasinda 347°
rotasinda ilerleyen gemi 260,65 metre yol almistir. Balikgi gemisinden alinan son mevki
bilgisine gére 005° rotasinda 210 metre kadar yol almustir. Bu durum balik¢i gemisinin
¢atismadan kaginmak lizere son ii¢ dakika igerisinde rotasini 32 derece sancagina aldigini,
ancak rota degisikliklerini zamaninda yapmadigindan dolayi bu rota degisikligi miktarinn

catismadan kaginmak igin yeterli olmadigini géstermektedir.

3.4. Trafik Ayirim Diizeni

Yiiksek yogunlukta deniz trafiginin bulundugu deniz sahalarinda birbirlerine ¢ok yakin
seyreden gemilerin ¢atigma riskini en aza indirmek i¢in deniz trafigi, trafik ayrim semalar ile
diizenlenmektedir. Bununla birlikte trafik ayrim diizenleri igerisinde seyir edecek gemilerin

uymakla yiikiimlii oldugu kurallar, DCOT ile belirlenmistir.

DCOT Kisim 1 — Her tiirlii Gériis Kosullarinda Teknelerin Yonetimi, Kural 10 Trafik Ayirim
Diizenleri baslig altinda;

“(a) Bu kural Tegkilatin kabul ettigi trafik ayirim diizenlerine uygulanacaktir.
b) Trafik aywrim diizenlerini kullanan bir tekne:
(i) Uygun trafik seridinde, o seridin genel trafik akinu yoniinde ilerleyecektir

(iii) Normal olarak, seridin bitiminde trafik seridine girecek veya ¢cikacaktir. Fakat her
iki taraftan girer veya ¢ikarken genel trafik akim yoniine, uygulanabildigi kadar, kiigiik
bir agu ile girip ¢ikacaktwr.
(c) Bir tekne miimkiin oldugu kadar, trafik seritlerinde karsidan karsiva gegmekten
kaginacaktwr. Fakat boyle bir gegis zorunlulugunda oldugu zaman, gecisi uygulayabilecegi
kadar genel trafik akimi yoniine dik agiya en yakin bir agu ile yapacaktir.

() Trafik ayinm diizeni sonlarina yakin alanlarda seyreden bir tekne ozel bir dikkat
gosterecektir.

(h) Bir trafik ayirim diizenini kullanmayan bir tekne miimkiin oldugu kadar, uzak gecerek
bu diizenden kacinacaktir.’’

hususlari kaza ile ilgili olanlardr.
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3.4.1. GLARD 2 Tankeri

GTH’den alinan goriintiiden (Sekil 4) anlasilacagi iizere, GLARD 2 tankeri ile DURSUN ALI
COSKUN baliker gemisi Istanbul Bogazi trafik ayirim diizeni sinirlari igerisinde ve trafik ayrim

diizeni sonlarinda catigmustir.

10 Ocak 2020 tarihinde GLARD 2 isimli tanker Istanbul Bogazi kuzey girisi dncesi, 241°
rotasinda, 8,2 knot hizla ilerlerken gemi kaptani, Istanbul Bogazi Gemi Trafik Hizmetleri
(GTH), Sektor Tiirkeli ile saat 05:20°de temasa gegerek Seyir Plani 2 raporlamasini yapmustir.
GTH’nin demirleme talimati tizerine, Tiirkeli/Istanbul sektorii tehlikeli maddeler tasiyan
gemiler demirleme sahasinda (D) demirlemek iizere, halihazirda seyir ettigi 241° rotasinda
seyrine devam etmistir (Sekil 4). 241° rotasinda demire ilerleyen GLARD 2 gemisi, i¢inde
bulundugu trafik ayrim diizeninden trafik akisina dik veya dike yakin bir agiyla ¢ikis yapmak

istemistir.

[

sy lota
Sekil 4 GLARD 2 Tankerinin Demirlemesi Gereken Alan

Diger taraftan, gemilerde seyir planlamasi yaparken trafik ayirim diizenine girmek veya ¢ikmak
i¢in Snemli rota degisimlerine gerek duyulmasinin yani sira; gemilerin manevra yapabilecekleri
¢ok genis deniz alanlarindan, deniz trafiginin diizenlendigi sinirh deniz alanlarina gegis
yapmalart nedeniyle trafik ayrim diizenlerinin giris ve ¢ikislarinda, gemi trafiginin arttig:

bilinmektedir. Bu nedenle DCOT Kural 10°da trafik ayirim diizeni sonlarina yakin alanlarda
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seyreden gemilerin 6zel bir dikkat gostermeleriyle ilgili diizenleme yapilistir. Kazanin oldugu
saate iliskin tankerin ECDIS ekranindan alinan gériintiisiinde (Resim 16) trafik ayrim hattina
girmek veya ¢ikmak igin seyir eden gemilerin yogun trafigi dikkat cekmektedir. Bu durum,
kaza dncesi GLARD 2 képriiiistii ekibinin gevredeki gemi manevralarina yogunlasmalarindan
dolayi, kendilerine dogru tehlikeli sekilde yaklasan balik¢i gemisinin farkina varilamama

ihtimalini akillara getirmektedir.
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Resim 16 Kazanin Oldugu Saate fliskin Geminin ECDIS Ekranindan Alinan Gériintiisii

3.4.2. DURSUN ALI COSKUN Balik¢1 Gemisi

Istanbul Bogazi kuzey ¢ikisinda ihdas edilen trafik ayrim diizeni, istanbul Bogazi’na girecek
ve ¢ikacak gemiler igin gelis ve gidis olmak tizere iki seritli olarak diizenlenmistir. Trafik ayrim
diizenini kullanan gemi tanimi, bu trafik ayrim diizeninin sinirlan iginde seyreden gemiyi
belirtmektedir. Trafik ayrim diizenini kesecek bicimde kargidan karstya gegen veya trafik ayrim
diizeninin swrlart iginde balik avlayan gemileri kapsamaz. DURSUN ALI COSKUN gemisi
trafik ayrim diizeni igerisinde balik avlama maksadiyla bulunmadigindan trafik ayrim diizenini

kullanan gemi tanimi igindedir.

DCOT e gore, trafik ayrim diizenini kullanan bir gemi, kendisi i¢in ayrilmis hatta, trafik akimi

yOniinde seyretmekle yiikiimliidiir. Gemiler normal olarak trafik ayrim hattinin bitiminde trafik
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seridine girerler veya ¢ikarlar, fakat her iki taraftan da girerken veya ¢ikarken, genel trafik akim

yOniine uygulanabildigi kadar kiigiik bir a1 ile girip ¢ikarlar.
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Resim 17 Kazanin Oldugu Saate lliskin Geminin ECDIS Ekranindan Alinan Gériintiist

Kaza giinii, kaza 6ncesinde DURSUN ALI COSKUN isimli balik¢i gemisinin otomatik
tanimlama cihazindan (AIS) sinyal alinmadigindan izledigi rota, istanbul GTH’den alinan
goriintiilerden (Resim 18) kesin olarak tespit edilememistir. Bununla birlikte Tekne Takip
Modiiliinden balik¢1 gemisinin izledigi rotaya iliskin veriler incelendiginde, balik¢i gemisinin
Istanbul Bogaz1 kuzey ¢ikisi sonrasinda, Istanbul Bogazi’na kuzeyden girecek gemiler igin
ayrilmig genel trafik akimimnin tersi yoniinde seyrettigi goriilmektedir. Bu durum, balikgi
gemisinin DCOT Kural 10°da belirtilen gemilerin genel trafik akimi yoniinde ilerlemesi

konusundaki kurala riayet etmedigini gostermektedir.

Bununla birlikte yine GTH’den kaza oncesine iligkin alinan ekran gériintiisiinde (Resim 18)
bahse konu trafik seridi icinde benzer kural ihlalini yapan baska balik¢t gemilerinin de
bulunmasi dikkat gekicidir. Bu durum, bdlgede balikgilik yapan balik¢i gemilerinin balik
avlama bélgelerine en kisa yoldan ulasmak igin kural ihlalini rutin hale getirdikleri gibi
GTHM’nin zaman zaman bu konuda yaptiklari uyarilar1 da dikkate almadiklarini

gostermektedir.
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Resim 18 GTH’den Kaza Oncesine lliskin Alinan Ekran Gériintiisii

3.5.Hava ve Deniz Sartlar

Elde edilen verilere ve bilgilere gore kaza esnasinda siiregelen hava ve deniz kosullarinin,

incelenen deniz kazasinda etken olan bir faktsr oldugu diisiiniilmemektedir.

3.6. Benzer Kazalar

11 Kasim 2020 tarihinde Yunan bayrakli EPHESOS isimli tanker ile Tiirk bayrakli
POLATBEY 1 isimli balik¢1 gemisi Karatag limaninin 15 deniz mili agiginda ¢atismuslardr.
Kaza neticesinde POLATBEY 1 isimli balik¢1 gemisi alabora olurken, gemide bulunan 5 kisi
hayatini kaybetmistir. EPHESOS isimli tankerde ¢atisma nedeniyle herhangi bir hasar meydana

gelmemistir.

Yapilan kaza incelemesi sonucunda, Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii (DCOT) kurallarina
gore ¢atigmayr Onlemek icin her iki gemide de uygun manevralarin yapilmadigi ortaya

cikmustir,
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4. BOLUM - SONUCLAR

L.
L

10.

11.

12.

Catisma, GTH Istanbul Bogazi kuzey girisi seperasyonunun iginde gerceklesmistir.
Kazazede balik¢i gemisi de dahil olmak iizere tiim balik¢i gemilerinin konvoy halinde
DCOT kurallarina aykir1 bir sekilde seperasyonun ters ydniinde seyir yaptiklar1 ortaya

ctkmuistir,

. Kaza Oncesinde balik¢i gemisinin AIS cihazindan veri alinamadigi, dolayisiyla AIS

calisir durumda olmadig tespit edilmistir.

Kaza oncesi her iki teknenin kazanin olusumunu énlemek birbirleri ile ya da GTH ile
VHF haberlesme cihazi ile iletisime gegmedigi tespit edilmistir.

Tekneler catisma tehlikesinden kaginmak ve birbirlerini uyarmak igin Aldis, gemi
diidiigii gibi gorsel ve isitsel uyari isaretlerini kullanmamislaridir.

Her iki gemi g¢atigmadan kaginmak igin AIS ve RADAR ve diger seyir yardimci
cihazlarini etkin bir sekilde kullanmamustir.

GLARD 2 tankeri vardiya zabiti ¢atisma anina kadar balikg1 gemisini fark etmemistir.
Catisma sonrast GLARD 2 tankerinin hizinda ve rotasinda 1 dakika siireyle degisim
olmamasi vardiya zabitini ¢catisma anini da fark etmedigini gdstermistir.

DURSUN ALI COSKUN balikg1 gemisi, GLARD 2 isimli tankeri ¢atismadan hemen
Once tespit ederek rotasini sancaga degistirmeye baglamig, ancak son anda yapilan
manevra, ¢atismadan kacinmak i¢in etkili olmamuistir.

GLARD 2 tankeri ¢atismadan kaginma manevrasi yapmamustir.

Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii gereklerine gére her iki gemide de etkin isitme ve
gorsel gozciilik yapiimamustir.

Catigma Oncesi ve sonrasi balik¢1 gemisini fark edemeyen tankerin hizinda geg diisiis
yapmasi, ¢atismanin sonucunun siddetli olmasina ve 6liimle sonuglanmasina neden
olmustur.

Kaza esnasinda bélgede hiikiim siiren hava ve deniz kosullarinin, incelenen deniz

kazasina etki etmedigi anlagilmustir.
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5. BOLUM - TAVSIiYELER

Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmustur.

Tanker Isletmesine

03/02-23 Filosunda gorev yapan kaptan ve giiverte zabitlerine DCOT kurallarinin
uygulanmasina ydnelik gerekli tedbirlerin alinmasi,

Balik¢i Gemisi Isletenine

04/02-23 Balik¢i gemisinde calisan kaptana DCOT kurallarinin uygulanmasina
yonelik tazeleme egitimi verilmesinin saglanmasi,

Deniz Ticaret Odalarina

05/02-23 Benzer kazalari en aza indirmek veya dnlemek amaciyla, raporun
liyelerinize sirkiile edilmesi,

tavsiye olunur.
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