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GEMININ ADI / IMO NUMARASI : GALLIPOLI SEAWAYS /9215476
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KAZA YERI : Bozcaada Giineyi/CANAKKALE
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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati gercevesinde
benzer kaza ve hadiseleri onlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir. Bu rapor adli ve idari
sorusturma niteliginde olmayip, sucu, sucluyu tespit etme ve sorumluluk paylasimi ortaya koyma

amacini tagimaz.
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: Greenwich Ortalama Zamani

: Gemi Trafik Hizmetleri Merkezi

: Gemiadamlari Egitim Belgelendirme ve Vardiya Standartlari Uluslararasi Kodu
: Uluslararasi Calisma Orgiitii

: Uluslararasi Denizcilik Orgiitii

: Uluslararasi Denizde Catismayi Onleme Tiiziigii
: Gemi Trafik Hizmeti

: Trafik Gézetleme Istasyonu

: Deniz Mili

: Metasentr Yiiksekligi

: Serbest Satih Momenti

: Serbest satih diizeltmesi

: Gemi Bordasinda Riizgar Etkisi sonucu ortaya ¢ikan agi

Azami Gemi Yalpa agisi

: Emergency Response Service (Klas Acil Durum Departmani)

: Krank mili mars jeneratérii

: Denizyoluyla Tasinan Tehlikeli Maddelere iliskin Uluslararasi Kod
: Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sézlesmesi

: IMO Deniz Emniyeti Komitesi

: Uluslararasi Giivenli Yénetim Kodu
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Resim 1 Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

GALLIPOLI SEAWAYS isimli Ro-Ro Kargo gemisi 7 Subat 2021 tarihinde Italya/ Trieste
limanindan hareket ederek 10 Subat 2021 tarihinde Istanbul Pendik Ro-Ro limanina
yanasmistir. Arag¢ ylikleme islemi ve gerekli prosediirlerin tamamlanmasina miiteakiben 11
Subat 2021 tarihinde saat 02:18 sularinda gemi Italya/ Trieste limanina hareket etmistir.
(Canakkale Bogazini gegisini tamamladiktan sonra saat 13:11°de Bozcaada’nin giineyinde

geminin kapali mahal ana arag giivertesinde bulunan otobiiste yangin ¢ikmuigtir.

Yanginin sondiiriilmesi i¢in 6ncelikle yanginin ¢iktig1 kisimdaki elektrik devreleri kesilmis
daha sonra saat 13:13’de geminin yagmurlama sistemi g¢alistirtlmistir. Gemi personeli
tarafindan olusturulan ekip, yangina miidahale etmeye ¢alismis ancak kaza mahallindeki
yogun duman nedeniyle, yangin séndiirme ¢abalar1 sonugsuz kalmistir. Sonrasinda geminin
rotas1 Canakkale Bogazina dogru degistirilmis, saat 18:50’de Ak¢ansa Limanina/Canakkale

yanastirilarak yangin sondiirme ¢aligsmalarina devam edilmistir.

Nihayet 12.02.2021 tarihinde saat 04:00 sularinda gemi personeli, kara itfaiyesi ve Kiy1
Emniyeti Genel Miidiirliigiiniin yanginin sondiiriilmesi i¢in yaptig1 ¢alismalardan sonug
alinmaya baglamis ve saat 10:20 de yangin sondiiriilmiistiir. Bununla birlikte sogutma

caligmalar: saat 15:00 kadar devam etmistir.

Yangin neticesinde 7 ara¢ tamamen yanarken gemide maddi hasar meydana gelmistir.
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Yapilan kaza incelemesi sonucu yanginin:

e Yiiklemeden yaklasik 11 saat sonra yeni liretilen aragta bagladigi,

e 22 saat sonra sondiiriildiigii,
Tespit edilmigtir.

Kaza incelemesinin sonuglari iizerinden, Geminin Klas Kurulusuna, Gemi-Liman Isletenine
/Donatamina, yanan aracit Urettiren/Tagitan Firmaya ve Tiirkiye Liman Isletmecileri

Dernegine (Tiirklim) tavsiyelerde bulunulmustur.
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BOLUM 1 - BULGULAR
1.1GALLIPOLI SEAWAYS Gemisine Iligkin Bilgiler

GALLIPOLI SEAWAYS
Bayrag: Tiirk
Baglama Limam Istanbul
IMO Numarasi 9215476
Cagn Isareti TCUY
Tipi Ro-Ro Kargo
Insa Yeri ve Yil1 Almanya-2001
Gros Tonaj1 26525
Tam Boyu 193 Metre
Genigslik 26 Metre

Ana Makine ve Giicii Mak 9M43-2 adet x 8100 KW

Resim 2 Gallipoli Seaways Ro-Ro kargo Gemisi
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1.2  Gemisinin Seyrine lliskin Bilgiler
GALLIPOLI SEAWAYS
~K“a1121$ e — e ———— e — -_—
Varig Limam Trieste/ITALYA
Personel Sayisi 22

Asgari Gemiadami Sayisi | 17
Seyir Tipi Uzak Sefer

Yiik Durumu 4 yolcu/ 221 Arag

1.3  Kazaya lliskin Bilgiler

Kaza Zamani 11.02.2021/13:11 TSI

Kaza Tipi (IMO) Ciddi Deniz Kazasi

Kaza Tiirii Yangin

Kaza Yeri Bozcaada Giineyi

Yarali/Oli/Kayip =~/

Hasar Kapal1 Giivertedeki 7 Arag Yanmis ve Gemide Hasar
Olusmustur.

Kirlilik Yok

1.4 Cevresel Kosullara iliskin Bilgiler

Riizgar y6n ve siddet Giineyden / 9 Bofor Kuvvetinde!
Denizin Durumu/ Dalga yiiksekligi 8 Bofor KuWetinde /5,5 metre
Goriis mesafesi Iyi

Havanin Durumu Bulutlu

1 Hava ve Deniz Durumu Gemi Giiverte Jurnalinden Alinmistir.
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1.5Geminin Gemiadamiyla Donanimi ve Kilit Personel

GALLIPOLI SEAWAYS isimli Ro-Ro Kargo gemisi, Denizde Can Emniyeti Uluslararasi
Sozlesmesi (SOLAS 74) Kural V/14 uyarinca 15.05.2020 tarihinde diizenlenen Gemiadam1
Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gére 17 personel ile donatilmasi gerekmektedir.
Kaza giinii gemide Kaptanla birlikte 22 personel bulunmakta olup, Gemiadami Donatiminda

Asgari Emniyet Belgesine gore yeterli sayida ve nitelikte gemi adami ile donatilmigtir.
Kaza ile ilgili kilit personele ait bilgiler asagida verilmistir.

1.5.1 Kaptan

Gemi Kaptam Tiirk vatandasidir. Kaza tarihinde 38 yasindadir. Uzakyol kaptan yeterliligine
sahiptir. 16 yildir denizde ve aymi sirkette ¢alismaktadir. Son iki yildir bu gemide Kaptan

olarak tecriibesi bulunmaktadir.

1.5.2 1.Zabit

1.Zabit Tiirk vatandasidir. Kaza tarihinde 31 yasindadir. Uzakyol 1. Zabit yeterligine sahip
olup 6 yildir denizde ve aym sirkette ¢aligmaktadir. Kaza tarihinden bir ay 6nce gemiye

katilmigtr.

1.5.3 Bas Miihendis

Bas miihendis Tiirk vatandasidir. Kaza tarihinde 50 yasindadir. Uzak yol Bagmiihendisi
yeterliligine sahip olup, 28 yil deniz tecriibesinin yaninda 20 yildir Bagsmiihendis olarak
calismaktadir. Son 9 yil aym sirkette ¢aligmaktadir.

1.6 Gemiye Ait Bilgiler ve Kaza Oncesi Stabilite Durumu

11 Subat 2021 tarihinde GALLIPOLI SEAWAYS Pendik/Tiirkiye limanindan ayrilisi
oncesinde hesaplanan geminin denge (stabilite) durumuna iligkin degerler asagidaki tabloda

oldugu gibidir.
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Deplasman :16057,9 ton | Dedveyt :7395,2 ton

Geminin Bos Agirlig1 | :8662,7 ton Yiikii :5331,6 ton

Yakit+yag+Su: :1303,6 ton Bas Draft :5,898 m

Kig draft: :5,723 m Trim :-0,18 m (Trim Basa
dogru)

GM act : 11,83 m FS correction :0,14 m

Yalpa periyodu: 158 Wind Heel :5,90

Flooding Heel: :56,5° Riizgér yiizey Alan1 | :3853 m?

Dikey riizgar Alani: :16,45 m

Tablo 1: Geminin Limandan Kalkig Stabilite Degerleri

Deniz kosullarinda maksimum kesme kuvveti sifir (0) nolu postada goriilmekte olup,
miisaade edilen limitin %80,1 (245 t) olarak hesaplanirken, maksimum egilme momenti
deniz durumunda 126 numarali postada miisaade edilen limitin %79,4 (78,89 ktm) olarak
hesaplanmugtir.

Tanklar ile ilgili Serbest Satth Moment (FSM) degerleri detaylar1 asagida verilmistir;
Yakit ve yagdan kaynaklanan FSM degeri: 1710 tm

Tatli sudan kaynaklanan FSM degeri: 318 tm

Balasttan kaynaklanan FSM degeri: 267 tm

Gemide kalkis oncesi; yag, yakit, su ve balast sularinin olusturdugu FSM degeri toplam
olarak 2295 tm olarak tespit edilmis ve bunlarin toplaminin GM’e olumsuz etkisi 0,14 m dir.

1.7 Yiik ve Sefere iliskin Bilgiler ve Yiikleme Prosediirt

GALLIPOLI SEAWAYS isimli ro-ro kargo gemisi Istanbul Pendik Ro-Ro limani-italya/
Trieste limanlar1 ile Mersin- Italya/ Trieste limanlar arasinda diizenli ro-ro tasimaciligi

yapmaktadir. Geminin giris ¢ikis yaptigi son 10 liman detaylar1 asagidaki gibidir. (Resim3)
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GIRIS CIKIS YAPILAN LIMANLAR
GEmMi ADI l BAYRAK GHO%% TON ““,";::,:‘I‘ KALKLS LIMANT Trmeta / LIALYA
CALLIPOLE BFAWAYS 5 TURK 26%2% 15 TANDLUL VARES LIANL Turta J TORK VP
MAKINE GOCU ( . Gaemi ried - I;ﬂu vnu vAnty "M;" o2
4w NI0Q W E LIS B e} ll\-l\ltvU - |- 3- .! 476 "'," NO ) "\IJ',
N‘;.) llAA;d VARLY TARINE l*lx(t TAKINE UtKe
. Cwesre | ”;». /02/ 2021 };’I};mm. ITALYA
2 - TUZLA ‘ ‘ o 03/02/2021 04/02/2021 v TURKEYE o
3 TRICSTE 31/01/2021 01/02/2021 ITALYA
- B » ) MERSIN 20/01/2021 29/01/2021 TORKIYE
L ITIESTE 24/0172021 25/01/2021 :vmvn
= : il MERSIN 20/0172021 721;0»7”562‘. 7 I lu-r:;l-w
7 " :l'i;l;f-TF. » x//(;‘l‘/;orui 1 ;7)61;20?1— o ITM:VA v
n MERSIN 13/01/72021 ‘ o “ld/hl/?O)l ‘nmnlw
o TRIESTE lomx/ﬁrﬁi - .10/01/2021' XTAlYA
10 MERYIN 06/01/2021 07/01720214 TORKIYE

Tablo 1 Kaza 6ncesi sefer yapilan Limanlar

Liman ¢ikis belgesine gore, gemi Pendik limanindan 11 Subat 2021 tarihinde 221adet arag

(Resim 3) yiiklemesi yaptiktan sonra saat 02:18 sularinda Italya/ Trieste limanina hareket

etmistir.
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PHICAT: LisTonis TERS rUTULARAK YAZILIAAMASI,

Resim 3 Ana glivertedeki yiikleme plan.

KOMPLE AR
AGLARIN HER IiKi PLAKASININ DA YAZILMASI, ARAGLARIN ARASINDA EN AZ 45cm MESAFE BIRAKILIGANK.
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1.8 Limana lligkin Bilgiler
Pendik Ro-Ro limaninda 2 adet iskele ve 3 adet yanagma rampast bulunmaktadir. 117.500
m? toplam alanda yaklagik 700 tir park edebilme kapasitesine sahiptir. S6z konusu firmaya

ait 14 adet ro-ro gemisi bulunmakta olup, bu gemilerle 2020 yilinda 405 adet sefer

diizenlenmistir. (Resim 4)

Resim 5 Araclarin yiiklemesi yapilan limana ait uydu gériintisd.
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RDATTINT O T AV / IN AN TINAT
BOLUM 2 - OLAYLARIN ANLATIMI

Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin sirasi, zamanlart ve sahislarin konumlar
gorgii tamiklarimin  aciklamalarina ve yapilan goriismeler ile video goriintiilerine

dayanmaktadir.

2.1  Kazanin Gelisimi

GALLIPOLI SEAWAYS gemisi Istanbul Pendik Ro-Ro limanindan 11 Subat 2021 tarihinde
saat 02:18 sularinda arag yiiklemesini tamamladiktan sonra Italya/ Trieste limanina hareket
etmistir. Bozcaada giineyinde (Resim 6) kapali mahal ara¢ giivertesinde (Resim 7) geminin
kapali kamerasindan alinan video goriintiilerine gore saat 13.11 sularinda bir aragta dumanla
baslayan yangin ¢ikmis ve yangin alarmi ¢almistir. Yangin alarmi ¢aldiginda kopriitistiinde
2. ve 3. Zabit bulunmaktadir. Alarm ¢almasiyla birlikte Kaptan kopriiiistiine gelmis, 8,9,10
numarali yagmurlama sisteminin galistirilmasi talimatini vermistir. (Resim 8) Yine video
goriintiilerine gore yangin ¢ikan bolgede 13:13 de yagmurlama sistemi ¢aligtirilmistir. Buna
ragmen yogun duman ve yanginin siddeti sebebiyle gemi kendi imkénlar1 ile yangini
s6ndiirememis ve sektor Canakkale Gemi Trafik Hizmetleri Merkezinden (GTGM)
gemideki yangin bildirilerek yardim talebinde bulunulmustur. Bununla birlikte gemi Kaptan
tarafindan saat 13:27 de geminin klasinin Acil Durum Departmanina (ERS) gemideki yangin
bildirilmistir. Saat 13:57’de geminin rotas1 Canakkale Bogazina dogru degistirilmistir. Saat
14:15 sularinda gemi biinyesinde yangin sondiirme islemi devam ederken gemi 7-8 derece
kadar iskele tarafa meyletmistir. Saat 14:17°de gemi kaptani1 ERS ile geminin limandan ¢ikis
stabilitesine iligkin bilgileri paylagmistir.
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UEIM Deniz Kazasi inceleme Raporu

Kiy1 Emniyeti Genel Mudirliigii tarafindan Kurtarma 10 ve Kurtarma 4 isimli romorkorler
kaza yerine yonlendirilmis ve saat 14:30’da geminin yanina ulagmistir. Ancak agir hava
sartlar1 nedeniyle romorkdrler geminin yanina yeterince yanasamadiklarindan digaridan
sogutma islemi yetersiz kalmistir. Saat 14:49°da ERS geminin stabilite kararliliinin
arttirilmasi ve iskele tarafa meylinin diizeltilmesi i¢in geminin yapacagi balast operasyonuna
iliskin tavsiyelerde bulunulmustur. Yangina daha etkin miidahale edilebilmesi ve geminin
meyil etmesi sonucu karsilasilabilecek olasi risklerden dolayi saat 15:30 sulafmda geminin
rotas1 Canakkale/Akc¢ansa Limanina dogru degistirilmistir. (Resim 9) Bir taraftan yangin
mabhallindeki yangin sondiirme ¢aligmalar1 yagmurlama sistemi ile devam edilirken saat
15:40 sularinda yangin mahallinin tist giivertesinin gemi personeli tarafindan sogutulmasina
baglanilmistir. Gemi personelinin bu ¢abasi yanginin 1sinim yoluyla diger kompartimanlara

yayilmasini 6nlemistir.

Bununla birlikte geminin kararli dengeye sahip olabilmesi i¢in balast operasyonlari
yapilirken bir taraftan da yagmurlama sisteminden basilan ve ana giiverte biriken sular1
denize basmaya ¢aba sarf edilmistir. Balast operasyonu sirasinda agirlikli olarak geminin
iskele tarafina balast alinmasi, ana giiverteye yagmurlama sisteminden basilan sularin
geminin iskele tarafinda birikmesi ve geminin sancak bordasina yakin istikametten agir
deniz ve riizgdr almasi sebebiyle gemi 20-25 derece kadar iskeleye dogru meyletmistir.
(Resim 10) Gemi romorkorlerin yardimiyla saat 18:50 sularinda Canakkale Akgansa
Limanina yanastirilmistir. (Resim 11) Bu arada romorkoérlerce disardan su basilarak gemi
sogutulmaya baglanmigtir. (Resim12) Geminin Akg¢ansa limanina yanasmasini miiteakip
iskele taraftan ani olarak riizgdrin kuvvetli etkisi sonucu gemi sancak tarafa 20 derece
meyletmistir. Bu baglamda ERS ile yapilan goriigmede sancak 15 nolu Double Bottom

Tanka (DBT) balast alinmasi tavsiyesi {izerine balast islemi yapilmis ve gemi diizeltilmigtir.
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Resim 9 Gemi Rémorkérler esliginde Canakkale/ Ak¢ansa limanina dogru hareketi.

Resim 10 Geminin iskeleye 20-25 derece yatik seyri.

14
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Resim 11 Geminin Ak¢ansa limanina yanasmasi.

Resim 12 Rémorkdrlerin sogutma islemleri.

15
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o REOMI NOTE &
OO AIQUAD CAMERA

Resim 13 Karadan yapilan sogutma islemleri.

Limanda bir taraftan geminin digindan sogutma islemlerine devam edilirken (Resim 13), saat
21:00 sularinda 4 yolcunun tahliyesi yapilmigtir. Gemi miirettebat: ile yangin sondiirme
ekipleri toplanti yaparak durumu degerlendirmigler ve defaten gemi personelinin
rehberliginde yangin séndiirme ekipleri yangin mahalline girerek yangin gézlemlemeye ve
miidahale etmeye ¢aligmistir. 12.02.2021 tarihinde devam eden yangin séndiirme ¢alismalar1
saat 04:00 sularinda ivme kazanmis ve saat 10:20°de yangin sondiiriilmiistiir. Saat 10:30’da
gemi tarafindan ana giivertede su bulunmadigi ERS rapor edilmistir. ERS geminin stabile
programi ile gemideki meylin diizeltilmesini tavsiye etmistir. Gemi tarafindan 11:30°da
ERS’nin destegine ihtiyaglar1 kalmadigini bildirilmistir. Bir taraftan geminin meyli
diizeltilirken sogutma g¢alismalar1 saat 15:00 kadar devam etmistir. Bu arada kurtarma
operasyonu i¢in gelen romorkorler geminin iskeleden agmamasi i¢in geminin sancak

tarafindan yaslanmaya devam etmistir. (Resim 14)

16
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Resim 14 Rémorkérlerin sancaktan yaslamasi.

17
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BOLUM 3-DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazast degerlendirilirken, olaylarin siralamasi ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinmak suretiyle ve kazanmin kok nedenleri iizerinde
emniyet tavsiyelerine yol acan faydali sonuclara varmak icin kazanin olusumuna neden

olan emniyet faktorlerinin tespit edilmesi amaclanmigtir.

3.1 Kazanin Muhtemel Nedeni
Kazaya ait video kayitlar1 incelendiginde yanginin ilk 6nce ana giiverte kapali alanda yiiklii

bir otobiisiin 6n tarafindaki tampon kisminda duman ile birlikte diisiik seviyede basladig1

goriilmektedir. (Resim 16)

Resim 15 Otobiisiin éniinden yanginin ilk baslangigc asamasi.
Daha sonra yangin hizli bir sekilde otobiisiin tamamina oradan da diger araglara sigramigtir.

(Resim 15)

18



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

Resim 16 Yanginin otobliste hizli bir sekilde yayiima ani.

Yangin, araglarin gemiye yiikleme isleminden yaklasik on bir saat sonra baglamistir.
Otobiisteki yanginin, elektrik kablolarinin yogun olarak kullanildig1 otobiisiin 6n kisminda
yer alan tamponun alt kisminda baglamasi (Resim 17), yanginin elektriksel bir donanimdan
kaynaklandigim gostermektedir. Nitekim yangindan sonra elektrik kablolarinda hasar diger
bolgelere gore daha fazla olmustur. (Resim 18) Bu husus geminin P&I tarafindan hazirlatilan

yangin 6n raporunda da ifade edilmistir.

19
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Resim 18 On tampon altindaki yangin hasar alani.

P&I tarafindan hazirlatilan 6n rapor ve arag iiretim firmasi tarafindan hazirlanan raporlarda,
yanginin meydana geldigi otobiisiin sol tarafinda yer alan, elektrik sistemini devre dig1

birakmaya yarayan anahtarin bulundugu (Resim 19), bu anahtarin kullamim amacinin

20
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otobiisiin kullanilmadig1 durumlarda devrede ki elektrigi kesmeye yaradigi ifade edilmistir.

Bahse konu her iki raporda. devre kesici anahtarin kapatilmadigi, dolayisiyla elektrik

akiminin devreden tamamen kesilmedigi belirtilmistir.

Resim 19 Yangindan sonra agik oldugu tespit edilen akii ana salteri.

Dolayisiyla otobiisiin 151k ve besleme kablolarina enerji verebilecek elektrik, sistemde
mevcuttur. Netice itibariyle sistem devrelerin de bulunan elektrigin devamlilig1 goz dniinde
bulunduruldugunda herhangi bir sebepten meydana gelebilecek arkin yangina sebebiyet

verebilecegi degerlendirilmisgtir.

3.2 Yuk Durumu ve Yiukleme Prosediirii

GALLIPOLI SEAWAYS isimli RO-RO Kargo gemisi Istanbul Pendik Ro-Ro limam —
Mersin Limani ve Italya/Trieste limanlar arasinda diizenli Ro-Ro tagimacilii yapmaktadir.
Trieste Limanindan 07 Subat 2021 tarihinde hareket eden gemi 10 Subat 2021 Pendik Ro-

Ro limanina yanagmistir.

Yangmin basladigi ana giiverteye ait yiikleme plani incelendiginde (Resim 20) araglar

arasindaki mesafe 45 cm olarak planlanmistir.

21
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Pendik limaninda gemiye yeni arag, ikinci el ara¢ ve konteyner yiiklemesi yapilmistir. Yeni
araglarin gemiye yiiklenmesi, arag¢ iiretim firmasinin yetkilendirdigi alt yiiklenici firma
tarafindan yapilmakta, yiikiin gemiye sabitlenmesi iglemi ise liman personeli tarafindan
yapilmaktadir. Sifir araglarin haricinde ikinci el arag ve konteynerlerin yiikleme islemleri
liman isletmesi personeli tarafindan hareket kabiliyeti yiiksek Mafiler yardimiyla
yapilmaktadir. (Resim 21) Yiikleme yapildiktan sonra araglarin anahtarlar1 gemi

miirettebatina teslim edilmektedir.

Resim 21 Gemiye yiikleme yapan Mafiye ait gériintii.

Ro-ro limanlarinda yiikleme ve tahliye operasyonlar1 daha onceden belirlenmis siireler
icerisinde gerceklestirilmesi 6ngoriilmekte olup, yiikkleme tahliye operasyonlarinin seri ve
dikkatli yapilmas: gerekmektedir. Bu nedenle yiikleme ve tahliye islemlerinin tecriibeli ve

egitimli kisiler tarafindan yapilmasi seyir emniyeti agisindan onem arz etmektedir.

Gemiye yiiklenen arag ve otobiislere bakildiginda, yanginin basladigi otobiis ve yiikleme
yapilan araglardan bes adedinin, Efficion Hybrid sistemle galistig1 goriilmiistiir. Bu sistemde

calisan araglar i¢in gemiye yiiklemesine kadar tagimasimi yapan alt yiiklenici firmaya,
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{irettirici/tasitan firma tarafindan araglarin ozellikleri ve taginmasinda dikkat edilmesi

gereken usul, esaslar ve kurallarla ilgili bilgilendirme yapilmustir (Resim 22).

6. Interim storage and delivery of vehicles
6.1. Generally applicable regulations

» Vehicles must never be parked on or over inflammable
material such as dry grass, leaves or inflammable flu-

ids.
« As soon as the vehicle has been parked, it must be en-
sured that:
« the windows, doors, roof hatches or sliding roof are
all closed

< the windscreen wipers are at their zero position
and all electrical consumers are switched off
- the gearlever is in neutral
- the parking brake has been applied
=
- The battery master switch must be opened every time
the vehicle is stopped. If there is no battery master
switch, the batteries must be disconnected.

= The vehicles shall be cleaned inside and out before
being handed over. If a vehicle is not cleaned before
being handed over, MAN has the right to invoice the
transport service provider separately for the cost of
cleaning.

« In all other respects, the provisions applying to the
collection/handing over of vehicles apply equally
to the delivery procedure.

- If the trip is interrupted (e.g. statutory rest times, vehi-
cle repairs, etc_) it must be ensured that unauthorised
persons are prevented from gaining access to the vehi-
cles. Parking vehicles that are the subject of the con-
tract unsupervised in unguarded areas is not allowed.

» The necessary safety measures must be taken when
parking on a slope. In addition, the vehicle shall also
be secured by means of chocks.

- The parking area and the surroundings must not in any
way pose a risk to the vehicles.

= Vehicles must be delivered with fuel quantity corre-
sponding to the agreement in the framework contract.

ivery of vehicles 80

Resim 22 Arag tireltirici/tasitan i tarafindan belirlenen araglarin depolanmasi ve teslimi hakkinda gegerli
diizenlemeler.
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Buna gore arag lirettirici/tagitan firma tarafindan yeni araglarin taginmasi ve yiiklenmesine
iliskin “Yiikleme ve Tasima Kurallar” olarak belirlenen prosediirler, araglarin fabrikadan
gemiye yiiklemesine kadar tagimasini yapan alt yiiklenici firma ile paylasilmistir. Bu
kurallara gore araglarin tasinmasi sirasinda araglarin park halinde veyahut durduruldugunda
akii ana salterinin kapatilmasi, boylece araglarin nakliyesi siiresince elektrik akiminin

kesilmesi bilhassa geminin seyri boyunca énemli oldugu bu kurallarda belirtilmistir.

Arag tirettirici/tasitan tarafindan alt yiiklenicinin araglarin gemiye gotiiriilmesi ile ilgili
sorumlu sofrlere egitim ve bilgilendirme yapildig: ifade edilmistir. Ancak gergeklestirildigi

ifade edilen egitim ve bilgilendirmeye dair dokiimanlar tarafimiza sunulamamastir.

Bununla birlikte ugaklarin kalkmadan dnce yapilan son kontrollerinde, kritik 6neme sahip
donanim/ekipmanlarin son kontroliiniin yapilmas i¢in emniyet bayragi uygulamalarinin
yapildig1 bilinmektedir. Bu uygulamada son kontrolii yapan kisinin bayrag: aldiginda

donanimin/ekipmanin kontroliiniin yapildig: teyit edilmektedir.

Benzer durum Ro-Ro kargo gemilerinde arag¢ veya tir yiiklemesi yapilirken boyle kritik
oneme sahip hususlarin (elektrigin kesilmesi amaciyla anahtarin kapatilmasi veyahut akii
basliklarmin sokiilmesi vb.) her zaman g6z Oniinde bulundurulabilmesi i¢in benzeri
uygulamalarin soforlerin dikkatini ¢ekecek sekilde gelistirilmesinin faydali olacagi

degerlendirilmektedir.

Diger tarafindan bu araglarin galigma prensipleri ve nakliye sirasinda dikkat edilmesi
gereken hususlar hakkinda liman isletmesi ve gemi personeline bilgi verilmedigi

anlagilmaktadir.

Bu durum: liman isleticisi ve gemi miirettebatinin gerek yiiklerin gemiye yiiklenmesi ve

tahlivesi esnasinda gerek viiklerin tehlikesi, riskleri ve alinmasi gereken 6nlemler hususunda

veterli bilgi sahibi olmamasina, dolayisiyla alinacak emniyet tedbirleri ag¢isindan

koordinasyonun veterli seviyede saglanamamasina neden oldugu degerlendirilmektedir.

Avrica bu araclarin tasinmasi ve depolanmasi ile ilgili olarak karsilasilacak risklerin kabul

edilebilir seviyeye indirilmesi hususunda risk degerlendirilmesi yapildigina dair kanitlara

rastlanilamamagtir.

Nitekim yiikleme tamamlandiktan sonra, araglarin tamamen stop ettirildiginin ve devredeki

elektrik akimimn sonlandirilip sonlandirilmadigi hususlart hakkinda kontrollerinin
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yapilmasi, varsa elektrik donanmimlarinin tamamen kapatilmasina yonelik uygulamalarin

yapildigina dair kayitlara ulagilamamagtir.

Araclarin gemive yviiklemesi ve baglama islemleri tamamlandiktan sonra araclarin elektrik

ana salterlerinin kapatilmamasinin dolayisiyla devrede elektrik giiciiniin kesilmemesinin

yangina sebebiyet veren emniyet faktoriinden biri oldugu diisiiniilmektedir.

3.3 Yanan Otobiisiin Ozellikleri ve IMDG? Kapsaminda Degerlendirilmesi

Otobiisiin iiretici firmas tarafindan alinan teknik bilgileri su sekilde siralayabiliriz;

Uzunlugu : 12185 mm Oturan yolcu kapasitesi :38
Eni : 2550 mm Ayakta yolcu kapasitesi 161
Yiiksekligi  : 3160 mm Tekerlekli sandalye oturma alam1  : 1

Yakit Sinifi  : Diesel

Bununla beraber yanan otobiis Efficion Hybrid sistemle ¢alismaktadir. Bu sistemde calisan
araglar bilinen hibrit sisteminden farkli ¢alisma prensibine sahiptir. Bu sistem Krank mili

mars jeneratorii (KSG) olarak isimlendirilmektedir. (Resim 23)

Bu sistem vasitasi ile yakit tasarrufu ve emisyon degerinin diisiilmesi amaglanmistir. Aracin
elektrik ihtiyact iki adet 12 V akii ile saglanir. Motor calisirken, arag¢ tizerindeki
Ultrakapasitor sistem sarj edilir ve aracin sofor koltugu altinda yer alan iki adet akiilerine
enerji vermektedir. Aracin iki adet 12 V akiisiinii sarj eden alternator sayisinin azaltilmasi
ve kaldirilmasina bagli olarak aracin motorunun yiikiinii azaltarak yakit tasarrufu
saglanmaktadir. Ultrakapasitérde depolanan enerji, aracin 24V tiiketicilerine (i¢

aydinlatmalar, monitor, istikamet levhalar1 vb.) ve direkt akii’ ye verilmektedir.

2 IMDG: Denizyoluyla Tasinan Tehlikeli Maddelere iliskin Uluslararasi Kod
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Resim 23 Yanan otobiis ve obiiste yer alan KSG sisteminin bulundugu konum.

Bilindigi ilizere enerji kaynagi olarak en az iki tane gii¢ kaynag kullanan araglara
hibrit/melez ara¢ denir. Giiniimiizde hibrit araglar genellikle bir tane igten yanmali motor
(benzinli veya dizel motor) ve yakit tanki, bir tane de elektrik motoru ve bunun i¢in batarya
sistemi veya yakit pili kullanmaktadir. Bu sebeple Hibrit Elektrikli Ara¢ olarak da

isimlendirilmektedirler.

Yukarida ifade edildigi lizere kazaya konu olan arag bilinen Hibrit Elektrikli 6zellikli araglar
sinifina girmemektedir. Zira kazaya konu ara¢ dizel yakit ile ¢alisan tek motor

bulunmaktadir.

“Hem icten yanmali motor hem de 1slak hiicreli piller, sodyum bataryalar, lityum metal
bataryalar veya lityum iyon bataryalarla ¢alisan ve batarya(lar1) takili olarak tasinan hibrit
elektrikli araclar, tasinmasi ve yiiklemesi sirasinda IMDG Kod’da Class 9 sinifi olarak yer
almakta (UN 3166) dolayisiyla tehlikeli maddelerin deniz yoluyla giivenli bir sekilde
tasinmasina iliskin 6zel hitkiimler icermektedir.” (Ozel Hiikiim (SP) 388)
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Yanan Otobiistin IMDG Kod kapsaminda tasinmasi degerlendirildiginde; teknik 6zellikler
olarak yanan otobiis tek motorla tahrik edilmekte bilinen hibrit 6zellikli ara¢ sinifinda

degildir. Dolayisiyla yiikiin deniz yoluyla taginmasi, IMDG Kod kapsaminda

girmemektedir.

3.4 Yangina Miidahale ve Gemi Dengesi

GALLIPOLI SEAWAYS gemisinde yanginin ¢iktig1 ana giivertede dumana duyarl 63 adet
detektor bulunmaktadir. Gemiye ait jurnalde yangin alarminin Master saate gore ilk olarak
saat 13:11 de alindig1 13:13 de ise yangin sondiiriiciilerin ¢aligtirildig belirtilmistir. Kazaya
ait video goriintiileri incelendiginde ise yanginin ilk olarak 13.00 de otobiisten dumanin

ciktigl, 13.10 da yangin sondiiriiciilerin ¢alistirildig1 anlasilmaktadir. Video ile jurnal

kayitlar1 arasinda yaklasik 10 dakika gibi zaman fark: oldugu gériilmektedir. Yine gemide

tutulan kayitlara go6re, saat 13:19°da yangin mahallinin havalandirma flap ve fanlan

kapatilirken, elektrik devreleri kesilmistir.

Video goriintiileri incelendiginde yangina ilk miidahale gemi kaptaninin manuel olarak
devreye aldirdigi yangin s6éndiirme sistemi tarafindan gergeklestirildigi goriilmektedir.

(Resim 24)

;\\33\\?55“‘“

Resim 24 Yangin s6ndiirme istasyonu kumanda merkezi.
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Yanginin sondiiriilmesi i¢in geminin sabit 8,9,10 numarali Yangin Yagmurlama
Sisteminden yangin mahalline diizenli araliklarla su basilmis ancak yangin
sondiiriilememesi {izerine su basilmaya devam edilmistir. Bununla birlikte gemi miirettebat
tarafindan olusturulan yangin sondiirme ekipleri kesif ve sondiirme amagli yangin mahalline

girmis ancak yogun dumandan nedeniyle goriis olmadigindan dolay: geri donmiislerdir.

Diger taraftan saat 13:57°de gemi rotasin1 Canakkale Bogazina dogru ¢evirmesiyle, bolgede
Bofor skalasina gore 9 kuvvetin giineyden esen riizgar, 3853 m? riizgar yiizey alani sahip
olan geminin iskeleye dogru meyletmesine neden olmustur. (Resim 25) Zamanla mazgal
kapaklarimin kalintilarla(atik maddeler) tikanmasi sonucu yangin mahalline basilan sularin
ana giivertede birikmeye baglamasiyla iskele dogru meyilli olan geminin iskele tarafa daha
fazla meyletmesine sebep olmustur. Yangina yagmurlama sistemi ile miidahale devam

ederken saat 14:15 sularinda geminin iskeleye olan meyilli 7-8 dereceye ulagmistir.

* Yangin Oncesi Geminin &0

“ izledigi Rora [g o3
)' 3 ‘. g OA;. 1%

Resim 25 Gemiye etki eden riizgarin yénd.

Gemi kaptan1 Saat 14:17°de ERS’ye geminin limandan ¢ikis stabilitesine iliskin bilgileri
paylasmustir. Oncelikle yangin sondiirme operasyonundan etkilenen geminin kararli bir
dengeye sahip olabilmesi ve sonrasinda geminin iskelesine dogru yaptifi meylin
diizeltilmesi i¢in ERS tarafindan geminin yerine getirilmesi i¢in saat 14:49°da bir dizi balast
operasyonu Onerilmistir. Geminin kararli dengeye ulasabilmesi igin yapilan balast

operasyonlari kapsaminda agirlikli olarak iskele balast tanklar1 doldurulmaya baglanmustir.
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Geminin limandan ayrilirken gemi biinyesinde bulunan balast miktar1 753 tondur. Gemi
balastinin, balast tanklarina dagilimi ise asagidaki tabloda oldugu gibidir. (Tablo 2 Sefer

oncesi balast bulunan gemi tanklarr)

Tank Numarasi Tankta Tankta bulunan Balastin
Bulunan Serbest Satih Etkisi
Balast
Miktar1/Ton

13 numarali Sancak Meyil Diizeltme tank1 | 160.4 60

14 Numaral: Iskele Meyil Diizeltme tanki 322,9 65

19 Numarali Sancak Balast Tanki 2394 127

20 Numaral: Iskele Balast Tanki 30.3 16

Tablo 2 Sefer éncesi balast bulunan gemi tanklari

ERS tarafindan geminin dengesi i¢in saat 16:04’de yaptig1 degerlendirmede; ana giivertede
bulunan/biriken sularin geminin GM’ni negatif etkiledigi, iskele tarafin aksi yoniinde balast
alinmas1 durumunda gemin sancak tarafina yatma riskinin yiiksek oldugunu bildirmistir.
Ayrica boyle bir degisim ¢ok hizli olacag: i¢in yiikiin kaymasi sonucunda ilave meyil ve
olas1 alabora ile sonuglanma riskine dikkat c¢ekilmistir. Tavsiye edilen balast
operasyonlarinin yapilmasindan sonra (Iskele 18 numarali balast tankini (131.4 m3) doldur,
%70 dolu olan 19 numarali sancak balast tankini (239.4 m3) bosalt) geminin 10 ile 13 derece
arasinda meyil yapmasim hesap etmistir. Bununla birlikte ana giivertede bulunan suyun
tahliyesinin stabiliteyi iyilestirecegi tespitinde bulunulmustur. Gemiye tavsiye edilen balast
operasyonu ile birlikte balast operasyonun baglamasindan itibaren geminin iskele balast
tanklarina 1234,57 ton, sancak balast tanklarina 487,69 ton, ki¢ pik tankina ise 534.5 ton

balast alinmistir.

Saat 16:39 iskele 8 numarali balast tankina (182.75 m3) balast alinmas: tavsiye edilmistir.
Bir taraftan devam eden balast operasyonu bir taraftan da yangin mahallinde biriken sular
nedeniyle geminin iskele tarafa yaptigi meyil 20-25 dereceye kadar ulagsmistir. Gemi,
Akgansa limammna yanastiktan bir miiddet sonra iskele borda tarafindan riizgirin
kuvvetlenmesi sebebi ile 20 derece sancak tarafa meyletmistir. Bu sebeple ERS ile yapilan
goriismede geminin Sancak 15 Double Balast Tanka balast alinmas1 ERS tarafindan tavsiye
edilmigtir. Bu degisim nedeniyle ERS tarafindan yapilan balast operasyonu siralamasi

degistirilmistir.
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Bununla birlikte yangin mahalline hava girmemesi i¢in ana giiverte giris kaportalar
agilmadigindan ana giivertede biriken suyun miktarinin 6l¢tim yapilamamustir. Saat 22:35
de ERS geminin biiyiik agida meyil etmesinde en biiyiik etkiye sahip olan ana giivertede
bulunan sularin tahliyesine odaklanildig1 gemi Kaptanina bildirmistir. Yine ERS tarafindan
yapilan hesaplamada, 100 m3 yangin suyunun tahliyesinin yaklagik olarak geminin yatma

agisiin 1 derece azaltacagi ve ana giivertede 1000 m3 su oldugu tahmininde bulunulmustur.

Nitekim yangin sondiiriiliip ana giivertedeki sular tamamen basildiginda ana giivertede
biriken sularin yaklasik 1 metre yiikseldigi tespit edilmis olup giivertede yiiklii araglarin

lastikleri su altinda kalmigtir. (Resim 26)

Gece boyunca ana giivertede biriken yangin sondiirme i¢in kullanilan ve ana giivertede
biriken sular tahliye edilirken sancak tarafta bulunan balast tanklar1 tamamiyla doldurularak
gemi dengeye getirilmistir. Ertesi giin, 12 Subat 2021, sabahin erken saatlerinde ana
giivertede bulunan yangin sular1 tamamen tahliye edilerek geminin dengesi kontrol altina
alinmistir. Bununla birlikte ERS gemiyi dikey duruma getirmek i¢in balast operasyonuna
yonelik tavsiyelerde bulunmugtur. Daha sonra gemi dengesinin dogrulanmasi ve yatma
agisin diizeltilmesi i¢in geminin kendi bilgisayarlarini kullanarak hesaplamalar yapilmasim

oneren ERS, saat 11:30 itibari ile gérevini tamamlamisgtir.
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Resim 26 Yangin séndiirme sistemi tarafindan su basilmasi neticesinde kapali mahal ana glivertede suyun
biraktigi izler.
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Resim 27 Yangin Séndiirme Sistemi devreye girdiginde giivertede tikanan mazgallar.

Yukardaki agiklamalardan anlasilacag: {izere, yangin sondiirme operasyonu sirasinda,
yanginla miicadelenin yani sira geminin dengesinin korunmasi i¢in yogun bir miicadele
verilmistir. Bu miicadelenin temel nedeni, geminin ana giivertesinde bulunan mazgal
kapaklarin kalintilar (atik maddeler) nedeni ile tikanmasi (Resim 27) sonucu biriken suyun
serbest yiizey etkisi olusturarak gemide denge kaybina yol agacak potansiyele sahip
olmasidir. Gemi ve ERS yangin séndiirme operasyonu boyunca, gemi dengesinin korunmasi
dolayisiyla geminin alabora olma riskini ¢ok iyi sekilde yoneterek geminin kararli dengesini

korumay1 basarmistir.

IMO’da 16 Mayis 2008 tarihinde kabul edilen MSC 256(84) Karar ile birlikte, yolcu ve
kargo gemilerinin ilgili b6lmelerinin yangindan korunmasiyla ilgili SOLAS, Boélim II-2,

Kural 20’ye 6.1.5 nolu paragraf eklenmistir.

Eklenen paragrafta, kapali arag bolmeleri, ro-ro bélmeleri ve 6zel kategori bélmeleri olan ve

sabit bir basingli su spreyli sistem ile techiz edilmis 1 Ocak 2010’dan 6nce insa edilen
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mevcut tiim gemilerin, 1 Ocak 2010°dan sonraki ilk sorveylerine kadar gider/dreyn
agikliklarinin ttkanmasinin 6nlenmesi hususunda bu paragrafa ve IMO tarafindan gelistirilen

MSC.1/Circ.1320 rehbere uymak zorunda oldugu belirtilmistir.

11 Haziran 2009 tarihinde IMO tarafindan yayinlana MSC.1/Circ.1320 Rehberin Ek 5’inci
Maddesi ile Gider/Dreyn Agikliklarinin Korunmasi konusunda diizenleme yapilmis olup, bu

diizenlemelerden asagida yer alan hususlar kazayla ilgili kisimdir.

““5.1 ... Mazgallar, biiyiik nesnelerin giderleri/dreynlerin tikamasint onlemek icin

giivertenin tabanmindan yiikseltilmeli veya acili olarak yerlestirilmelidir. ...

5.3 Acikga goriilebilen bir tabela veya sablon, her bir gider/dreyn acikliginin en az 1.500
mm iizerinde "Gider/dreyn agikligi- kapatmayin veya engellemeyin'"' seklinde olmalidur.

Isaretleme, harflerle en az 50 mm yiiksekliginde olmaldur.”’

Bununla birlikte, Denizcilik Idaresi tarafindan yayimlanan uygulama talimatinda, gemi
tasarimcilari, donatanlar, gemi ekipman ireticileri, test laboratuvarlar1 ve ilgili diger
taraflarin SOLAS Kural 11-2/20.6.1.5 uyarinca MSC.1/Circ.1320 sayili rehberi géz dniinde

bulundurulmasi konusunda talimatlandirilmistir.

Gider/Dreyn agikliklarinin tikanmasi ve korunmasiyla ilgili 6.1.5 nolu paragraf ve paragraf
dogrultusunda gelistirilen MSC.1/Circ.1320 rehberden anlasilacag: iizere, 2001 yilinda
yiiriirliikteki mevzuata uygun olarak insa edilen GALLIPOLI SEAWAYS gemisinde,
gider/drenaj sistemleri bahse konu rehberle getirilen degisikliklerle uyumlu olmadig:
gOriilmiistiir. Bu durumun, geminin ana giivertesinde yangin sondiirme maksadiyla sabit
yangin sondiirme sisteminden basilan sularin birikmesine neden olan faktorlerden biri

oldugu degerlendirilmektedir.

Diger taraftan mazgallarin tikanmasi sonucu kapali mahal, ana giivertedeki arag lastiklerin
su altinda kalmasi, yanginin daha yanici etkiye sahip lastiklere sigramasini 6nleyerek daha
fazla yayilmasi engellenmistir. Bu durumun yiiklerin ve geminin kurtarilmasinda etkili

oldugu diisiiniilmektedir.

Yangin sondiirme operasyonlari sirasinda ilerleyen saatlerde yagmurlama sisteminden
basilan sularin ana giivertede biriken suyun miktar1 tam olarak tespit edilememistir. Ana

giivertede biriken suyun miktarim 6l¢en iskandil sistemi bulunmadigindan, kapali yangin
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mabhalline girilip suyun miktariin gozle tespit edilmesi gerekmistir. Ancak yangin
sondiirme islemi devam ederken kapali olan yangin mahallinin disardan giren hava ile
beslenerek biiyiimesi engellemek i¢in yangin mahalline girilmesinden imtina edilmistir. Ana
giiverte biriken sularin miktar1 dogru hesaplanamadigindan geminin kararli dengesinin
korunmasi ve geminin iskelesine dogru meyillinin diizeltilmesi igin balast operasyonlari
yapilmistir. Yapilan bu balast operasyonlar: dogru yapildigindan geminin kararli dengesini
korumasi bagarilmistir. Ancak geminin 6nce iskelesine 20-25 sonra sancagina yaptigi 20-25
derecelik meyillerin Oniine gegilememistir. Gemideki meyillin diizeltilmesi islemi ana
giivertedeki sularin denize basilmasi, yanginin sondiiriilmesi ve yine bir dizi balast
operasyonu ile miimkiin olmustur. Bu durum kapali ara¢ bolumlerinde olast su
birikimlerinde miktarin net olarak bilinmesinin ne kadar kritik 6neme sahip oldugunu agik¢a

ortaya koymaktadir.

3.5 Yangina Kara Ekiplerinin Miidahalesi

Gemideki yangin basladiktan ¢ok kisa siire sonra yangin giiclenmis, yogun duman ve
yanginin siddeti sebebiyle sabit yangin sondiirme sistemi ile yangin sondiiriilememistir.
Gemi, karadan destekle yangina daha hizli miidahale edebilmek i¢in Akg¢ansa limanina
¢ekilmistir. Yangin sondiirme c¢alismalarina degisik bolge ve sehirlerden gelen 46 adet
itfaiye eri ve 39 itfaiye araci ile yangina miidahale edilmis, yangin baglanmasindan ancak 22
saat sonra kontrol altina alinabilmistir. Bununla beraber yangin mahalline karadan yangina
miidahale eden ekiplerin yangin mahalline ulagmakta zorluk ¢ektikleri ve bunun neticesinde

yangina zamaninda etkili miidahale etmelerinde yetersiz kaldiklar1 goriilmiistiir.

Bilindigi iizere yanginin sdndiiriilmesinde, ilk anda yangina miidahale edilmesi yanginin
kontrol altina alinmasinda hayati 6neme haizdir. Nitekim daha once ro-ro gemilerinde
meydana gelen 10 benzer deniz kazasina iligkin klas kuruluslari tarafindan yapilan
arastirmalarda, baskin yagmurlama sistemi ile yangina miidahalenin 10 dakika iginde
yapilmasi durumunda Yanginin biiyiikligii karsisinda sondiiriilmesi i¢in yeterli etkiyi
yaptig1 sonucuna ulasilmistir. Bununla birlikte yasanan kazada yangina ilk 10 dakika
icerisinde sabit yagmurlama yangin sondiirme sistemi ile miidahale edilmis ancak yanginin
sOndiiriilmesi i¢in yeterli sonu¢ alinamamigtir. Daha sonra gemi limana yanastirildiktan
sonra yangin ilerlemesine ragmen yerel itfaiye ekipleri tarafindan yangina dogrudan ve

kopiikle yapilan miidahale etkili olmustur.
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3.6 ISM3 Kod Kapsaminda Role Talimlerinin Degerlendirilmesi
£

Bilindigi iizere acil durumlarda, belirli dénemlerde yapilan acil durum talimlerinin
farkindalig1 artirdigi karisikligi azalttigi, can kurtarma tertibatlarinin kullanimda yeterliligi
sagladig: bilinmektedir. Buna gore SOLAS Boliim II-2, Kural 15 geregi, gemi personelinin
prosediirlerin uygulanmasini saglamasi bakimindan gerekli egitim ve talimleri yapmalidir.
Bu amagla, miirettebat, yangimin yaratacagi acil durumlardaki gorevlerini yerine
getirebilmeleri i¢in gerekli bilgi ve beceriye kavusturulmalidir. ISM Kod ve Gemi Emniyetli
Yonetim Sistemi (EYS) kapsaminda role talimleri GALLIPOLI SEAWAYS gemisinde

belirli aralikla diizenli olarak yapilmistir.

Kaza oncesinde geminin son ii¢ aya ait yangin talim kayitlar1 incelendiginde degisik
senaryolara ve yangimn ¢iktig1 yerlere (¢amasirhane, mutfak, makine dairesi, yasam mahalli
spor salonu, képrii iistii agik giiverte vb.) gore ¢esitli yangina miidahale ekipmani ile yangin

talimlerinin yapildig1 ve basarili bir sekilde tamamlandig1 yer almaktadir.

Bununla birlikte bahse konu yangin talimlerin kapali giiverte ve yiik katlarinda senaryo

dahilinde icra edilmesinin olas1 yangina miidahalede faydali olacag1 degerlendirilmektedir.

3 ISM: International Safety Management Code (Uluslararasi Giivenli Yonetim Kodu)
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4.1 Gemi ve Liman Isleteni Tarafindan Alinan Onlemler

Yasanan kazadan sonra gemi isleteni tarafindan kazanin tekrar yasanmamasi amaciyla
birtakim onlemler alinmustir. Anilan 6nlemler nedeniyle bu konularda tavsiyelerde

bulunulmamustir. Anilan 6nlemler asagida siralanmigtir;

o Sirkete ait tiim gemilerde, yangin giivenligi i¢in araglar giiverteye yiiklendikten sonra
tiim yeni araglarin, kamyonlarin, otobiislerin vb. elektrik devre kesicilerin
kapatilmasi ve kontrolii sorumlu gemi personeli tarafindan yapilmasi ve ayrica bu
kontrol, araglar1 tasiyan ve yiikleyen kisiler tarafindan s6zlii onay alinarak yapilmasi
ve tutanakla giivertede teslimi yapilmasi yazili olarak talimatlandirildigs,

e Video kayitlar1 zamani ile gemi saati zamani (Master saat) arasindaki farkliliklarinin
giderilerek senkronize edildigi,

e Yangn talimleri esnasinda kullanilmak iizere ger¢ek bir yangin durumuna hazirlikl
olmalar1 ve yangin detektorlerinin ¢aligabilirliginin kontrolii i¢in tiim gemilere
duman makinalar1 gonderildigi,

o Diger gemilerde degisimi planlanan ve GALLIPOLI SEAWAYS gemisinde yangin
sonrasinda hasar goren Yagmurlama Yangin Sondiirme Sistemi devreleri
degisiminin tamamlandigy,

e GALLIPOLI SEAWAYS gemisindeki ana giivertedeki tiim detektdrler yogun
dumandan etkilenme durumuna karsin yenilendigi,

e 13.12.2021 tarihinde ana giivertede yangin role talimi yapilarak yangin tatbikat
senaryolari gesitlendirildiginden bu hususa tavsiyelerde yer verilmemistir.

e Tiim gemilerde ambar sintine kuyu agzi filtreleri yiikseltildigi, ayrica ambar
sintinelerinin tikanmamasi igin iizerlerine kafes filtreler yapildigi, bu itibarla
herhangi bir yangin sirasinda kuyularin tikanmasinin 6niine gegilmesi hedeflendigi,

(Resim 28) anlagilmigtir.
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Resim 28 Ambar sintinelerinin ttkanmamasi icin mazgallarin izerlerine yapilan kafesler.

4.3 Arac Urettirici/Tasitan Tarafindan Alinan Onlemler

Kaza sonrasi otobiis liirettiricisi/tasitan firma tarafindan iiretilen araglarin transferini
saglayan firmaya daha 6nce bildirdigi {izere tiim siiriiciilerin ve ilgili personelin araglarin
nakliyesi sirasinda araglarin park edildigi durumlarda elektrigin sistemden devre digi
birakilmasi amaciyla Akii Ana Salterinin kapatilmasi ile ilgili bilgilendirilmesi ve kapsamli
bir egitim verilmesi hususunda talimat verdigi anlasilmistir. Bu nedenle bu konuda arag

tirettiricisine/tagitana tavsiyede bulunulmamagtir.
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£

ST TTN CANIICT AD
BOLUM 5-5SONUCLAR

10.

11.

12.

13.

. GALLIPOLI SEAWAYS isimli ro-ro kargo gemisinde Bozcaada giineyinde kapali

mahal arag giivertede bulunan bir otobiisten saat 13:11 sularinda yangin ¢ikmagtir.
Yangimn basladig: otobiis yeni {iretilmis olup, Istanbul Pendik Ro-Ro Limanindan
yiiklenmistir. Otobiistin Italya’nin Trieste Limanina taginmasi sirasinda yanginin

baslangici aracin 6n tarafinda yer alan elektriksel donanimdan kaynaklanmustr.

. Yanginin basladig1 otobiis Efficion Hybrid sistemle ¢alismaktadir.

Yanginin siddeti ve yogun duman nedeniyle gemi miirettebat1 tarafindan yangin
dogrudan elle miidahale yapilamamustir.

Yangina Sabit Yagmurlama Yangin Sondiirme Sistemi ile ilk on dakika igerisinde
miidahale edilmesine ragmen yangin sondiiriilememistir.

Yanginin sondiiriilmesi igin sabit yagmurlama sisteminden basilan sular bir siire
sonra ana giivertede mazgal deliklerinin tikanmasi sonucu geminin iskele tarafina
dogru meyletmesine neden olmustur.

Ana giivertede yaklasik 1 metre yiikseklige ulasan su seviyesi nedeniyle araglarin su
seviyesi altinda kalan kisimlar1 ve lastiklerinin tutugmasi dogal olarak engellenmis
ve yanginin biiyiimesi yavaglamigtir.

Kazanm oldugu giin saat 13:27 ana giivertede yangin oldugu ve ana giivertede
bulunan yangin Sabit Yagmurlama Yangin Séndiirme sistemi ile yanginla miicadele
edildigi, gemi klasinin Acil Durum Departmanina (ERS) bildirilmistir.

Geminin meylinin diizeltilmesi ve kararli dengenin korunmasi i¢in ERS’den tavsiye
yardimi alinmagtir.

Geminin personelinin yangin miicadelesi sonucu yangin bir baska mahalle
yayillmamugtir.

Gemi kaptani ve ekibi ile ERS tarafindan dogru ve iyi yonetilen balast operasyonlar:
neticesinde gemi kararli dengesini korumus ancak once iskeleye sonra sancagina
geminin 20-25 derece kadar meyline ilk etapta engel olunamamustir.

Gemi, karadan destekle yangina daha hizli miidahale edebilmek i¢in dnce rotasin
Canakkale Bogazina sonra Akgansa limanina dogru degistirmis ve saat 18:50
Akcansa limanina yanastirilmistir.

Ezine Belediyesi tarafindan yangina kopiikle etkili miidahale edilmesi sonucu 22 saat

sonra yangin sondiiriilmiistiir.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Yanginin ¢ikmasi neticesinde gemide ve araglarda hasar olusmus herhangi bir can

kayb1 yaganmamustir.

Yanan yeni otobiislerin gemiye kadar tasinmasi ve yiiklenmesi arag
lirettiricisinin/tasitanin ~ anlasmali  oldugu alt yiiklenici firma tarafindan
gerceklestirilmistir.

Yanan otobiiste, otobiisiin ¢alismadigi durumlarda elektrik sistemini devre disi

birakmaya yarayan anahtar kapatilmamaistir.

Yanan aracin iirettirici/tasitan firmasi tarafindan araglarin taginmasinda dikkat
edilmesi gereken usul, esas ve kurallarla ilgili tasiyici firmaya bilgi verilmis ancak
liman ve gemi isletenine bilgi verilmemistir. Bu da yiiklerden kaynakli gemiye ve
limana olabilecek olasi tehlike risklerin ve alinmasi gereken emniyet tedbirlerinin
tespit edilememesine yol agmistir.

Urettirici/tasitan firma tarafindan araglarin tasinmasi ve depolanmas ile ilgili olarak
karsilasilacak risklerin kabul edilebilir seviyeye indirilmesi hususunda risk
degerlendirilmesi yapildigina dair kanitlara rastlanilamamagtir.

Kaza tarihinde, GALLIPOLI SEAWAYS gemisinin ana giiverte mazgallarinin,
SOLAS 74 Kural 11-2/20, 6.1.5 paragraf dogrultusunda gelistirilen MSC.1/Circ.1320
Rehber dokiimaninda getirilen degisikliklere uyumlu olmadigi gézlemlenmistir.
Yanan aracin deniz yolu ile taginmasi IMDG (Denizyoluyla Tasinan Tehlikeli

Maddelere Iliskin Uluslararasi) kod kapsamina girmemektedir.
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BOLUM 6-TAVSIYELER
Geminin Klas Kurulusuna

36/08-22 Yolcu ve kargo gemilerinin ilgili bolmelerinin yangindan korunmasiyla ilgili
SOLAS 74 Kural 11-2/20, 6.1.5 paragraf dogrultusunda gelistirilen MSC.1/Circ.1320 Rehber
dokiimanda yer alan drenajla ilgili degisen kurallarin klasiniz altindaki gemilerde arastirilarak

kurala uygun olmayan gemilerle ilgili diizeltici 6nlemlerin alinmasi,
Gemi Donatanina / Isletenine

37/08-22 SOLAS 74 Kural II-2/20, 6.1.5 paragraf dogrultusunda gelistirilen
MSC.1/Circ.1320 Rehber dokiimanda yer alan drenajla ilgili degisen kurallarin filosundaki

gemilerde uygulanmasi,
Arag Urettiren/Tasitan Firmaya

38/08-22 Gemilerde araglarin taginmasi ile ilgili olarak karsilasilacak risklerin kabul

edilebilir seviyeye indirilmesi hususunda risk degerlendirilmesi yapilmasi,

39/08-22 Hibrit ve elektrikle ¢alisan araglarin deniz yolu tasinmasinda dikkat edilmesi
gereken usul, esas ve kurallarin, deniz yoluyla taginmasini saglayacak ilgili liman ve gemi

isletenine yazil1 bilgi verilmesi hususunda diizenleme yapilmasi,
Tiirkiye Liman Isletmecileri Dernegi (Tiirklim)

40/08-22 Bu kazanin ¢ikis nedeni ve sonuglar1 goz 6niinde bulundurularak, uluslararasi
limanlar arasinda ro-ro tagimacilig1 gergeklestiren liman ve ro-ro kargo gemilerinde, arag
yiiklemesi yapildiktan sonra kritik 6neme sahip donamimlarin (elektrigin kesilmesi
veyahut akii basgliklarinin s6kiilmesi vb.) kapatildig1 ve kontrollerinin yapildigina dair

yontemler gelistirilmesi hususunun ro-ro tagimadig1 yapan iiyelerinize sirkiile edilmesi,

Tavsiye olunur.
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