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AMAC

Bu deniz kazas1 10.07.2014 tarih ve 29056 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiiriirliige giren “DENIZ KAZALARINI ve OLAYLARINI ARASTIRMA ve INCELEME
YONETMELIGI” hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 icin MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza
veya Olaylarma Yonelik Emniyet incelemeleri igin Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye
edilen Uygulamalara iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza inceleme

Kodu) ile 2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmistir.

Deniz Kaza incelemesinin amaci; deniz kazalarmin olusmasina neden olan gercek
sebeplere ulagsmak suretiyle denizde can, mal ve ¢cevre emniyetine yonelik mevzuat ve
uygulamalarin gelistirilmesini saglamak, boylece benzer kazalarin tekrarini 6nlemek ve

kaza sonrasindaki olumsuz etki ve sonuglarin azaltilmasini temin etmektir.

Deniz kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadigi gibi,

amaci sucu ve sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.
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Sekil 1. Kaza mevkii

20/02/2015 tarihinde Iskenderun 1 nolu demir sahasinda yiikleme igin beklemekte olan
Tiirk Bayrakli M/V FIDAN isimli gemide bir gemicinin ambara diismesi sonucu hayatim

kaybettigi bir deniz kazas1 meydana gelmistir.

Gemi kaptanm1 kapali vaziyette bulunan ambar kapagini ambarin havalandirilmasi i¢in bir
miktar agmak istemistir. Gorevlendirdigi gemici ambar kapagini kapama pozisyonunda
bulunan teli agma pozisyonuna getirmis ve gemici kapak tizerinde iken agma operasyonuna

baslanmigtir. Kapagi agmak iizere irgatin kumandasinda gemi kaptani bulunmaktadir.

Bu esnada nasil oldugu bilinmeyen bir sekilde gemici yaklasik 8 metre asagida bulunan
ambar zeminine diismiistiir. Ambar kapagi acgiklig1 yaklasik 1,5 metre olarak Ol¢tilmiistiir.

Kazadan yaklasik 2,5 saat sonra gemici hayatin1 kaybetmistir.

Kaptan dahil gorgii taniginin bulunmadigi bu kazanin muhtemel sebeplerinin
e Gemicinin ambar kapagi flizerinden 1rgatin bulundugu platforma gemilerde
vardavela olarak adlandirilan korkuluklara tutunarak geg¢meye calisirken diismiis

olabilecegi,



e Gemicinin platforma ¢ikmak {lizere ambar mezarnasini kullanmasi ve bu esnada
dengesini kaybederek diigsmiis olabilecegi,

e Diger bir ihtimal ise ambar kapaklar1 agilmasi1 6ncesi gemicinin ambar kapaklari
tizerinde platformun hemen 6niinde iken kapaklarin agilmaya baslanmasi esnasinda

dengesini yitirerek ambara diismesi seklinde olabilecegi degerlendirilmektedir.

Ambar kapaklarinin gemici ambar kapaklari tizerinde iken agilmasi, emniyetin goz ardi
edilmesi ve iist binanin giivertede olusturdugu golge kazaya etki eden hususlar olarak

karsimiza ¢ikmaktadir.

Uluslararast1 Emniyet Yoénetimi Kodunun Tiirk Bayrakli Gemilere ve Isletmecilerine
Uygulanmasma Dair Yonetmelik kapsaminin kabotaj seferi yapan gemi tiplerine gore
genisletilmesi veya alternatif bir diizenlemenin uygulamaya konmasina yénelik Idareye,
ambar kapaklarinin agma ve kapama operasyonlarina yonelik yazili bir prosediiriin
olusturulmas1 ve ambar kapaklarinin agma ve kapama operasyonlarinin emniyetli bir
sekilde gerceklestirilmesine yonelik tiim gemi personeline egitim verilmesi ve konunun
Ooneminin tamamen anlasildigindan emin olunmasi hususlarina yonelik gemi isleticisine

tavsiyelerde bulunulmustur.



1. BULGULAR

1.1 M/V FIDAN isimli Gemi ve Kazaya iliskin Bilgileri

Gemi Bilgileri
Donatan : Haslaman Deniz Tic. Ltd. Sti
Isleten . Haslaman Deniz Tic. Ltd. Sti

Bayragi ve baglama limani

Tiirkiye, Istanbul

Tipi

: Kuru Yik

Insa yil1 ve yeri

1978, Giinsin Gemi Insa ve Tic. Ltd. Sti, Tiirkiye

IMO numarasi

7806166

Klas1 . Klasa tabi degil
Tam boy / genislik 732m/11,5m.
Gros tonaj / Net tonaj 974,29/ 432,40

Ana makine tipi ve giicii

SKL marka 1320 Bhp

Kaza Bilgileri

Kaza Tipi

Cok ciddi deniz kazas1

Tarih ve Saat

: 20 Subat 2015/17:30

Kazanin Mevkii

1 nolu demir sahas1 / Iskenderun

Gemide bulunan kisi sayisi

7 gemi personeli

Yaralanma / Oliim / Kay1p 1 6lu
Hasar Yok
Kirlilik Yok




1.2 Geminin Genel Ozellikleri

M/V FIDAN 1978 yilinda Tiirkiye’de insa edilmis ¢ift ambarl bir genel kargo gemisi olup
2116 DWT yiik tasima kapasitesine sahiptir.

Ambar derinligi giiverteden yaklasik 7 metredir. Ambarlar McGregor tipinde tek cekisli
ambar kapaklart ile donatilmistir. Kapaklar irgate bagli ¢elik teller ile agilip
kapanmaktadir. Irgatlarin birisi 6n gogiis Oniinde digeri ise vasatta bulunan platformda

bulunmaktadir.

1.3 Cevresel Kosullar

Kazanin meydana geldigi saatlerde deniz sakin ve hava pargali bulutlu haldedir. Ancak
kazadan sonra riizgarin 30-35 knota, dalga yiiksekliginin de yaklasik 2,5 metreye ¢iktig

ifade edilmistir.

1.4 Kazanin Gelisimi

20 Subat 2015 giinii aksam saatlerine yaklasildiginda gemi kaptani, ambar kapaginda
kaynak islerini tamamlayan carkgibast ve yagcr ile ambar temizligini tamamlayan gemici

birlikte irgatin yaninda bulunmaktadir.

Kaptan ve carkcibasi yanlarinda bulunan gemici ve yagciya kaynak ekipmanlariin
toplanmas1 ve oksijen tiiplerinin kapatilmasi sonrasi paydos edilmesi talimati vermistir.
Verilen gorevi yerine getirmek {lizere yagci ve gemici geminin vasatinda bulunan depoya

gitmistir. Carkgibagi ise kamarasina dinlenmeye ¢ekilmistir.

Gemi kaptani kapali vaziyette bulunan ambar kapagini ambarin havalandirilmasi i¢in bir

miktar agmak istemistir.



Sekil 2. Ambar Kapaklari

Gorevlendirdigi gemici ambar kapagimi kapama pozisyonunda bulunan teli agma
pozisyonuna getirmek iizere teli ambar tizerinde bulunan mapadan ¢ikarmistir. Gemici teli
bas tarafa dogru ¢ekmis ve o sirada platformda bulunan usta gemicinin yardimi ile tel
makaradan gecirildikten sonra gemici teli ambar kapag: iizerindeki mapaya takmak icin kig
tarafa dogru tekrar hareket etmis ve teli mapaya baglayarak kapagi agma pozisyonuna

getirmistir. Kaptan ise kapagi agmak {izere irgatin kumandasinda bulunmaktadir.

Hemen akabinde yaklasik 17:40 sularinda nasil oldugu bilinmeyen bir sekilde gemici
yaklasik 8 metre agsagiya ambar zeminine diismiistiir. Ambar kapagi agikligr yaklagik 1,5

metre olarak Ol¢lilmiistiir.

Gemicinin ambara diigtiigiinii fark eden kaptan gemicinin ambara diistiigiinii bagirarak

iskele taraftan bas tarafa dogru hareket etmistir.



Giliverte iizerinde bulunan diger ii¢ personel de duyduklari sesler sonrasi ambara
yonelmislerdir. Kaptan ve iki personel ambara inmislerdir. Ambara diisen gemicinin
yanina ulastiklarinda, gemicinin yiizilkoyun vaziyette sag kulagi yerde olacak sekilde
ambar zemini iizerinde bulundugu, agzindan ve burnundan kan gelmekte ve bilinci kapali

sekilde zorlukla nefes almakta oldugunu gérmiislerdir.

Kaptan ambardan ¢ikarak 18:04 sularinda gemi acentesine kazaya iliskin bilgi vermistir.
18:20 sularinda kaza gemi acentesi tarafindan Sahil Giivenlik Komutanligi Hareket

Merkezine bildirilmistir.

Saat 18:30 sularinda Sahil Giivenlik komutanligina ait kontrol botu saglik personeli ile
birlikte ile limandan ayrilarak gemiye dogru hareket etmistir. 18:40 gemiye ulasilmig ve

saglik ekibi gemiye ¢ikilmistir.

Saat 18:50 civarinda seyirde olan TCSG-81 botu kazazedeyi almak igin gemiye aborda
olmaya ¢alismistir. Ancak olay esnasinda sakin olan deniz durumunun kétiilesmesi nedeni
ile bot gemiye aborda edilememis ve kazazede alinamamistir. Bunun {izerine yaralinin bota
naklinin miimkiin olamayacaginin anlasilmasi iizerine, geminin Limak Port iskelesine

yanagstirilarak yaralinin kiyida transferinin saglanmasi konusunda karar kilinmigtir.

Gemi 20.25 sularinda limana yanasmis ve 20.30 sularinda yarali rthtimda bulunan
ambulansa taginmistir. Yapilan miidahalelere ragmen kazazede 20:50 sularinda hayatini

kaybetmistir.

1.5 Hayatim Kaybeden Gemici

Gemici gemide ilk kontratin1 13/08/2014 — 23/12/2014 tarihleri arasinda tamamlamistir. 2.
kontratina 24/01/2015 tarihinden baslamis olup kazanin meydana geldigi giine kadar

gorevine devam etmistir.



1.6 Gemi Kaptam

Gemi kaptani yaklasik 20 yildir gemilerde kaptan olarak gorev yapmakta olup 1250 Gt’a
kadar gemilerde yakin kiyisal seferlerde kaptan yeterliligine sahiptir. Kazadan 1 hafta

Oncesinde gemiye katilmistir.
1.7 Kapak A¢cma Kapama islemi
Geminin ambarlar1 Mcgregor marka tek c¢ekisli ambar kapaklari ile donatilmigtir. Kig

taraftaki ambar kapaklar1 6n gogiis oniindeki platformda bulunan 1rgat, bas taraftaki ambar

kapaklar1 ise vasatta bulunan platform tizerindeki 1rgat yardimu ile acilip kapatilmaktadir.
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Sekil 3. Mcgregor Tek Cekisli Ambar Kapagi

Kapaklar irgat tamburuna sarili gelik tel yeteri kadar mayna edilerek direk ambar
kapaklarini iizerinde bulunan mapalara takildiktan sonra vincin ¢elik teli tamburuna

sarmaya devam etmesi ile sira ile kapanmaktadir.

Kapaklarin agilmasi i¢in ise mayna edilen tel vincin tam kars1 tarafinda bulunan makaradan
gecirilmesi sonrasinda kapak iizerinde bulunan mapaya takilmasi ve vincin celik teli

tamburuna sarmaya baslamasi gerekmektedir.



2. ANALIZ

2.1 Kaza

Ne irgat kumandasinda bulunan gemi kaptani ne de giiverte iizerinde bulunan gemi
personeli olayr gormediklerini ifade etmektedirler. Dolayis1 ile hayatin1 kaybeden
gemicinin ambara diistiigli ana iligkin goérgii tanig1 bulunmadig igin sahsin nasil ambara

diistiigii kesin olarak bilinmemektedir.

Otopsi kayitlarinda sol omuz ve kafasinin sol tarafinda ciddi yaralanma ve kiriklarin
mevcut oldugu, ayak ve kollarda kiiciik siyriklar haricinde kiriklarin bulunmadig:
goriilmektedir. Ayrica gemici diistiikten sonra yliziikoyun vaziyette ambar kapagi

acikligindan yaklasik 1,3 metre kig tarafta bulunmustur.

Sekil 4. Kazanin Krokisi



Elde bulunan bulgular dahilinde, gemici ambar kapak acikligini az bir mesafe olarak
degerlendirip, irgatin bulundugu platforma gemilerde vardavela olarak adlandirilan
korkuluklara tutunarak ge¢meye c¢alisirken diismiis olabilecegi ihtimallerin bir tanesidir.
Diger bir ihtimal ise gemici ambar mezarnasi iizerinden platforma ¢ikmak istemis ve o
esnada dengesini kaybederek diismiis olabilecegidir. Ambar kapaklari agilmasi Oncesi
gemicinin ambar kapaklar1 iizerinde platformun hemen oniinde iken kapaklarin acilmaya
baslanmasi esnasinda dengesi kaybederek ambara diismiis olabilecegi ihtimaller arasinda
degerlendirilmektedir.

Kaza giinesin hemen batis1 sonrasina denk gelmistir. Dolayisi ile iist binanin olusturdugu

golge kazanin meydana gelmesine etki eden faktorlerden olabilecegi diisiiniilmektedir.

2.2 Is Emniyeti

Daha oncede ifade edildigi lizere gemicinin ambara diisme sebebi hakkinda kesin bilgi
bulunmamaktadir. Ancak bilinen kesin bir sey var ki o da kapak agma operasyonu

esnasinda sahsin ambar kapaklari izerinde bulundugudur.

Ambar acma kapama operasyonu siradan siklikla yapilan bir islem olarak goriilse bile
aslinda gemi personeli i¢in ciddi riskler tagimakta ve operasyonlar esnasinda ciddi
yaralanma ve oliimle neticelenen bir¢ok kazanin meydana geldigi bilinmektedir. Oysa bu
kazada emniyeti hususu goz ardi edilerek hayatin1 kaybeden gemici ambar kapagi tizerinde
iken kapaklar agilmaya baslanmistir. Eger gemici kapaklar1 agma pozisyonuna getirdikten
sonra kapaklar agilmaya baslanmadan inmis olsa idi kaza Onlenebilir miydi sorusuna

cevabin kesinlikle evet olacagi i¢in bu husus kazanin meydana gelmesine etki etmistir.

Diger yandan gemi bir 6nceki limani olan Aliaga’dan 2. Kaptan ve 2. Miihendis eksik
olarak seferine devam ederek Iskenderun’a ulasmistir. Bu durumun her ne kadar kazanin
meydana gelmesi ile ilgili direk bir etkisi bulunmasa da, gemi ve sirketinde yerlesik bir

emniyet kiiltlirliniin bulunmadigina isaret etmektedir.



2.3 ISM Kod

Ulkemizde Uluslararast Emniyet Yénetimi Kodunun (ISM Kod) Tiirk Bayrakli Gemilere
ve Isletmecilerine Uygulanmasina Dair Y&netmelik 27 Ekim 2009 tarihinde yayimlanarak

yiirtirlige girmistir.

Bu Yonetmeligin amaci; Tirk bayrakli gemi ve deniz araglari ile bunlarin isletmecilerinin
Uluslararast Emniyet Yonetimi Koduna uymasii saglamak, gemi ve deniz araglarindan
kaynaklanan kirlenmeyi onlemek, gemilerin emniyetli olarak isletilmesi ve yonetilmesi
icin; igletmeciler tarafindan, isletmeci ve gemi tabanli Emniyet Yonetimi Sisteminin
kurulmasi, uygulanmasi ve uygun sekilde siirdiiriilmesi, bunlarin Idare tarafindan

kontrollerinin yapilmasi ile ilgili usul ve esaslar1 belirlemektir.

M/V FIDAN kabotaj seferi yapan bir kuru yiik gemisi oldugundan s6z konusu Y énetmelik
kapsami disinda kalmaktadir. Dolayisi ile gemide emniyetli yOnetim sistemi
uygulanmamakta ayn1 zamanda ambar kapaklarinin agilip kapatilmasina yonelik yazili bir

prosediir de bulunmamaktadir.

Yazili bir prosediir bulunmasa ve Yonetmelik hiikiimleri gemiye uygulanmiyor olsa bile
yuriitillen iglere iligkin kapsamli risk degerlendirmesi yapiliyor olmasi ve tehlikeleri
bertaraf etmeye yonelik adimlar atiliyor almasi gerekmektedir. Sayet bu sekilde bir

yaklasim sergilenmis olsa idi kaza engellenmis olabilirdi.

Her ne kadar Uluslararas1 Emniyet Yonetimi Kodunun Tiirk Bayrakli Gemilere ve
Isletmecilerine Uygulanmasina Dair Yonetmelik hiikiimleri FIDAN isimli gemiyi de
kapsamas1 ve uygulanmasi halinde kaza kesinlikle dnlenebilirdi demek miimkiin olmasa
bile anilan Yonetmelik kapsaminin kabotaj seferi yapan gemi tiplerine gore genisletilmesi
veya alternatif bir diizenlemenin uygulamaya konmasinin emniyete katki saglayacagi

diistiniilmektedir.
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3. SONUCLAR

3.1 Bulgular

e Kaza emniyetin goz ardi edilmesi sonucu meydana gelmistir. [2.2]

e Kazaya iliskin gorgii tan1g1 bulunmamaktadir. [2.1]

¢ Gemicinin nasil ambara diistigii bilinmemektedir. [2.1]

e Ambar kapaklart gemici ambar kapaklar1 iizerinde iken agilmustir. [2.2]

e Gemi ve sirketinde yerlesik bir emniyet kiiltliriiniin bulunmadigina isaret eden

bulgulara rastlanmustir. [2.2]

3.2 Kazanin Sebepleri

Kaptan dahil gorgii tanigiin bulunmadigi bu kazanin muhtemel sebeplerinin,;

e Gemicinin ambar kapagi iizerinden irgatin bulundugu platforma gemilerde
vardavela olarak adlandirilan korkuluklara tutunarak gecmeye calisirken diigmiis
olabilecegi,

e (Gemicinin ambar mezarnasi iizerinden platforma ¢ikmak istemis ve o esnada
dengesini kaybederek diismiis olabilecegi,

e Diger bir ihtimal ise ambar kapaklar1 agilmasi 6ncesi gemicinin ambar kapaklari
tizerinde platformun hemen 6niinde iken kapaklarin agilmaya baslanmasi esnasinda

dengesini yitirerek ambara diismesi seklinde olabilecegi degerlendirilmektedir.

3.3 Kazaya Etki Eden Unsurlar

e s emniyetinin goz ardi edilmesi,

e Ambar kapaklarmin gemici ambar kapaklari tizerinde iken agilmasi,

e Kaza gilinesin hemen batis1 sonrasina denk gelmistir. Dolayisi ile ilist binanin
giivertede olusturdugu golge kazanin meydana gelmesine etki eden faktorlerden

olabilecegi diisliniilmektedir.
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4. TAVSIYELER

Deniz ve i¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigii’ne
1. Uluslararast1 Emniyet Yonetimi Kodunun Tirk Bayrakli Gemilere ve
Isletmecilerine Uygulanmasina Dair Y&netmelik kapsamimin kabotaj seferi yapan
gemi tiplerine gore genisletilmesi veya alternatif bir diizenlemenin uygulamaya

konmasinin degerlendirmesi,

Haslaman Deniz Tic. Ltd. Sti’ne
1. Ambar kapaklarinin agma ve kapama operasyonlari ile gemide ortaya ¢ikabilecek
diger riskli operasyonlara yonelik yazili prosediirlerin olusturularak uygulamaya
konulmasi,
2. Ambar kapaklarmin agma ve kapama operasyonlarimin emniyetli bir sekilde
gerceklestirilmesine yonelik tim gemi personeline egitim verilmesi ve konunun
Oneminin tamamen anlasildigindan emin olunmasi,

tavsiye olunur.
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