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Bu deniz kazasi, 10.07.2014 tarith ve 29056 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiiriirliige giren “DENIZ KAZALARINI ve OLAYLARINI ARASTIRMA ve INCELEME
YONETMELIGI” hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 ayrica, IMO Deniz Emniyeti Komitesinin 255(84) sayili Karari
(Kaza Inceleme Kodu), IMO Genel Kurulu'nun A.1075(28) sayili Karar1 ve 2009/18/EC

sayil1 Avrupa Birligi Direktifi dikkate alinarak uygulanmistir.

Deniz kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadig1 gibi, amaci sugu ve

sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.
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KISALTMALAR
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International Maritime Organization/Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii
Greenwich Mean Time/ Greenwich Ortalama Zamani

Very High Frequency / Cok Uzun Dalga

Gross Tonnage/Gros Ton

Safety Management System/ Emniyet Yo6netimi Sistemi (EYS)

Document Of Compliance/ Uygunluk Belgesi Isletmecide tesis edilen
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Uygunluk Belgesini

Designated Person Ashore/ Her bir geminin emniyetini izlemekten ve
gemi operasyonlari i¢in yeterli sahil kaynagini saglamaktan sorumlu olan,
gemi ile isletmeci arasinda bir bag olusturmak i¢in en st diizey yetkililer
de dahil olmak {izere igletmecinin tiim yonetim seviyeleri ile dogrudan
temas kurabilen ve isletmeci tarafindan atannmis EYS uygulamasinda tam
yetkiyi haiz atanmis kisiyi

Convention on the International Regulations for Preventing Collisions at
Sea, 1972 /1972 Uluslararas1 Denizde Catismayr Onleme So6zlesmesi
(DCOT)

Gemi Trafik Hizmetleri

Automatic Identification System/ Otomatik Tanimlama Sistemi (OTS)

Voyage Data Recorder/ Seyir Veri Kaydedicisi
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OZET

Resim 1: Kazamn Yeri
Not: Bu raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

03.04.2016 giinii saat 00:17°de Cook Adalar1 bayrakli ESPERANZA isimli kuru yiik
gemisi ile Tiirk bayrakli EZINE isimli araba ferisi Canakkale Bogazi, Canakkale Feribot
Iskelesinin 0,56 mil aciginda catismislardir. Catisma sonucu her iki gemide maddi hasar

olugmus, can kaybu, ciddi bir yaralanma ve ¢evre kirliligi olusmamustir.

ESPERANZA gemisi Liibnan’in Tripoli limaninda kereste yiikiinii tahliye etmis, Misirin
El Arish limaninda yakit ikmali yapmis ve balastli olarak 31.03.2016 giinii saat 00:20°de
Romanya’nin Kdstence limanina dogru seferine baslamistir. Canakkale Bogazi’na kadar
sorunsuz seyreden gemi 02.04.2016 giinii saat 22:30’da Bogaz girisi yapmistir. EZINE
feribotu ise Eceabat-Canakkale seferini yapmak {izere aldigi yolcu ve araglarla birlikte
Eceabat Iskelesinden saat 00:04’de hareket etmistir.

02.04.2016 giinii saat 00:17°de Canakkale Feribot Iskelesi aciklarinda, Canakkale Bogazi
trafik ayirim diizeninin kuzey yénlii trafik seridinde ESPERANZA gemisi balbinin EZINE
isimli geminin sancak bordasina temas etmesi suretiyle ¢atismiglardir. Catisma sonrasi
EZINE ve ESPERANZA gemilerinde hasar olusmus, 6lim ya da ciddi yaralanma
olmamistir. Kaza sonrasinda EZINE gemisi seferine devam ederek iizerindeki yolcu ve
araglar1 Canakkale Feribot Iskelesinde emniyetli bir sekilde tahliye etmis, ESPERANZA
gemisi ise Canakkale Gemi Trafik Hizmetleri tarafindan Eceabat Poyraz Koyuna

demirletilmistir.



BOLUM 1 - KAZA HAKKINDA BULGULAR

1.1 Gemi ve Kaza Bilgileri
1.1.1 ESPERANZA Gemisi Bilgileri

Gemi Ad1 : ESPERANZA
Bayragi : Cook Islands
Baglama Limani : Avatiu

Gemi Cinsi : Kuru Yiik

Gemi Sahibi : Esperanza Navigation
Insa Yili ve Yeri : 1984 / Almanya

Gros ve Net Tonaj 3120/ 1753

DWT (Yaz) : 4944

IMO No : 8410354

Cagri isareti - E5U2740

Klas : Maritime Lloyd

Tam Boy ve Genislik : 88,6 /15,45 m.

Derinlik 18,3 m.

Ana Makine : 1495 Kw (Uretici: Deutz)

Deniz Siirati
Personel Sayisi
Kalkis Liman

Varig Limani

: 10,0 Knot (Ytikli)
112
: El Arish / Misir

: Késtence / Romanya



1.1.2 EZINE Feribotu Bilgileri

Gemi Ad1
Bayragi

Baglama Limani
Gemi Cinsi

Gemi Sahibi

Insa Yili ve Yeri
Gros ve Net Tonaj
IMO No

Cagri isareti

Klas

Tam Boy ve Genislik
Derinlik

Ana Makine
Deniz Siirati
Personel Sayis1
Kalkis Liman

Varig Limant

: Ezine

: Turk

: Istanbul

: Araba Ferisi

: Canakkale 11 Ozel idaresi

: 1981 / Istanbul Hali¢ Tersanesi
:1047,48 / 361,69

: 7709033

: TC5474

: Tirk Loydu

67,24 /20,0 m.

24,1m.

: 2X700 Bhp (Uretici: Deutz)

112 kts

: Eceabat

: Canakkale



1.1.3 Kaza Bilgileri:

Tarih ve Saat : 03 Nisan 2016 / 00:17
Kazanin Yeri : Canakkale Feribot iskelesinin 0.56 Mil A¢1g1 / Canakkale Bogazi
Kazanmin Mevkii 140 09.5 K /026 23'.6 D

Yaralanma / Oliim  : Yok.

Hasar : EZINE feribotu ana giivertesinde 3 metrelik alanda ciddi hasar,
kirlangigta ve bas-ki¢ kopriiiistii arasindaki parampetlerde egilme
ve yirtiklar olugsmustur. Ayrica kaza aninda feribotta bulunan

otobiisiin de On tarafi hasar gérmiistiir.

ESPERANZA gemisi balbinda 30 cm. uzunlugunda delik ile hafif
deformasyon, bas pik tank yapisal elemanlarinda kiigiik capli
ezilmeler olusmustur.

Kirlilik : Yok

1.2 Cevresel Kosullar

Kazanin meydana geldigi giin riizgarin kuzeydogudan 4 ila 5 kuvvetinde estigi, havanin

acik, goriisiin ¢cok 1yi oldugu tespit edilmistir.

1.3 Kazanin Gelisimi

ESPERANZA isimli kuru yiik gemisi Liibnan’in Tripoli limaninda yaptigi Kereste
tahliyesine miiteakip Misir’in El Arish limanindan yakit almistir. Yakit alimi sonrasi
Kostence/Romanya seferi i¢in  31.03.2016 giinii saat 00:20’de seyre baslamstir.
02.04.2016 giinii saat 22:30°da Kumbkale Fenerini bordalayip Canakkale Bogaz girisi yapan
gemi, kilavuz kaptansiz olarak Bogaz gegisi yapmay: tercih etmistir. EZINE feribotu ise
23:00°daki Canakkale-Eceabat seferi icin saat 23:04’de Canakkale Feribot Iskelesinden
kalkarak, 23:25°de Eceabat Feribot Iskelesine yanasmus, arac ve yolcularni tahliye ettikten
sonra Eceabat-Canakkale seferini yapmak iizere tekrar yolcu ve arag alimina baglamistir.
Yolcu ve ara¢ alimi tamamlandiktan sonra iskelede gorevli personel geminin

kalkabilecegini el telsizi ile feribot kaptanina bildirmistir. Bunun iizerine, sahile verilmis



olan halatlar feribot kaptaninin talimatiyla vardiyaci gemici tarafindan gemiye alinmis,
akabinde feribot kaptani1 kopriiiistiindeki kumandayla rampay1 kapatmis ve saat 00:04’de
Eceabat Feribot Iskelesinden ayrilmistir. Feribotun hareket etmesini miiteakip kalkis dncesi
halatlar1 gemiye alan ve sefer esnasinda serdiimenlik yapacak olan gemici bu kez deniz
tarafindaki kopriiiistiine ¢ikarak makine kumandasini kara tarafindaki kopriiiistiinden deniz
tarafindaki kopriiiistiine almis ve araba ferisi Canakkale Feribot iskelesine dogru seyrine
baslamistir. Feribotun kumandasi serdiimen tarafindan deniz tarafindaki kopriilistiine
alinmasindan sonra kaptan da bulundugu kopriitistiinden ayrilmis ve iki kopriilistii arasinda

yer alan kopriiden gegerek serdiimenin yanina gelip kumanday1 almistir.

Iskeleden hareketi ile birlikte feribot her zamanki rotasinda ilerlemeye baslamis, hiz1 da
yavas yavas artarak kalkistan yaklasik ti¢c buguk dakika sonra hizi 10,1 knot ulagmistir
(Resim 2). Bu esnada EZINE feribotu ile  ESPERANZA gemisi arasinda yaklasik 2,2
deniz mili mesafe bulunmaktadir. EZINE kaptan1 ESPERANZA gemisini ilk kez kazadan
yaklasik 6-7 dakika kadar dnce fark ettigini belirtmistir.

A

Resim 2: Saat 00:11:14 GTH Ekran Goritintiisti



Resim 3: Saat 00:14:45 GTH Ekran Goriintiisti

Saat 00:14:45°de EZINE 12,0 knot hizla 135°,7 rotasinda ilerlerken, ESPERANZA Kkuzey
yonlii trafik seridinde 009° rotasinda 7,9 kknot hizla ilerlemektedir (Resim 3). Bu anda, iki
gemi arasinda yaklasik 0,82 deniz mili mesafe bulunmaktadir. Saat 00:16:06’da

EZINE’ nin hiz1 12 knot olup, iki gemi arasinda mesafe hizla azalarak 0,41 deniz miline
kadar diismiistiir (Resim 4).

&

3
L

Resim 4: Saat 00:16:06 GTH Ekran Goriintiisti



Saat 00:16:30’a gelindiginde ise EZINE’nin hiz1 giiney y&nlii kuvvetli akint1 nedeniyle bir
miktar daha artarak 12,2 knot’a ¢ikmis, rotasi degismemis, iki gemi arasindaki mesafe 0,28

deniz miline inmistir (Resim 5). Bu esnada ESPERANZA gemisi ise 005° rotasina 8,1knot
hizla Canakkale Bogazi ¢ikisina dogru ilerlemektedir.
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Resim 5: Saat 00:16:30 GTH Ekran Goriintiisti

EZINE kaptam ESPERANZA’ya yaklastikca ESPERANZA’min doniis mevkiine
geldiginden, rotasini iskeleye alarak kendi ki¢ina dogru donecegini, bdylece kendi
gemisinin de ESPERANZA’nin pruvasindan neta bir sekilde gegecegi diisiincesiyle
ilerlemektedir. Bu sebeple rotasini sancaga alma veya hiz keserek ESPERANZA’ya yol
verme geregi hissetmemistir. Bu esnada, daha 6nce Bogaz’dan defalarca ge¢mis olan, bu
yiizden karsilikli i1ki yaka arasinda yolcu tasiyan deniz araclarmmin varligmi bilen
ESPERANZA kaptani, yaklagsmakta olan feribotun bir siire sonra hiz kesecegi ve kendi
gecisine miisaade edecegi diisiincesiyle yoluna devam etmistir. Saat 00:17:02°de

EZINE nin hizinda biiyiik bir degisiklik olmamus, giiney yonlii kuvvetli akint1 nedeniyle
hiz1 bir miktar daha artarak hiz1 12,3 knota ¢ikmistir (Resim 6).



-

N

EZINE
132,4 42,3 Al
RoRo Car;go

ISTANBUL 11
000,0 00,0 AIS
Special Service

Apr-03-16 00:17:02

Resim 6: Saat 00:17:02 GTH Ekran Goriintiisii

Bu esnada iki gemi arasindaki mesafe ise 0,1 deniz miline kadar diismiistiir. EZINE
feribotunun ilerleyisi devam ederken ESPERANZA kaptani, EZINE’ nin hizim azaltacag
ya da rotasini sancaga alarak kendi ki¢indan gegmesini beklemistir. Bu sebeple ¢atisma
ihtimalini ortadan kaldirmak igin hi¢bir manevra yapmadigi gibi, ses(diidiik) veya
1s1k(aldis) isaretiyle EZINE’ye bir uyarida bulunmamstir. Saat 00:17:25°de artik
catismadan kagmmak igin manevra imkanlari kalmayan ESPERANZA ile EZINE

Canakkale Bogazi trafik ayirim diizeninin kuzey yonlii trafik seridi i¢inde catismiglardir.
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Resim 7: Saat 00:17:25 GTH Ekran Goriintiisti

Catisma siddetiyle birlikte kendi sancaklarmma dogru donen gemilerden ESPERANZA,
EZINE’nin kigindan gecip kuzeye dogru yiikselmeye baslamistir. ESPERANZA gemisi
kaptani kaza sonrast VHF 12. Kanaldan Canakkale Gemi Trafik Hizmetlerini(GTH)
arayarak Canakkale onlerinde bir feribotla catistigini bildirmistir. Oniindeki ekrandan
catisan geminin EZINE oldugunu anlayan GTH operatdrii hemen VHF’ten EZINE
gemisini cagirmistir. Cagriya cevap veren EZINE kaptam herhangi bir ciddi durumunun

olmadigini iskeleye yanagsmak iizere oldugunu ifade etmistir.

Bu esnada ESPERANZA ’nin si1gliga yani kendi sancagina dogru kaydigini fark eden GTH
operatoric hemen ESPERANZA gemisini arayarak kendi trafik seridinde kalmasini,
sancaga fazla yaklasmamasini istemistir. Bu arada GTH operatérii ESPERANZA’nin
makinesinin faal olup olmadigini sormus, ESPERANZA kaptani da makinesinin faal
oldugunu ifade etmistir. GTH operatorii daha sonra Kiyr Emniyeti Genel Midiirliigii
baglist Kurtarma-4 romorkoriinii arayarak herhangi bir tehlikeli duruma karsi rémorkorii
kaza mahalline gondermistir. Bir miiddet sonra ise ESPERANZA’y1 tekrar arayarak
Eceabat Poyraz Koyuna demirlemesi igin talimatlandirmistir. Catisma sonrasinda EZINE

gemisi kendi imkanlariyla Canakkale Iskelesine yanasirken, ESPERANZA ise sdrvey

yapilmak iizere Eceabat Poyraz Koyuna demirlemistir.



1.4 EZINE
1.4.1 Feribota Iligkin Diger Bilgiler

EZINE feribotu 1981 yilinda Istanbul Hali¢ Tersanesi’nde insa edilmistir. Gemi yaz ayinda
557, kis ayinda ise 227 yolcu ile 62 otomobil tasima kapasitesine sahiptir. Gemide bas-ki¢
dogrultusunda 2 adet kopriitistic (Resim 8) bulunmakta olup, her iki kopriitistii arasindaki
ulagim yiiriime yolu iizerinden saglanmaktadir(Resim 9). Diimen ile makine kumanda
konsollar1 ayni konsolda konumlandirilmamis olup, birbirinden bagimsiz birer konsol

olarak insa edilmistir.

Resim 8: EZINE Gemisi Kopriiiistii
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Resim 9: EZINE Gemisinde Iki Kopriiiistii Arasindaki Yiiriime Yolu

Feribotun ilk insa asamasinda konulan simit diimenler yerine daha sonra her makine igin
birer adet joystick, diimen konsoluna monte edilmistir. Feribotta 2 adet pitch kontrolli 700
bhp’lik KHD Deutz model makine mevcuttur. Seyir esnasinda tek saft iizerinde ¢ift makine
ile seyir yapilirken, manevra esnasinda her iki makinede ayr1 saftlar {izerinden devreye
alinmakta ve kullanilmaktadir. Geminin Denize Elverislilik Belgesinde miisaade edilen
sefer bolgesi Canakkale liman sefer bolgesi olup, gemi Gemiadami Donatiminda Asgari
Emniyet Belgesi geregince 1 kaptan, 1 bascarkci, 2 giiverte tayfasi ve 1 makine tayfasi

yeterliligine sahip toplam 5 personel ile donatilmaktadir.

1.4.2 GESTAS Deniz Ulasim Tur. Tic. A.S.

1982 yilinda kurulan sirketin 2006 yilinda yapilan olaganiistii genel kurulda alinan kararla
amag ve faaliyeti konusunda degisiklikler yapilmis, sirket unvani degistirilerek denizde
yolcu ve ara¢ tagimaciligi faaliyetlerine baslanmistir. Daha once Tiirkiye Denizcilik
Isletmeleri A.S. tarafindan yapilan Canakkale Bogaz1 ve Adalardaki deniz ara¢ ve yolcu
tastmacilig1 faaliyetleri 24.07.2006 tarihli ve 2000/60 no.lu Ozellestirme Yiiksek Kurulu
karar1 gergevesinde 15.08.2006 tarihi itibariyle Canakkale 11 Ozel idaresi’ne devredilmistir.
Akabinde Canakkale il Genel Meclisinin aldig1 kararla ilgili menkul ve gayrimenkuller ile
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haklarin her tiirlii kullanim ve isletme hakki GESTAS Deniz Ulasim Tur. Tic. A.S.'ye
tahsis edilmistir. GESTAS halen 2 adeti kendi miilkiyetinde 14 adeti gesitli kamu ve 6zel
kurum/kuruluslarin miilkiyetinde toplam 16 deniz araci ile Canakkale ve civarinda hizmet

vermektedir.
1.4.3 Kilit Pozisyondaki Personel

Feribot kaptam1 56 yasinda olup, 1250 GT’a kadar gemilerde yakin kiyisal seferde
kaptanlik yapabilecek yeterlilige sahiptir. Yaklasik 38 yil deniz tecriibesine sahiptir. 1999
yilindan bu yana Bogazlarda ve Izmit Korfezi’nde benzer gemilerde kaptan olarak gérev
yapmaktadir. 10 yildir GESTAS ta EZINE gemisinde gesitli hatlarda gérev yapmakta olup,
son 2,5 yildir ise Canakkale-Eceabat hattinda galigmaktadir. 2013 yili Mayis aymda ITU
Denizcilik Fakiiltesi’nde diizenlenen 5 giinliik Yerel Deniz Trafigi Rehberi Tanitic1 Egitim
Seminerine katilim saglamistir. 30.11.2012 tarihinden gegerli olmak {izere radar gézlem ve
plotlama ile otomatik radar plotlama aygitlarin1 (arpa) kullanma egitimi belgelerine

sahiptir.

Kaza esnasinda serdiimenlik gorevi yapan giliverte personeli, 39 yasinda ve giiverte
lostromosu yeterliligine sahiptir. 16 yillik deniz tecriibesi bulunmaktadir. 10 yildir
GESTAS’ta, 4 yildir Canakkale-Eceabat hattinda ve toplam 3 yildir da EZINE feribotunda
calismaktadir.

1.4.4 Kopriiiistii Seyir Vardiya ve Calisma Diizeni

Feribotun Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi geregi 1 Kaptan, 2 giiverte
tayfasi, 1 telsiz zabiti (Yonetmelik geregi; VHF kapsam alani igerisinde en az 2 adet
giiverte gemiadaminda kisa mesafe telsiz operatorii yeterliligi olmas1 durumunda ayrica 1
telsiz zabitine ihtiya¢ olmamaktadir), 1 basgark¢i, 1 makine tayfasi olmak tizere toplam 5
personel ile donatilmasi gerekmekte olup, kaza sirasinda gemide toplam 6 personel (1

kaptan, 2 gemici, 1 bascarkei, 2 yagcr) bulunmaktadir.

Feribotta gorevli personelin tamami, 6 giin ndbet 6 giin istirahat seklindeki bir vardiya
diizeninde c¢alismaktadir. Vardiya 6 giinde bir sabah 07:00°de degistirilmektedirler. Ayn

hatta 3 feribot ¢aligmaktadir. Bu ti¢ feribottan bir tanesi daha 6nceden belirlenen bir siraya
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gore 3 giinde bir, gece yarisindan sabah 07:00’ye kadar gece seferlerine devam etmekte
olup, diger 2 feribot ise bu esnada iskeleye baglayip sefer yapmamaktadir. Gece sefer
yapan feribot personeli ise 07:00 ile 14:00 arasinda dinlenmektedir. Boylece Canakkale-
Eceabat-Canakkale hattinda giin igerisinde gergeklestirilen toplam 44 sefer 3 feribot
arasinda paylasilmaktadir (Ek-1).

Feribot kaptan1 Istanbul’da ikamet etmekte oldugundan her vardiya dncesi Istanbul’dan
Canakkale’ye otoblis ile gelip vardiyasini almaktadir. Gemide vardiya degisikligi
genellikle sabah saat 07:00 sularinda yapilmaktadir. Feribot kaptani 02.03.2016 tarihinde
gece yaris1 Istanbul’dan hareket ederek yaklasik 5 saatlik bir otobiis yolculugu ile sabah
saat 06:00 sularmda Canakkale’ye ulasmis, saat 07:00 gibi EZINE feribotunda vardiyasini
teslim almis ve calismaya baslamistir. Saat 07:00’de Canakkale’den kalkarak Eceabat’a
hareket eden feribot, 07:30°da Eceabat ulasarak arag¢ ve yolcularini tahliye etmis ve Saat
09:00’a kadar iskeleye baglamistir. Saat 09:00°da Eceabat’tan kalkan feribot, saat 10:00’da
ise bu kez Canakkale’den kalkmis ve saat 10:30°da arag-yolcu tahliyesini miiteakip
15:00’a kadar Eceabat’a baglamistir. Saat 15:00’dan gece yarisin1 kadar her saat bast bir

sefer olmak iizere araliksiz sefer yapmustir.

Feribotta gorevli iki gemiciden, bir tanesi vardiya tutarken, digeri istirahat edecek sekilde
bir ¢alisma sistemi ile gorev yapmaktadirlar. Gemicilerin seyir esnasindaki c¢alisma ve
dinlenme diizenlerine bakildiginda, feribot seyirde iken serdiimenlik gorevi yapan gemici,
feribota ara¢ ve yolcu alimi esnasinda ise arag alim giivertesinde araglarin gemiye
alinmasin1 koordine etmektedir. Seyre baslamadan halatlar1 fora ederek gemiye alan
gemici, akabinde kopriiiistiine ¢ikip serdiimenlik gorevini yapmaktadir. Feribotun iskeleye
yanasmasi esnasinda ise giiverteye inip halatlar1 sahile verirken, bu esnada diger gemicinin
olagandisi durumlar hari¢ genellikle dinlendigi bir calisma diizeni igerisinde gorev

yaptiklar belirlenmistir.

1.4.5 Emniyet Yonetimi Sistemi (EYS-SMS) ve Uygulamalan

Feribot i¢in SMC (Safety Management Certificate-Emniyet Yonetimi Belgesi) sertifikasi
Canakkale Liman Baskanlig1 tarafindan 10.07.2015 tarihinde diizenlenmistir.
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DOC (Document Of Compliance-Uygunluk Belgesi) sertifikasi Canakkale Liman
Bagkanlig1 tarafindan 29.06.2015 tarihinde diizenlenmistir.

Emniyet Yonetimi Sistemi (SMS) Uygulamalar1 kapsaminda Subat ayinda ¢atisma role
talimi yapildig1 anlagilmaktadir. GESTAS Emniyetli Y6netim Sistemi el kitabinin, Catigma
Durumunda Miidahale Talimati1 (Dokiiman No: TL.Te.18), 1.0 Uygulama alt baglig altinda
feribot kaptaninin ¢atisma durumunda yapacaklari listelenmis olup, ¢atisma durumunda 2
sayfadan olusan LS.EM.AO5 numarali ‘‘Catigma Kontrol Listesi’” kullanilmasi

talimatlandirilmistir.
1.4.6 Képriiiistii Seyir Yardimci Cihazlar
Feribotta ulusal mevzuatimiz geregi GPS cihaz1 bulunmamakta, ancak, AIS Class B cihazi

bulunmaktadir. Gemide her iki kopriiiistinde de Fruno marka FR-1500 Mark 3 Series

model X band 15 in¢ boyutlarinda monitdre sahip birer radar bulunmaktadir (Resim 10).

Resim 10: EZINE Gemisindeki Radar

Mevzuat geregi gemide arpa radar gerekli olmamasina ragmen, gemide bulunan radar, arpa

radar ozelliklerine sahiptir. Ancak, gemide mevcut bulunan pusulanin (Resim 11) radara
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baglant1 imkani bulunmadig1 ve gemide de GPS cihaz1 da olmadigindan radarin plotlama
mentsi aktif hale gelmemekte dolayisiyla EPA (Electronic Plotting Aid) ile ATA

(Automatic Tracking Aid) dzelliklerinden yararlanilamamaktadir.

Resim 11: EZINE Gemisindeki Pusula

1.5 ESPERANZA
1.5.1 Kilit Pozisyondaki Personel

Gemi kaptan1 64 yasinda ve Suriye vatandasidir. 25 yil deniz tecriibesi bulunan kaptan,
Uzakyol Kaptan1 (STCW 11/2) yeterliligine sahiptir. 1997 yilindan bu yana kaptanlik
yapmakta olup, kisa tatiller hari¢ toplam 2,5 yildir ESPERANZA gemisinde ¢alismaktadir.

|. Zabit 44 yasinda ve Suriye vatandasidir. Yaklasik 40 yi1l deniz tecriibesi bulunan 1.Zabit
Uzakyol Kaptan1 (STCW 11/2) yeterliligine sahiptir. Gemilerde zaman zaman kaptan
zaman zaman ikinci kaptan olarak gorev yapmakta oldugunu ifade etmistir. Kazadan

yaklagik 2 hafta 6nce gemiye katilmistir.

Kaza aninda serdiimen olarak gorev yapan gemici, usta gemici yeterliligine sahiptir.
Serdiimen 17 yasinda ve Suriye vatandasidir. Toplam 10-11 aylik bir deniz tecriibesine
sahip olup, yaklasik 5 aydir ESPERANZA gemisinde galigsmaktadir.
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1.5.2 Emniyet Yonetimi Sistemi (EYS-SMS) ve Uygulamalari

Gemi i¢in SMC sertifikas1 bayrak devleti olan Cook Adalariin yetkilendirdigi kurulus
tarafindan 02.06.2014 tarihinde diizenlenmistir. DOC sertifikas1 yine bayrak devleti olan
Cook Adalarmin yetkilendirdigi kurulus tarafindan 01.06.2014 tarihinde diizenlenmistir.
DOC sertifikas1 son yillik sorveyi 02.11.2015 tarihinde yapilmistir.

1.5.3 Kopriiiistii Seyir Vardiya Diizeni

Geminin Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi (Minimum Safe Manning
Certificate) geregi yeterli sayida personel ile donatilmis oldugu tespit edilmistir. Catisma
esnasinda kopriiiistinde gemi kaptani, 1.Zabit ile birlikte serdiimen olarak gorev yapan bir

gemici dahil olmak tizere, toplam 3 personelinin bulundugu ifade edilmistir ( Resim 12).

Resim 12: ESPERANZA Gemisi Kopriitistii
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1.6 Hasar Durumu

1.6.1 EZINE Gemisindeki Hasar

Catisma sonrasinda, Ezine feribotu sancak taraf ana giivertesinin yolcu salonuna ¢ikis
merdiveni Oniinde yaklasik 3 metrelik boliimde yer alan tiim yapisal elemanlarinda ciddi
hasar (Resim 13 ), kirlangicta ve bas-ki¢ kopriilistii arasindaki parampetlerde egilme ve

yirtiklar olusmustur(Resim 14).

- '8
Resim 14: EZINE Gemisi Kirlangicindaki Hasar
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1.6.2 ESPERANZA Gemisindeki Hasar

Catisma sonrasi ESPERANZA gemisi bulbinda 30 c¢cm. uzunlugunda bir delik ile hafif
deformasyon olusmus, bas pik tank yapisal elemanlarinda ise ¢ok ufak ezilmeler meydana

gelmistir (Resim 15).

Resim 15: ESPERANZA Gemisi Balbindaki Hasar

1.7 Canakkale Bogazi’nda Akintinin Seyre Etkisi

Canakkale ve Gelibolu Liman Baskanliklari, Yerel Deniz Trafigi Rehberinde, Akintinin
Seyre Etkisi basglikli 17 nci maddesi B fikrasinda; Canakkale Bogazi'nda iist akintilar ve
kuvvetli riizgarin olusturdugu akintilar harig, akintinin genel olarak kuzeyden giineye
dogru oldugu, akint1 ile geminin ayni1 yonde gitmesi nedeniyle geminin hizi artacagi icin
karaya oturma veya karsi trafik seridine gegerek gelen bir gemi ile ¢atisma tehlikesinin
daha fazla oldugu, ayrica kigtan veya ki¢c omuzluktan gelen akintinin etkisi altinda kalan
gemilerin, burunlar1 dénerken daha hizli giderek ve daha fazla diimen agist ile donerek

akintiyr yenmeye c¢alismalar1 nedeniyle ile ister istemez kars1 trafik seridine savrulacaklar
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belirtilmektedir. Bu ¢atismada, Canakkale Bogazi’ndaki giliney yonlii akintinin ¢atismaya

dogrudan etkisinin olmadig1 degerlendirilmektedir.

1.8 Canakkale Bogazi’nda Deniz Trafigini Diizenleyen Ulusal ve Uluslararasi

Mevzuat

1.8.1 Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii ve Uygulama Talimati

Bogazlar ve Marmara Bolgesi Deniz Trafik Diizeni Hakkinda Tiiziik 11.01.1994 tarihli ve
21815 sayili Resmi Gazete yayimlanarak yiiriirlige girmistir. Tiiziik ile Bogazlar ve
Marmara Denizi’nde ilk defa Deniz Trafik Ayirim Diizenleri (TAD) tesis edilmis, Tiirk
Bogazlarina girecek boyu 20 metreden biiylik gemiler i¢in raporlama zorunlulugu
getirilmistir. S6z konusu TAD Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan 1995

yilinda onaylanmaistir.

06.11.1998 tarihli ve 23515 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige giren Tiirk
Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigl ile Bogazlar ve Marmara Bolgesi Deniz Trafik
Diizeni Hakkinda Tiiziik yiirtirliikten kaldirilmistir. Tiirk Bogazlart Deniz Trafik Diizeni
Tiiziigii’niin Kilavuz Kaptan Alma baslikli 27. maddesinde trafik kontrol merkezince Tiirk
Bogaz’larindan ugraksiz gecis yapacak gemilere can, mal, seyir ve cevre giivenligi
bakimindan kilavuz kaptan almalar1 6nemle tavsiye edilecegi belirtilmektedir. Ancak, Tiirk
Bogazlar1 Bolgesinde bir limana gelip giden gemiler, Bogaz gecisi sirasinda kaza ve ariza
yapan gemiler ile 23. madde de belirtilen demir yerlerine demirleyecek ve demirden kalkan

gemiler kilavuz kaptan almak mecburiyetinde olacaklardir.

S6z konusu Tiiztigiin Yerel Deniz Trafigi baslikli 42. maddesinde Canakkale Bogazi'nin
karsilikli iki kiyis1 arasinda aykir1 olarak gegis yapan, iskeleler arasi seyreden sehir hatti
gemileri ile diger deniz araglar trafik ayirim seritlerini en kisa yoldan gececekleri; Ege'den
Marmara'ya ve Marmara'dan Ege'ye seyreden gemilerin yollarindan c¢ikacaklar1 ve bu
gemilere ¢apariz vermeyecekleri, ancak, ¢atisma olasilig1 varsa, gemiler 1972 Uluslararasi
Denizde Catismayr Onleme Sozlesmesinin ilgili Hiikiimleri uyarinca gerekli &nlemleri

alacaklari1 belirtilmektedir.
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1.8.2 Canakkale ve Gelibolu Liman Baskanhklar1 Yerel Deniz Trafigi Rehberi

Canakkale ve Gelibolu Liman Baskanliklar1 Idari sinirlar igerisinde seyir emniyetini ve
deniz gilivenligini artirmak, bu bolgelerde yer alan yerel deniz trafiginin diizenlenmesi,
yerel deniz trafigi kapsaminda yer alan deniz araclarmin ilgili ulusal ve uluslararasi
mevzuat cergevesinde; manevra, seyir, can, mal ve ¢evre emniyetine iliskin uyacaklari
kurallarin belirlenmesi, bu araglari kullananlarin bilgilendirilmeleri ve egitilmelerini
saglamak amaciyla ‘‘Canakkale ve Gelibolu Liman Baskanliklar1 Yerel Deniz Trafigi
Rehberi’’14.04.2011 tarih ve 11452 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige
girmistir. Rehberin Yerel Deniz Trafigini Kullanan Gemilerin Uymas1 Gereken Kurallar
baslikli 24. Maddesinin 4 iincii fikrasinda “...Karsidan karsiya gegerken Denizde
Catismay1 Onleme Tiiziigii (COLREG) 10 uncu kurala uygun olarak Trafik Ayirim Diizeni
icerisinde dik agiya en yakin bir agiyla ve en kisa yoldan gececekler, gecis esnasinda bogaz
gecisi yapan gemilere capariz vermeyecekleri”, 7 nci fikrasinda ise “Zorunlu kalmadik¢a
Bogaz gecisi yapan gemilerin pruvalarindan ge¢cmeyecekler; zorunluluk hallerinde
Canakkale Gemi Trafik Hizmetleri Merkezine bilgi vererek transit geg¢is yapan geminin
pruvasindan en az 5 gomina agik gegecekler, karsidan karsiya gegisler miimkiin mertebe
gecen geminin pupasindan yapilacak ve bogaz gecisi yapan gemilerin bordalarina ve
pupalarina, 0.5 gominadan fazla yaklasmayacaklar1”, 35 inci fikrasinda ise “....seyirde
bulunduklar1 her an radar cihazin acik bulunduracaklari, gozcii ndbetinin yani sira radar

gozciiliigii de yapacaklarr” hiitkmiine haizdir.

Rehberin Gemiadamlar1 Yonetmeligi bagliklt 22. maddesinde Yonetmeliginin Yerel
Trafikte Diizenli Sefer Yapan Yolcu Gemileri Kaptanlar1 baslikli 13. maddesine atif
yapilmaktadir. Gemiadamlar1 Y&netmeligi 13. maddesinde; Tiirk Bogazlari, Izmit ve Izmir
Korfezleri igerisinde bulunan iskeleler arasindaki yerel trafikte diizenli seferler yapan ve
yiz ya da daha fazla yolcu kapasitesine sahip her tiirlii gemide kaptan olarak gorev
yapacak olan gemiadamlarinin, yeterlik belgelerine gore, asagida belirtilen deniz hizmeti,

staj ve egitim kosullarin1 saglamalar1 gerektigi belirtilmektedir.

Deniz hizmeti ve staj kosulu olarak; Sinirli Kaptan yeterliginin iistiinde, Kaptan yeterligine
kadar olan yeterlik belgelerinden herhangi birine sahip bulunan ve Yonetmeligin 15 inci

maddesi geregi kazanilmis hakkina istinaden kaptan olarak calisabilen gemi adamlarinin,
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gorev yapacaklar1 diizenli hatlarda calisan gemilerde en az alti ay siireli kaptanlik staji

gormeleri,

Egitim kosulu olarak; 1) Bu maddenin (a) bendinde belirtilen diger sartlar1 saglayarak,
Idarece hazirlanarak yiiriirliige konuldugu bélgeler igin, "Yerel Trafik Rehberi" konusunda
en az bes giin siireli tanitict seminere katilmalari,

2) Seminer katilim belgesini liman baskanligina ibraz etmelerinin gerekli oldugu ifade

edilmektedir.
1.9 1972 Uluslararasi Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii

Tiiziigiin Kisim I-Her Tiirlii Goriis Kosullarinda Teknelerin Yo6netimi, Kural 5/ Gozciiliik

baslig1 altinda;

“Icinde bulunulan durum ve kosullarda, durumun ve catisma tehlikesinin tamamen
degerlendirilmesini saglamak iizere, elde mevcut tiim uygun araglarin yani sira her tekne

her zaman tam bir gorme ve isitme gozciiliigii de yapacaktir.”

Tiiziigiin Kisim I-Her Tiirli Gorlis Kosullarinda Teknelerin Y6netimi, Kural 7/ Catigsma

Tehlikesi baslig1 altinda;

“Radar varsa ve galisiyorsa, catisma tehlikesini onceden saptamak ve radarla art arda
mevki koymak veya buna benzer radar ekraninda goriilen cisimlerin usuliine uygun
gozlemlerini yapmak {lizere uzak mesafe taramalar da dahil radar cihazindan gerekli sekilde
faydalanilacaktir.” Tiiziiglin Kisim II-Birbirlerini Géren Teknelerin Davranislari, KURAL

16/ Yol Veren Teknenin Davranisi basligi altinda;

“Diger bir tekneye yol vermekle yiikiimlii olan tekne iyice neta olmak iizere, olanag1 kadar

erken ve belirgin manevra yapacaktir.”

Tiiziglin Kisim II-Birbirlerini Géren Teknelerin Davraniglar, KURAL 17/ Yol Verilen
Teknenin Davranisi bashig altinda; “ (a) (i) Iki tekneden biri digerinin yolundan ¢ikmak
zorunlulugunda bulundugu yerlerde digeri kendi rotasin1 ve hizin1 koruyacaktir. (ii) Bu
kurallar uyarinca yol vermesi gereken teknenin uygun manevra yapmadigi goriiliir
goriilmez, manevra yapmakla yiikiimlii olmayan tekne catismay1 sadece kendi manevrasi

ile 6nlemek tlizere harekete gecebilir.
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(b) (i1) Rotasini ve hizin1 muhafaza etmesi gereken tekne, herhangi bir sebepten dolayi,
sadece yol vermesi gereken teknenin yapacagi manevra ile c¢atigmanin Oniine
gecilemeyecek kadar kendisini yakin bulursa, catismayr 6nlemeye yardimci olacak en iyi

hareketi yapacaktir.”

Tiiziigiin Boéliim D-Ses Ve Isik Isaretleri, KURAL 34/Manevra ve Uyarma Isaretleri
baslig1 altinda; (d) Birbirini goren iki teknenin birbirine yaklasmasi ve bu teknelerden
birini digerinin niyetini ve hareketlerini anlayamamast veya c¢atigmayr Onlemek
lizere yeteri kadar harekete gectiginden tereddiide diismesi halinde, tereddiide diisen tekne
didigi ile derhal en azindan bes kisa ve seri isaret vererek bdyle bir
tereddiit icinde oldugunu gosterecektir. Boyle bir isaret en azindan bes kisa ve

seri ¢akmalar seklinde bir 151k isareti ile kuvvetlendirilebilir.”
hiikmiint haizdir.
1.10 Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri (TBGTH)

Tiirk Bogazlart Gemi Trafik Hizmetleri Tiirk Bogazlar1 Bolgesinde seyir yapan deniz
araglarina ve diger kullanicilara bilgi, seyir yardimi ve trafik organizasyon hizmeti vermek
tizere 1 Temmuz 2003 tarihinde agilmis, 30 Aralik 2003 tarihinde de operasyonel olarak
faaliyetlerine basglamistir. 2008 yilinda sistemin mevcut kapsama alan1 Marmara Denizi’ni
de kapsayacak sekilde genisletilmis olup, sistem igerisinde 2 adet Gemi Trafik Hizmetleri
Merkezi mevcuttur. Bunlar Istinye/istanbul ve Akbas/Canakkale’de yer almaktadir.
Canakkale Bogazi’'ndaki GTH 3 sektorden olusmaktadir. Bunlar; Gelibolu, kazanin
meydana geldigi bolgeyi kapsayan Nara ve Kumkale sektorleridir. GTH genel olarak
ugrakli veya ugraksiz gegis yapacak boyu 20 metreden biiyiik deniz araglarina hizmet
vermektedir. Yerel trafik kapsamindaki deniz aracglari ile boyu 20 metreden kiigiik deniz
araglar1 pasif katilimecir olarak tamimlanmaktadir. Bu deniz araglar1 aktif raporlama
yapmazlar. Dolayisiyla, GTH ¢ok acil durumlar haricinde bu araglarin trafiklerini

yonetmezler.
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1.11 Yerel Deniz Trafigi

Canakkale ve Gelibolu Liman Bagskanliklar1 Yerel Deniz Trafigi Rehberinin Yerel Trafik
baglikli 6 nci bdlimde; sefer tarifelerine gore “Yerel Trafik Rehberi’nde” belirtilen saha
igerisinde tarifeli sefer yapan feribotlar, sehir hatlar1 vapurlari, yolcu motorlar1 yaklasik
olarak 250 sefer yapmakta oldugu, bu seferlerin giinliik ortalama 25 seferi, LPG ve LNG
yiikli kara tagitlarinin deniz yolu ile tehlikeli yilik tagima seferlerini i¢erdigi, bunun disinda
gezi tekneleri, balik¢i tekneleri, acente motorlari, kamuya ait botlar, romorkdrler, sivil
toplum oOrgiitlerine ait tekneler, su alt1 ve sorvey g¢alismasi yapan tekneler gibi tarifesiz
sefer yapan teknelerin de yaklasik olarak giinde 90’1n iizerinde sefer yaptig1 gbéz Oniine
almirsa Canakkale Bogazi’nda ortalama 340’in iizerinde bir yerel trafik hareketinden

bahsedebilecegi belirtilmektedir.
1.12 Benzer Kazalar
1.12.1 Sultanahmet-Tanais Dream

Istanbul Bogazi Sarayburnu onlerinde trafik aymrim diizeni igerisinde 18 Aralik 2014
tarininde Harem-Sirkeci seferini yapan Sultanahmet isimli feribotla Istanbul Bogazi’mi
kuzeyden giineye gegen Tanais Dream isimli kuruyiik gemisinin ¢atigmasi sonucu deniz
kazas1 meydana gelmistir. S6z konusu kaza ile ilgili Kurulumuz tarafindan yapilan
inceleme sonucunda, kazaya neden olan bulgulardan en 6nemlileri; Sultanahmet isimli
feribot kaptanmnin etkin gozciilik yapmadigi, radarindan yeterince yararlanmadigi,
gozclilik ile gorevlendirilen gemicinin kaza aninda kopriilistinde bulunmadigi, bogaz
gecisi yapan gemilerin bordalarina ve pupalarina, 0.5 gominadan fazla yaklasilmayacagina

iliskin mevzuata aykir1 hareket etmesi olarak belirlenmistir.
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BOLUM 2 - ANALIZ
2.1 Catisma

Catisma sonrasi elde edilen verilere gore, EZINE ve ESPERANZA gemilerinin ¢atisma
oncesi rota ve hiz degisikligi yapmadiklar1 gibi birbirlerine sesli veya 1s1l1 bir uyarida
bulunmadiklar1 tespit edilmistir. Bu durum, gatigsma oncesi her iki geminin de birbirlerini
tespit edip etmedikleri, tespit etmislerse tespit sonrasi yaptiklari hangi davranislarinin

kazaya neden olduguna iliskin sebeplerin arastirilmasina neden olmustur.

EZINE kaptani ile yapilan goriismede, ESPERANZA gemisini ¢atismadan yaklasik 6-7
dakika kadar once fark ettigini, siirekli gozle takip ettigini, ESPERANZA gemisinin doniis
yerine geldigi i¢in rotasini iskeleye alarak donecegini ve kendisinin de bu sekilde
ESPERANZA’nin pruvasindan gececegi diisiincesiyle ¢atisma Oncesi higbir rota ve hiz
degisikligi yapmadigini ifade etmistir.

Denizde Catigmay1 Onleme Tiiziigiiniin 16 nc1 maddesi “Diger bir tekneye yol vermekle
yiikkiimlii olan tekne iyice neta olmak iizere, olanag kadar erken ve belirgin manevra
yapacaktir.”, Tlirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigiiniin 42 nci maddesi ‘... Ege'den
Marmara'ya ve Marmara'dan Ege'ye seyreden gemilerin yollarindan ¢ikacaklar ve bu
gemilere capariz vermeyeceklerdir. Ancak, ¢atisma olasilig1 varsa, gemiler Uluslararasi
Denizde Catismayr Onleme Sozlesmesinin ilgili Hiikiimleri uyarinca gerekli onlemleri
alacaklardir.”’, Canakkale ve Gelibolu Liman Bagkanliklar1 Yerel Deniz Trafigi Rehberinin
24 tincii maddesi 4 tincii fikrast ““Trafik Ayirim Diizeni igerisinde dik agiya en yakin bir
aciyla ve en kisa yoldan gegecekler, gecis esnasinda bogaz gegisi yapan gemilere ¢apariz

b

vermeyeceklerdir.”” ve 7 nci fikrast “‘Zorunlu kalmadik¢a Bogaz gecisi yapan gemilerin
pruvalarindan ge¢meyecekler; zorunluluk hallerinde CGTHM’ye bilgi vererek Bogaz
gecisi yapan gemilerin pruvalarindan en az 5 gomina acik mesafeden gececekler...”
hiikiimleri haiz olmasma ragmen EZINE feribotunun ESPERANZA gemisini fark ettigi
halde hiz ve rotasinda degisiklik yapmamis ve ESPERANZA gemisinin pruvasindan
gegcmeye calismistir. Bu durum EZINE feribotunun Denizde Catismayr Onleme
Sozlesmesinin 16 maddesi, Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiizligiiniin 42 maddesi ve

Canakkale ve Gelibolu Liman Baskanliklar1 Yerel Deniz Trafigi Rehberinin 24 iincii
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maddesinin 4 {incii ve 7 nci fikrasinda ifade edilen kurallara uygun davranmadigini

gostermektedir.

Diger taraftan EZINE kaptan1 kaza sonras1 vermis oldugu kaptan raporunda gatisma anini
““...Trafik seperasyon alanmmi emniyetli bir sekilde gectikten sonra Canakkale
samandiralara 20-25 metre kala gemi manevraya hazirlamak i¢in kavramalari devreye
alirken sancak taraftan hizli bir sekilde iizerimize dogru catisma rotasinda yaklagmakta
olan ESPERANZA isimli gemiyi fark ettik bu siireye kadar ESPERANZA gemisinden
tarafimiza VHF’ten herhangi bir sesli ¢agri veya 1sik (aldis) ile herhangi bir uyar
yapilmamustir...”” seklinde ifade etmistir. Uzun yillardir aymi hatta ¢alisan tecriibeli bir
kaptanin yol vermesi gerektigini bildigi halde catismadan sakinmak i¢in hi¢cbir manevra
yapmadan, diger gemiden son ana kadar manevra yapmasint ya da sesli veya 1sikli bir
uyart vermesini beklemesi anlagilamamigtir. Bu duruma, kaptanin ayni hatta ve siirekli
benzer manevray1 yapmasi nedeniyle harita ve radar marifetiyle konumu belirlemek yerine
cevreden aldig1 kerterizle trafik seperasyonu disinda oldugu algisina kapildigi
degerlendirilmektedir. Dolayisiyla kendisini trafik separayonu disinda gordiigii igin
manevra hazirliklarina erken basladigi ve daha once tespit ettigi ESPERANZA’y1 takip

ederken gostermesi gereken hassasiyeti gostermedigi kiymetlendirilmektedir.

ESPERANZA kaptan1 Canakkale ve Istanbul Bogazlarmdan birgok defa gectigini, bu
gecisler esnasinda Bogazlarda sefer yapan feribot ve yolcu motorlarinin transit gegen
gemilere ¢ok fazla yaklastiklarin1 ancak transit gecen gemilerin gecislerini bekleyerek
onlarn kiglarindan gectiklerine sahit oldugundan EZINE feribotunu uyarmadigini ve son
ana kadar manevra yapmadigini belirtmistir. EZINE gemisinin ise diger feribot ve yolcu
motorlar1 gibi durmayip yoluna devam edince yapacak ¢ok fazla bir seyinin olmadigini
ifade etmesi meydana gelen kaza i¢in makul bir gerek¢e olarak sayillamaz. Nitekim yol
hakk: tamamen kendisinin bile olsa Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii 17 (b) (ii) kural
geregi “.... herhangi bir sebepten dolayi, sadece yol vermesi gereken teknenin yapacagi
manevra ile ¢atismanin Oniine gegilemeyecek kadar kendisini yakin bulursa, catismayi

(13

Oonlemeye yardimci olacak en iyi hareketi yapacaktir.” ve 34 (d) kural geregi “...birini
digerinin niyetini ve hareketlerin anlayamamas1 veya catismay1 dnlemek iizere yeteri kadar
harekete gectiginden tereddiide diismesi halinde, tereddiide diisen tekne diidiigii ile derhal

en azindan bes kisa ve seri isaret vererek boyle bir tereddiit iginde oldugunu
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gosterecektir...”” hikmii geregi ESPERANZA gemisinin catismayi Onleyecek hareketi
yapmas1 gerekirken hicbir harekette bulunmamis veya EZINE gemisini uyarmak igin ses
ve 151k isareti vermemistir. Bu durum ESPERANZA gemisinin Denizde Catismay1 Onleme
S6zlesmesinin 17 nci maddesi (b) fikrasi (ii) bendi ve 34 {incii maddesi (d) fikrasinda ifade

edilen kurallara uygun davranmadigini géstermektedir.

Benzer sekilde 2014 yili Aralik ayinda Istanbul Bogazi’'nda gerceklesen Sultanahmet-
Tanais Dream kazasinda, Tanais Dream gemi kaptani da Sultanahmet gemisinin de

kendisine yol vermedigini ifade etmistir.
2.2 Yorgunluk

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin  (IMO) MSC/Circ.813 ve MEPC/Circ.330 sayili
sirkiilerlerinde yorgunluk; dayaniklilik, hiz, reaksiyon zamani, koordinasyon, karar verme
ya da denge gibi neredeyse tiim fiziksel yetenekleri bozabilen fiziksel, zihinsel ya da
duygusal ¢abanin sonucunda fiziksel ve/veya zihinsel kapasitedeki azalma olarak
tanimlanmaktadir. Her ne kadar tiim ulasim modlarindaki kazalarin hatir1 sayilir bir oranda
yorgunluktan kaynaklandigi bilimsel olarak kanitlanmis olsa da, yorgunlugun
saptanmasinda objektif bir l¢ciim yapilmasi ne yazik ki miimkiin degildir. K&priilistiinde
seyir vardiyasi tutan kaptan ya da giliverte zabitlerinin vardiya esnasinda uyuyakalmasi
durumunda meydana gelen karaya oturma, ¢atisma v.b. deniz kazalar1 sonrasinda yapilan

arastirmada, yorgunluk kazaya neden olan kok sebeplerden biri olarak goriilmektedir.

EZINE-ESPERANZA kazasinda ise EZINE Kaptanmin catisma sirasinda uyuduguna
iliskin elimizde bir delil olmadig1 i¢in yorgunlugun kazaya neden olan kok sebep
oldugundan bahsetmek giictiir. Ancak EZINE kaptanmin istanbul’da ikamet ediyor olmasi
ve sabah vardiyasimi almak maksadiyla gece yarisi evinden ¢ikip otobiis terminaline
gelmesi, akabinde 4-4,5 saatlik bir otobiis yolculugu ile sabah 06:00 sularinda
Canakkale’ye ulagmasi, yolculuk esnasinda otobiiste uyumus olmasi goz oniine alinsa bile
rahatsiz, sarsmtili bir ortam olan otobiiste tam bir dinlenmenin saglanamayacagi

degerlendirilmektedir.

EZINE Kaptan1 bu halde iken sabah 07:00°de vardiyasini alarak sefere baslamis ve saat
10:30’a kadar sefer yapmustir. Bu siire icerisinde dinlenme imkani olmamistir. Saat

10:30’dan 15:00°daki sefere kadar dinlenebilecegi 4 saat 30 dakikalik bir zaman dilimi
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dogmustur. Saat 15:00’da tekrar sefere baglamis, gece kazanin meydana geldigi saate kadar
dinlenmeden devamli ¢alismistir. Dolayisiyla gemi kaptaninin kazanin meydana geldigi
saat itibariyle 17 saatten uzun bir siire icerisinde ancak 4 saat 30 dakikalik dinlenme
yapabilmis oldugu, buna karsilik iki periyotta toplam 12 saat 47 dakika ¢alismak zorunda
kaldig1 goriilmektedir. Her ne kadar gemi kaptaninin yorgun olduguna iliskin elimizde
stibjektif bir delil olmasa da yukarida bahsedilen ¢alisma siiresi goz Oniine alindiginda
kaptanin muhtemelen yorgunlugun getirdigi dalginlik ve dikkatsizlikten muzdarip oldugu
bu yilizden c¢atisma Oncesinde yanlis degerlendirmelerde bulunmus olabilecegi

degerlendirilmektedir.
2.3 Gozciiliik

2015 yihi istatistiklerine gore giinde ortalama 118 geminin gectigi, bunlarin ortalama 26
tanesinin tanker oldugu Canakkale Bogazi, bu gemi trafigine ek olarak, zaman zaman 6
knota ¢ikabilen akintilari, sigliklart ve keskin doniisleri ile gemiler igin ¢ok tehlikeli bir
suyoludur. Hal boyle iken Canakkale Bogazi’nda seyreden tiim gemilerin Seyir, can, mal

ve ¢evre emniyeti agisindan ¢ok iyi gozciililk yapmalar1 gerekmektedir.

Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigiiniin 5 inci Kuralinda “...catisma tehlikesinin tamamen
degerlendirilmesini saglamak iizere, elde mevcut tiim uygun araclarin yani sira her tekne
her zaman tam bir gorme ve isitme gozciliigi de yapacaktir.”” hiikkmiine haiz olmasina
ragmen EZINE Kaptaniin muhtemel yorgunluktan kaynakli dalginlik veya kendisini
seperasyonun disinda algilamasi ve kendini manevra sahasinda gorerek iskeleye yanagma
hazirliklarina baglamasi nedeniyle etkili bir gozciilik yapmadigi ya da yapamadigi

degerlendirilmektedir.
2.3.1 Radar Kullanim

EZINE Kaptani, feribot pusulasi radara bagl olmadigindan radarin arpa ozelliklerinden
geregi gibi faydalanamamaktadir. Feribot kaptant radar1 c¢atisma tehlikesinin
mevcudiyetini dnceden saptamak i¢in radar degisen mesafe markerini (VRM) ve mesafe
dairelerini kullanarak gemileri takip ettigini belirterek, kerteriz markerini (EBL)
kullanmadigin1 ifade etmistir. Hal boyle iken gemi kaptaninin kerteriz markerini
kullanmadan etkili bir radar plotlamasi yaptigindan bahsetmek oldukg¢a giictiir. Kerteriz

markeri olmadan yapilan radar plotlamasi ¢atigma olasiligin1 6nceden tespit etmemize
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imkan saglamayacaktir. Zira g¢atisma olasiliginin tespitinde en Onemli veri hedefin

mesafesinin azalmasiyla birlikte kerterizin degisip degismediginin izlenmesi olmaktadir.

Denizde Catismayr Onleme Tiiziigiiniin 7. Kuralinda “... radarla art arda mevki koymak
veya buna benzer radar ekraninda goriilen cisimlerin usuliine uygun gézlemlerini yapmak
lizere uzak mesafe taramalar da dahil radar cihazindan gerekli sekilde faydalanilacaktir.”
hiikkmii yer almakta olup, EZINE kaptaninin bahse konu hiikiim dogrultusunda radarinin

imkanlarindan yeterince faydalanamadigi degerlendirilmektedir.
2.4 Gemiadam Donatimi ve Calisma Siireleri

EZINE feribotu Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi geregince 1 kaptan, 1
basgarkei, 2 giiverte tayfast ve 1 makine tayfasi yeterliligine sahip toplam 5 personel ile
donatilmas1 gerekmektedir. Ancak gemi 1 makine tayfasi yerine 2 makine tayfasi ile

donatildigindan gemide toplam 6 personel gorev yapmaktadir.

Feribotta gorevli gemiciler sirayla dinlenmekte, olagandisi durumlar haricinde bir gemici
devamli surette ayakta kalip rutin isleri yapmaktadir. Vardiya tutan gemicinin yanasma ve
kalkis manevralar1 esnasinda halat verip almalari, araglarin gemiye alinmasi esnasinda
araclarin giliverteye diizenli yerlestirilmelerini koordine etmeleri, seyir siiresince de
serdiimenlik gbrevi yapiyor olmalart ve siirekli hareket halinde olmalarini gerektirdiginden
bu temponun yorgunluga neden olacagi degerlendirilmektedir. Hal boyle iken bu agir
temponun yaninda zaman zaman kisisel ihtiyaclarim1 gidermek zorunda olmalar1 nedeniyle

serdlimenlik gorevini yaparken aksamalar olmas1 muhtemeldir.

Diger taraftan feribotta gorevli tiim personelin 6 giin ndbet 6 giin istirahat seklindeki bir
vardiya diizeninde calistiklar1 gz Oniine alindiginda, 6 giin araliksiz ¢alismanin genel

olarak personel iizerinde yorgunlugu arttiracagi kiymetlendirilmektedir.

Her ne kadar Gemilerin Gemiadamlari ile Donatilmasina Iliskin Yonergeye gore gemilerin
gemiadamlar: ile donatiminda geminin sefer bolgesi, gros tonaji, ana makinanin giicii ile
liman sefer bolgesi hari¢ diger sefer bolgelerinde yiik ya da yolcu gemisi olmasi kriterleri
dogrultusunda bir siniflandirma yapilarak gemilerin donatilacagi gemiadamlarinin sayisi ve

yeterliligine karar verilmekte ise de gemi ve teknelerin gemiadamlart ile donatiminda
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yapilan isin niteligi, seyir sahasindaki gemi trafigi, is yiikii, calisma ve dinlenme

siirelerinin de dikkate alinmasinin faydali olacagi miitalaa edilmektedir.
2.5 Yerel Trafigin Izlenmesi

Istanbul ve Canakkale Bogazlar1 ile Marmara Denizi’ndeki deniz trafigini diizenlemek
amaciyla Tiirk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri (TBGTH) kurulmustur. TBGTH o6zellikle
ugrakli ve ugraksiz gecen gemi trafiginin diizenlenmesi iizerine yogunlasirken, acil
durumlar haricinde yerel trafise miidahale etmemektedir. Ancak Istanbul Bogazi’nda
1700’i gecen Canakkale Bogazi’nda ise 340’dan fazla giinliik yerel trafik hareketi
mevcuttur. Bu kadar yogun deniz trafigi sartlarinda, yerel trafikte yasanabilecek kaza
(makine arizasi, yangin ve ¢atma) gibi durumlarda her giin ylizbinlerce yolcunun tasindigi
Tiirk Bogazlarinda telafi edilemeyecek can kayiplarina ve hasarlara yol agabilir. Son bir
bucuk yil igerisinde Tiirk Bogazlarinda ve Izmit Kérfezi'nde feribotlar ve ticaret
gemilerinin ¢atismasi sonucu 3 adet maddi hasarli deniz kazas1 meydana gelmistir. Bundan
sonra olabilecek kazalarin Onlenebilmesi igin yerel trafigin izlenerek denetim altina

alinmasinin faydali olacagi degerlendirilmektedir.
2.6 Egitim

EZINE Kaptaninin gecerli radar gdzlem ve plotlama egitimi belgesi ile otomatik radar
plotlama aygitlarint (arpa) kullanma egitimi belgesine sahip olmasina ragmen radarin
catisma tehlikesinin 6nceden saptanmasina iligkin kullaniminda degisen mesafe markerini
(VRM) ve mesafe dairelerini kullanarak gemileri takip ettigini belirterek, kerteriz
markerini (EBL) kullanmadigini ifade etmistir. Bu durum kaptanin saglikli bir radar
gozlem ve plotlamas1 yapmak konusunda yeterli bilgi ve beceri sahip olmadig: diisiincesini

dogurmaktadir.

Yerel trafikte seyir yapan gemi kaptanlarinin almak zorunda olduklar1 yerel deniz trafigi
rehberi tanitict egitim seminerinin miifredati incelendiginde, egitimin seminer olarak
planlanmis olmasi nedeniyle seminer sonunda katilimcinin aldigi egitimi degerlendirmeye
yonelik herhangi bir sinavin yapilmadig tespit edilmistir. Halbuki adi ne olursa olsun
verilen egitim sonrasi egitime katilan kaptanlara yazili ve uygulamali sinav yapilmasinin,
katilimeinin aldigr egitimin degerlendirilmesine olanak saglayacagi ve egitim miifredatina

iliskin dikkatini arttiracagi diisiiniilmektedir. Yine bu dogrultuda, verilen egitim sonrasi
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yapilan sinavda basarili olanlarin belgelendirilmesinin ve ancak belgelendirilenlerin yerel
trafikte kaptanlik yapmasina izin verilmesinin deniz emniyetine olumlu yonde etki edecegi
degerlendirilmektedir. Yine bu cercevede belirli periyotlarla bu egitimin ve akabinde

siavlarin tekrarlanmasinin olumlu katkilar saglayabilecegi diisiiniilmektedir.
2.7 Emniyet Yonetimi Sistemi (EYS-SMS) ve Uygulamalari

Feribot kaptani tarafindan kaza sonrasi toplam 2 sayfadan olusan ve ilk sayfasi Resim-

16°da gosterilen Catisma Kontrol Listesi doldurulmustur.

Resim 16: Catisma Kontrol Listesi

Catisma Kontrol Listesi tizerinde yapilan incelemede, listenin 8 inci maddesinde yer alan

“VHF kanal 16’da devamli dinlemede kalinmali ve diger gemi ile koordinasyonda
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kalinmali”” hiikmii bulunmakta olup, feribot kaptani tarafindan s6z konusu maddenin
gereklerinin yerine getirildigine dair isaret konulmus ve VHF kanal 12’den sektore (Gemi
Trafik Hizmetlerine) bilgi verildigi belirtilmistir. Halbuki GTH operatorii tarafindan
EZINE gemisi aranmis, ¢agriya cevap veren EZINE feribot kaptani herhangi ciddi bir
durumun olmadigini iskeleye yanasmak tizere oldugunu ifade etmistir. Bu durum listede
bulunan baz1 bilgilerin feribot iskeleye yanastiktan sonra dolduruldugu intibai

edinilmemesine sebep olmustur.

Diger taraftan Gemi Trafik Hizmetleri Sistemlerinin Kurulmasina ve Isletilmesine iliskin
Yonetmeligin Gemi Kaptaninin Sorumluluklar1 baglikli 7 nci maddesi, 4 numarali alt
maddesinin  (a) bendinde ‘‘Gemi emniyetine etki edebilecek catma, catisma, karaya
oturma, hasar, ariza veya makine arizasi, sizint1 veya ylik kaymalar1 ile omurga veya tekne
yapisi hasarlart gibi olaylar veya kazalari, tespit ettiginde gemi trafik hizmetleri otoritesini
bilgilendirecektir.”> hiikkmii haiz olup, EZINE kaptaninin GTH’i arayip bilgi vermesi
gerekirken ancak EZINE VHF’ten araninca mevcut durumunu iletmesi, séz konusu

yonetmeligin ilgili hitkiimlerine uygun davranmadigini1 gostermektedir.

Yine bu ¢ergevede, catisma esnasinda dinlenmekte olan gemicinin ¢atigma sonrasi gemi
kaptaninin talimatini almadan daha 6nce acil durum senaryolar1 ¢ergevesinde aldig1 egitim
ve seminerlere istinaden feribotun ¢atismanin meydana geldigi on bdoliimiinin su
seviyesinden yukariya kaldirilmasi maksadiyla feribotun ¢ikis kapagna yakin park etmis
olan araclar1 kig tarafa dogru ¢ektirmis olmasi, EZINE Kaptaninin ¢atisma sonrasi anons ile
yolculara mevcut durumu, yapmasi gerekenleri ve niyetini agiklamamis olmasi gatisma

talimlerinin gemide istenilen standartlarda yapilmadig1 gercegini ortaya koymaktadir.

Feribota ¢atismadan 10 giin 6nce 22.03.2016 tarihinde DPA tarafindan habersiz i¢ denetim
yapilmis, giiverte ve makine boliimleri denetlenmis, denetleme sonucunun “basaril,
eksiklik-uygunsuzluk var” olarak belirtildigi ve toplam 5 adet eksiklik/uygunsuzluk tespit
edildigi goriilmiistiir. Bu denetimde feribot kaptaninin Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii
ve yerel trafik kurallarina uyulup uymadiginin da denetlendigi DPA tarafindan ifade

edilmistir.

Her ne kadar yapilan i¢ denetim esnasinda denet¢inin varligr yliziinden personelin seyir

yontemlerine uyumunun standart olup olmadiginin tespitinin zor olabilecegi diisiiniilse de
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ornegin kopriiistiine yerlestirilebilecek ses ve goriintii kaydi yapabilen bir kamera sistemi
ile feribot kaptanlarinin seyir yontemlerin degerlendirilebilecegi diisiiniilmektedir. Bu
gergevede sirket tarafindan zaman zaman alinacak kayitlar sirket gorevlilerince izlenilip,
goriilen aksakliklar yine kisa zamanda diizeltme yoluna gidilebilir. Siirekli denetlendiginin
farkinda olan gemi kaptani ve giiverte personelinin ise seyir emniyetini tehlikeye sokacak

hareketlerden kaginacaklar1 degerlendirilmektedir.
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BOLUM 3 - SONUCLAR

3.1 EZINE feribotu Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii, Kural 16’da Yol Veren Teknenin
Davranisi baghigi altinda ifade edildigi lizere, ESPERANZA gemisi ile ¢atismay1 6nlemek

icin erken ve belirgin manevra yapmadigi,

3.2 EZINE feribotu, ESPERANZA gemisinin pruvasindan gecmeye calisarak Tiirk
Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigiiniin 42 maddesi ve Canakkale ve Gelibolu Liman
Bagkanliklart Yerel Deniz Trafigi Rehberinin 24 {incii maddesinin 4 {incii ve 7 nci

fikrasinda ifade edilen kurallara uygun davranmadigi,

3.3 EZINE feribotu Denizde Catigmay1 Onleme Tiiziigii kural 5°de Gozciiliik bashig
altinda belirtildigi tizere, Kaptaninin muhtemel yorgunluktan kaynakli dalginlik veya
kendisini seperasyonun disinda ve manevra sahasinda gormesi nedeniyle tam bir gozciilik

yapamadig: ya da yapmadigi,

3.4 EZINE feribotu Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii kural 7°de Catisma Tehlikesi ve
baslig1 altinda belirtildigi tizere, seyir emniyetini saglamak i¢in etkili bir radar gézlem ve

plotlamas1 yapmadigi,

3.5 ESPERANZA gemisi, EZINE feribotu ile catismay1 onlemek iizere herhangi bir
harekette bulunmayarak, Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii kural 17 Yol Verilen
Teknenin Davranis1 basghigir altinda, b fikrasi (ii)’de belirtilen kurala uygun manevra

yapmadigi,

3.6 ESPERANZA gemisi, EZINE feribotunu uyarmak icin ses ve 151k isareti vermeyerek
Denizde Catismayr Onleme Sézlesmesinin 34 iincii maddesi (d) fikrasinda ifade edilen

kurallara uygun davranmadigi,

3.6 EZINE gemisinin Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi geregince
belirlenen sayida gemici ile donatilmis olsa da neredeyse 24 saat esasina gore calisan bir

gemide islerin daha emniyetli bir sekilde yiiriitiilebilmesi 2 gemicinin yeterli olmadig,
3.7 EZINE gemisinde ¢atisma talimlerinin istenilen standartlarda yapilmadig,

tespit edilmistir.
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BOLUM 4 —- TAVSIYELER

4.1 Deniz Ve I¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigii

4.1.1 Canakkale-Eceabat hattinda ¢alisan gemiler i¢in Gemiadami Donatiminda Asgari
Emniyet Belgesinde 2 gemici yeterli goriilse de seyir emniyetin arttirilmasi maksadiyla her
bir vardiyada en az 3 giiverte tayfasinin gorevlendirilmesini saglayacak diizenlemenin

yapilmasi,

4.1.2 Yerel trafikte seyir yapan gemi kaptanlarinin almak zorunda olduklar1 yerel deniz
trafigi rehberi tanitici egitimi sonrasi basarili katilimcilari tespit etmek maksadiyla sinav
yapilmast ve bagarili olanlarin yerel trafikte kaptanlik yapmasma izin verilmesini

saglayacak diizenlemenin yapilmasi,

4.2 EZINE Feribotu/Donatanv/isleticisi Firmaya
(GESTAS Deniz Ulasim Tur.Tic. A.S.)

4.2.1 Filosunda calisan kaptan ve zabitlere Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii, Tiirk
Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigiiniin ve Canakkale ve Gelibolu Liman Bagskanliklar1
Yerel Deniz Trafigi Rehberinin anlagilmasi ve gemilerde uygulanmasi konusunda tazeleme

egitimi verilmesi,

4.2.2 Ozellikle Canakkale-Eceabat hattinda ¢alisan feribotlar igin iiclii vardiya diizeni de
dahil olmak {izere tiim personelin ¢alisma siirelerini azaltacak, dinlenme siirelerini

arttiracak bir ¢alisma diizeninin kurulmasi,

4.2.3 EZINE gemisinde 6zellikle gatisma talimi olmak iizere tiim periyodik talimlerin

maksimum titizlikle yapilmasinin saglanmast,

4.2.4 Tsletmesi altinda bulunan gemilere ¢atisma tehlikesini dnceden saptamak iizere radar

cihazindan gerekli sekilde faydalanilmasina yonelik talimat yayimlamasi,
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4.3 ESPERANZA Gemisi/Donatany/Isleticisi Firmaya
(ESPERANZA Navigation )

4.3.1 Filosunda calisan kaptan ve zabitlere Denizde Catismayr Onleme Tiiziigiiniin

anlasilmas1 ve gemilerde uygulanmasi konusunda tazeleme egitimi verilmesi

tavsiye olunur.
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BOLUM 5 - KAZA SONRASINDA UYGULANAN DUZELTICi FAALIYETLER

5.1 Deniz ve I¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigii

Istanbul Liman Baskanhig Idari Sahasi igerisindeki (daha sonra bdlgesel olarak
yayginlastirilacak) Seyir emniyetini ve deniz gilivenligini arttirmak tizere, Yerel trafik
kapsamina giren deniz araglarin1 anlik olarak izlemek icin Yerel Trafik Kontrol
Merkezinin kurulumuna baslanmis olup, 2017 yili Mayis ay1 sonunda faaliyete gegmesi

planlanmaktadir.
5.2 GESTAS Deniz Ulasim Tur.Tic.A.S.

5.2.1 GESTAS Deniz Ulasim Tur.Tic.A.S. isletmesinde faliyet gosteren Ezine ve benzeri
4 arabali feribotun kopriiiistleri, arag giiverte, agik ve kapali yolcu alanlar1 Mayis 2016
tarihi itibariyle ses kaydi 6zelligi olmasa da goriintii kayd1 yapabilen kamera sistemi ile

donatmustir.

5.2.2 GESTAS Deniz Ulasim Tur.Tic.A.S. isletmesinde faaliyet gosteren Ezine ve benzeri
4 arabali feribot Temmuz 2016 itibartyla Canakkale Bogazi deniz haritas: yiikli GPS
Chartplotter (Elektronik Haritalar1 Gosterme Kabiliyeti Olan Cihaz, Resim 17 ve Resim
18) ile donatmustir.

Resim 17: Chartplotter
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Resim 18: Chartplotter

5.2.3 Kaza sonrasi kaza ile ilgili sirket tarafindan Yerel Deniz Trafigi Kurallar1 ve Denizde
Catismay1 Onleme Tiiziigiiniin Sorumluluk (kural 2) ve Gézciiliik (kural 5) Kurallari ile
ilgili 3 adet sirkiiler yaymlanmis (S.047, S.48 ve S.49) ve feribotlara ¢ikilarak yaymlanan

sirkiilerlerin anlagildigindan emin olunmustur.
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