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AMAGC

Bu deniz kazasi, 31.12.2005 Tarih ve 26040 Sayili Resmi Gazete'de
yayimlanarak yurirlige giren “DENiZ KAZALARININ INCELENMESINE ILiSKIN
YONETMELIK” (DEKIK Y&netmeligi) hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

inceleme usul ve esaslari ayrica, IMO A. 849(20) ve MSC 255(84) Deniz Kaza
veya Olaylarina Yénelik Emniyet incelemeleri icin Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye
edilen Uygulamalara iligkin Uluslararasi Denizcilik Orgitl Kararlari (Kaza Inceleme
Kodu) ile 2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi dikkate alinarak uygulanmistir.

DEKIK Yonetmeliginin amaci; deniz kazalarinin incelenmesi suretiyle, deniz
kazalarina neden olan faktorlerin tespiti ve tanimlanmasi, bu suretle Ulkeler arasinda
karsilikli igbirligi kurularak, personelin ve yolcularin denizde can emniyetinin
arttirimasi ve deniz gevresinin korunmasi ile denizde can, mal ve ¢evre emniyetine
yonelik uygulamalarin gelistiriimesine 1s1k tutmak Uzere kazalarin olugsmasina neden
olan gercek sebepleri ortaya cikararak, ileride olasi benzer kazalarin olugsmasini
onlemek amaciyla gerekli tedbirlerin alinmasini saglayacak bilimsel ve teknik
incelemeyi kapsayan adli sorusturma niteliginde olmayan bilgilerin elde edilmesi,
benzer kazalarin gelecekte yeniden meydana gelmesi ihtimalinin azaltilmasina
yonelik calismalar yaparak karasularimizda emniyetli seyrin saglanmasi ve bdylelikle

ulkemizin uluslararasi s6zlesmelerden dogan yukumluluklerinin yerine getirilmesidir.

NOT

Bu rapor kaza sonucu olusacak sorumluluklari ilgili taraflara paylastirmak veya
suclamak ve mahkemede kullaniimak amaciyla yazilmamigtir. Kaza ile ilgili emniyet
konularini tanimlamayi, analiz etmeyi ve benzer kazalarin gelecekte yeniden

meydana gelmesini dnlemek igin tavsiyeler yapmayi hedefler.
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KISALTMA VE TANIMLAR

Agirlik Merkezi

Demuraj

Enine Hareket
Merkezi
G.0O.C.
IMEAK

IMSBC Code

Metacenter
Yuksekligi

MT
P&l

Yuzdirme
YetenegiMerkezi

: Geminin agirhgini olusturan dusey kuvvetlerin merkezidir. (G harfi

ile gosterilir)

: (Demurrage) Geminin 6nceden belirlenmis olan yukleme veya

bosaltma suresini agsmasi durumunda, kiraci tarafindan gemi
sahibinel/igleticisine geminin ekstradan harcadigi stire kadar
yapilan 6deme.

: Geminin bir tarafa yatmasi ile olusan yeni sualti yapisi geometrik

merkezinden (B’) gegen kuvvet ¢gizgisinin gemi orta hattini kestigi
noktadir. (Metacenter noktasi, M harfi ile gosterilir)

. (General Operator Certificate) Genel Telsiz Operatort Belgesi
. Istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz ve Karadeniz Bolgeleri

. (International Maritime Solid Bulk Cargoes Code) 01 Ocak 2011

tarininde yurGrlige girmis olan, uluslararasi denizcilikte kati
dokme yuklerin taginmasina yonelik uygulama kodu

. Geminin agirlik merkezi ile enine hareket merkezi arasindaki

mesafedir (GM ile ifade edilir)

. (Metric Ton) 1000 kg’a karsilik gelen agirlik dlgusu birimi
. (Protection & Indemnity ) Koruma ve tazminat sigortasi

: Gemiyi yuzduren dikey kuvvetlerin merkezidir. Ayni zamanda

geminin sualti yapisinin geometrik merkezidir.(B harfi ile gosterilir)
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Resim 1: Kazanin yeri
Zamanlar bolge yerel saatidir (GMT+3)

EROL SENKAYA gemisi, Izmir / Dikili Limanina gétirecegdi 2600 ton zeytin kispesi
yukinU yuklemek Uzere, 13 Mayis 2012 glnU saat 23:00 sularinda Yunanistan’in
Zakintos Adasi agiklarina demirlemis ve 14 Mayis 2012 gunu 6glen saatlerinde limana
yanasarak yuklemeye baglamistir.

18 Mayis 2012 guni saat 18:00 sularinda yukleyici tarafindan depolarda ¢ok az yik
kalmis bulundugu ve geri kalan yikin tamamlanmasinin 3-4 gun surebilecegi bilgisi
kaptana Dbildiriimigtir. Saat 23:00 ‘de yukin son kismi da yuklenerek ylkleme
tamamlanmigtir. Bu esnada gemi 2200 metrik ton yuki yuklemis durumdadir. Gerekli
liman iglemleri tamamlandiktan kisa bir sure sonra, saat 23:45 sularinda gemi tahliye
limani olan Dikili'ye gitmek Uzere limandan ayriimistir.

Gemi seyrine devam ederken, yaklasik olarak 1-1,5 saat sonra ve Zakintos Adasindan
8 deniz mili mesafede iken, ambarda bulunan yukin yer degistirmesi neticesinde,
gemi iskele tarafina dogru birden ve hizli bir sekilde meyil kazanmaya baglamistir.
Otuz saniyeden kisa bir stirede gemi yan yatmis ve bir-iki dakika i¢cinde ise tamamen
ters donmasgtur.

Kaza sonrasinda, gemi personelinden altisi Yunanistan Sahil Gulvenlik ekipleri
tarafindan kurtarilmig, gergeklestirilen ilk arama-kurtarma c¢alismalari sonrasinda
kaptanin cesedine ulasiimigtir. Daha sonraki gunlerde devam eden arama ¢alismalari
neticesinde, geminin kopruustu bolumunde 1. zabitin, yasam mahallinde ise asg¢inin
cesedine ulasiimig ancak kayip olan diger personele ulasilamamistir.



BOLUM 1 — KAZA HAKKINDA BULGULAR

1.1 Gemi ve Kaza Bilgileri

EROL SENKAYA Gemisi Bilgileri

Gemi Adi
Bayragi
Baglama Limani
Gemi Cinsi
Gemi Sahibi
Klas

insa Yili ve Yeri
Gross Tonaj
Net tonaj

DWT

IMO No

Cagri isareti
Tam boy
Geniglik
Derinlik

Ana Makine
Deniz Surati
Personel Sayisi
Kalkig Liman

Varis Limani

: EROL SENKAYA

: Tark

. Istanbul

. Kuruyuk

: Yakamoz Denizcilik Tagimacilik San. ve Tic. Ltd.$ti
: Turk Loydu

: 2002 / Tuzla - istanbul

: 1419

: 878

: 2762

: 9296365

: TCCD9

» 74,5 m.

11 m.

» 6,5m.

: 1160 BHP ( SKL 8NVD 48A)

: 9,5 kts.

10
Zakintos Adasi / Yunanistan

Dikili / izmir
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EROL SENKAYA genel plani

Resim 2




Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat : 19 Mayis 2012 /01:30

Kazanin Yeri : Zakintos Adasr’nin 7,5 deniz mili dogusu
Kazanin : 37 51.6N, 020'59.1E

Mevkii

Yaralanma / : 3 6lu/ 1 kayip

Olim / Kayip

Hasar : Gemi alabora oldu (yari batik)

16 Haziran 2012 tarihinde, yedeklenme esnasinda tamamen batti.
Kirlilik Yok

1.2 Geminin Gegmisi

2002/Nisan ayinda baslanan geminin ingsasi 2003/Haziran ayinda tamamlanmistir.
Geminin servise girdigi tarihten bu yana isim ve donatan degisikligi olmamis,
Yakamoz Denizcilik tarafindan isletilmistir. Gemi herhangi bir tadilat’ veya énemli
onarim gecgirmemigstir. 29 Temmuz 2011 tarihinde gergeklestirilen sualti sérveyi ve 04
Agustos 2011 tarihinde gergeklestirilen deniz sorveyi neticesinde, 05 Agustos 2011
tarihinde idare? tarafindan Denize Elveriglilik Belgesi diizenlenmistir. Ayrica geminin
yetkilendirilmis klas kurulusu olan Turk Loydu tarafindan 05 Agustos 2011 tarihinde
gerceklestirilen yillik/ara sérvey neticesinde 30 Haziran 2013 tarihine kadar gegerli
olmak Uzere klas sertifikasi yayimlanmistir.

Geminin yapmis oldugu son 5 sefer asagidaki gibidir.

Yiikleme Limani Tahliye Limani Tasidig: Yiik

Sfax (Tunus) Misurata (Libya) Demir Cevheri / 2500 mt.

Gabes (Tunus) Sete (Fransa) Cinko /2500 mt.

Chioggia (italya) Bejaia (Cezayir) Filmasin (Metal gubuk-rulo) / 2000 mt.
Novorosisk (Rusya)  Trieste (italya) Gubre / 2600 mt.

Novorosisk (Rusya) Kertch (Ukrayna) Sodyum Siilfat (torbali) / 2650 mt.

1.3 Cevresel Kosullar

Kazanin meydana geldigi saatlerde bdlgede mutedil hava kosullari s6z konusudur.
Ruzgar (képruusta vardiyasinda bulunan personel ifadesine goére) sancak bas
omuzluktan (guney/guneybati yonlu) 3/4 kuvvetinde esmekte olup deniz yuzeyi hafif

! Tadilat : Gemi ve su araglarmin ii¢ ana boyutundan biri veya birkaci ile gros ve net tonilatosunun en az birinin
degisimine veya geminin cinsinin yolcu tasimacilig1 veya tehlikeli madde tagimaciligi yapmak tizere
degistirilmesine neden olacak yapisal degisikliktir.

% Miilga Denizcilik Miistesarlig1, istanbul Bolge Miidiirliigii
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cirpintihdir ve sancak borda istikametinden gelen ancak oldukga kuvvetsiz 6lU
dalgalar mevcuttur. Gokyuzu parcali bulutludur, gérts oldukga aciktir.

Resim 3: EROL SENKAYA gemisi

1.4 Kazanin Geligimi

EROL SENKAYA gemisi, Libya’nin Misurata Limani'nda sodyum sulfat yukanua tahliye
ettikten sonra, Yunanistanin Zakintos Adasrndan yikleyip izmir/Dikili Limanrnda
tahliye edecegi 2600 metrik ton zeytin kuspesi yukinu almak Uzere 11 Mayis 2012
tarininde hareket etmigtir. Zakintos Adasi acgiklarina 13 Mayis 2012 gunu saat 23:00
sularinda varilmis ve demirlenmigstir. Ayni saatte kaptan tarafindan ilgililere hazirlik
mektubu ibraz edilmigtir.

Gemi, 14 Mayis 2012 tarihinde 0Oglen saatlerinde limana yanasmis ve liman
formaliteleri tamamlandiktan kisa bir sutre sonra ylkleme baslamigtir. Yikleme
esnasinda sahil kreyni kullaniimaktadir. Rihtim ile geminin ylkseklikleri arasinda
uyumsuzluk bulunmasi nedeniyle, kreyn operatdori geminin ambarina hakim bir
noktada bulunmamakta ve ¢ogu zaman gemi personelinin yonlendirmeleri ile yuku
ambarin uygun noktasina bosaltabilmektedir. Yukleme esnasinda siklikla gemi sancak
veya iskele tarafa dogru meyil yapmakta olup, bu meyil arttigi zaman geminin
dizeltiimesi, aksi tarafa balast alinmasi sureti ile saglanmaktadir.

Yuklemenin devam ettigi 4. glinde, (18 Mayis 2012 Cuma gunl) saat 18:00 sularinda
yukleyici tarafindan depolarinda az miktarda yik kalmis oldudu ve geri kalan yukun
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tamamlanmasinin  3-4 gun surebilecegi, dilerlerse bu gsekilde ylUklemenin
sonlandirilacadl ya da sali gunune (22 Mayis 2012) kadar beklemek durumunda
kalabilecekleri bilgisi kaptana bildirilmigtir. Saat 23:00 sularinda yukin son kismi da
yuklenerek, toplamda 2200 metrik ton yuk ile yukleme operasyonu tamamlanmigtir.
Geminin sancak tarafa olan yatikhgi, iskele tarafta bulunan ve 35 ton kapasiteye sahip
olan 2 numarali balast tankinin tamamen doldurulmasi sureti ile giderilmigtir.
Yuklemenin tamamlanmasina muteakip, kisa bir siure iginde liman kalkis iglemleri
tamamlanmis ve saat 23:45 sularinda gemi meyilsiz olarak, yukunu tahliye edecegi
Dikili'ye gitmek Uzere limandan ayrilmigtir. Kopruustiunde kaptan ile G.O.C. belgesine
haiz olmasi sebebi ile gemide telsiz zabiti olarak gobrev alan guverte stajyeri
bulunmaktadir.

Makine dairesinde manevra esnasinda basmakinist, 2.makinist ve yagci vyer
almaktadir. Limandan kalkis manevrasi tamamlandiktan yarim saat sonra deniz
suratine gecilmis, deniz suratine gecgilmesine muteakip vardiya sahibi bagmakinist ve
vardiyasini saat 04:00’de teslim alacak olan 2. makinist istirahat etmek igin
kamaralarina gitmigtir. Makine dairesinde vardiyada sadece yagci bulunmaktadir.

Deniz suratine gegildikten bir stire sonra gemi kaptani, dimeni oto pilota almis ve
kopruustunde bulunan telsiz zabitine, “dus almak igin kamarasina inecegini ve yalpa
musirinde herhangi bir degisim gbézlemlemesi halinde derhal kendisine haber
vermesini” sOyleyerek kopruustinden ayriimigtir. Yaklasik yarim saat sonra, (geminin
limandan ayrildigi andan yaklasik 1-1,5 saat sonra ve Zakintos Adasindan 8 deniz mili
uzaklikta iken) vyalpa musirinde 1-2 derecelik iskele tarafa yatiklik fark eden telsiz
zabiti kaptana haber vermis ve kaptan hizla kopridstine gelmistir. Telsiz zabitine,
makine dairesine inmesini ve iskele balast tankinda bulunan balasti bir miktar
basmalari yoninde kaptan talimatini iletmesini sdylemigtir. Telsiz zabiti makine
dairesine inip s6z konusu talimati ilettikten sonra, merdivenlerden tekrar kopruustune
dogru ciktigi esnada, kaptanin makine telgrafini “stop” konumuna aldigini isitmigtir.
Ayni anda gemi birden iskele tarafina dogru yatmaya baslamistir. Telsiz zabiti ve
koridorlarda/salonlarda vs. bulunan diger murettebat hizla yasam mahallinden kig
guverteye acilan kaportadan kendilerini disarilya atmiglardir. Ancak otuz saniyeden
daha az bir surede gemi yan yatmis, 1-2 dakika iginde ise tamamen ters donmustur.
Personelin bir kismi denize dusmus; 2.makinist, telsiz zabiti ve yagci ise geminin
alabora olmasi aninda ki¢ guvertedeki puntellere tutunmaya devam etmis ve
sonrasinda tamamen ters donen geminin karinasina c¢ikabilmistir. Geminin ters
doénmesi ile birlikte bir can sali bagh bulundugu guverteden kurtulmus ve sonrasinda
denizde bulunan personel tarafindan patlatiimistir. Once denizde bulunan (i¢ personel,
sonrasinda gemi karinasinda bekleyen diger U¢ personel can salina siginmis ve ters
donmus vaziyette yuzen gemiden bir miktar uzaklagmislardir.



Resim 4: Gemi yar batik durumda (1) Resim 5: Gemi yari1 batik durumda(2)

ilk soku atlatan personel can salinda bulunan isaret fisekleri ile yardim istemis ve kisa
bir stre sonra Yunan Sahil Guvenlik botlari kaza yerine ulasmis ve kazazedeler
hastaneye sevk edilmigtir. Dalgiglar tarafindan gergeklestirilen, ilk arama kurtarma
calismalari neticesinde kaptanin cesedine, daha sonraki gunlerde devam eden
calismalarda ise, 1. zabit ve ascinin cesedine ulasiimig, kayip olan diger personele
ulasilamamistir.

Gemi, 16 Haziran 2012 tarihinde romorkor ile izmir / Aliaga’ya yedeklenme esnasinda,
34 41.8 N, 026 46.9 E mevkiinde tamamen batmigtir.

BOLUM 2 — ANALIZ
2.1 Geminin Dengesi

Bir geminin dengesi, iki noktanin belirlenmesi ile tanimlanir. Bunlar, “geminin agrligini
olusturan diigey kuvvetlerin merkezi’ olarak tanimlanan Agrlik Merkezi (G) ve “gemiyi
ylizdiiren dikey kuvvetlerin merkezi (geminin sualti yapisinin geometrik merkezi)”
olarak tanimlanan Yuzdiirme Yetenegi Merkezi (B) dir.

Bu merkezlerden gemiye dik olarak etki eden kuvvetler ters yonde ve birbirlerine
esittir. Bir geminin dik olarak ylUzebilmesi icin, bu iki noktanin geminin merkez hatt
Uzerinde bulunmasi gerekir.

Dik olarak yluzen bir gemi, dalga, ruzgar vb. dis etkenlerden dolayi bir tarafina meyil
yaptiktan sonra yeniden dik konuma gelebiliyorsa bu durum geminin kararli dengeye
sahip oldugunu gosterir. Kararli dengede GM pozitiftir (G noktasi M noktasinin
altindadir) ve dogrultucu moment, geminin meyil yaptigi tarafin aksi yéonundedir ve
gemiyi dik konuma getirmeye c¢alisir.



Resim 6: Dik olarak yuzen gemi Resim 7: Kararli denge

Dis etkenlerden dolayi bir tarafina yatan gemi, bu durumunu koruyorsa (ne dik
konuma geri donebiliyor ne de daha fazla yatiyorsa) gemi nétr dengeye sahiptir. Yine
dis etkenlerden dolayi, bir tarafina yatan gemi, ilk konumuna dénemeyip daha fazla
yatmaya devam ediyorsa gemi kararsiz dengeye sahiptir.

Gemide bulunan 2200 ton yukin, ambar Ust bdlumlerinin bos kalacak sekilde
yuklenmis oldugu g6z onune alindiginda, geminin limandan muhtemelen kararl denge
ile (pozitif bir GM ile) ayriimis oldugu; dolayisi ile geminin yasamis oldugu denge
kaybinin noétr dengeye ya da kararsiz dengeye sahip olmasindan daha farkh bir etken
ile iligkilendiriimesinin gerektigi degderlendiriimektedir. Ambar Ust bodlmelerindeki
bosluklar nedeni ile yukin ambar merkezinden yanlara dogru kaymis olmasi, yani
geminin agirlik merkezinin geminin yatmis oldugu yonde yer degdistirmis olmasi ihtimali
one gikmaktadir.?

Ambardaki yukun hareketi, tepelenmeden dolayi ve sivilagsmadan dolayi olmak uzere,
iki sekilde meydana gelmektedir. Tanik ifadelerinden, yuklemenin tamamlanmasinin
ardindan ambarlarda yuk tepelenmelerinin bulunmadigi, genel olarak yukin homojen
bir sekilde yuklendigi anlagiimaktadir. Ancak yukun igindeki yag oraninin, yukdn
tamaminda esit sekilde dagiimamis olmasi mumkudanddr. Yukin bir kismi ylksek
seviyede nem/sivi igerirken diger bir kismi kuru olabilmektedir. YUkun ylzeyinin kuru
olmasinda dahi, daha fazla sivi igeren tabaka yukuln iginde bigimlenebilir ve kolaylikla
bir tarafa dogru kayabilir. Agdal bir akiciliga sahip olmasi sebebiyle, ylk bir yalpada
geminin bir tarafina akabilir fakat yine ayni yalpa ile tamamen diger tarafa
dénmeyebilir. Boylece ilerleyen zaman igerisinde gemi tehlikeli bir yatma agisina ulasir
ve cabuk bir sekilde alabora olabilir.

® P&I kurulusunun gemiye yonlendirmis oldugu dalgic ekipleri tarafindan gerceklestirilen sualti kamera
kayitlarinda, geminin ambarlarina, balast tanklarina veya makine dairesine deniz suyu girmesine neden olacak
delik, catlak, sac atmas1 vb. bir bulguya rastlanmadigi bilgisi donatandan alinmistir.
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2.2 Yiikiin Gemiye Uygunlugu

Geminin kati yUk tasima uygunluk belgesinde (Document of compliance for the
carriage of solid bulk cargoes) “geminin sivilagsma ihtimali bulunan yliklerin taginmasi
icin uygun bir yapiya veya donanima sahip olmadigi, sadece IMSBC Kodu’'nda
tanimlanan limitleri asmayacak dlglide nem ihtiva eden ylkleri tagimaya uygun oldugu”
yonunde bilgi mevcuttur. Bununla birlikte, dizenlenmig olan kongimentoda yuk “birim
agirhkta %3 oranindan daha fazla zeytinyagi muhtevasina sahip zeytin kiuspesi”
seklinde tanimlanmistir.

Sivilasma ihtimali bulunan yuklerin tagsinmasi 6ncesinde, yukln icindeki reel nem
miktar1 (moisture content) ile tasinabilir nem siniri (transportable moisture limit)
degerlerinin bilinmesi gereklidir. Clnku yukdn sivilasmasindan kaynaklh yiuk kaymalari,
yiikiin nem miktari taginabilir nem sinirindan fazla oldugu zaman gerceklesir.*

SOLAS Chapter 6 / Regulasyon 2 geregi, kaptan yeterli bir slire dnceden, yuke iligkin
bilgiler hususunda tasitan tarafindan bilgilendiriimeli ve bu bilgiler yiukin gemiye
yuklenmesinden dnce ve gerekli diger tagsima belgeleri ile birlikte yazili olarak kaptana
teslim edilmelidir.

Resim 8: Zeytin kispesi(1) Resim 9: Zeytin kiispesi(2)

Gemi personelinin verdigi ifadelerden de anlasilacadi Uzere, s6z konusu yuk,
blnyesinde oldukga fazla sivi (zeytinyagdi) barindirmaktadir ve balgik kivamindadir.
Kongimentoda yer alan “% 3 oranindan fazla oldugu” seklindeki ifade, yukun igindeki
zeytinyagl oranini net olarak belitmemektedir. Donatan vyetkilileri ile yapilan
gorusmede, tasitan tarafindan yukin karakteri, 6zellikleri ve istifine yonelik bir bilginin
gemiye teslim edilmedigi anlagiimaktadir.

Dokme yuk gemilerinde (bulk carriers) ambarin her iki yaninda bulunan guverte alti
(topside/upper wing) tanklar yikin kaymasini engelleyici/azaltici fonksiyona sahiptir.
Ancak s6z konusu geminin ambarlari, bu tonajdaki genel kargo gemilerinin buyuk bir

* IMSBC Kod, Kural 7.3.2 ‘de belirtildigi iizere, tasmabilir nem siirimin iizerinde nem miktarina sahip olan
yikler, yiikte olusabilecek herhangi bir kaymay1 kabul edilebilir bir seviyede tutabilen, 6zel olarak tasarlanmis ve
tasiabilir bolmelerle donatilmis yiik gemilerinde tasinabilir.
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boliumunde oldugu uzere duz forma sahiptir ve bu form, ambar Ust seviyelerinde
bosluk bulundugu durumlarda, kayici ylUklerin yalpa esnasinda yan taraflara daha
kolay ilerlemesine neden olmaktadir.

Giiverte Aflt. Tanklar

L.EI'IiI'IiIIiZI!Id i‘ SN 20NN 200 J’ s

Resim 10: Dokme yuk gemisi Resim11: Genel yiik gemisi
ambar dizayni ambar dizayni

2.3 Eksik Yiikleme

Kiraci tarafindan sirkete, sonrasinda gemiye bildirilen sefer talimatinda 2600 mt
yukleme vyapilacagd: bilgisi mevcuttur. Yukleme hazirliklari (cargo plan, stabilite
hesaplamalari vs.) bu yUk miktarina gore vyapilmistir. Ancak yuklemenin
tamamlanmasina kisa bir sure kala, gemiye fabrikada yuk kalmadidi, 2200 mt'dan
fazla yuk verilemeyecegi, kalan 400 mt yUk igin sali glinine kadar beklemeleri
gerektigi bilgisi verilmigtir. Gemi kaptani, 400 mt eksik yuk ile ve her iki ambari slack
vaziyette (ambarlar tamamen dolu olmayacak sekilde) kalkmay: tercih etmistir. Oysa
alinan yuk, oldukga kayici, akiskan ve birka¢ derece yatiklikta dahi yer degistirmeye
cok fazla meyilli bir ytktir. S6z konusu yukin ambarlarin kismen bos olacak sekilde
yuklenmesi blyuk bir risktir ve hassas stabilite hesaplamalari yapiimasini gerekli kilar.

2.4 Gemi, Donatan ve Yukleyici Arasinda Yagsanan Koordinasyon Eksikligi

Gemiye yukun oOzellikleri hakkinda veya yukleme esnasinda hassasiyet gosterilmesi
gereken hususlar hakkinda higbir bilgi gonderilmemistir. (Sirket vyetkilileri de,
kendilerine kiraci tarafindan yuke dair detayl bilgi ulastirimadigini ifade etmislerdir.)

Donatan vyetkilileri, gemi kaptani tarafindan, 2200 mt yUkleme sonrasi kendilerine
stabilite hesaplarinin gerekleri saglamadigina veya ambarlarin mevcut hali ile seyre
cikilmasinin emniyetli olmadigina ve eksik olan 400 ton yukin de gemiye yuklenmesi
gerektigi yonunde bir bildiimde bulunulmadigini belirtmigler; ayrica geminin zaten
demuraja girmis bulundugunu, bu nedenle sali ginund beklemelerinin sirket agisindan
bir kayip yaratmayacagini ve kaptana seyre kalkmasi yonunde bir baskinin veya
yonlendirmenin sdz konusu olmadigini ifade etmislerdir.

Kazazedeler ile yapilan gérusmelerden, yuklenecek yukun ilk kisminin kamyonlarla
getirilip rihtima, sonrasinda sahil kreyni ile gemi ambarina bosaltilmasi aninda, yukin
akiskanhgi karsisinda gemi kaptani ve 1.zabitin bir saskinlik yasamis oldugu;
yukleme esnasinda, geminin iskele veya sancak tarafa siklikla ve blylk 6l¢cide meyil
yaptigi ve bu yatikhdin, aksi tarafa balast alinmasi sureti ile giderildigi; limanda
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yasanan bu olagandisi durumun personel iizerinde ciddi bir endise® yaratmis oldugu
anlasiimaktadir. Sirket yetkilileri, kendilerine gemi personeli tarafindan bu yénde bir
aktarim olmadigini ifade etmislerdir. Kaptanin limanda yasanilan problemler
sonrasinda sirket ile temas iginde olmadigi, kargilikli bilgi-gorug paylagimina yonelik
olarak koordinasyon ve iletisim aksakliklarinin var oldugu net olarak gorulmektedir.

Bununla birlikte, 6zellikle kayici 6zellige sahip dokme yuklerin elleglenmesi esnasinda
gemi-sahil arasindaki haberlesme, planlama ve bilgilendirme hayati énem tasir. Bu
tarz yuklerin yUklenmesi esnasinda gemi zabitleri ve yulkleyici firmalar ortaklagsa
hareket etmelidir. Gemi-sahil arasi kopuk ve yetersiz haberlesme, yetersiz ylk
operasyon planlamasi, bilingsiz yapilmis yukleme plani ve ambarlar arasi uygunsuz
yuk dagilimi, dokme yuklerin elleglenmesi ve tasinmasi surecinde ciddi riskler yaratir.
Yukleme esnasinda geminin rihtimda siklikla sancak/iskeleye asiri meyil yapmasi,
onceden belirlenen yuk miktarinin gemiye yuklenememis olmasi, 400 ton eksik yukle
geminin ambarlarinin slack vaziyette (ve stabilite hesaplamalari kontrol edilmeden)
limandan kalkisina muisaade edilmesi gibi unsurlar, ylkleyici firmanin, liman tesisinin
ve liman otoritesinin Uzerlerine dusen yukumlaliklerin ifasi hususunda zafiyet
yasandiginin gostergesi olarak degerlendiriimektedir.

Muhakkak, gemi kaptaninin, denize/yola elverislilik sartlari saglanmadan, personelini,
gemisini ve yukunU riske atacak sartlarda seyre c¢ikmamasi gerekmektedir. Gemi
kaptani geminin tahliye limanina varincaya kadar emniyetli bir dengeye sahip
olacagindan emin olmalidir ve ancak bu kanaate vardiktan sonra yuklemeye izin
vermelidir.

BOLUM 3 — SONUGLAR

Kazanin meydana gelmesi ile ilgili emniyet hususlari asagida siralanmistir:

1- Yuklenmis olan yuk, olduk¢ca akiskan ve kayici 6zelligi olan bir yuk olmasina
ragmen, geminin her iki ambarinin da Ust bolumd bos kalacak sekilde yukleme

yapilmig ve yukun ambar iginde hareket edebilecegi ihtimali goz ardi edilmigtir.

2- Tasinan yuk, geminin kati yuk tasima uygunluk belgesinde belirtilen ve tagimasina
izin verilen yuk gereklerini saglamamaktadir.

3- Kaptan, yukun o6zelligi ve yukleme sartlari ile ilgili olarak yasadidi tereddit ve
kaygilara ragmen durumu sgirket yetkileri ile paylasmamis ve bir bildirimde
bulunmamisgtir.

4- Gemiye, kiraci veya yukleyici tarafindan yukin ozelliklerini ve icerigini detayl
olarak aktaran bir bilgi gonderilmemigtir.

5- Sirket ve gemi arasinda ydnetimsel aksamalar ve koordinasyon eksikligi mevcuttur.

6- Yukleme ile ilgili stabilite hesaplamalari, liman otoritesi tarafindan gemiden
istenmemis ve bu hesaplamalarin uygunlugu kontrol edilmemigtir.

® Bir kazazede, geminin seyre kalktig1 andan itibaren, can yelegini siirekli yaninda bulundurdugunu ifade etmistir.
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BOLUM 4 — TAVSIYELER
4.1 EROL SENKAYA Gemisi Donatani/igleticisi Firmaya (Yakamoz Denizcilik) :

1- Sirket ve gemi arasinda koordinasyonun artiriimasina yonelik duzeltici faaliyetlerde
bulunulmasi,

2- Tasinacak yukun karakteri, 6zellikleri ve geminin yapisal 6zelliklerine/sertifikalarina
uygunlugu hususlarinda gemi kaptaninin  bilgilendiriimesinin  saglanmasi;
yuklenecek yukler icin sirketin detayli inceleme yapmasi ve gemiye uygun olmayan
yukler icin sirketin tagima taahhudine bastan girmemesi,

3- Her yukleme/tahliye operasyonuna yonelik olarak gemi kaptani/1.zabiti tarafindan
stabilite hesaplamalarinin yapilmakta olduguna yonelik kontrolin saglanmasi,

4.2 IMEAK ve Mersin Deniz Ticaret Odalarina :

1- Uyesi gemi donatanlari ve isleticilerine, -rapora konu deniz kazasina vurgu

yaparak- s6z konusu yukun ve sivilagmalyer degistirme potansiyeline sahip benzer

nitelikteki dokme  yiUklerin, geminin  yapisal  Ozelliklerine/sertifikalarina
uygunlugunun dikkatle gz onlne alinmasi ve hassas stabilite hesaplamalarinin
gerekliligi hususlarini hatirlatir sirkiler yayimlanmasi,

4.3 Zakintos Liman Otoritesi ve Yiukleme Terminaline :

1- S6z konusu yukln yer degistirme egilimi gdéz dnline alinarak, gemilerin ambarlari
slack kalacak sekilde yuklenmesine ve bu sekilde liman kalkisi yapmasina
musaade edilmemesi,

2- Yukleme vyapan gemilerden stabilite hesaplamalarinin talep edilmesi ve
uygunlugunun kontrold,

3- Tasinacak yukun karakteri, 6zellikleri ve tasinmasina yonelik gereklilikler hakkinda

gemi kaptanlarina bilgilendirme yapilmasi,

4- Yukleme oncesinde ve yukleme esnasinda gemi kaptani/1.zabiti ile surekli
koordinasyon ve iletisim igcinde bulunulmasi,

tavsiye olunur.
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