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DAYANAK
Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige
giren “Deniz Kaza ve Olaylarimi Inceleme Y&netmeligi” hiikiimleri dogrultusunda

incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 ayrica, MSC.255(84) [Deniz Kaza veya Olaylarina Y&nelik
Emniyet Incelemeleri igin Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara iliskin
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu)] ile A.1075(28) sayili IMO
Karar1 (Kaza Inceleme Kodunun Uygulanmasi Hususunda Kaza Inceleme Uzmanlarina

Yardime1 Olmak Uzere Hazirlanan Rehber) dikkate alinarak uygulanmigtir.
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Resim 1 Kazanin yeri
Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

ENKI isimli Saint Kitts&Nevis bayrakli kimyasal tanker Yunanistan’in Sisam adasi
limanindan 24.02.2022 tarihinde saat 00:00°da Giircistan’nin Kulevi Limani’na yiik almak
icin bos olarak (balastl1) hareket etmistir. Gemi 26 Subat 2022 tarihinde Istanbul Bogazi
giiney girisi C Bolgesi Tehlikeli Madde Tasiyan Gemiler demir yerine demirlemistir.
Gemide gorev yapan as¢inin gorev siiresinin dolmasi nedeniyle yeni as¢inin gemiye demir

yerinde katilmasi planlanmistir.

03.03.2022 tarihinde gemiye ulastirilmak ig¢in Zeyport Limani’ndan Tirk Bayrakli
HURKUS isimli acente motoruna binen yeni asc1, saat 12:15 sularinda HURKUS isimli
servis motorundan gemiye pilot ¢armihindan ¢ikarken denize diismiistiir. Kazazedenin
denizden ¢ikartilmasi i¢in gemi ve acente motoru personeli arama ve kurtarma ¢alismalari
baglatmistir. Denizden saat 12:50’de geminin indirdigi kurtarma botu ile alinabilen

kazazedenin canlandirilmasi i¢in ilk yardim yapilmis ancak kazazede hayatini kaybetmistir.

Kaza incelemesinin sonuglari iizerinden, Denizcilik Genel Miidiirliigiine, Gemi Isleteni
/Donatanina ve Acente Servis Botu Hizmeti Veren Acente firmalarina tavsiyelerde

bulunulmustur.
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BOLUM 1 — BULGULAR
1.1 ENKI VE HURKUS Gemilerine Iliskin Bilgiler

M/V ENKI HURKUS
Bayragi Saint Kitts&Nevis Tiirk
Baglama Limani Basseterre Istanbul
Numarasi IMO 9237864 2100315
Cagrn Isareti V40l4 TCA3976
Tipi Kimyasal Tanker Acente Botu
Insa Yeri ve Yil1 Tuzla-Tirkiye/2001 Tuzla-Tirkiye/2016
Gros Tonajt 2788 24,97
Tam Boyu 96,30 m 143 m
Genislik 14,2 m 46m
Fribord 3,7m 1,7m
Ana Makine Giici 2040 kw 456 kw
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Resim 2 M/T Enki tankeri

Resim 3 Hiirkug acente botu
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1.2 Gemilerin Seyrine Iliskin Bilgiler

M/V ENKI HURKUS
Kalkis Limani Sisam/Yunanistan Zeytinburnu/ Istanbul
Varig Limani Kulevi/Giircistan Zeytinburnu/ Istanbul
Personel Sayis1 13 2
Asgari Gemiadami Sayist | 10 2
Seyir Tipi Uzak Sefer Liman Seferi
Yiik/Yolcu Durumu Bos 1

1.3  Kazaya lliskin Bilgiler

Kaza Zamam 03.03.2022/ 12:15 TSI

Kaza Tipi (IMO) Cok Ciddi Deniz Kazasi

Kaza Tiri Carmihtan Gemiadaminin Denize Diigmesi
Kaza Yeri 40 56,6 Kuzey- 28 51°,0 Dogu
Yarali/Olii/Kay1p -11/-

Hasar Yok

Kirlilik Yok

1.4  Cevresel Kosullara Iliskin Bilgiler

Riizgar Kuzey-Kuzeybatidan 4-6 Bofor Kuvvetinde
Hava Durumu Cok Bulutlu ve Hafif Yagmurlu

Dalga yiiksekligi 1-15m

Deniz suyu sicakligi 7°C

Hava sicakligi 5°C

Goriis Uzaklig Iyi, Yagis Aninda Orta

123.05.2022 tarihinde Meteoroloji Genel Md.liigiinden alinan meteorolojik verilere gére diizenlenmistir.
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1.5 Geminin Gemiadamiyla Donanimi ve Kilit Personel

ENKI isimli tankerin bayrak devleti SAINT KITTS&NEVIS tarafindan Denizde Can
Emniyeti Uluslararasi S6zlesmesi (SOLAS 74) Kural V/14 uyarinca diizenlenen Gemiadami
Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore 10 personel ile donatilmasi gerekmektedir.
Kaza giinii gemide Kaptanla birlikte 13 personel bulunmakta olup, Gemiadami Donatiminda

Asgari Emniyet Belgesine gore yeterli sayida ve nitelikte gemiadamai ile donatilmistir.

HURKUS isimli acente motorunun bayrak devleti Tiirkiye tarafindan Gemilerin
Gemiadamlari ile Donatilmasina iliskin Yénerge ile Hizmet Gemilerinde bulunmasi gereken
asgari gemiadami sayist ve gemiadamlarinin tasimalari gereken asgari yeterlilikler
diizenlenmistir. Anilan Yonergenin 9. cizelgesinde Liman Seferi yapan HURKUS isimli
acente motorunun 1 usta gemici 1 gemici yeterliligine sahip toplam 2 gemiadamu ile

donatilmas1 gerekmektedir.

Kazanin oldugu giin, acente motorunda 1 usta gemici (kaptan), 1 gemici yeterliligine sahip

2 gemiadami bulunmakta olup, yeterli sayida ve nitelikte gemiadami ile donatilmistir.
Kaza ile ilgili kilit personele ait bilgiler asagida verilmistir.
1.5.1.1 ENKI Gemisi Kaptani

Gemi kaptani Rus vatandasidir. Kaza tarihinde 43 yasindadir. Uzakyol kaptan yeterliligine
sahiptir. Son bir yildir Kaptan olarak goérev yapmaktadir, son ii¢ aydir bu gemide

calismaktadir. Kazazedeyi tanimamaktadir.

1.5.1.2 ENKI Gemisi 1.Zabiti

Geminin 1.zabiti Rus vatandasidir. Kaza tarihinde 37 yasindadir. Uzakyol 1. zabit yeterligine
sahip olup, kazazedeyi tanimamaktadir. Kazazedenin denizden kurtarma ¢alismalarinda

gemiden indirilen kurtarma botunda bulunmaktadir.

1.5.2.1 HURKUS Servis Botu Kaptani

Servis botunun kaptan1 Tiirk vatandasidir. Kaza tarihinde 35 yasindadir. Usta gemici

yeterliligine sahiptir. 4 senedir ayni sirkette caligmaktadir.
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1.5.2.2 HURKUS Servis Botu Gemicisi

Servis Botu yagci ve gemici yeterligine sahip, 25 yasinda Tiirk vatandasidir. Kaza aninda en

yakin gorgii sahididir.
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BOLUM 2 - OLAYLARIN ANLATIMI

Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin sirasi, zamanlart ve sahislarin konumlari,

gorgii taniklarimin agiklamalarina ve video goriintiilerine dayanmaktadir.

2.1  Kazanin Gelisimi

ENKI isimli kimyasal tanker Yunanistan’in Sisam Adasi’ndan Giircistan’in Kulevi
Limani’na dogru ilerlerken, 26.02.2022 tarihinde Zeytinburnu agiginda tanker demirleme
sahasinda demirlemistir. Gemi demirdeyken gemi adami degisimine karar verilmistir.
Geminin yeni as¢isini, gemiye gétiirmek iizere HURKUS isimli acente servis botu
03.03.2022 tarihinde saat 12:00 Zeyport limanindan hareket etmis ve ENKI isimli tankerin
demirledigi sahaya ulasmistir (Resim 4).

Kinaliada

Resim 4 ENKI gemisinin demirledigi yer

Acente servis botu saat 12:20 sularinda, ilk etapta gemiye bordadan yanagmayi denemis
ancak hava sartlar1 ve personelin ¢ikamayacagi kanaati hasil olunca gemiye bastan
yanasmistir. Bottaki gemici ENKI tankerinden uzanan pilot carmihinin denize uzanan alt

ucunu botun bag giivertesine almistir (Resim 5).
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Resim 5 Pilot carmihi bas iistiinde

Daha sonra servis botundaki gemici, kazazedenin ¢armiha adim atmasina kadar eslik etmis,
(Resim 6) kazazedenin yardim talep etmemesi iizerine botun koprii istiine dogru
yonelmistir. Bu arada kazazede pilot ¢armihinin ikinci basamagindan {i¢iincii basamagina

adimin att1g1 esnada omuzundaki ¢anta ile birlikte botun iskele tarafindan denize diismiistiir.

Kazazedeye 13 saniye sonra acente servis botundaki gemici tarafindan can yelegi atilmis
(Resim 7), gemi ve diger bot personelinden de yardim istenmistir. Kazazedenin denize
diismesinden 36 saniye sonra ikinci can yelegi, 87 saniye sonra el inceli can simidi

kazazedeye atilmistir.
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Resim 7 Denize can simidi atilmasi

Kazazede, denize atilan simidin el incesinden bir miiddet tutunabilmis, bir miiddet sonra
birakmistir. Bolgedeki akinti, kazazedeyi gemiden yaklasik 100 metre mesafe agiga

stiriiklemistir.

Bu esnada, tankerde “Denize Adam Diistii” alarmi verilmis ve can kurtarma botu denize

indirilmistir (Resim 8). A¢iga siiriiklenen kazazedeye kazadan yaklasik 25 dakika sonra
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ulagilmis ve kurtarma botuna alinmistir. Kazazede kurtarma botuna alindiginda yapilan ilk
yardim ile canlandirma (ABC) prosediirii uygulansa da kazazedenin bogularak? hayatini

kaybettigi anlagilmistir.

Resim 8 Can kurtarma botunun indirilmesi

ENKI tankerinin giiverte jurnali kayitlarina gore kazayla ilgili olaylar silsilesi asagida

Ozetlenmistir.

12:20 Personel degisim botu, sancaga bordadan yanasti.

12:25 VHF’ten “Denize Adam Diistii’’ mesaj1 yayinlandi.

12:27 Alarm verildi.

12:30 Can kurtarma botunu indirilerek kurtarma operasyonu baslatildi.

12:50 Gemiadam1 denizden kurtarma botuna alindi ve 1. zabit tarafindan ilk yardim islemi
baslatildi.

2 Adli Tip Kurumu Baskanliginin 23.11.2022 tarihli raporu.
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13:00 Kazazedenin solunum belirtisi olmadigi anlasildi. Kalp masaji uygulanmaya baslandi.
Gemi Trafik Hizmetleri Sektér Kadikdy’den tibbi destek istendi.

13:30 Sonug alinamadigindan ABC (ilk yardim) durduruldu.
13:35 Polis gemiye ¢ikti.

13:42 Doktor gemiye ¢ikti.

13:46 Doktor kazazedeyi muayene etti.

13:50 Doktor, kazazedenin 6ldiiglinii sdyledi.

14:20 Kazazede sedyeye kondu.

14:25 Kazazede degisim botuna indirildi.

14:30 Polis-doktor-acente gemiden indi ve bot gemiden ayrildi.

11
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BOLUM 3-DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazast degerlendirilirken, olaylarin siralamasi ve incelenmesi esnasinda
emniyet tavsiyelerine yol acan faydali sonucglara varmak i¢in kazanin olusumuna neden

olan emniyet faktorlerinin tespit edilmesi amaclannugtir.

3.1 Pilot Carmihinin Bottan Yiiksekligi ve Dengesi

Genel itibariyle ticaret gemilerinde kiyidan agikta gemiye personel alma-verme ve gemiye
pilotun katilmasi-ayrilmasi pilot ¢armihi lizerinden yapilmaktadir. Bu yontemle gemiadami
transferinde diinya ¢apinda ¢ok fazla kaza meydana geldigi icin SOLAS 74 Bo6lim V kural
23 ile diizenleme yapilmustir. Yine Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) A.1045 (27)
karartyla pilot ¢armihinin personel transferlerinde kullanilmasiyla ilgili pilot ¢armihinin
teknik Ozellikleri ve gemiye uygulanmasiyla ilgili gereklilikler belirlenmistir. IMO
tarafindan hazirlanan posterde bir pilot ¢armihinin barindirmasi gereken oOzellikler
belirtilmistir (EK-1). Resim 9°da agik¢a goriildigii gibi, personel transferinde pilot
carmihinin bottan yiiksekligi, gemiye ¢ikacak kilavuzun talebine goére ayarlanmasi
gerekmekte olup, transferin yapilacagi botun giivertesinden yiiksekte olmalidir. Pilot
carmihinin yiiksekliginin ayarlanmasi gerektiginde geminin bilgilendirilmesi, carmih dogru
yiikseklige ayarlanana kadar transfer operasyonunun gergeklestirilmemesi gerekir. Transfer
operasyonu esnasinda gemi ile bot arasinda siirekli iletisim olmalidir. Pilot ¢armihinin
dengesinin korumasi i¢in ¢armihin tiim basamaklarinin gemi bordasina yaslanmis olmasi

gerekir (Resim 9).

12
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Resim 9 IMO Poster pilot ¢carmihi uygulamasi

Iyi denizcilik uygulamalarinda, personel gemiye ¢ikarken Resim 10°da goriildiigii gibi bir
bot personeli tarafindan ¢armih tutularak miimkiin oldugunca ¢armihin stabilizesi korunmali
ve personel ¢armiha emniyetli tirmanmaya baslayincaya kadar bot personelinin nezareti

devam etmelidir.

13
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Resim 10 Pilot carmihinin sabitlenmesi ve klavuza refakat

Kaza giinii acente servis botu yeni gemiadamini gemiye ulastirdiginda, geminin pilot garmihi
sancak tarafinda donatilmigtir. Geminin fribordu 3,7 metre olup, pilot ¢armihi deniz
yiizeyinden yaklagik 1 metre yiiksektedir. Servis botunun fribordu 1,7 metre olup,
kazazedenin gemiye ¢ikmasi i¢in gerekli ¢armih yiiksekligi yaklasik 2 metredir. Kazadan bir
giin sonra kaza incelemesi i¢in gemiye gidildiginde pilot carmihinin konumu

Resim 11’de oldugu gibidir.

Resim 11 Denize indirilmis halde pilot carmihi, kazadan 1 giin sonra alinan resim

14
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Kazanin meydana geldigi giin makine giiciiyle pilot ¢garmihinin bulundugu yerde kendisini
konumlandiran acente servis botu, gemiadaminin gemiye verilmesi i¢in hazirlik yapmaya
baslamigtir. Acente botunda gorevli gemici, botun gemiye daha iyi yanasip, gemi ve bot
arasinda bir bosluk kalmamasi i¢in denize dogru inen ¢armihin alt basamaklarini botun bas

tistiine almistir (Resim 12).

Resim 12 Pilot carmihinin acente bot bas tistiine alinmasi

Olay aninda bolgede kuzey-kuzeybatidan 4-6 bofor kuvvetinde esen riizgarin etkisiyle olusan 1-
1,5 metre yiiksekliginde olan dalgalarla acente servis botu deniz iistiinde gemiye gore asag1 ve
yukar1 hareket etmistir. Deniz sartlar1 ayn1 zamanda botun da gemiden agilmasi yoniinde etki
etmistir. Gemi tarafindan ¢armih gereginden uzun donatilmis, bot personeli tarafindan da
carmihin fazlali§i botun bas iistiine alinmistir. Carmihin fazlaliginin botun bas iistiine
alinmasi ¢armihin tiim basamaklarinin gemi bordasina yaslanmasini engellemis ve ¢armihi
dengesiz hale getirmistir. Ayrica bot personeli, gemiadami ¢armihtan emniyetli tirmanmaya
baslayimncaya kadar ¢armihi tutarak carmihin stabilizesini korumamistir. Bot personeli

ifadesine gore kazazede ¢armiha ¢ikmak igin yapilan yardim teklifini reddetmistir. Bunun
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tizerine bot personeli gemici botun yasam mahalline yonelmistir. Kazazede acente botundan
ayrilip ¢armihina tirmanmaya baslamasiyla birlikte dengesiz vaziyette duran ¢armihtan

botun iskele bas tarafindan denize diismiistiir (Resim 13)

Resim 13 Kazazedenin ¢carmihtan diisme ani

Kaza anina dair botta bulunan kamera kayitlarinda kazazede diistiikten hemen sonrasinda
botta gorevli gemici kazazedeye yardim etmeye calisirken, kaza dncesi botun bas iistiinde
bulunan pilot carmihinin deniz sartlarindan etkilenerek diisey konumunu koruyamayarak
dengesini kaybettigi ve yon degistirdigi agik¢a goriilmektedir (Resim 14, Resim 15).
Bununla birlikte gemi adaminin ¢ikmasi esnasinda bottaki gorevli gemicinin ¢armihi tutarak
miimkiin oldugunca sabitlemeye ¢aligmasinin personel transfer emniyetinin saglanabilmesi

icin onemlidir.
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Resim 14 Kazazedenin diistiigii anda ¢armihin durumu

Yukarida ifade edilen degerlendirmeler 15181nda; gerek pilot carmithinin IMO A.1045 (27)
Karar1 gerekliliklerine uygun olarak donatilmamasi, gerekse ¢armihin alt basamaklarinin
botun TUstiine alinmast ve bot personelinin transfer esnasinda c¢armihin dengesini
saglamamasi nedeniyle personelin gemiye transferi i¢in uygun bir ortam olmadig:
degerlendirilmektedir. Bu durumun kazazedenin denize diismesine neden olan faktorlerin

basinda geldigi disiiniilmektedir.
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Resim 15 Kazazedenin diistiigii anda ¢armihin basamaginin dondiigii durum

Pilot ¢armihinin kontroliiniin 01.12.2022 tarihine kadar gecerli oldugu ve periyodik
muayenesinin yapildigina iliskin kayitlarin  bulundugu goriilmistiir. Ancak pilot
carmihindan kaza sonrasinda alinan resimlerde, halatlarinin yer yer filasalandig1 ve garmihin
yipranmis oldugu goriilmektedir (Resim 16). Gerek Resim 15°de goriildiigii gibi kazazede
pilot ¢armihina adimim atarken ¢armih basamaginin donmesi gerekse pilot ¢armihinin
kondisyonu hakkinda fikir veren gorseller, pilot garmihinda bakim zafiyeti oldugunu isaret

etmektedir.
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Resim 16 Carmih basamaginin genel kondisyonu

3.2 Bot-Gemi Risk Degerlendirmesi ve Talimler Yapilmasi

Bilindigi gibi, tehlikelerin belirlenmesi, bu tehlikelerin riske donlismesine yol agan faktorler
ile tehlikelerden kaynaklanan risklerin analiz edilerek derecelendirilmesi ve kontrol
tedbirlerinin kararlastirilmas1 amaciyla yapilmasi gerekli ¢aligmalar risk degerlendirmesi

olarak tanimlanmaktadir.

Yapilan arastirmalar, kaza/olaylarin % 98’inin insan-sistem kaynakli oldugu ve uygun risk
yonetimi neticesi alinacak tedbirlerle 6nlenebilecegini ortaya koymustur. Risk yonetimiyle
bir tiir erken uyar1 sistemi isletilerek muhtemel tehlikelere karsi can, mal ve cevre
giivenliginin ~ O6nlem ve  korumaya  alinmasi, kaza/olayin  ayak  sesinin

duyulmasi/goriilmesi/hissedilmesi ve dnlem alinmasi oldugu sdylenebilir.

Uluslararas1 Emniyetli Yonetim Kodunun 1.2 Amaglar, 1.2.2 Sirketin emniyet yonetiminin
amaglart arasinda 1 baglikli fikrasinda emniyetli calisma ortami ve gemi operasyonu
emniyetli uygulamalar1 temin edilmesi; 2 baghkh fikrasinda gemiye, personele ve deniz
cevresine iligkin belirlenmis tiim risklerin degerlendirilmesi ve uygun onlemlerin tesis
edilmesi ve 3 baglikli fikrasinda ise gemi ve sahil personelinin geminin emniyeti ve ¢evrenin
korunmas1 dahil acil durumlara iliskin kabiliyetlerinin siirekli gelistirilmesi hiikmii yer

almaktadir.

19



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

Uluslararasi1 sefer yapan gemilerde SOLAS’a gore diizenlenmis ve belirli periyotlarla
yapilmasi mecburi olan role talimleri yangin, kapali mahalden adam kurtarma, acil diimen,
acil kalkis, su alma, yakit sizintisi, denize adam diismesi, kurtarma botunda mevki gorevi

vb. gibi acil durumlara hazirlik amaciyla yapilir.
Solas Boliim III, Kural 19 da:

Miirettebattan her kisi ayda en az bir defa gemiyi terk ve bir defa yangin talimine istirak
edecektir. Eger bir ay evvel yapilan gemiyi terk ve yangin talimine miirettebatin % 25 den
fazlas1 istirak etmemisse, geminin bulundugu limani terk ettikten sonra 24 saat iginde
miirettebat ile talimler yapilacaktir. Her ay yapilan role talimlerinde yapilan talimlere uygun
egitim verilecektir. Yapilan aylik kontroller haftalik kontrolleri, 3 aylik kontrollerde aylik
kontrolleri icerecek sekilde yapilacaktir.

Gemi personelinin role talimleri incelendiginde de personelin aralik ayinda degistigi goz
ontine alindiginda Denize Adam Diistii (MOB) talimlerinin zamaninda yapildigina dair

kanitlar bulunamamuistir.

Genel itibariyle gemi cinsleri tanimlamalarinda acente botlart hizmet gemileri altinda
tanimlanmaktadir. Ulusal mevzuatimiza ait Gemilerin teknik yonetmeliginde (Ek 23) gemi

tiplerine gore egitim ve talim gereklilikleri tanimlanmistir. Buna gore;

Tiim hizmet gemilerinde 6 ayda 1 kez Denize Adam Diistii talimi yapilmak zorundadir.
Bahse konu kaza sonrasinda belirtilen talimlerin kayit altina alindigma dair kanitlar
sunulamamistir. Bu nedenle bahse konu bot personelinin programli talimlerin yapilip

yapilamadiginda emin olunamamustir.

Diger taraftan kazanin ilk anlarinda, bot personelinin kaza sonrasi gdstermis oldugu
reaksiyon kazaya yeteri kadar hazirlikli olmadigin1 gostermektedir. Hal boyle iken acenta
botlarinda yapilmasi gereken talimlerin kayit altina alinmasi ve botlara yapilan sérveylerde
ilgili kayitlarin incelenmesinin bahse konu talimlerin yapilmasindan emin olunmasina

yardimci olacag1 degerlendirilmektedir.

Gemi personelinin role talimleri incelendiginde de personelin aralik ayinda degistigi goz

oniine alindiginda MOB talimlerinin zamaninda yapildigina dair kanitlar bulunamamustir.
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Gemi ve bot tarafindan denize adam diismesine karsi risk degerlendirmesi yapildigina, riski
azaltacak onlemler ve risk kontrol adimlari uygulandigina; role talimleri yapildigina dair

kanitlar gézlenememistir.

Soguk sularda denize diisen kazazedeler, soguk su sokuna maruz kalmalar1 nedeniyle
normalden daha hizli nefes alip vermeye (hiperventilasyon) baslar ve kan basinci ile kalp
atis hizi artar, bu durum da bogulma veya kalp krizi riskini artirir. Suya girdikten sonra bes
dakika gegmesine ragmen kalp atis hizi ve soluk alip verme normale donemez. Bu nedenle
denize diisen kisi 5 dakika icerisinde kurtarilamazsa yliksek ihtimalle kendi kendine yardim
edemez veya bilincini kaybeder. Meydana gelen kazanin olus tarihi itibariyle Marmara
Denizinde/Istanbul Bogazinda deniz suyu sicaklig1 ortalamas1 7° C derecedir. Dolayisiyla,
kazazedenin ilk asamada hipotermi yasama ihtimali gii¢lii goriinmektedir. Denize adam
diismesi olaylarinda arama kurtarma calismalar1 zamana kars1 yapilmakta olup denizden

adamin bir an dnce alinmasi hayati 6nemdedir.

Nitekim gemideki jurnal kaydindan denize adam diistiikten 25 dakika sonra kurtarma botuna
alindig1 goriilmektedir. Eger denize adam diistii talimlerine iliski gemi personelinin yeteri
kadar ilgili talimin uygulamasiyla ilgili yetkinligi olsaydi, kurtarma siiresinin 6nemli 6l¢iide
azalacagi dolayisiyla kisinin kurtarilmasinda etkili olacagi agiktir. Personel ifadelerinden bu
siirede deniz suyunun 7° C oldugu ve asir1 1s1 kaybinin gemiadaminin iizerindeki etkisi ve
gemiden 100 metre agiga siiriiklenmesi ve kurtarma botuna alindiginda cansiz olmasi bu tiir

acil durumlarda gemi personelinin de hazirlikli olmasi gerekliligini gostermektedir.

3.3 Bot Personelinin ve Gemiye Cikacak Gemiadaminin Kisisel Koruyucu
Donanimi

Yapilan arastirmalar, denize diisme halinde denizci Oliimlerinin biiylik ¢ogunlugunun
bogulma oldugunu ve bogulan denizcilerin de yine ezici ¢ogunlugunun can yelegi
giymediklerini ortaya ¢ikarmistir. Can yelegi, Suya diisen kisiyi baygin veya biling kaybi1
olma hali de dahil kullaniciy1 bes saniye igerisinde yiiziinii yukar1 bakacak sekilde ¢evirmesi,
kisinin agzin1 sudan yukarida rahat nefes alabilecegi pozisyonda tutacak 6zellikte {iretilmesi

bakimindan hayati 6nem arz etmektedir.

Pilot carmihindan gemiye binislerde denize adam diismesi siklikla rastlanan deniz
kazalarindandur. Islerinin bir parcasi olarak siirekli gemiye pilot carmihindan binen kilavuz

kaptanlar da bile maalesef bu tiir kazalar yasanabilmektedir.
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Kaza giinii kazazedenin iizerinde can yelegi bulunmamaktadir. Yine video goriintiilerinden
oldukga tedirgin oldugu gozlemlenen kazazede, gemi-botun yalpa ve yunuslama (Rolling
and pitching) ile salinim halinde bulunmalarina karsin can yelegi (Resim 17) giymeden
omuzunda ¢anta ile pilot ¢garmihindan tirmanmistir. Kazazedenin can yeleksiz omuzunda
canta ile birlikte gemiye ¢ikmasinin gemi adaminin diigmesinde ve denizde hayatta

kalamamasinda etkili oldugu degerlendirilmistir.

Kaza sonrasinda denize diisen kazazedeye bot personeli tarafindan ilk etapta can simidi degil
can yelegi atilmaya c¢alisilmistir. Kazazede kendisine atilan can yeleklerini giyme, denizde
tutunmada zafiyet yasadigi goriilmektedir. Bu nedenle carmihla gemi transferlerinde gemiye
katilacak veya gemiden ayrilacak kisilerin can yelegi kullanmalarinin faydali olacagi

degerlendirilmektedir.

Diger taraftan, denize, gemi adam diistiigliinde teknenin iskelesinden miidahale amagli
bordadan tehlike arz edecek pozisyonlarda miidahalede bulunduklari da g6z Oniine
alindiginda denize diisme riskinin yiiksek oldugu agiktir. Bot personeli, dalga ve riizgar
durumundan ¢ok etkilenen bir teknede olmasi nedeniyle denize diisme riskine karsi tekne
lizerinde siirekli can yelegi giymeleri hususunda ulusal mevzuatimiza gére® diizenleme
yapilmasina ragmen bot personelinin can yelegi giymedigi kazayla ilgili video

goriintiilerinde goriilmektedir.

Resim 17 Can yelegi

3 {stanbul Liman Baskanligi Yerel Deniz Trafigi Rehberi
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3.4 Can Simidi Atilmas1 ve Kazazedenin Kurtarma Operasyonu

Denize adam diismesi halinde ilk yapilacak islem 1sikli-dumanli ve el incesi bulunan can
simidinin (MOB can simidi) kazazedeye atilmasidir. Gemilerde isaretli can simidi
kullanilmaya hazir bulundurulmali, denize adam distiigiinde can simidini tutan pim
cekilmelidir. Can simidi MOB isaretini ¢ekerek otomatik olarak 15181 yanacak ve duman

cikmaya baglayacaktir.

Video goriintiilerine gore ve olay anlatiminda ifade edildigi gibi Pilot ¢armihi, acente

botunun giivertesindeyken, botun gemicisi, denize adam diismesinden 13 saniye sonra ilk
olarak can yelegi atmigtir. Resim 14’da goriilecegi iizere botun gemicisi, bot bordasindan
sarkarak bir taraftan kazazedeye yardim etmeye ¢alisirken diger taraftan gemi personelinden
yardim istemistir. Botun gemicisi kazazedenin denize diismesinden 36 saniye sonra
kazazedeye ikinci can yelegini atmig ve nihayetinde diismeden 87 saniye sonra da can

simidini atmustir.

Bu arada, ENKI gemisinde ¢armihin basindaki gemici ve olay aninda giivertede bulunan
gemiciler, denize diisen kazazedeye ilk etapta atilmasi gereken 1g1kli gazli can simidini
atmamiglar, bilahare kurtarma botunu indirmisler ancak kazazedeye ulastiklarinda

kazazedenin hayatini kaybettigini anlamiglardir.

Kazazede, can simidinin el incesine tutunmasma ragmen akintinin ve deniz suyu
soguklugunun etkisiyle el incesini birakmak zorunda kalmigtir. Can simidinin ilk etapta

atilmamasi kazazedenin denizden kurtarilamamasinda etkili oldugu degerlendirilmistir.

3.5 Personel Tasima Botlarinin Uygunlugu ve Denizden Kurtarma Ekipmani

Kazaya ait video goriintiileri incelendiginde denize diisen kazazedeye bot gemicisinin,
fribord’1 yaklasik 1,7 m olan bottan sarkarak kazazedeyi kurtarmaya ¢alismis ancak biitiin
cabalarina ragmen basarili olamamistir (Resim 14). Acente botu yapisal olarak
incelendiginde daha c¢ok gemilere kumanya ve malzeme tasimak i¢in dizayn edildigi
goriilmektedir. Personel tagsima i¢in Resim 18’deki gibi fribord ‘u ve kig tarafinda miidahale
icin platformu olan botlarin kullanilmasi denize adam diismesi aninda kolay miidahale

edilmesini saglayacag1 degerlendirilmektedir.
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Resim 18 Klavuz botu®

Denize diisen gemi adaminin deniz kosullar1 ve agirlasmasi nedeniyle gemi filikasina veya
botuna almak ¢ok ¢aba ve fiziksel gii¢ gerektirmektedir. Boyle platformu olmayan ve gemi
adami tasian halihazirdaki acente botlarinda denize adam diismesi durumunda fribordu
yiiksek (1,7 m) oldugu i¢in denizden daha kolay almayr saglayan parampet merdiveni
(Resim 19) ve Jason’s Cradle (Resim 20) vs. gibi ekipmanlar ile miidahale etmesinin daha

etkili olacagi degerlendirilmektedir.

Resim 19 Parampet merdiveni

Resim 20 Jason's Cradle

4 https://www.denizhaber.net/metal-shark-kilavuz-botu-insa-ediyor-haber-78399.htm sitesinden alinmistir.
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BOLUM 4 — SONUCLAR

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

411

4.12

4.13

Kazazedenin pilot carmihindan tirmanacag: yiikseklik yaklasik 2 metredir.

Pilot carmihinin ytiksekligi , SOLAS Boéliim V, Diizenleme 23 ve IMO Karar1 A.1045
(27) gerekliliklerine uygun olarak bota gore ayarlanmamastir.

Carmih yiiksekliginin ayarlanmasi hususunda bot ile gemi arasinda iletigim

koordinasyon eksikligi mevcuttur.

Geminin pilot carmihi, gerekenden uzun donatildigi i¢in fazlalik kismi botun gemicisi
tarafindan botun bas istii giivertesine alinmistir. Bu durum carmih basamaklarinin

gemi bordasina tam olarak yaslanmasini engellemistir.

Kazazedenin pilot ¢armihina tirmanmasi sirasinda pilot carmihinin son ¢ lastik
basamaginin botun bas istiine alinmasi nedeniyle, pilot ¢carmihi, botun denizdeki

hareketlerinden etkilenmis ve ¢armihin dengesi bozulmustur.

Bot personeli, gemiadami ¢armihtan emniyetli tirmanmaya baglayincaya kadar

carmihi tutarak carmihin stabilizesini korumamuistir.

Pilot carmihinin halatlarinin  filasalandigi  ve c¢armihin yipranmis oldugu

goriilmektedir.

Kazazede, pilot ¢armihinda istralya tahtasindan sonraki ilk basamagina bastiginda,

basamak asagi dogru donmiistiir.
Gemiadamu pilot carmihindan ¢ikarken can yelegi kullanmamuistir.
Hava sartlar1 kaza olusumunu etkilemistir.

Kazazedeyi kurtarmak amaciyla bot personeli bottan sarkarak denize diisen
kazazedeye ilk olarak iki adet can yelegi ulastirmaya g¢alismis, sonrasinda da

kazazedeye can simidi atmistir.

Denize diistiigii ilk anda tutunabilmesi i¢in kazazedeye, MOB &zellikli can simidi

atilmamuistir.

Kazadan birka¢ dakika sonra gemide MOB Alarmi verilmis, VHF ten “Denize adam

diistii.” Mesaj1 yaymlanmis ve Kurtarma operasyonu baglatilmistir.
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4.14

4.15

4.16

4.17

4.18

4.19

4.20

4.21

Kazazede bottan atilan can simidinin ilk anda el incesine tutunmus ancak deniz

suyunun soguk olmasi (7° C) ve bolgedeki akint1 nedeniyle can simidini birakmugtir.

Deniz suyu sicakliginin soguk olmasindan dolay1 kazazede hipotermiye etkisiyle

bilincini yitirmistir.

ENKI tankeri tarafindan indirilen kurtarma botu, kazadan yaklasik 25 dakika sonra

gemiden 100 m agikta kazazedenin cansiz bedenini bota almistir.

Kurtarma botunda ilk yardim uygulanmis ve cevap alinamamasi iizerine son verilmis
ve gemiye c¢agrilan doktor kazazedenin 6ldiigiine karar vermis, yapilan otopside 6liim

sebebi “bogulma” olarak belirlenmistir.

Acente servis botunda denize adam diismesi halinde kurtarma operasyonu i¢in gerekli
ekipmanlart (Kurtarma kancasi, Jason's Cradle, parampet merdiveni v.b.)

bulunmamaktadir.

ENKI tanker personelinin role talimleri incelendiginde de personelin aralik ayinda
degistigi gbz Oniine alindiginda Man Over Board (MOB) talimlerinin zamaninda

yapildigina dair deliller sunulmamustir.

Acente botu personelince ulusal mevzuata gore alti ayda bir MOB role talimlerinin

yapildigina dair kanitlar goriilememistir.

Gemiadami transferinin yapildigi botun yapisi denizdeki adami sudan almaya uygun

degildir.
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BOLUM 5- TAVSIYELER

Denizcilik Genel Miidiirliigiine

6/03-23 Acente servis botlarinda denize adam diigsmesi halinde kurtarma operasyonlari
icin gerekli ekipmanlarin (Kurtarma kancasi, Jason's Cradle, parampet
merdiveni  v.b.) bulundurulmasina yonelik diizenleme yapilmasinin

degerlendirilmesi,

7/03-23  Acente servis botlari icin alt1 ayda bir yapilmasi gereken Denize Adam Diistii
Taliminin kayit altina alinmasina yonelik diizenleme yapilmasi ve denize

elveriglilik belgesi icin yapilacak sorveylerde kontrol edilmesi,
Gemi Isletenine

8/03-23 Sirket filosundaki gemilerde EYS kapsaminda rutin olarak gergeklestirilen
Denize Adam Diigsme talimlerinin, bu kaza sonuglar1 géz 6niinde tutularak etkin
senaryolara gore tekrar planlanmasi ve yapilan planlamaya uygun olarak
talimlerin personelde farkindaligi artiracak sekilde gergeklestirilmesinin
saglanmasi,

9/03-23 Mevcut pilot carmihinin degistirilmesi ve her bir kullanimdan 6nce hazirlanacak

kontrol listesi ile asinma ve yipranmaya karsi etkin sekilde muayene edilmesi,
Servis Botu Hizmeti Veren Acente Firmalarina

10/03-23 Filosunda bulunan acente botlarinda Denize Adam Diismesi Talimlerinin etkin
sekilde yapilmasi ve Denizden Adam Kurtarmaya yonelik egitim verilmesinin

saglanmasi,

11/03-23 Filosunda bulunan botlarin, denize adam diismesi halinde kurtarma
operasyonlar1 igin gerekli ekipmanlarla (parampet merdiveni, jason’s cradle vb.)

donatilmasi,
Deniz Ticaret Odalarina
12/03-23 Bu raporun, gemi adami transferi yapan tiim acentelere duyurulmast,

Tavsiye olunur.
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EK 1 SOLAS Béliim V, Diizenleme 23 ve IMO Karari A.1045 (27) gereklilikleri
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