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cercevesinde benzer kaza ve hadiseleri onlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir.
Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayp, sugu, su¢luyu tespit etme ve

sorumluluk paylasimi ortaya koyma amacwni tasimac.




DAYANAK

Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige
giten “Deniz Kaza ve Olaylarimi Inceleme Yonetmeligi” hikimleri dogrultusunda

incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslari ayrica MSC.255(84) say1l1 IMO Karar1 (Bir Deniz Kazast veya Deniz
Olaymna Yonelik Emniyet Incelemesi igin Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye Edilen
Uygulamalar Kodu (Kaza Inceleme Kodu)), A.1075(28) sayili IMO Karar1 (Kaza Inceleme
Kodunun Uygulanmasinda Kaza Inceleme Uzmanlarina Yardim Rehberi) ve A.105 6(27) sayili
IMO Karar1 (Bir Deniz Kazasi Durumunda Gemiadamlarina Adil Davranilmasina Iliskin

Rehber) dikkate alinarak uygulanmustir.
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Resim I Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanmilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

31 Agustos 2022 tarihinde saat 13:15 sularinda Antigua ve Barbuda bayrakli ENDURANCE

isimli geminin bakim onarimi amaciyla Istanbul ili Tuzla ilgesinde yer alan Ozkaradeniz

Tersanesi’ne, GISAS POWER isimli romorkériin yardimiyla yanasma manevras: esnasinda

romorkdrde manevraya katilan gemici ¢eki halatinin sikigtirmasi nedeniyle vefat etmistir.

GISAS POWER rémorkériiniin emniyetli manevralari yapmak iizere yeterli sayida gemiadamu

ile donatilmamasi hem rémorkér hem de ENDURANCE gemi personelinin halat

manevrasindan kaynaklanan tehlike ve risklere yonelik bilgi yetersizligi, ENDURANCE

gemisinden aym anda 2 halatin verilememesi, rémorkér ve gemi ile etkin iletisim

saglanamamasinin kazaya neden olan faktorler olarak degerlendirilmektedir.

Meydana gelen bu kazanin sonuglarina iligkin olarak, Gemi Isletenine, Kilavuzluk R6morkér

Isletmecisine ve Deniz Ticaret Odalarina yonelik tavsiyelerde bulunulmustur.
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1. BOLUM - BULGULAR

1.1. Gemilere liskin Bilgiler

GISAS POWER ENDURANCE
Bayrag Tiirk Antigua ve Barbuda
Baglama Limani Istanbul St. John’s
Tescil Limani ve No Istanbul St. John’s
Tipi Agik Deniz Rémorkér Cok Amagh Kuru Yiik
Cagn Isareti TCA5568 V2GI3
Insa Yeri ve Yili Tuzla / Istanbul- 2019 Nanjing / Cin- 2012 Yili
Gros Tonaji/ Net Ton 103 /31 5632 /2883
Tam Boyu 18,7 metre 108,2 metre
Ana Makine ve Giicii SIEMENS 925X2 2999 kW (4078 HP)

isTanBuL

Resim 2 GISAS Romorkor
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Resim 3 ENDURANCE Yiik Gemisi

1.2. Gemilerin Seyrine Iliskin Bilgiler

GISAS POWER ENDURANCE
Ayrildig Liman Ozkaradeniz Tersanesi Kocaeli Limam
Varacagi Liman Ozkaradeniz Tersanesi Tuzla Havuz
Yolcu Sayisi 0 0
Personel Sayisi 4 12
Asgari Gemiadam Sayis1 4 9
Seyir Tipi Yakin Sefer Uluslararasi Sefer

1.3. Kazaya lliskin Bilgiler

Kaza Zamam 31 Agustos 2022 / 13:14:30 LT (GMT +3)
Kaza Tipi (IMO) Cok Ciddi Deniz Kazas1
Kaza Tiirii Halat Carpmasi
Kaza Yeri Tuzla / Istanbul
Yaral / Olii / Kayip 1 6lit
Hasar Yok

Kirlilik Yok
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1.4. Cevresel Kosullara Iliskin Bilgiler

Riizgar Kuzey - Kuzeydogu 7-12 Knot
Denizin Durumu Sakin

Goriis Iyi

Havanin Durumu Acik

1.5. GISAS POWER Rémorkérii
Bilindigi tizere limana yanasma ve kalkig manevrasini kolaylastirmaya yonelik olarak gemileri
limana yanagtirma, limandan kaldirma, demirleme, demir alma, déndiirme manevralarinda, cer!
hizmetlerinde ve gemilere refakat etme amaciyla romorkérler kullanilmaktadir. Bunlarin yani
sira gemi yanginlarini sondiirme, manevra kabiliyetini kaybeden gemileri ¢ekme, can kurtarma

gibi deniz kirliligine acil miidahale gibi durumlarda da rémorkérler kullanilmaktadir.

S0z konusu kaza ile ilgili GISAS POWER rémorkérii, 2018 yilinda Istanbul Tuzla tersanesinde

inga edilmis 2019 yilinda da isletme miidiirliiiine hizmete girmistir.

Gemiler tahsis amacina, cinsine ve sefer bélgelerine gére; tekne, makine, genel donanim, can
kurtarma, yangindan korunma ve yangin séndiirme durumu, seyir techizati ve haberlesme
sistemi, saglik kosullari, yiik ve yolcu tasima kapasiteleri, deniz kirliligini 6nleme donanimlari
ile diger seyir emniyeti konulari bakimindan Idare tarafindan belirli araliklarla denetlenir.
Yapilan denetleme sonucunda Gemilerin Teknik Yonetmeligine gore uygunlugu anlasilan

gemilere siireli bir "Denize Elverislilik Belgesi" diizenlenir.

Bu kapsamda yapilan incelemede GISAS POWER Rémorkorii igin 11 Mart 2025 tarihine kadar

gecerli Denize Elverislilik Belgesi diizenlenmistir.

! Cer: Siiriikleyerek ¢ekme.
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Resim 4 GISAS POWER Isimli Romorkor

1.6. ENDURANCE Kuru Yiik Gemisi
2012 yilinda Cin Nanjing Tersanesi’nde ingasi tamamlanan geminin bayragi Antigua ve
Barbuda, Sicil limani ise St. John’s dur. NKK klas kurulusu tarafindan klaslanan gemi, tiim
diinya sularinda uluslararasi sefer yapmaktadir. 108,2 metre uzunlugu 18,2 metre eni ile 7825
DWT tasima kapasitesine sahiptir. 4078 HP giiciinde ana makine ve 255 KW bas pervane ile

donatilmgtir.

1.7. GISAS Romorkoéreiilik ve Kilavuzluk Hizmetleri
GISAS, Tuzla Liman Bagkanligi’mn sorumlulugunda olan Aydml Koyu’nda 1998 yilinda

“Kilavuzluk ve Romorkaj” hizmetine baglamigtir.

Seyir, can, mal ve gevre emniyetine katkida bulunmak iizere gemilerin liman / kiy1 / tersane
tesislerine emniyetli bir sekilde yanagmalar ve kalkislarini temin etmek iizere Kilavuzluk ve
ROmorkaj hizmeti verilmekte olup, bu hizmetlerin kendine 6zgii 6zellikleri uluslararasi

boyutlar ve diinyadaki uygulamalar agisindan §zellikler tasiyan bir hizmet bigimidir.

GISAS’1n bu alandaki hizmeti ile birlikte ayn1 zamanda Tuzla Limani ve cevre kiyilarinda;
yangin ve deniz kirliligiyle miicadele edebilecek donanima sahip 5 adet rémorkor, 3 adet
palamar botu ve 1 adet pilot bot ile Gemiadamlar1 ve Kilavuz Kaptanlar Yonetmeligi belirtilen

ozelliklere sahip personeliyle 24 saat kesintisiz olarak vermektedir.
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Resim 5 Giris Bolgesi, ECDIS Kayd:

1.8. Gemilerin Gemiadamiyla Donanimi

1.8.1 Romorkordeki Gorevli Personelin Niteligi, Sayisi ve Calisma Sistemi

Kaza giinii romorkorde kaptan, ¢ark¢ibasi, gemici ve yage1 olmak iizere toplam 4 kisi gérev
yapmaktadir. S6z konusu romorkér 50 net ton altinda oldugu i¢in Gemilerin Gemiadamlari ile
Donatilmasina Iliskin Yonergeye gore “Asgari Gemiadami Donatim Belgesi” alma zorunlulugu
bulunmamaktadir. Bununla beraber 100 Gt ve 750kw altindaki liman seferi yapan rémorkérler
i¢in bir kaptan bir gemici ve bir makinist toplam 3 personelin bulunmasinin yeterli olmasi
Ongoriilmiistiir. Personelinin yeterliliklerinin, anilan sefer bolgesi ile teknenin biiyiikliigii ve

siifina gore ilgili belge sartlarini karsilamaktadir.

1.8.1.1 Kaptan
Yaklagik 11 yildir ayn1 isletme de gorev yapmakta olan kaptan 57 yasinda olup, kaza aninda
kopriitistiinde bulunmakta ve romorkdrdeki operasyonu yonetmektedir. Kaptan, Simirli Kaptan

yeterliligine sahip olup gemide yaptig1 gorev ehliyetinde yer alan yeterlilige uygundur.

1.8.1.2 Gemici / Kazazede
11 yildir isletmede gemici olarak galiymakta olan kazazede 39 yasinda olup, kaza aninda

glivertede gérev yapmaktadir. Kaza aninda yaptig1 gorev yeterliligine gore uygundur.
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1.8.1.3 Basmakinist
44 yasinda olan Bagmakinist, 3000 kw giice kadar gemilerde Bagmakinist yeterlilige sahip olup,
kaza aninda yaptigi gorev yeterlilifine uygundur. Kaza aninda makine dairesinde

bulunmaktadir.

1.8.1.4 Yagci
1,5 yildir aym isletmede calisan yagci 28 yaginda olup, kaza aninda giivertede halat

manevrasinda gemiciye yardim etmektedir.

Denizcilige 2019 yilinda baslamis, 2019’dan beri yagc: olarak galismaktadir. Bu isletmede

yagcinin gemiciye yardim etmesi 1,5 yildir olagan olarak yaptig1 bir durumdur.

Resim 6 Kaza amnda Kazazedenin Romorkérde Bulundugu Konum

1.8.2 ENDURANCE’da Gérevli Personelin Niteligi ve Sayisi
Manevra esnasinda gemide 12 personel gorev yapmaktadir. Gemiadami1 Donatiminda Asgari
Emniyet Belgesine gore gemide asgari dokuz gemiadaminin ¢alismasi uygun goriilmiistiir.

Gemi personel sayisi sefer igin ilgili belge sartlarini karsilamaktadir.
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1.8.3.1 Kaptan

66 yasinda olan Kaptan 36 yasindan beri gemilerde Uzakyol Kaptani olarak ¢alismakta ve 30
yillik kaptanlik tecriibesi vardir. Denizcilik Akademisi’nden 1979 yilinda mezun olan kaptan,
15 yildir bu sirkette gorev yapmakta olup, ayni tip gemilerde 8 yillik is tecriibesi vardir. Bu

gemiye kaza tarihinden 1 ay dnce gemiye katilim saglamustir.

1.8.3.2

O —
<z Lapit

61 yasinda olup, 2011 yilinda zabit olarak meslege baglamis ve 5 ay énce gemiye katilim

saglamustir. Kaza aninda kopriiiistiinde kaptana yardime: olmaktadir.

1.8.3.3 Zabit
34 yasinda olup, kaza aminda basiistiinde gorev yapmaktadir. Gemideki gorevi yeterliligine

uygundur.

1.8.3.4 Gemici
Bagiistiinde manevrada bulunan gemici 34 yasinda olup, 2006°da stajyer olarak meslege

basladi, sonra usta gemici oldu. Bu gemide 3 aydir galismaktadir.

1.8.3 Kilavuz Kaptan
59 yasinda olan bas kilavuz kaptan 1998 yilinda kilavuzluga basglamis. 2017°den beri GISAS
firmasinda gérev yapmaktadir. 2022 haziranda firmadaki en kidemli kilavuz kaptanin emekli

olmasi nedeniyle bas kilavuz kaptan olarak atanmistir.

1.9. Manevrada Kullanilan Halat
Manevra esnasinda geminin bagiistinde 2 adet palamar halati romorkére verilmek tizere
hazirlanmigtir. Kazadan hemen once aninda ayni anda iki palamar halatinin rémorkére
verilmesi komutu verilmistir. Aym anda 2 halatin rémorkére verilememesi nedeniyle 6nce bir
halat verilmis sonra ikinci halat verilirken ilk halat geminin bas iistiine volta edildiginden
romorkdr igin tehlike olusturmustur. Ikinci halati almak tizere manevra yapan rémorkére énce
verilen ilk halat gerilmis romorkér geminin sancak bag omuzlugunun gerisine diistiigii esnada
ise rémorkdriin kig tstiindeki kanca ile gemi bagiistiindeki baba arasinda iyice gerilen halat,
romorkdr yasam mahallinin sancak tarafina sikigtirict kuvvet uygulayarak romorkor

glivertesinde bulunan personele tehlike olugturmustur.
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Resim 7 Kazadan Hemen Once Romorkoriin Gemiye Gore Pozisyonu



UEIM Deniz Emniyeti inceleme Raporu

2. BOLUM - OLAYLARIN ANLATIMI
Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarnin swrasi, zamanlart ve sahislarin konumlart
cogunlukla gorgii tamklarimin aciklamalarina, yapian giriismelere ve video kayitlarina

dayanmaktadir.

2.1 Kazanin Geligimi
ENDURANCE isimli gemi 31 Agustos 2022 tarihinde saat 13:00 sularinda Ozkaradeniz
tersanesine yanasma manevrasi yapmak amaciyla Tuzla Aydinli Koyu’na giris yapmak iizere

hareket etmistir. Saat 13:05"de kilavuz kaptan gemiye binmistir.

Kilavuz kaptan, gemi manevrasinin nasil yapilacagina dair manevra plam hakkinda gemi
Kaptanina bilgi vererek manevra planina mutabik kalindiktan sonra, manevrada 2 adet
romorkdr kullanilacagi ve dolayisiyla geminin bas ve kig merkez logalarindan 2’ser adet

palamar halatinin rémorkérlere verilmesini istemistir.

Saat 13:10 da GISAS 7 ve GISAS POWER romorkorleri gemiden ¢eki i¢in kullanacaklart
palamar halatlarini almak iizere gemiye yaklasirken gemi 071 rotasinda ve 3,7 deniz mili hizla

ilerlemektedir.

Saat 13:15°de rota ve hiz degisikligi yapilmadan ENDURANCE gemisi seyir halinde iken,
geminin ki¢ tarafindan GISAS 7 romorkériine 2 palamar halati verilmis ve volta edilmistir.
Geminin bag tarafindan da iki palamar halatinin ayni anda verilmesi istenmesine ragmen, saat
13:38°de geminin bagiistii logasindan sarkitilan tek bir halat (Resim 8) kazazede gemici

tarafindan alinarak saat 13:41°de romorkdriin geki kancasina takmistir. (Resim 9)

Bu esnada geminin basiistiinde gérevli personeli, ¢eki i¢in verilen ilk palamar halatin1 geminin
bagiistiine volta etmistir. Bu arada geminin miirettebat1 tarafindan rémorkériin halatinin
boyunun ayarlanmasi ve volta islemine dair herhangi bir koordinasyon ve iletisim yapildigina

dair kanit goriilmemistir.

10
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Resim 8 Bag Ustiinden Tek Halat Verildigine Dair Gériintii

Gemiden ikinci palamar halati beklenirken, rémorkér 6nce geminin iskele bas omuzluguna
tehlikeli bir sekilde ge¢mistir. Bu esnada romorkor ¢eki alaninda bulunan personel halatin

olusturdugu risklerden kagmak i¢in ¢aba sarf etmektedir. (Resim 9)

Saat 13:41:30’da ¢eki i¢in kullamlacak palamar halati suya diigerek geki kancasi ile gemi
arasinda doksan dereceye yakin bir ag1 olusurken romorkér ile gemi arasinda mesafe azalmasi

sonucu rémorkor geminin balbine ¢ok yaklagsmistir. (Resim 9)
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Resim 9 Saat 13:41:30°da Rémorkoer Manevrasina Dair Goriintii

Romorkér gemiden emniyetli bir mesafeye ilerlemek igin hizini artirmis ve geminin iskele bag

omuzlugundan pruvasina dogru manevra yapmaya baslamistir. (Resim 10)

Resim 10 Romorkoriin Gemi Pruvasina Dogru Olan Manevrasina Dair Goriintii

Geminin pruvasindan gegerken gemi ile romorkér arasinda mesafe yaklasik olarak 5 m

altindadir. (Resim 11)
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Resim 11 Romorkoriin Gemi Pruvasina Dogru Olan Manevrasina Dair Gériintii

Romorkdr gemi pruvasindan geminin sancagina gegmeye ¢alisirken bu arada ¢eki halatinin
olusturdugu risklere kars1 yagci ve gemici kendilerini korumak amactyla rémorkdriin sancagina

dogru hareket etmistir. (Resim 12)

Resim 12 Romorkoriin Geminin Sancaginda Iken Manevrasina Dair Goriintii

Rémorkdr ve personeli geminin bag iistiinden sarkitilan 2. halati almak iizere manevralarini

yapmakta olup, daha dnce geki i¢in gemiden verilen palamar halatinin rémorkore gore tehlikeli

13
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sekilde ag1 olusturmasi iizerine, rmorkdr personeli halat ¢arpmasina kars1 kendilerini korumak

i¢in romorkdriin kigtistiinde pozisyon almaya ¢alismuslardir. (Resim 13)

Resim 13 Romorkoriin Geminin Sancaginda Tken Manevrasina Dair Gériintii

Fakat gemi ve romorkére sabitlenen palamar halat: tizerine binen yiikle gerilerek rémorkériin
kiguistiinde bulunan yagci ve gemiciye tehlikeli sekilde yaklasmigtir. Bu sirada yagc1 hizli bir
refleks gostererek egildigi sirada barete degen palamar halati yagcinin bagindaki bareti
diiglirmiistiir. Yagcimn hemen yanindaki kazazede gemicinin ise gogsiine carpmis ve ciddi
sekilde yaralanmasina neden olmustur. Gerilen halat sonrasinda da rémorkérii gemiye dogru

¢ekmesine ve saat 13:42:31°de gemiye romorkoriin temas etmesine neden olmustur. (Resim 14)
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Resim 14 Romorkoriin Gemiye Carpma Ani

2.2 Kaza Sonrasi Gelismeler
Rémorkordeki halatin giiverte personeline garptigimi géren yagci, ilk olarak kancamin acil
serbest birakma tertibatin kullanarak halati mola etmis, halata sikisan kazazedeyi kurtarmaya
¢alismigtir. Bu arada yagci yasanan olaylar1 romorkér Kaptanina rapor etmistir. Romorkor
kaptan: durumu hemen kilavuz kaptana ve Kule’ye bildirerek ambulans talep etmistir. Sonra
hizl bir sekilde kazadan 5 dakika sonra kazazede GISAS rthtimina ulastirilmistir. Bu arada
saglik ekipleri aranarak derhal iskeleye hareket ettirilmeleri saglanmustir. Saglik gorevlileri
iskeleye vardiklarinda, kazazedeye ilk miidahale edilmis ve durumu agir olan kazazede zaman
gegirilmeden saglik gorevlileri tarafindan yarali olarak hastaneye kaldirilmugtir. Kazazedeyi

kurtarmak i¢in yapilan tiim gabalara ragmen kazazede kurtarilamamustur.
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3.BOLUM — DEGERLENDIRME
Incelenen deniz kazast degerlendirilirken, olaylarin siralamasi ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinmak suretiyle ve kazanin kok nedenleri iizerinde emniyet
tavsiyelerine yol acan faydali sonuglara varmak icin kazamin olusumuna neden olan

JSaktorlerin tespit edilmesi amaclanmuistir.

3.1 Kazanin Muhtemel K6k Nedeni
Kazaya ait ifadeler ve kazaya dair incelenen video goriintiilerinden planlanan yanasma
manevrasi kapsaminda geminin bas taraf merkez lo¢asindan aym anda 2 adet palamar halat:
verilmesi gerekirken, tek halat verilmistir. Bu halat romorkér miirettebati tarafindan
réomorkdriin ¢eki kancasina takilirken gemi miirettebat: tarafinda da geminin basiistiine volta
edilmigtir. Palamar halatinin gemiye volta edildigi ise ne romorkér kaptam ne de ikinci palamar
halatim almak igin rémorkériin kigiistinde bekleyen rémorkér miirettebati tarafindan
bilinmemektedir. Hal boyle iken Romorkériin gemi hizinin gerisinde kalmasi nedeniyle gemi
ve rOmorkor arasinda kalan palamar halati bir taraftan gemiyle romorkér arasinda bir ag:
olustururken bir taraftan da iizerine binen yiikle birlikte gerilmeye baglamistir. Bu esnada her
ne kadar rdmorkoriin kigiistiinde bulunan gemici kendisini korumak igin pozisyon almaya
¢aligsa da halatin kendisini sikistirmasina engel olamamugtir. Sonrasinda da palamar halati,
romorkorii gemiye dogru kontrolsiiz bir sekilde ¢ekmistir. Bu esnada kazazedenin yaninda
bulunan diger rémorkdor personeli romorkdériin geki kancasinda takili bulunan palamar halatini
bos koymustur. Ik palamar halatimin gemi logasindan sarkitilmasindan kazaya kadar siireg

incelendiginde;

> Saat 13:38 ilk palamar halatinin geminin merkez logasindan sarkitilmaya baslamustir.
Saat 13:41:00 palamar halat: romorkoriin ¢eki kancasina takilmustir.

» Saat 13:42:30 Kazanin gelmesi

» 1lk palamar halatinin geminin merkez logasindan sarkitilmaya baslamasindan kazanin

meydana gelmesi arasinda yaklasik 4 dakika zaman geg¢mistir.

Kilavuz kaptan, gemi Kaptanindan geminin bagindan ve kigindan manevraya katilmak icin
gelen GISAS 7 ve GISAS POWER rémorkorlerine ikiser adet ¢eki halatinin verilmesini
istemigtir. Geminin ki¢ tarafindan GISAS 7 rémorkériine verilen 2 adet palamar halati
romorkor miirettebat1 tarafindan alinarak rémorkériin ¢eki kancasina volta edilmistir.
Ancak geminin bag tarafindan aym anda GISAS POWER iki palamar halat: verilmesi yerine

sadece bir palamar halat1 verilmistir. Sonrasinda da ikinci bir palamar halati verilmeye
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¢aligtlmigtir. Geminin bas tarafinda gorevli gemici ve II. Zabitten olusan gemi
miirettebatinin gemi kaptani tarafindan ayni anda 2 palamar halat1 verilmesi komutuna
ragmen bir palamar halati vermesi, sonrasinda verilen palamar halatimin gemiye volta
edilmesi ve bunun ise romorkor miirettebat: ile romorkér kaptani tarafindan bilinmemesi,

hemen sonrasinda kazanin yagsanmasi;

Kilavuz Kaptan- Gemi Kaptani,

Gemi Kaptani- Geminin Basiistii Ekibi,

Geminin Bagtistii Ekibi- Rémorkériin Kagiistii Ekibi
Rémorkor Kaptani- Romorkoriin Kigiistii Ekibi

Rémorkdr Kaptani- Kilavuz Kaptan arasinda zayif iletisime ve yanlis anlamaya isaret
etmektedir.
3.2 Romorkdordeki Gorevli Personelin Niteligi, Sayisi: ve Egitim Sistemi

Romorkorde ikinci bir gemicinin olmayisindan kaynakli olarak palamar halati alma-verme
isleminde gorevi olmamasimna ragmen yagc1 gérev yapmaktadir. Her ne kadar gemiadami
donatimini belgesine gére rémorkorde yeterli sayida ve nitelikte personel bulunsa da bu kazada
anlagilmustir ki tek gemici ile ayn1 anda iki halat verme/alma igleminin emniyetli bir sekilde
yapilmasi oldukga zordur. Diger taraftan hem geminin hem de romorkériin tizerinde yol vardir.
Gemiyle romorkor arasinda verilen palamar halatinin boyu yaklasik 15 metredir ve romorkéor
Kaptani geminin bagiistii ekibi tarafindan palamar halatinin volta edildigini bilmemektedir. ilk
palamar halatinin rémorkériin ¢eki kancasina takilmasiyla kaza anmna kadar da yaklasik 1
dakika 30 saniye zaman ge¢mistir. Hal boyle iken bu kisa zaman diliminde rémorkor kaptan,
geminin verecegi ikinci palamar halatini beklerken 6nce geminin pruva istikametinin
sancaginda kalmig hemen sonrasinda da geminin iskelesine dogru tehlikeli bir sekilde gegis
yapmustir. Hemen sonrasinda da rémorkér geminin pruvasinin geresinde kalmistir. Bu kisitlt
manevra zamani nedeniyle romorkor kaptanin iizerindeki stres etkisiyle yapilan manevralar
sonucu sudaki halat bedeni romorkoriin bedeni etrafina dolanmistir ve Romorkérii gozle fark

edilebilecek seviyede meylettirerek alabora riski olusturmustur.

Rémorkdr kaptaninin yaptigi manevralar: romorkériin kdpriitistii kaynak yonetimi ile dogrudan
baglantili oldugu degerlendirilmektedir. Nitekim kaza tarihinde rémorkorde sadece bir kaptan
gorev yapmakta olup, ikinci kaptan veya kaptana yardimci kimse bulunmamaktadir. Rdmorkér
Kaptaninin manevra esnasinda bir taraftan rémorkériin diimen ve makinesine kumanda etmesi

gerekiyorken, bir taraftan da geminin manevrasin kolaylastirmak igin aldig1 ve alacag: palamar
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halatlarinin operasyonunu emniyetli bir gsekilde yiiriitmesi ve operasyonun olasi risk ve
tehlikelerini bertaraf etmesi gerekmektedir. Bunun yani sira operasyon sirasinda gemi-
romorkdr ve romorkériin kigistii-kopriitistii haberlesmesini yapmalidir. Ayni anda ve ¢ok kisa
bir siirede birgok operasyonu gergeklestirmek zorunda kalan Rémorkér kaptaninin tek basina,

bu operasyonlarin tamamini emniyetli bir sekilde yapabilmesi miimkiin goriinmemektedir.

3.3 ENDURANCE Gemisinin Basiistiinde Gorevli Ekibi
Kaza tarthinde ENDURANCE gemisinde 4 gemici bulunmaktadir. Manevra sirasinda bu
gemicilerden ikisi ki¢ Ustiinde gérev almig, bir tanesi kopriitistinde diimen tutmakla
gorevlendirilmis, bir tanesi de geminin basiistine gorevlendirilmistir. Geminin basiistiinde
gemicinin yam sira II. Zabit *de gorevlidir. Oncelikle geminin ki¢ tarafindan aymi anda 2
palamar halati manevraya katilan diger rémorkére verilmis, verilen halatlar uygun sekilde
gemiye ve rdmorkdriin ¢eki kancasina volta edilmistir. Sonrasinda geminin basiistii ekibi, aym
anda iki palamar halatinin GISAS POWER isimli romorkére verilmesi gerekirken sadece 1 adet
palamar halatim1 rédmorkére vermistir. Akabinde verilen bu ilk palamar halati hem rémorkér
hem de gemi tarafindan volta edilmistir. Sonrasinda ikinci bir palamar halati verilmeye

caligilmugtir.

Bag ustiinde gemiciye yardimer olacak 2. bir gemici olmadigindan ve basiistiinde gérevli II.
Zabitin halat verme operasyonunda gemiciye yardim etmesinden dolay1r gemi kaptam ile
geminin bagiistii, geminin bagiistii ekibiyle, rémorkdriin kigiisiitii ekibi tarafindan zamaninda

ve etkili haberlesme ile koordinasyon yapilamamustir.

Diger taraftan Resim 15’den anlasilacag iizere geminin basiistii kapal dizayn edildiginden,
geminin bagiistiinde gérevli ekip ile romorkériin kigiistiinde bulunan ekibin saglikli bir iletisim
veya goz temasimin kurmasi ¢ok kolay olmadig: gibi geminin basiistinde gorevli ekibin
romorkdr manevralanni anlik takip edebilmesi de miimkiin degildir. Gerek basiistiiniin kapalt
alan dizayn edilmesi gerekse II. Zabitin halat manevrasinda gemiciye yardim etmesi gibi
nedenler ile rdmork&r hareketleri, manevralari ve koordinasyonu basiistii ekibi tarafindan takip

edilememistir.
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Resim 15 Kaza Aninda Geminin Bagiistiindeki Gemicinin Pozisyonu

Gerek gemide halat operasyonlarinin gerektirdigi sayida personelin bulunmayis1 gerekse gemi
ile Romorkér arasinda etkili haberlesmenin yapilmayisi ve bununla birlikte ayni anda iki halatin

verilememesi kazaya etki eden diger 6nemli faktorlerdendir.
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4.BOLUM - SONUCLAR

1. ENDURANCE gemisinin tersaneye yanagsma manevrasina baslamadan oénce kilavuz
kaptan gemi kaptanindan geminin bas tarafindan GISAS POWER isimli romorkére ayni
ayna 2 palamar halat: verilmesini istenmesine ragmen, geminin basiistiinde ayn1 anda 2
palamar halatini verecek insan kaynagi olmadifindan sadece bir palamar halati
verilmistir.

2. Ik palamar halatinin verilmesinden ikinci palamar halatinin verilmeye baglanmasi i¢in
gecen 1 dakika 30 saniyelik kisa siiregte romorkériin kopriitistiinde rémorkér kaptant,
gemiyle haberlesme, diimen ve makine kullanimi ile ¢eki halatinin olusturdugu riskleri
tek basina miicadele etme durumunda kalmustir.

3. Kopriiiistiinde ayn1 anda birgok is ve islemi gerceklestirmesi gereken GISAS POWER
romorkorii, ENDURANCE gemisiyle senkronize sekilde seyir edememistir.

4. ENDURANCE gemisinin bagiistiiniin kapali olmasi nedeniyle basiistii ekibinin ¢eki igin
kullamlacak palamar halatini alacak romorkdriin kigiistii ekibiyle gorsel ve sesli
haberlesme yapmasim sinirlamistir.

5. Manevra Oncesi palamar halati alinmasi esnasinda rémorkériin kigiistiinde yeterli
personel bulunmadigindan, eksiklik yagcinin da palamar halatim almaya yardimeci
olmasiyla giderilmeye ¢alisilmustir.

6. Geminin verdigi bir palamar halatinin rémorkor tarafindan volta edildikten hemen
sonra, geminin bagtistii ekibi de palamar halatini volta etmis ancak rémorkér ve geminin
bastistii ekibi arasinda saglikli bir iletisim kurulamadigindan rémorkériin kaptan: veya
kigiistii ekibinin bu durumdan haberi olmamgtir.

7. Geminin bagsiistiinde bir tek palamar halatinin verilmesi ve bu halatin hem rémorkér
hem de gemi tarafindan volta edilmesi sonucu manevra rémorkériin kigiistii personeli
ve rémorkdr igin kritik bir hal alirken bu durum; manevra siirecinde, gemi ve
romorkdrde manevra katilimeilar: arasinda eksik ve zayif bir iletisim tesis edildiginden
gemi kaptan1 ve kilavuz kaptan tarafindan fark edilememistir.

8. Manevra esnasinda ¢ok kisa siirede tehlikeli sekilde ENDURANCE gemisinin palamar
halatimin gerisinde kalan GISAS POWER rémorkériinde, ¢eki igin alinan palamar

halati, rémorkoriin ¢gabuk birakma kancasindan mola edilememistir.
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5.BOLUM - TAVSIYELER
Yapilan kaza incelemesinden elde edilen degerlendirme sonuglar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmustur.

Romorkor Isletmesine;
07/03-24 Manevralarda rémorkoriin  daha emniyetli operasyonlar yapabilmesi igin

kopriitistiinde kaptanin yan sira ilave bir zabit ile bir gemicinin istihdam edilmesi,

08/03-24 Romorkér operasyonlarindan  kaynakli risklerin  belirlenmesi ve &zellikle
manevralarda yaganabilecek zayif ve eksik iletisim eksiklilerine kars1 tedbirlerin

alinmasi,

09/03-24 Gemilerden palamar halatlarinin ayni anda verilememesi durumunda, rémorkér

personeli tarafindan yapilacak uygulamalari igeren prosediirlerin olusturulmas,

Gemi isletmecisine;
10/03-24 Geminin limana veya tersaneye yanagma/ayrilma manevralarinin daha emniyetli bir

sekilde manevralarim gergeklestirmesi igin ilave gemici istithdam edilmesi

11/03-24 Geminin tersaneye veya limana yansama/ayrilma manevralarinda olusabilecek

muhtemel riskler yeniden belirlenerek risklerin azaltilmas: igin 6nlemler alinmasi,

Deniz Ticaret Odalarina;
12/03-24 Benzer kazalar en aza indirmek veya 6nlemek amaciyla, bu deniz emniyeti inceleme
raporunun, gemi isleticilerine Kilavuzluk, Palamar ve Romorkor hizmeti veren

tiyelerine duyurulmasi,

Tavsiye olunur.
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