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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati
cercevesinde benzer kaza ve hadiseleri 6nlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir. Bu rapor adli
ve idari sorusturma niteliginde olmayip, sucu, sucgluyu tespit etme ve sorumluluk paylasimi ortaya

koyma amaci tasimaz.




DAYANAK

Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige
giren “DENIZ KAZA ve OLAYLARINI INCELEME YONETMELIGI” hiikiimleri

dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 i¢in MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza veya
Olaylarina Yénelik Emniyet Incelemeleri igin Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye edilen
Uygulamalara iliskin Uluslararasi Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu) ile

2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmistir.

Deniz kaza incelemesinin amaci; deniz kazalarinin olugmasina neden olan gercek sebeplere
ulasmak suretiyle denizde seyir, can, mal ve c¢evre emniyetine yonelik mevzuat ve
uygulamalarin gelistirilmesine ve ileride olabilecek benzer kaza ve olaylarin 6nlenmesine katk1

saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.
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KISALTMALAR ve TANIMLAR

GT
ABS
IMO
KW
M
NKK
RPM

: Gros Ton

: American Bureau of Shipping / Amerikan Klas Kurulusu
: Uluslararasi Denizcilik Orgiitii

> Kilowatt

: Metre

: Nippon Kaiji Kyokai/Japon Klas Kurulusu

: Revolutions Per Minute /Dakikada Devir Sayisi

SOLAS 74 :International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 Denizde Can

Emniyeti i¢in Uluslararasi Sozlesme, 1974

Gazoil Acik sart renkte, olduk¢a kivamli, yakici ve yanici olarak kullanilan petrol

wruni

BILGILERIN KAYNAGI VE REFERANS LISTESI

M/T DUZGIT ENDEAVOUR Kayitlari

Gemi Isleticisine Ait Kayitlar

M/T DUZGIT ENDEAVOUR Kaptan ve Miirettebat
Kilavuz Kaptanlar

KILAVUZ 9 Kaptan ve Miirettebati

Liman Isletmesine Ait Kayitlar


https://tr.wiktionary.org/wiki/A%C3%A7%C4%B1k
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OZET

Canakkale Bus

Eskigehir

Ermoupoll

Mugla Sanhwrfa
a
Istankdy Antalya onens

N . Deyrizor L
Sitla R D Hama. clipive
i SURIYE

Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

M/T DUZGIT ENDEAVOUR gemisi 14481.069 (MT) Gazoil yiikiinii Antalya/Tiirkiye
limanina gotiirmek tzere, 7 Eylil 2019 tarihinde Aliaga/Tiirkiye limanindan hareket
etmistir. Gemi Antalya limani 3 numarali demir sahasina 8 Eyliil 2019 tarihinde saat
22:40’da demirlemistir. 11 Eyliil 2019 tarihinde demir sahasindan Petrol Ofisi A.S. Antalya
Terminali Ada Hatti Samandiralarina baglamak tizere, Kilavuz Kaptan alma mevkiine dogru

hareket etmis ve saat 07:52°de Kilavuz Kaptan ve gézlemci Kilavuz Kaptan1 almistir.

Geminin ki¢ palamar halatlarinin palamar botu ile samandiraya tasinmasi sirasinda saat
08:42°de Giiverte Stajyerinin sol ayagi, palamar botuna verilen halat ile gemi locasi arasinda
stkismistir. Kaza sonucunda stajyerin sol ayagi, bilek iistiinden koparken viicudunda da

yaralanma meydana gelmistir.

Kaza sonrasi gemi personeli tarafindan ilk miidahalesi yapilan kazazede, manevraya katilan
romorkorle gemiden alinarak liman isletmesi rihtiminda hazir bulundurulan ambulansa

verilerek hastaneye sevk edilmistir.

Deniz kazasi1 incelemesi sonucunda, DUZGIT ENDEAVOUR gemi isleticisine, liman

isletmesine ve Deniz Ticaret Odalarina tavsiyelerde bulunulmustur.
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BOLUM 1 - BULGULAR

1.1Gemi Bilgileri

DUZGIT ENDEAVOUR
Bayragi Tiirk
Klas Kurulusu American Bureau of Shipping (ABS)
IMO Numarasi 9581007
Tipi Kimyasal Tanker
Insa Yeri ve Yili Yalova —Tiirkiye, 2013

Gros Tonaj1
Tam Boyu

Ana Makine ve Glciu

10276
156,10 Metre

Man 9L.3240-4500 kW

» ™ i

Resim 2: DUZGIT ENDEAVOUR Isimli Gemi

GG ERTEDY SUR
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1.2 Gemi Seyrine Iliskin Bilgiler

DUZGIT ENDEAVOUR
Ayrildigi Liman : Aliaga/Tirkiye
Varacagi Liman . Antalya/Tiirkiye
Yiik Bilgisi :14.481 MT Gazoil
Personel Sayis1 118

Asgari Gemiadami Sayisi 115
Seyir Tipi :Yakin Kiyisal Sefer

Yiki :14.481 MT Gazoil

1.3 Palamar Botu Bilgileri

KILAVUZ 9
Bayragi : Turk
Cagn Isareti :TC8496
Tipi : Kilavuz Botu
Insa Yeri ve Y1l : Hamburg, Almanya —15.10.1951
Gros Tonaji 113,96
Tam Boyu :14,81 Metre
Eni :3,03 Metre

Ana Makine ve Giicii : VOLVO PENTA-330 BHp
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Resim 3: Kilavuz 9 Isimli Palamar Botu

1.4 Kazaya Iliskin Bilgiler

Kaza Zamani 11 Eyliil 2019 Saat 08:42 (TSI)
Kaza Tipi (IMO) Ciddi Deniz Kazasi

Kaza Tiru Halat Kazas1

Kaza Yeri Antalya / Tiirkiye
Yarali/Olii/Kay1ip 1/-/-

Hasar Yok

Kirlilik Yok

1.5 Cevresel Kosullara iliskin Bilgiler

Riizgar Sakin
Denizin Durumu Sakin
Goriis Iyi

Havanin Durumu Acik
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1.6 DUZGIT ENDEAVOUR Gemisi Bilgileri

DUZGIT ENDEAVOUR gemisi 2003 yilinda Tiirkiye’de Diizgit Yalova Tersanesinde insa
edilmistir. Gemi Bureau Veritas (BV) klas1 altinda insa edilerek sertifikalandirilmistir.
Kazanin gergeklestigi tarih itibariyle American Bureau of Shipping (ABS) klashdir.
Geminin tam boyu 156,10 m, kalip genisligi 21,7 m olup, 11,1 m kalip derinligine sahiptir.
15995 DWT a denk gelen geminin yaz yiikleme hatt1 drafti; 8,62 m’dir.

Kazanin oldugu anda geminin yasal ve klas sertifikalar1 gecerli olup, sérvey zamanlari

gecmemistir.

ISM (Emniyetli Yonetim Sistemi) Kodun gereklerini saglayan gemi isleticisinin DoC
(Uygunluk Belgesi) 13 Nisan 2018 tarihinde ABS klas1 tarafindan diizenlenmis olup, 25
Nisan 2019 tarihinde periyodik denetimi yapilmstir.

ISM (Emniyetli Yonetim Sistemi) Kodun gereklerini saglayan gemiye SMC (Emniyet
Yonetimi Belgesi) 29 Ocak 2019 tarihinde ABS klasi tarafindan diizenlenmistir.

1.7 Geminin Gemiadami ile Donatimi ve Kilit Pozisyondaki Personel

DUZGIT ENDEAVOUR gemisi, Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 Sozlesmesi (SOLAS
74) Kural V/14 uyarinca diizenlenen Gemiadami1 Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine
gore 15 personel ile donatilmasi1 gerekmektedir. Kaza giinii gemide kaptanla birlikte 18
personel bulunmakta olup, Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore yeterli
sayida ve nitelikte gemi adami ile donatilmigtir. Ayrica gemide 3 giiverte stajyeri

bulunmaktadir. Miirettebatin tamami Tiirk uyruklu ve ¢alisma dili Tiirkgedir.

1.7.1 Gemi Kaptani

Kazanin oldugu tarihte gemi kaptan1 37 yasindadir. 19 yil deniz tecriibesi bulunan Kaptan,
Uzakyol Kaptani (STCW 1I/2) yeterliligine sahiptir. 2012 yilindan bu yana kaptanlik
yapmaktadir. DUZGIT ENDEAVOUR gemisine 31.07.2019 tarihinde katilmistir. Yaklagik
1,5 aylik gemide calisma siirecinde, Antalya Limani1 samandira bdlgesinde 3 kez samandira

baglama manevrasi yapmistir.
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1.7.2 111. Zabit

Kazanin oldugu tarihte Ill. Zabit 25 yasindadir. 2 yil deniz tecriibesi bulunan Ill. Zabit,
Uzakyol Vardiya Zabiti (STCW 11/2) yeterliligine sahiptir. 2017 yilindan itibaren ayni
sirkette calismaktadir. DUZGIT ENDEAVOUR gemisinde son Kontrat tarihi
31.08.2019°dur.

1.7.3 Stajyer (Kazazede)

Kazanin oldugu tarihte Stajyer 23 yasindadir. Denizcilik Fakiiltesi son sinif 6grencisidir. 5.5
ay1 DUZGIT ENDEAVOUR gemisinde olmak iizere, kaza tarihine kadar gemilerde yaklasik
10 ay staj yapmuis olup, gemideki stajini tamamlamak tizeredir. Gemiye 22.03.2019 tarihinde
katilmistir. Gemide bulundugu siire i¢inde son dordii kigiistiinde olmak {izere, bir¢ok
baglama/yanasma/ayrilma manevrasina istirak etmistir. Gemi miirettebati i¢in 12.05.2019
ve 17.08.2019 tarihlerinde gemide diizenlenen egitimlere katilmistir. Bu egitimin konu

bagliklarindan biri de palamar halati operasyonlaridir.

1.8 KILAVUZ 9 Botu ve Bot Miirettebati

Limanda palamar botu olarak kullanilan KILAVUZ 9 botu, Milli Gemi Siciline kilavuz botu
olarak kaydedilmistir. S6z konusu bot, 15/10/1951 yilinda Hamburg Almanya’da kilavuz
botu olarak insa edilmistir. Uzun yillar Kilavuz botu olarak hizmet vermis olup, yaklasik 25

yildir limanda palamar botu olarak kullanilmaktadir.

Botun makinesinin degistirilmesi {izerine (VOLVO PENTA/TD 100G) tonaj sertifikasi
14.11.2007 tarihinde yeniden diizenlemistir. Denize Elveriglilik Belgesi 29.07.2016
tarthinde diizenlenmistir. Daha sonra yapilan ara sorveyler sonucunda denize elverisli
oldugu anlagilmis olup, en son ara sorvey 05.08.2019 tarihinde yapilmistir. Botun yillik
denetimleri yapilmak kaydi ile Denize Elverislilik Belgesi 14.07.2021 tarihine kadar
gecerlidir.

Kaza giinii botta ikisi palamarci, biri bot kaptani olmak {izere, 3 miirettebat bulunmakta olup,
miirettebatin aldiklar1 mesleki egitimler ve sahip olduklar: sertifikalar, yaptiklari isin nitelik

ve Ozelliklerine uygun olduklarini géstermektedir.
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1.9 Kilavuz Kaptan

Kaza aninda Gozlemci Kilavuz Kaptan ve Kilavuz Kaptan olmak iizere, M/T DUZGIT
ENDEAVOUR gemisinde 2 adet Kilavuz bulunmaktadir.

Gozlemci Kilavuz Kaptan; yanagsma manevrasinda gézlemci olarak gemide bulunmaktadir.
21 yildir Kilavuz Kaptan olarak gorev yapmakta olup, 56 yasindadir. Antalya Limani

samandira bolgesinde, yaklasik 60 kez samandira baglama manevrasi yapmistir.

Gemiyi kilavuzlamak i¢in gemide bulunan Kilavuz Kaptan, 6 yildir Kilavuz Kaptan olarak
gorev yapmakta olup, 48 yasindadir. Antalya Liman1 samandira bolgesinde yaklasik 20 kez

samandira baglama manevrast yapmistir.
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BOLUM 2-Kazanin Gelisimi

M/T DUZGIT ENDEAVOUR gemisi 14481,069 MT Gazoil yiikiinii Antalya/Tiirkiye
limanina gotiirmek tizere, 7 Eylil 2019 tarihinde Aliaga/Tiirkiye limanindan hareket
etmistir. Gemi Antalya limani 3 numarali demir sahasina 8 Eyliil 2019 tarihinde saat 22:40°ta

demirlemistir.

2.1 Manevraya Hazirlik

Geminin demir sahasindan Ada Hatt1 Samandirasina baglanmasi i¢in 11 Eyliil 2019 tarihinde
saat 06:50’de miirettebat tarafindan hazirliklara baslanilmistir. Bu kapsamda; saat 06.50’de
diimen test ve kontrolleri yapilmis, saat 06:53’te ana makinanin pervanesi, saat 06:55te

gemi bas iticisi (bow thruster) test edilmis ve saat 07:00’de ana makine ¢alistirtlmastir.

Saat 07:15’te DUZGIT ENDEAVOUR gemisi demir almaya baslamistir. Saat 07:30’da
demir alinmis ve Kilavuz Kaptan alma mevkiine dogru hareket etmistir. Bu arada kigiistiinde
manevraya katilmakla gorevli olan I11. Zabit, 2 Giiverte Stajyeri ve 2 Usta Gemici manevra
yerlerine ge¢mislerdir. Kigiistliniin amiri konumunda bulunan I1l. Zabit yaninda getirdigi
3 adet el VHF’den bir tanesini Giiverte Stajyerine, digerini ise Usta Gemiciye vermistir.
Kigiistiinde manevraya hazirlik kapsaminda samandiralara verilmek {izere, geminin sancak
ve iskele tarafinda tamburlarda bulunan halatlarin yaklagik 50-60 metresini giiverteye salya

etmislerdir.

Saat 07:42 sularinda III. Zabit ve bir usta gemici, gozlemci Kilavuz Kaptan ve Kilavuz
Kaptani karsilamaya gitmistir. Saat 07:52’de gemiye ¢ikan Kilavuz Kaptanlar, I1l. Zabit
rehberliginde geminin kopriiiistiine ulagsmiglardir. 111. Zabit kigiistiine geri donerken, Kaptan
geminin Ozellikleri hakkinda Kilavuz Kaptana bilgi vermis ve daha sonra yapacaklari
manevra hakkinda bilgi aligverisinde bulunmuglardir. Kilavuzlar gemiye ¢iktiginda geminin

bas draft1 8,2 metre, ki¢ drafti ise 8,4 metre olup, gemi 20 santimetre kiga trimlidir.

DUZGIT ENDEAVOUR isimli tankerin demir sahasindan samandiralara baglama
manevras! igin Liman Isletmesi tarafindan ALEXANDER THE GREAT ve PORT
AKDENIZ 1 isimli romorkérler ile KILAVUZ-9 isimli palamar botu gorevlendirilmistir.
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KILAVUZ-9 isimli palamar botu saat 08:00 sularinda limandan avara! etmis ve geminin

halat verecegi samandiralar yakininda Kilavuz Kaptandan talimat beklemeye baslamistir.

2.2 Samandiraya Baglama Manevrasi

ALEXANDER THE GREAT isimli rémorkor, Kilavuz Istasyonunun talimatiyla bagh
bulundugu iskeleden saat 08:05 sularinda avara etmistir. Saat 08:10 sularinda manevra
sahasina gelen romorkor, Kilavuz Kaptanin talimati ile geminin iskele bas omuzlugunda

pozisyon almis ve gemiyi iterek manevraya katki vermistir.

Saat 08:12°de PORT AKDENIZ 1 isimli rémorkériin geminin iskele taraf yasam mahalli
ontinden gemiye verdigi palamar halati 11l. Zabit ve 2 gemici tarafindan volta edilmistir.
Sonrasinda Il1. Zabit ve 2 usta gemici kigiistiine gegmisler ve Ill. Zabit; usta gemiciler ile
stajyerlere yapilacak manevra hakkinda bilgilendirme yapmis ve ardindan manevra
planlamasi yapmustir. Yapilan planlamaya gore; manevra sirasinda usta gemiciler aktif
olacak, gemiye yeni katilan Stajyer manevrayi izleyecek ve diger Stajyer (kazazede) ise

irgata kumanda edecektir.

Gemi samandiralara halat verme manevrasi kapsaminda saat 08:18’de iskele demirini funda

etmis ve 4 iincii kilit gemi gilivertesinde kalacak sekilde demirlemistir.

Saat 08:20 sularinda ALEXANDER THE GREAT isimli romorkor Kilavuz Kaptanin
talimatiyla geminin iskele bas omuzlugundan sancak ki¢ omuzluguna ge¢gmistir. Romorkdr
kaptani, Kilavuz Kaptanin talimati dogrultusunda romorkérii gemiye gore dik pozisyonda
gemiyi agir yol ve pek agir yolda iterek manevraya tekrar katilmistir. Sonrasinda Kilavuz

Kaptanin talimatiyla gemiden yaklasik 10 metre uzakta beklemeye baslamustir.

Saat 08:36’da Kilavuz Kaptanin tavsiyesiyle gemi Kaptani, geminin iskele kig
omuzlugundan iki palamar halatinin palamar botuna verilmesi talimatini Ill. Zabite
vermistir. I11. Zabit daha 6nce salya edilen palamar halatlarindan iki tanesini geminin iskele
ki¢ omuzlugundan verilmek tizere, palamar botunun alabilecegi yiikseklige sarkitmalari

konusunda gemicileri talimatlandirmistir.

1 Gemi, bot veya teknenin yanasik oldugu yerden ayriimasi
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Bu sefer Kilavuz Kaptan palamar botuna talimat vererek geminin iskele ki¢ omuzluktan
denize dogru sarkitilan 2 adet palamar halatin1 alarak samandiraya volta edilmesini
istemistir. Palamar botu personeli verilen talimat dogrultusunda halatlar1 gemiden almis ve
halatlar1 kontrol ederek geminin iskele ki¢ omuzlugu dogrultusunda bulunan samandiraya
volta etmistir. Sonrasinda Kilavuz Kaptani bilgilendirmisler ve yeni talimat beklemeye

baglamiglardir.

Iskele kig¢ omuzluktan verilen halatlarin samandiraya volta edilmesi iizerine, I11. Zabit ve
gemiciler tarafindan halatlarin bosu alinmaya baslanmistir. Halatlarin bosu alinirken, iskele
taraf, kica yakin tarafta bulunan tamburdaki halatin deste bir sekilde tambur diskine
dayanmasi/siirtmesi lizerine, irgatin kumandasinda bulunan kazazedenin yerine Ill. Zabit
gecgerken, gemiciler de siirten palamar halatin1 tambur diskinin aksi istikametine gekerek

palamar halatlarinin bosunu almaya devam etmislerdir (Resim 4).

Resim 4: Tambur Diskine Stirten Palamar Halatlarinin Gemiciler Tarafindan Cekilmesi.

Halihazirda 2 gemici ile halatlarin bosunu almaya galisan III. Zabit, sancak ki¢ taraftan da
palamar botuna verilmek {izere 2 adet palamar halatinin denize dogru sarkitilmasi konusunda

gemi kaptani tarafindan saat 08:40 sularinda talimatlandirilmistir. II1. Zabit 2 gemici ile
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birlikte halatlarin bosunu almaya devam ettiginden palamar halatlarinin denizin tstiinden 1
metre kalacak sekilde sarkitilarak palamar botuna verilmesi gorevini iki stajyere vermistir.
Stajyerler daha onceden giivertede yaklasik 50/60 mt uzunlugunda salya edilmis halde

bulunan 2 palamar halatin1 palamar botuna vermek tizere gemi logasindan asagi sarkitmistir.

Saat 08:42 sularinda gemi samandiraya baglanmak tizere pozisyon alirken, Kilavuz Kaptan
sancak ki¢ palamar halatlarinin gemi personeli tarafindan verilmeye hazir oldugu bilgisini
gemi Kaptanindan almistir. Bunun iizerine, Kilavuz Kaptan palamar botunu halatlar1 alip
samandiraya volta etmesi i¢in talimatlandirmistir. Palamar bot kaptani, botun iizerine
palamar halatlarinin volta edildigini raporlamis ve halatlari samandiraya tasimak tizere
hareket etmistir (Sekil:1). Bu sirada stajyerlerden (kazazede) biri halat verilen loganin
solunda, digeri ise saginda bulunmaktadir. I11. Zabit ve 2 usta gemici ise daha dnce iskele

kig taraftan verilen halatlarin bosunu almaya devam etmektedir.

e

DUZGIT ENDEAOVOUR

ALEXANDER THE GREAT

PORT AKDENIZ-1

Sekil 1. Kaza Aninda Geminin, Rémorkér ve Palamar Botunun Konumlart
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2.3 Kaza Ani ve Sonrasi

Palamar botu gemiden aldigi halatlar1 30-40 metre kadar samandiraya dogru tasimisken
kazazedenin ayagi gemiden verilen palamar halati ile gemi logasi arasina sikismistir. Bu
arada palamar botu tarafindan ¢ekilen palamar halati ¢ok kisa bir siire sonra deste olmus ve
kazazedenin ayaginin sol ayak bilegi tizerinden kopmasina ve viicudunun yaralanmasina

neden olmustur.

Kazazedenin ¢i1glik sesini duyan III. Zabit, kazazedenin oldugu yere yoneldiginde yaraliy1
gormiis ve kazay1 gemi Kaptanina bildirmistir. Ayn1 anda Kilavuz Kaptan duydugu ¢i1glik
sesi tizerine ki¢ tarafa baktiginda bir personelin yerde yattigini gormiistiir. Bu sirada
samandiraya dogru 30-40 metre kadar ilerleyen palamar botu, gemiden gelen

bagirma/cigliklar iizerine, bot kaptani tarafindan durdurulmustur.

Kazanin hemen ardindan, I11. Zabit ve gemiciler tarafindan yaraliya ilk miidahale yapilirken,
Kilavuz Kaptan/gemi Kaptani tarafindan samandiraya baglama manevrasi durdurulmustur.
Kilavuz Kaptan kazay ilgili yerlere bildirim yaparken, gemi Kaptan1 da kazazedeye yardim
etmesi i¢in kopriiistiinde bulunan II. Zabit ve bagiistinde bulunan 1. Zabiti
gorevlendirmistir. Bu arada Palamar botu personeli gemide kaza sonucu yarali oldugunu

Kilavuz Kaptanin VHF anonsu ile 6grenmistir.

I11. Zabit ve usta gemiciler kazazedenin her iki bacagini birlestirerek turnike uygulamasi ile
kanamay1 durdurmaya ¢alismistir. Cok kisa bir siire igerisinde diger gemi personelinin de
yardima gelmesi ile kazazede sedyeye alinarak 2 refakatgi ile birlikte (111. Zabit ve Giiverte
Lostromosu) manevraya katilan Port Akdeniz isimli romorkére, rihtimda bekleyen

ambulansa verilmek tizere teslim edilmistir.

Yaralinin tahliyesinin ardindan samandiraya baglama manevrasina kaldig1 yerden devam

edilmis ve saat 09.30°da manevra tamamlanmistir.

12
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BOLUM 3-DEGERLENDIRME

3.1 Amag

Bu deniz emniyeti incelemesinin amaci, kazalarin kosullarint ve emniyet faktorlerini
belirlemek suretiyle, gelecekte benzer deniz kazalar1 veya olaylarinin meydana gelmesini

Onlemek tizere tavsiyelerde bulunmaktir.

3.2 Kazanin Muhtemel Nedeni

Kaza sonrasi kaza mahallinde yapilan incelemede kazaya neden olabilecek bir daginiklik
s0z konusu degildir. Ayrica kazazedenin kayip diismesine neden olabilecek bir yag ya da su
birikintisi giivertede bulunmamaktadir. Palamar botuna verilen palamar halatlar1 giin i¢inde
ilk defa kullanildigindan kurudur. Kaza giin 1s181inda meydana geldiginden kazazedenin 1s18a

bagl gorisiinii etkileyebilecek bir durum da yoktur.

I11. Zabit 2 gemiciyle birlikte geminin iskele ki¢ omuzlugundan verdikleri 2 adet palamar
halatinin bosunu almaya devam ettiginden geminin sancak ki¢c omuzlugundan 2 adet daha
palamar halatinin palamar botuna verilmesi gorevini iki stajyere vermistir. Stajyerler daha
onceden giivertede salya edilmis halde bulunan palamar halatlarini, palamar botuna vermek
tizere, gemi logasindan denize dogru sarkitmigtir. Palamar botu personeli palamar halatlarin
palamar botunun kigiistiinde bulunan babasina takmis ve samandiraya volta etmek i¢in
hareket etmistir. Bu sirada stajyerlerden (kazazede) biri palamar halatlarinin verildigi
loganin solunda, digeri saginda bulunmaktadir (Resim 5). Gozlemci Kilavuz Kaptan ile
Kilavuz Kaptan kopriiistii sancak kirlangicta, gemi Kaptani ise kopriiiistii iskele kirlangigta

bulunmaktadir.

13
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Resim 5: Kaza Oncesinde Kazazede ve Diger Stajyerin Konumu

Palamar botu tarafindan samandiraya gotiiriilmek {izere gekilen palamar halatlar1 hizli bir
sekilde logadan disar1 akip giderken gozlemci Kilavuz Kaptan, kazazedenin palamar
halatinin iistiine bastig1 anda halatin kazazedenin bacagina dolandigini ve onu loganin igine
¢ektigini ve logaya sikistirdigini gormiistiir. Gozlemci Kilavuz Kaptana gore, kaza 3 saniye
gibi ¢ok kisa bir siire igerisinde gergeklesmistir. Kaza aninda kazazedenin yaninda bulunan
diger stajyer ise kazazedenin ayagiin ¢ok hizli bir bicimde halatla beraber logaya dogru
giderek sikigmasi sonucu sol ayaginin bilek iistiinden koparak denize diistiigiine sahit olmus

ancak kazazedenin ayaginin nasil halata dolastigin1 gdrmemistir.

Kaza amyla ilgili olarak kazazede ise diger stajyer ile birlikte palamar halatlarini su
seviyesine kadar indirdiklerini, daha arkasini donmeden, halat mahallinden neta olmadan
palamar halatlarinin akmaya bagladigin1 ve birdenbire sol bacaginin halat i¢inde kaldigini

ifade etmistir.

Gemide bulunan kapali devre kamera kayitlar1 incelendiginde; geminin kigiistiinden goriintii
alan kameralarin agilarmin farkli olmasi nedeniyle kazazedenin palamar halatlarina gore
konumu ve palamar halatinin kazazedenin ayagina nasil dolastigi kamera kayitlarindan tespit

edilememistir.

Kazanin olusumuna dair gorgli sahitlerinin olayla ilgili verdikleri bilgiler dogrultusunda,

kazazedenin yeterince palamar halatlarindan neta olamadigi anlasilmaktadir. Dahasi hizla
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akip giden palamar halatina kazazedenin basmasi/temasi nedeniyle palamar halatinin
kazazedenin ayagina dolandig1 ve kazazedenin talihsiz sekilde yaralanmasina neden oldugu

degerlendirilmektedir.

3.3 Manevra Planlamasi

Kaza gilinii kigiistii halat baglama manevrasi i¢in halat tamburlarinda bulunan 4 palamar
halatinin da kullanilmasi planlanmistir. Bu kapsamda manevraya hazirlik igin halat
tamburlarinda bulunan palamar halatlarinin 50-60 metrelik kisimlari kigiistii sancak ve iskele
giiverteye salya edilmistir. Geminin iskele ki¢ tarafindan samandiralara halat verilmesi
talimati II1. Zabite iletildiginde, III. Zabit manevraya katilan gemicilerden iskele kigiistiinde
salya halde bulunan palamar halatlarinin palamar botuna verilmek {izere su seviyesine kadar
indirilmesini istemistir. Bu palamar halatlar1 palamar botu tarafindan alinarak samandiraya
kadar gotiirilmiis ve volta edilmistir. Sonrasinda gemi miirettebati tarafindan 1irgatin
yardimiyla palamar halatlarinin bosu alinmaya baslanmistir. 11l. Zabit kiga yakin irgatla
kumanda edilen tamburdaki palamar halatinin deste bir sekilde tambur diskine dayandigini
ve diskin halata zarar vermekte oldugunu gézlemlemesi {izerine, irgat kumandasinin baginda
olan stajyerin (kazazede) yerine kendisi ge¢mistir. Bu sirada iki gemici de diske dayanan
halatin zarar gérmemesi i¢in halati diskin tersi istikametine dogru ¢cekmeye caligmistir

(Resim 6).

Resim 6: Kaza Oncesinde I1l. Zabit ve Diger Iki Gemicinin Konumu
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I11. Zabit iki usta gemici ile halatin bosunu almaya devam ederken sancak taraftan da iki
palamar halatinin palamar botuna verilmesi talimatini almigtir. Hal bdyle iken III. Zabit halat
baglama manevrasinda ilave miirettebatin yardimina ihtiyag duymus olup, verilen talimati
zamaninda yerine getirebilmek amaciyla iki stajyeri sancak kig taraftan 2 palamar halatini
palamar Dbotuna vermeleri konusunda talimatlandirmistir. Geminin sancak kig
omuzlugundan denize dogru sarkitilan 2 adet palamar halati samandiraya gotiiriilmek {izere

palamar botu tarafindan volta edilmistir.

Kaza oncesi 1. Zabitin halat manevrasi planlamasi ve uygulamasina gére manevraya katilan
2 stajyere halatlarin palamar botuna verilmesi ve samandiraya volta edilmesinden sonra
bosunun alinmasi ile ilgili aktif olarak gorev vermedigi anlagilmaktadir. Ancak halat
tamburlarindan verilen palamar halatlarinin dogru logalardan verilmemesi ve yanlis
firdondiilerin kullanilmamasi nedeniyle bosu alinmakta olan palamar halatlarindan bir
tanesinin tambur diskine siirtiinmesine neden olmustur. Bu nedenle, normalde bir veya iki
kisinin yapabilecegi palamar halatinin bosunu alma islemi, gelisebilecek bir kazaya kars1 3
kisiyle ve daha da dikkatli yapilmasini gerektirmistir. Daha 6nceden planlanmayan bu yeni
durumun, manevralarda asli gorevi manevranin biitiiniinii izlemek suretiyle manevray1
kontrol ve koordine etmek olan I11. Zabitin irgatin bagina gegme ihtiyaci hissetmesine neden

oldugu degerlendirilmektedir.

3.4 Palamar Halatlarinin Baglama Planlamasi

Diizgit Endeauvor gemisinin kigiistiinde; sancakta 2 ve iskelede 2 olmak {lizere, toplam 4
halat tamburu mevcuttur. Halat tamburlarinin hemen karsilarinda da birer firdondii ve loga
bulunmaktadir. Bu firdondiilerden de birer tanesi ikili baba sisteminin iizerinde bulunacak
sekilde dizayn edilmistir. Tamburlar kendileri ile ayn1 hizada bulunan 1rgatlarla kumanda
edilmektedir. Bu tamburlara ilaveten sancak ve iskelede palamar halatlarin1 sarmak igin irgat
sistemi bulunmayan birer tambur daha mevcuttur (Sekil :2, Ek-1). Ayrica kiglistii merkez

hatti tizerinde bulunan tonoz demiri ise ilave bir irgat ile kumanda edilmektedir.
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Sekil 2: Geminin Ki¢ Ustii Halat Tambur, Irgat ve Firdéondii Yerlesim Plani

Kazadan hemen sonra kaza mahallinde yapilan incelemede, sancak ve iskele ki¢ tamburlar
tizerinde bulunan her iki palamar halatinin tambur disklerine temas ettigi/siirttigii (Resim:7-

8) tespit edilmistir.
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Resim 8: Geminin Iskele Kic Omuzlugunda Bulunan Halat Tamburu ve Firdondii

Geminin kigiistii halat tambur, 1rgat ve firdondii yerlesim plani incelendiginde (Sekil 3),
halat tamburlarindan verilen palamar halatlarinin dogru logalardan verilmedigi ve yanls
firdondiilerin kullanildig1 dolaysiyla gemi palamar halati baglama planina uyulmadig tespit

edilmistir. Bundan dolay1 kaza oncesi manevra sirasinda ve kaza sonrasinda manevra
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bitiminde palamar halatlarinin tambur diskine siirttiigii anlagilmigtir. Palamar halatlarinin
geminin palamar halati baglama planina uygun bir sekilde verilmediginde (Resim 9),
palamar halatlarinin bedenlerinin zarar gorebilecegi, daha 6nemlisi kopabilecegi, bu nedenle

ciddi kazalarmn olabilecegi agiktir.
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Sekil 3: Kaza Sirasinda Palamar Halatlarinin Verilis Sekli (Siyah), Palamar Halatlarinin
Dogru Verilis Sekli (Kirmizi)
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Resim 9: Palamar Halati Baglama Planina Gére Palamar Halatlarinin Verilmesi.

Manevra sirasinda geminin kigiistiinde bulunan ve manevrayr planlayan ve yoneten III.
Zabit, kazadan 12 giin 6nce gemiye katilmistir. Bununla birlikte I11. Zabit gemiye katilmadan
Once 2 ay izin yapmis ve Yyine ayn1 gemide 7 ay kadar daha gorev yapmustir. I1l. Zabit
kazadan 8 giin 6ncesinde de Antalya limaninda, ayni samandiraya baglama manevrasina
katilmistir. Yine manevra sirasinda II1 Zabitle birlikte geminin kigiistiinde gorev yapan usta
gemicilerden biri 4 ay 19 giin bir digeri ise 3 ay 19 giindiir gemide gorev yapmaktadir. Diger
taraftan DUZGIT ENDEAVOUR gemisi kazadan dnceki son bir ay icerisinde 4 kez Antalya

limanina gelerek ayni samandiraya baglama manevrasini yapmustir.

Bu bulgular 15181nda geminin kigiistiinde gorev yapan III. Zabit ve 2 gemicinin halat
manevrasl i¢in yeterli bilgi birikim ve deneyime sahip olduklar1 degerlendirilmektedir. Hal
boyle iken halat manevrasi sirasinda tamburlardan palamar halatlar1 verilirken geminin
baglama planindan farkli olarak firdondii ve logalar kullanilmistir. Bu durum gemi
planlarinda gosterilen baglama planinin uygulamada yeteri kadar pratik ve ergonomik
olmamasi veya geminin kigiistii manevralara katilan Zabit ve gemicilerin halat tamburundan
verilecek palamar halatlarmin verilme sekli ile ilgili yeterli egitime sahip olmadiklari ile

agiklanabilir.
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3.5 Gemi Manevrasinda Iletisim ve Koordinasyon

Gemilerin limanlara/samandiralara aborda ve avara manevralarinda Kilavuz Kaptan’in
gemiye alinmasi, kaza 6nleme ve kontrol 6nlemlerinin bir pargasidir. IMO A.960 (23) say1li
Kararin Ek 2'sinde gemi Kaptan1 ve Kilavuz Kaptanin seyir prosediirleri, yerel kosullar ve
kurallar ve geminin Ozellikleri hakkinda bilgi alisverisinde bulunulmasimi ve bu bilgi
aligsverisinin kilavuzluk siirecinde devam etmesi Onerilmektedir. Her kilavuzluk hizmeti
gemi kaptani ve kilavuz kaptan arasinda bilgi paylasimi ile baslamalidir. Paylasilacak
bilginin miktar1 ve konusu, kilavuzluk operasyonunun kendine 6zgii seyir gerekliliklerine
gore belirlenmelidir. Bu deniz kaza incelemesi ile ilgili bilgi degisimi ise asagidaki bilgileri

icermelidir.

e Acil durum planlar1 da dahil olmak {izere planlar ve prosediirler {izerinde genel bir
anlagma,

e Geminin giivenli manevra yapmasini veya seyretmesini etkileyebilecek personel
sayist yetersizligi, seyir cihazi sorunlari, makina sorunlari,

e Romorkorlerin sayisi, 6zellikleri ve kullanim amaglari,

e Palamar botu ve baglama operasyonlari ile ilgili bilgiler,

o Kopriitistiinde ve diger birimlerle iletisim i¢in kullanilacak lisanin teyidi.

DUZGIT ENDEAVOUR gemisine Kilavuz Kaptanlar ¢iktiginda gemi Kaptan ile
manevraya baslamadan once bilgi aligverisinde bulunmuslardir. Bu cercevede gemi
tarafindan hazirlanan Kilavuz Kaptan Bilgi formu ve yapilacak manevra ile ilgili planlama

formu Kilavuz Kaptanin bilgisine sunulmustur.

Yine IMO A.960 (23) sayili Kararin Ek 2'sine gore, Kilavuz Kaptan ve Kaptan/Kopriiiisti
Vardiya personeli arasinda gemide iletisim, Ingilizce dilinde veya operasyonda yer alan

herkes i¢in Ingilizce disinda ortak olan bir dilde yapilmalidir.

Gemi miirettebatinin yani sira, Kilavuz Kaptan ile geminin manevrasina katilan romorkdrler
ile palamar botunda ¢aligsan personelin tamami Tiirk uyruklu olup, manevrada iletisim dili
olarak Tiirk¢e kullanilmistir. Dolayisiyla manevra esnasinda kazaya neden olabilecek bir dil

bariyeri olmadig1 gibi bir yanlis anlama durumu da yoktur.

DUZGIT ENDEAVOUR gemisinde; manevraya geminin basiistinden ve kigiistiinden

katilan gemi miirettebatinin koordinasyon ve yonetimi gemi kaptani tarafindan yapilmistir.
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Manevraya katilan palamar botu ve romorkorlerin koordinasyon ve yonetimi ise Kilavuz
Kaptan tarafindan yapilmistir. Gemi kaptani ile rémorkdr ve palamar botu arasinda, Kilavuz
Kaptanin da gemi manevrasina katilan bastistii ve kigiistii personeli ile dogrudan bir iletigimi
bulunmamaktadir. Bu iletisim dolayli olarak Kilavuz Kaptan ile gemi Kaptani arasinda
devamli bilgi aligverisi ile saglanmig ve bu suretle gemi manevrasinin genel koordinasyonu

yapilmustir.

Kazanin hemen oncesinde de kazanin gergeklestigi kigiistii ile kopriitistii arasinda, Kilavuz
Kaptanla Palamar botu arasinda yukarida ifade edilen ¢ergevede iletisim ve koordinasyon
tesis edilmistir. Buna gore, gemi samandiralara baglanmak i¢in dogru konuma geldiginde,
Kilavuz Kaptan sancak ki¢ palamar halatlarinin gemi personeli tarafindan verilmeye hazir
oldugu bilgisini gemi Kaptanindan almis ve 2 adet halatin palamar botuna verilmek {izere
sarkitilmasini tavsiye etmistir. Gemi kaptani1 da kigiistii ekibinin lideri konumundaki I1I.
Zabite Kilavuz Kaptanin tavsiyesi dogrultusunda 2 adet palamar halatinin palamar botuna
verilmek {izere sarkitilmasi talimatini vermistir. Ancak bu sirada III. Zabit kiciistiinde
gorevli iki gemiciyle birlikte daha 6nceden geminin iskele ki¢ omuzlugundan verdikleri
palamar halatlarinin bosunu almaya devam etmektedirler. Bunun {izerine, I11. Zabit verilen
talimati zamaninda yerine getirebilmek igin sancak ki¢ omuzluktan palamar halatlarinin
palamar botuna verilmesi gorevini manevrayr gozlemlemekte olan 2 stajyere vermistir.
Sonrasinda Kilavuz Kaptan palamar botunu halatlar1 alip samandiraya volta etmesi i¢in
talimatlandirmistir. Palamar bot kaptani, botun iizerine palamar halatlarinin volta edildigini
raporlamis ve halatlar1 samandiraya tasimak {izere hareket etmistir. Bu sirada iskele kig
tarafta palamar halatlarinin bosunun alinmasi ile mesgul olan Ill. Zabit, sancak ki¢ tarafa

palamar botunun yanastigin1 gérmemistir.

Palamar halatlarinin palamar botuna verilmesi tavsiyesinden, halatlarin palamar botu
tarafindan alinip bilinyesine volta edilmesine kadar tesis edilen iletisim ve koordinasyon
stirecinde goriiniirde bir sorun yoktur. Ancak iskele ki¢c omuzluktan verilen halatlarin
manevrast tamamlanmadan gemi Kaptani tarafindan sancak taraftan ilave 2 halatin daha
verilmesine yonelik talimat verilmesi, gemi Kaptaninin dolayisiyla Kilavuz Kaptaninin kig
istlinde yapilan manevralara yonelik iletisim, koordinasyon ve izleme siirecinde aksaklik

oldugunu gostermektedir.
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Bununla birlikte, palamar botu ile geminin kiclistii takimi arasinda iletisim ve
koordinasyonun dolayli olarak saglandigi, palamar halatlarinin palamar botuna volta

edilmesinden samandiraya dogru gétiiriilme siirecinde kaza meydana gelmistir.

Birbirleri arasinda dogrudan iletisim ve koordinasyon bulunmayan manevra katilimeilarinin,
iyi denizcilik uygulamalar1 geregi manevra esnasinda birbirlerini etkileyecek is ve islemleri
koordineli yapmalari, birbirlerini takip etmeleri, mesafeye bagli olarak miimkiinse goz
temas1 Kurmalari ve disaridan gelebilecek uyarilara karsi algilart agik olmalidir. Tehlikeli bir
durumun gelistigini gordiiklerinde de duruma en uygun iyi denizcilik uygulamalarini zaman

gecirmeden yerine getirmeleri gerekir. Bu kaza 6zelinde ise;

e Palamar botu miirettebat1 ile geminin ki¢ tarafinda manevraya katilan miirettebat
birbirlerini takip etmeli, mesafeye bagli olarak miimkiinse géz temasinda bulunmali
ve acil bir durum gelistiginde karsilikli uyarilara agik olmalidirlar.

e Palamar halatlarinin bos koyulmasi sirasinda, palamar botunun halatlarin bos
koyulma hizina gore ilerlemesi ve halatlarin yeterince bos koyulmamasi sebebiyle
deste olma durumuna kars1 bot emniyetli bir hizla ilerlemelidir?.

e Palamar halatlarinin bos koyulmasi sirasinda, palamar halatlarinin gereginden fazla
bos konulmasi suretiyle gemi pervanesine dolasma riskine karsi, palamar halatlarinin
deste olmasina da miisaade etmeden kontrollii bir sekilde bos koyulmalidir.

e Manevraya iligkin herhangi bir aksaklik yasandiginda da, palamar botu Kilavuz

Kaptani, gemi personeli ise gemi Kaptanini bilgilendirmelidir.

Kazaya sahit olan diger stajyer, kaza 6ncesi samandiraya dogru ilerleyen palamar botuna
zaman zaman baktigin1 (3-4 defa) ancak palamar botunda haberlesme yapabilecek yiizi

kendilerine dogru doniik durumda kimseyi géremedigini ifade etmistir.

Meydana gelen kaza ile ilgili palamar botunda gorevli iki gemici geminin Kilavuz-9’dan
yiikksek olmasi nedeniyle geminin ki¢ manevra sahasini ve kaza anini gérmemislerdir.
Gemiden palamar halatlar1 alindiktan sonra halatlara yiik bindirmeden, halatlar1 gerdirmeden

stirekli kontrol ederek yaklasik 30-40 mt samandiralara dogru ilerlemisken kazanin meydana

2 Palamar botunun bagh bulundugu liman isletmesi tarafindan diizenlenen Palamarci Emniyetli Calisma Talimatinda da

palamar botunun kaloma sirasinda, geminin bos koyma hizina gére ilerleyecegi ifade edilmistir.
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geldigini ifade etmislerdir. Fakat palamar halatlari, kazazedenin ayagini basmasi veya
halatlar locadan akarken bir yere takilmasi1 nedeniyle kazadan 6nce ve kaza sirasinda olmak
tizere, 2 defa deste olmustur. Bu durum, palamar bot kaptani her ne kadar palamar
halatlarima yiik bindirmeden samandiraya dogru gotiirmeye calissa da halatlarin gemi
miirettebatinca uygun sekilde bos koyulamamasi nedeniyle halatlarin deste olmasina neden
oldugu diistiniilmektedir. Bununla birlikte palamar bot personelinin palamar halatlarinin
deste oldugu zamaninda fark edememeleri nedeniyle palamar bot kaptaninin palamar
botunun hizimi gerektigi sekilde ayarlayamadigi, dolayisiyla palamar botunun palamar

halatlarinin bos koyulma hizina gore ilerleyemedigi degerlendirilmektedir.

Kazazedenin ayaginin kopmasindan sonra daha once deste olan palamar halatlar1 gevsemis
ve bos kalmistir. Palamar botu kaptani gemiden gelen bagirma/ciglik sesleri iizerine palamar
botunun makinesini durdurmustur. Sonrasinda Kilavuz Kaptanin ‘‘kaza oldu, uzuv koptu”’

anonsu ile beklemeye baslamislardir.

Palamar halatlarinin palamar botu tarafindan alinip kaza anina kadar yasanan gelismeler,
palamar botu personeli ile DUZGIT ENDEAVOUR gemisinin kig tarafinda manevraya
katilan ekip arasinda istenilen diizeyde iletisim ve koordinasyonun kurulamadigini da

gostermektedir.

3.6 Manevrada Palamar Botunun Kullanimi

Palamar botlari, palamar operasyonlarina yardimci olmak i¢in yaygin olarak biitiin diinya
liman, tersane ve samandira sistemlerinde kullanilmaktadir. Genellikle gemilerin liman veya
tersane tesislerine yanagsma manevralarinda gemiden alinan palamar halatlarinin, liman veya
tersane tesislerinde bekleyen palamar ekibinin diger personeline ulastirilmasi veya
samandiralara taginarak volta ve mola edilmesinde kullanilir. Bu, geminin basiistiinden veya
kiciistiinden sentetik veya celik palamar halatlarinin kasa kisimlarinin palamar botuna
indirilmesi anlamina gelir. Palamar halatlarindan birinin {izerindeki herhangi bir asir1 agirlik,
palamar botunun devrilmesine neden olabilecegi gibi, normalden hizli ¢ekilen palamar
halatlar1 kazalara neden olabilir. Bununla birlikte palamar halatlarin1 ¢ekerken, palamar
botunun sahip oldugu hizdan dolay1 ters donmesini 6nlemek i¢in palamar halatlar1 yeteri
kadar gevsek birakilmali veya yiik bindirilmemelidir. Bu yiizden palamar botu ile gemi

miirettebati arasinda iyi bir iletisim olmasi énemlidir.
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Diger taraftan palamar botlari, deneyimli ve uygun sekilde egitilmis personelin kontrolii
altinda olmalidir. Palamar botlari, sahip oldugu teknik 6zellikleri itibariyle kullanim amaci
ve sekline uygun olmalidir. Ayrica palamar manevralari sirasinda, palamar botlar1 gemilerin
pervanelerinden, bas/kig iticilerinden ve demirlerinden uzak durmalidir. Palamar halatinin

verilmesi sirasinda gemi kaptani ve kilavuz kaptan, palamar botunun yerini bilmelidir.

Palamar bot Kaptani1 gemiden palamar halatlari1 alindiktan sonra en diisiik stiratte (minimum
yolda 500-600 RPM vyol verip-stopa ¢ekerek) ilerlerken arada bir kig tarafa bakip halatlar
kontrol ettiklerini, halati deste konumda c¢ekmediklerini ve halatlara bakip, yiik
bindirilmeden kontrollii bir sekilde samandiraya dogru ilerlediklerini ve emniyet pay1

biraktiklarini belirtmistir.

Kaza oncesine ait gemi kapali devre kamera kayitlart incelendiginde; palamar botu gemiden
aldig1 halatlar1 bota volta etmis, 08:42:04’te® bota ileri yol vermis (Resim:10) ve saat
08:42:28’de kaza meydana gelmistir (Resim:11). Palamar halatlarinin palamar botuna volta
edilmesinden kaza anina kadar gegen 24 saniyelik ¢ok kisa bir zaman zarfinda palamar
halatlar1 6nce saat 08:42:16-08:42:18 (2 sn.) arasinda deste olmus ve hemen sonra gevsemis
ve daha sonra saat 08:42:27-08:42:29 (2 sn.) tekrar deste olmus ve gevsemistir (Resim:12,
Resim 13). Yine gemiden alinan kamera kayitlarindan saat 08:42:27°de geminin kigiistii

personelinin palamar botunu durdurmak i¢in yaptig1 ¢agrilar duyulmaktadir.

Palamar halatinin alinmasindan kazanin meydana geldigi ana kadar gegen 24 saniyelik siire
icerisinde palamar botunun ilerlemesi, gemi kamera kayitlar1 ve bot kaptanmin ifadesi
birlikte yorumlandiginda; palamar halatlar1 ilk deste oldugunda bot kaptaninin botun
makinesine ileri yol verdigi (500-600 RPM- minimum), gevsediginde ise botun makinesini
stopa aldig1 degerlendirilmektedir. Bu siire¢ i¢erisinde bot kaptaninin kag kere botun makine
kumandasina ileri yol verip sonrasinda stop ettigi ile ilgili bilgi bulunmamaktadir. Ancak bot
kaptaninin botun makinesini ileri yol ve stop konumlarinda kullanmak suretiyle botun hizini
ayarlamaya calistigi agiktir. Bu durum botun ilerlemek i¢in sahip oldugu minimum hizin bot
kaptaninin palamar halatlarini ¢ekerken sahip olmaya ¢alistigi ilerleme hizindan daha fazla

oldugunu gostermektedir.

3 Gemiden alinan kamera kayitlarindan alinan goriintiilerde gériilen saat ile kaza saati arasinda 2 saat 36
dakikalik bir fark mevcuttur.

25



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

09/11/2019 06:06:04

Resim 10: 08:42:04 Palamar Botunun Konumu

09/11/2019 06:06:28

Resim 11: 08:42:28 Palamar Botunun ve Palamar Halatlarinin Durumu
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09/11/2018 06:06:29

Resim 12: 08:42:29 Palamar Botunun ve Palamar Halatlarinin Durumu

09/11/2019 06:06:30

Resim 13: 08:42:30 Palamar Botunun ve Palamar Halatlarinin Durumu
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3.7 Yorgunluk

Kaza 6ncesinde Stajyerin (Kazazedenin) son 3 giin ¢calisma/dinlenme periyodu;

Stajyer Demir Diger Isler Son 24 Saatte | Son 24 Saatte
Vardiyasi Calisma Siiresi | Dinlenme Siiresi

09/09/2019 | 24:00-04:00/ | - 8 Saat 15 Saat
12:00-16:00

10/09/2019 | 24:00-04:00/ | 10:00-12:00 10 saat 13 Saat
12:00-16:00

11/09/2019 | 24:00-04:00 | 07:30-...

M/T DUZGIT ENDEAVOUR gemisi Antalya limanina 8 Eyliil 2019 tarihinde saat 22:40’ta
demirledikten sonra samandiralara baglama talimati beklemeye baslamistir. Bu arada

gemide, demir vardiyasi ile birlikte giinliik rutin islere devam edilmistir.

Stajyer 24:00-04:00 saatleri arasinda demir vardiyasinda gorevini tamamladiktan sonra saat
04:00’da vardiyay teslim etmis, saat 04:30°da yatmustir. Saat 07:30-08:00 arasinda alesta*
manevra yerleri talimatiyla kisisel koruyucu ekipmanlarini giyerek manevrada gorevli
oldugu kigiistiine gitmistir. Stajyerin ¢alisma/dinlenme kayitlari ve ifadesinden anlasilacagi
tizere, kazadan once, demir vardiyasindan 6nce 8 saat, demir vardiyasindan sonra da 3 saat
dinlenme firsatina sahip olup, yorgunlugun kazaya etki eden etken faktorler arasinda

olmadig1 degerlendirilmektedir.

4 Hazir olmak
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BOLUM 4 -ALINAN ONLEMLER

4.1 Liman Isletmesi Tarafindan Uygulanan Diizeltici Faaliyetler

4.1.1 Egitimler

Kaza sonrasinda s6z konusu kazanin liman personeli ile degerlendirmesi yapilmistir.
Kazadan sonra planli is sagligi ve giivenligi egitimlerine ilave olarak 16 Eyliil 2019 ve 18
Eyliil 2019 tarihlerinde c¢alisma rehber ve talimatlarinin igerigi konusunda palamarci
personele hatirlatma ve tazeleme egitim toplantilar1 yapilmistir. Ayrica Palamarct Emniyetli
Calisgma Talimatinda 30 Eylil 2019 tarihinde revizyon yapilarak ilgili personel
bilgilendirilmistir.

Bununla birlikte kazadan sonra bolgede kilavuzluk hizmeti veren kilavuz teskilati ile
17.09.2019 ve 13.12.2019 tarihlerinde rutin genel degerlendirme ve istisare toplantilart
diizenlenmistir. Yine limanda ¢alisan palamarcilara Emniyetli Palamar Manevralar1 konulu

2021 yil1 Ocak ay1 igerisinde farkl: tarihlerde 3 kez egitim verilmistir.

4.1.1 Palamar Botuna Yapilan Revizyonlar

Palamar botunda bulunan mevcut haberlesme cihazlarina (Sabit VHF ve Taginabilir E1 VHF)
ilaveten palamar islemlerinde haberlesme igin bir adet seyyar megafon konulmustur

(Resim14).

Resim 14: Kilavuz-9 Botuna Konulan Megafon
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Bununla birlikte manevralarin kayit altina alinmasini teminen Kilavuz-9 botuna kapali devre

ses ve goriintii kaydetme 6zelligi bulunan giivenlik kameralari yerlestirilmistir (Resim 15).

Kamera A @

LUTFEN DIKKAT!.. !
EMNIYETING VE GUVENUIGINZ ICIN BU ARACTA SES VE
GORUNTU XAYD! YAPIUMAXTADIR.

ATTENTION PLEASEL.
AUDIO AND IMAGE IS BEING RECORDID ON THIS BOAT FOR
YOUR SAFETY AND SECURITY

1 R e L L Y P——
S Mahamieria Poylpiebde [These reteding moy Me Parrd wih the swieesnt

. - T A a3 Ve bty ot
R 2 NG xg_, oy rer ) |
suacp)

Resim 15: Kilavuz-9 Botuna Yerlestirilen Giivenlik Kameralar

4.2 Gemi Isleticisi Tarafindan Uygulanan Diizeltici Faaliyetler

Kaza sonrasinda ‘‘Ramak Kala Kaza Geri Bildirimi /Near Miss-Accident Feedback 01-
2019”’isimli bir dokiiman hazirlanmistir. Bu dokiimanda oncelikle kaza &zetlenmis,
sonrasinda kazanin nasil ve neden olduguna dair bilgilendirme yapilmistir. Daha sonrasinda
da bu kazanin nasil dnlenebilecegine dair analiz yapilarak, benzer kazalarin 6nlenmesi i¢in
yapilmasi gerekenler belirlenmis ve 24 Eylil 2019 tarihinde tiim filo gemilerine sirkiiler
edilmistir. Bununla birlikte ¢alisma yapilan konularla ilgili prosediir giincellemeleri

yapilarak isletime konulmustur.

Buna ilaveten kazadan sonra gemi iizerinde birebir uygulamali egitimler yapilip halat,
tambur, firdondii donanimlarinin kullanim sekilleri gemi personeline anlatilmistir.
Sonrasinda geminin liman ve samandiralara kigiistii baglama manevralarinin herhangi bir

aksaklik yagsanmadan uygun sekilde yapildig: sirkete raporlanmistir.
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Bununla birlikte filo gemilerine bir egitim plani dahilinde, 2019 yili igerisinde iki kez
(Baglama El Kitabi, Baglama Operasyonlar1) ve 2020 yili i¢erisinde de bir kez (Baglama)
olmak {izere, sirketin egitim sorumlusu/gemi kaptanlari tarafindan gemilerde egitimler

verilmisgtir.

Ayrica kazanin vuku buldugu tarihten sonra kazayla ilgili Emniyetli Yo6netim Sistemi
prosediirlerinin gelistirilmesi ve uygulanmasina yonelik diizeltici ve onleyici tedbirler
gelistirilerek isletime konulmustur. Sonrasinda filosunda bulunan gemilerin kaptanlariyla

toplanti1 diizenlenerek prosediirlerin usuliince isletildigi teyit edilmistir.
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BOLUM 5 - SONUCLAR

Bulgular ve emniyet faktorleri oncelik sirasina gore listelenmemigtir.

5.1 Kazaya Neden Olan Birincil Emniyet Faktorleri

1)

(@)

Kaza Oncesi kazazede palamar halatlarinin tehlike olusturabilecegi sahadan yeteri
kadar neta olamamuistir.
Palamar botu tarafindan c¢ekilen palamar halatlarina, kazazedenin ayagi ile

basmasi/temast, kazaya gotiiren siireci baslatmistir.

5.2 Kazaya Neden Olan Diger Emniyet Faktorleri

(1)

(@)

(3)

(4)

()

(6)

DUZGIT ENDEAVOUR gemisinin samandiraya baglama manevrasi sirasinda
kigiisiitii halat tamburlarindan palamar halatlar1 verilirken, geminin palamar halati
baglama planindan farkli logca ve firdondiilerin kullanilmasi nedeniyle palamar
halatlarindan bir tanesi tambur diskine siirtmiistiir.

I11. Zabit, 2 usta gemiciyle birlikte tambur diskine siirten palamar halatinin bosunu
alirken, diger palamar halatlarinin palamar botuna verilmesi i¢in ilave miirettebatin
yardimina gereksinim duymustur.

Kaza oncesi III. Zabit tarafindan yapilan halat manevrasi planlamasinda 2 stajyerin
aktif olarak manevraya katilmasi1 6ngériilmemistir. Ancak manevra esnasinda duyulan
ihtiyac nedeniyle stajyerlere gorev verilmistir.

Palamar botu personeli ile DUZGIT ENDEAVOUR gemisinin kig¢ tarafinda
manevraya katilan ekip arasinda istenilen diizeyde iletisim ve koordinasyon
kurulamamastir.

Palamar botu, palamar halatlarin1 ¢ekerken geminin palamar halatlarin1 bos koyma
hizina gore ilerleyememistir.

Palamar halatlarinin palamar botuna volta edilmesinden kaza anina kadar gecen 24
saniyelik kisa siiregte, palamar halatlar1 kazadan 6nce ve kaza sirasinda olmak tizere 2

defa deste olmus ama palamar bot personeli bu durumu fark edememistir.
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BOLUM 6 - TAVSIYELER

Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmustur.

Gemi Isletenine

1/01-21  Bu deniz emniyeti inceleme raporunun filo gemilerine duyurulmasi, raporda
ortaya ¢ikan sonuglar dikkate alinarak, geminin kigiistii gemi baglama planinin

gbzden gegirilmesi,

2/01-21  DUZGIT ENDEAVOUR gemisinin kigiistii baglama planmin poster sekline

doniistiiriilerek personelin gorebilecegi bir yere asilmasi,
Liman Isletmesine

3/01-21  Bu deniz emniyeti inceleme raporunda ortaya ¢ikan sonuglar dikkate alinarak,

limanda sahasinda yapilan palamar hizmetlerinin gézden gegirilmesi,
IMEAK ve Mersin Deniz Ticaret Odalarina

4/01-21  Bu deniz emniyeti inceleme raporunun, Kilavuzluk, Palamar ve Romorkor

hizmeti veren tiyelerinize sirkiiler edilmesi,

Tavsiye olunur.
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