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GEMININ ADI ve IMO No : ESRAC
GEMININ BAYRAGI : Panama
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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulagim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati ¢cercevesinde
benzer kaza ve hadiseleri dnlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir. Bu rapor adli ve idari
sorusturma niteliginde olmayip, sugu, sucluyu tespit etme ve sorumluluk paylasimi ortaya koyma
amacini tagimaz.




DAYANAK

Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige
giren “Deniz Kaza ve Olaylarmi Inceleme Yonetmeligi” hiikiimleri dogrultusunda

incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 i¢cin MSC.255(84) ve A.1075(28) Deniz Kaza veya Olaylarina
Yoénelik Emniyet Incelemeleri i¢in Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara
iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu) ile 2009/18/EC Avrupa
Birligi Direktifi de dikkate alinmistir.
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KISALTMALAR

GMT : Greenwich Mean Time

WBT : Water Ballast Tank

TST : Top Side Tank

iISG : Is Saglig1 ve Giivenligi

kW > Kilowatt

MT : Metrik Ton

GMDSS : Global Maritime Distress Safety System

STCW : Standards of Training Certification and Watchkeeping
TSi : Tiirkiye Saati Ile
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Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

ESRA C isimli gemi, Cin limanlarindan yiikledigi karbon anot, rulo sag, ¢elik levha ve
kontrplak yiiklerinin tahliye edilecegi ilk liman olan Izmit Beldeport limanina 03.09.2021
giinli yanasmistir. Karbon anot yiikiiniin tahliyesi devam ederken, 08.09.2021 tarihi saat
14:10 civarinda 4 numarali ambardaki bir sira yiik devrilmis ve o sirada ¢elik levhanin

sapanini ¢ozen liman is¢isi devrilen yiikiin altinda kalarak hayatin1 kaybetmistir.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, tahliye islemi yapilirken yiik {initelerinin istif seviyesinin
tolere edilebilir seviyenin lizerinde birakilmasi ve yiik initelerinin boyutlariin standart
olmamasindan kaynaklanan denge problemlerinin yeterince dikkate alinmamasinin kazaya
etken faktor oldugu, bununla birlikte, isin yapilis bigiminin etkin bir gézlem ve karar alma
mekanizmasi olmadan ilerleyisinin kazanin olusumuna giden siireci etkiledigi sonuglarina

ulasilmistir.

Kaza incelemesinin sonuglari iizerinden, Gemi Isletenine ve Terminal Temsilcisi Firmaya

yonelik tavsiyelerde bulunulmustur.
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BOLUM 1 - BULGULAR

1.1 Gemiye Iligkin Bilgiler

1.1.1 Gemiye iliskin Temel Bilgiler

ESRA C
Bayragi Panama
Klas Kurulusu RINA (Registro Italiano Navale)
IMO Numarasi 9379662
Tipi Dokme/Kuru Yiik
Insa Yeri ve Yil1 Hakodake (Japonya) / 2008

Gros Tonaj1
Tam Boyu

Ana Makine Guicii

19825
175,53

Mitsubishi — 6840 kW

Resim 2: ESRA C isimli Gemi
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1.1.2 Geminin Seyrine iliskin Bilgiler

ESRAC

Ayrildigi Liman

Varacagi Liman

Yolcu Kapasitesi ve Sayist
Personel Sayisi

Asgari Gemiadami

Seyir Tipi

Yik Durumu

Shanghai / Cin

Poti / Gilircistan

23
14
Uluslararas1 Sinirsiz

Karbon Anot / Rulo Sa¢ / Sunta / Levha Sac

1.1.3 Geminin Genel Yerlesimi

ESRA C isimli gemi 2008 yilinda Hakodake Dock/Japonya’da insa edilen bir dokme/kuru

yiik tasima gemisidir. Gemi bes ambarli olarak insa edilmis olup yaz tasima kapasitesi 31890

MT’dir. Geminin ambarlarina kumanda edecek sekilde her biri 30 ton kaldirma kapasitesine

sahip 4 Adet kreyn ile donatilmigstir.

Gemi makine dairesi, Mitsubishi marka 6840 kW giiciinde bir ana makine ve 3 adet 400 kW

giiclinde jenerator ile donatilmistir. Gemide bas pik, ki¢ pik ve 5’er adet iskele ve sancak

TST ve WBT olmak iizere balast tanklari mevcuttur. Toplam balast kapasitesi 13224 m*’diir.

Geminin Genel Yerlesim Plan’1 Resim 3’de goriildiigi gibidir.




GENERAL ARRANGEMENT (SCALE = 1/200)

it b st b . o s
o 37868

THE HAKODATE DOCK CO_LTD.
HAKODATE SHIFY ARD HAKODATE JAPAN

Resim 3: ESRA C Genel Yerlesim Plani
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1.2 Geminin Gemiadamiyla Donanimi ve Kilit Personel

ESRA C isimli gemiye Panama Denizcilik Otoritesince “Uluslararasi Sinirsiz” seyir alanina gore
21 Kasim 2018 tarihli Asgari Gemi Adami1 Donatim Sertifikasi diizenlenmistir. Gemide Kaptan

dahil 23 personel bulunmaktadir.

Gemide ¢alisan 6 personel Giircistan vatandasi, diger 17 personel Tiirk vatandasi olup ¢alisma dili

Tiirk¢edir. Giircistan uyruklu personel Tiirk¢e dilinde iletisim kurmakta sikinti gekmemektedir.

Kaza sirasinda tahliyenin gergeklestirildigi ambarda bir forklift operatori ile iki liman iscisi

bulunmaktadir. Tahliye igini 3 numarali gemi kreynini kullanan bir ving operatorii yapmaktadir.

1.2.1 Kaptan

Kaptan Tiirk vatandasidir. Kaza tarihinde 40 yasindadir. Uzak Yol Kaptani yeterliligini
tagimaktadir. 17 yildir gemilerde ¢alismaktadir. 2020 yilinda bu sirkette ¢aligmaya baslamistir.
ESRA C isimli geminin 5 aydir Kaptanligini yapmaktadir. Ayrica GMDSS Genel Telsiz Operatorii
(GOC) belgesine sahip olup STCW konvansiyonu geregi kendisinde bulunmasi gereken

sertifikalara haiz oldugu gortilmiistiir. Kaza esnasinda kamarasinda bulunmaktadir.

1.2.2 Birinci Zabit

Birinci Zabit Tiirk vatandasidir. Kaza tarihinde 38 yasindadir. Uzak Yol Kaptan yeterliligini
tasimaktadir. 15 yildir gemilerde ¢alismaktadir. 2017 yilindan itibaren bu sirkette ¢alismaya
baglamistir. 2014 yilindan bugiine gemilerde 1. Zabit olarak ¢alismaktadir. ESRA C isimli gemide
araliklarla toplam 3,5 aydir 1. Zabitlik gorevini yiiriitmektedir. Ayrica GMDSS Genel Telsiz
Operatorii (GOC) belgesine sahip olup STCW konvansiyonu geregi kendisinde bulunmasi gereken

sertifikalara haiz oldugu goriilmiistiir. Kaza esnasinda sahilde draft okumas1 yapmaktadir.

1.2.3 Formen (iscibasi)

Formen Tiirk vatandasidir. Kaza tarihinde 32 yasindadir. Yaklasik 14 yildir liman islerinde
Isaretci/Sapanci ve Ving Operatorii olarak ¢alisma tecriibesine sahiptir. Bu firmada 3 aydir gorev
yapmaktadir. Ving kullanma egitimi ve belgesi ile Isaret¢i/Sapanci egitimi ve belgesi mevcuttur.
Calisma saatleri 08-16 saatleri arasidir. Kaza sirasinda bagka bir gemide gorevli diger personelini

kontrol amagli bulunmaktadir.
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1.2.4 Forklift Operatorii

Forklift operatorii Tirk vatandasidir. Kaza tarihinde 50 yasindadir. Yaklasik 20 yildir Forklift
Operatorii olarak calismaktadir. Forklift kullanma egitimi ve belgesi mevcuttur. Calisma saatleri

08-19 saatleri arasidir. Kaza sirasinda 4 numarali ambarda Forklift’in yaninda bulunmaktadir.

1.2.5 Ving Operatorii

Ving operatorii Tirk vatandasidir. Kaza tarthinde 48 yasindadir. 25 yildir ving operatorliigii
yapmaktadir. Is makinesi kullanma belgesi vardir. Bir taseron firma adina limanlarda yiikleme
bosaltma islerinde vingleri kullanmaktadir. Ayni sirkette yaklagik bir y1ldir ving operatdrii olarak
calismaktadir. Calisma saatleri 08-16 saatleri arasidir. Kaza esnasinda 3 numarali gemi kreynini

kullanmaktadir.

1.2.6 Kazazede Liman iscisi

Kazazede Tiirk vatandasidir. Kaza tarihinde 55 yasindadir. Uzun yillardir limanlarda tahmil
tahliye ig¢isi olarak gorev yaptigi Ogrenilmistir. Yaptig1 isle ilgili calistigi firma tarafindan
yogunluguna bagli olarak mesai uygulamasina kaldigi 6grenilmistir. Kaza esnasinda 4 numarali

ambarda bulunmaktadir.

1.2.7 Diger Liman iscisi

Tiirk vatandasidir. Kaza tarihinde 53 yasindadir. 11 aydir bir tageron firma adina gemilerde tahmil
tahliye iscisi olarak ¢alismaktadir. Calisma saatleri 08-16 saatleri arasi olup is yogunluguna bagli
olarak mesai uygulamasina kaldigini ifade etmistir. Yaptigi isle ilgili ¢alistig1 firma tarafindan
kendisine isbas1t egitimi verildigini ifade etmistir. Kaza esnasinda 4 numarali ambarda

bulunmaktadir.
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1.3 Kazaya iliskin Bilgiler

Kaza Zaman 08.09.2021 / 14:12 TSi
Kaza Tipi (IMO) Cok Ciddi Deniz Kazast
Kaza Tiri Is Kazas1 (Yiik Devrilmesi)
Kaza Yeri Diliskelesi / Kocaeli
Yarali/Olii/Kay1p -11/-

Hasar -

Kirlilik -

1.4 Cevresel Kosullara iliskin Bilgiler

Kazanin oldugu giin ESRA C Giiverte Jurnali kayitlarindan alinan hava ve deniz durumuna iliskin

kayitlar asagidaki gibidir;

Riizgar; Dogu yoniinden Bofor 6l¢egine gore 4 kuvvetinde, Deniz; Bofor olgegine gore 2

kuvvetinde, Hava; parcali bulutlu, Gériis; lyi.

1.5 Yiik (Blok Karbon Anot)

Gemiye, Cin’in farkli limanlarindan olmak iizere 4 farkl: tipte yiik yiiklenmistir. Kaza sirasinda
devrilen blok karbon anot yiikii, Resim 4’te goriilecegi tizere yaklasik 1 ve 1,5 ton agirliginda ve

iki ayr1 ebattaki tiniteler seklinde gemiye yiiklenmistir.

Blok karbon anot, Resim 5’de goriilecegi iizere petrol koku ve zift koku bilesimi metal olmayan
kati bir materyaldir. Rahat elleglenebilmesi i¢in spanzetli ve kendinden takozlu sekilde

yliklenmeye hazir hale getirilmistir.
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Resim 4: Yiklemeye iliskin bir goriintu

Resim 5: Blok Karbon Anot
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BOLUM 2 - OLAYLARIN ANLATIMI

Not: Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin sirasi, zamanlari ve sahislarin konumlart

cogunlukla gorgii taniklarinin agiklamalarina ve yapilan goriismelere dayanmaktadur.

2.1 Kazanin Kronolojisi ve Gelisen Olaylar

Tarih / Saat

03.09.2021
03.09.2021

03.09.2021 / 14:30 — 19:00

03.09.2021 / 15:00
08.09.2021 / 14:00

08.09.2021 / 14:06
08.09.2021/14:10

08.09.2021/14:12

08.09.2021/14:13
08.09.2021/14:13
08.09.2021/14:14

08.09.2021/ 14:17
08.09.2021/14:25
08.09.2021 / 14:35
08.09.2021 / 14:42

08.09.2021 / 14:49

Olaylar

ESRA C, Izmit Beldeport limanina emniyetle yanasti.

Guimriik islemleri ve tahliye igin gerekli prosediir tamamlandi.
Gemide 1. Zabit degisikligi prosediirii tamamlandi.

Tahliye islemleri basladi.

Tahliye islemlerine 1. ve 3. Gemi Kreynleri kullanilarak 2 ve 4
numarali ambarlarda devam edildi.

4 numarali ambarda tahliyeye ara verildi.

4 numarali ambarda bulunan Forklift’in iizerinde hareket ettigi ilk
sac levhanin yeri 3 numarali kreyn vasitasiyla degistirildi.
Forklift’in iizerinde hareket ettigi ikinci sac levhanin yeri
degistirilirken iskele alabandaya yakin blokta bulunan ti¢ sira ytik
devrildi ve bir Liman Iscisi yiikiin altinda kald.

1. Zabit tarafindan kaza tespit edildi ve Kaptan’a haber verildi.
Tahliye durduruldu.

Kaptan, Acil Yardim Merkezine kazayi ihbar ederek yardim
talebinde bulundu ve Personele ilk yardim hazirligi yapilmasi
talimatini verdi.

Liman Yetkilileri gemiye cikti.

Itfaiye Ekibi gemiye ulasti.

Ambulansla birlikte saglik ekibi gemiye ulasti.

Iki Saghk Calisam ve bir Liman Calisan1 tasiyici sepet ile 4
numarali ambara indirildi.

Ambara inen iki Saglik Calisan1 ve bir Liman Calisani ile kaza
aninda ambar igerisinde olan bir Liman Calisan1 tasiyict sepetle

ana giiverteye alindu.
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08.09.2021/ 14:49

08.09.2021 / 15:02
08.09.2021/ 16:30
08.09.2021/16:37

08.09.2021/ 16:46

Saglik Calisanlarn tarafindan kazazedenin hayatini kaybettigi
bildirildi.

Polis Ekibi gemiye ulast.

Olay yeri inceleme ekibinin arastirmasi tamamlandi.

Ambara indirilen liman ¢alisanlar1 tarafindan kazazede iizerine
diismiis olan yiik, Forklift vasitastyla kaldirildz.

Kazazede ve liman g¢alisanlari tastyict sepet ile sahile alindi.

Devrilen 3 Sira
Yiik Blogu

t

\ | i
Devrilen Paletli Karbon Anot N =
w e

‘orklift icin
1. sac Levha [Forklift igin
2. Sac Levha

Resim 6: Kaza Sonrasina iliskin Bir Gérinti
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BOLUM 3 - DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamasi ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinarak, kok nedenleri iizerinde emniyet tavsiyelerine yol acan
faydali sonuglara varmak igin kazanin olusumuna neden olan faktorlerin tespit edilmesi ve

belirlenmesi amaclannustir.
3.1 Geminin Yiik islemleri

3.1.1 Blok Karbon Anot Yiiklenmesi islemleri

Kaza inceleme siirecinde, gemiye yiiklenen farkli tiirde ve ebatta yiiklerin yiiklenis bicimleri ve
uygulanan prosediirler incelenmistir. Gemiye Cin’in farkli limanlarindan farkli tipte ve ebatta
yiiklerin yiiklendigi ve bu yiiklerin yine farkli limanlarda tahliye edilecegi hem ifadelerden hem

de yiikleme plan1 gibi kayitlardan anlagilmistir.

Bu tip bir yilikleme i¢in her bir ambarin hazirlanmas1 ve agirlik dagiliminin dogru yapilmasi
oldukca 6nemlidir. Bu anlamda yiikleme islemleri i¢in gemiye bir “Siiperkargo™! atanmis ve

yiikleme iglemleri ile yiiklerin emniyete alinmasi onun direktifleri dogrultusunda ilerlemistir.

Kazaya konu olan blok karbon anot ylikiiniin diger yiiklerle birlikte 4 numarali ambara yiiklenis

bigimi ile yiiklerin emniyete alinmasi: Resim 7 ve Resim 8’de goriilmektedir.

Blok karbon anot yiikiiniin kendinden takozlu ve spanzetli polyester korumasi ile birlikte farkli
ebatlardaki tiniteler bigiminde yiiklendigi ve her bir {initenin agirliginin yaklagik 1-1,5 ton oldugu

daha 6nce ifade edilmisti.

Resim 7’den anlagilacag: iizere blok karbon anotlar 4 numarali ambar ile 3 numarali ambar
arasindaki perdeye yaslanacak sekilde yiiklenmistir. Devaminda blok karbon anot yiikiiniin arka
kismina rulo sac ve lizerine kontrplak yiiklemesi yapildigi Resim 8’de goriilmektedir. Yiikiin
yiiklenmesi sonrasi ortaya ¢ikan yiikseklik farkindan dolayi geminin seyri siiresince olasi bir
boyuna yiik hareketini kisitlamak iizere, ikinci siradan sonra g¢ikan blok karbon anot yiikiiniin

uygun lashing ekipmani ile yiikleme is¢ilerince gemi biinyesine baglandigi goriilmektedir.

! Gemilerde yiikleme, bosaltma ve yiikle ilgili islemleri yapmak tizere tayin edilen Kaptan veya 1. Zabit
yeterliligindeki kisi
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Bununla beraber blok karbon anot yiikiiniin her ne kadar standart bir yiik oldugu izlenimi olsa da,

geometrik olarak diizgiin kenarli yapida imal edilmedigi Resim 5’den anlasilmaktadir.

Standart 6l¢iisli olmayan ve hasarlanmasi muhtemel bu tip yiikleri uygun ekipmanlarla donatarak

ylklemeye hazir hale getirmek diger bir olgudur.

Blok karbon anot yiikiiniin her bir {initesinin iizeri spanzetli polyester korumasi ve altinda besleme
takozu olacak sekilde yiiklemeye hazir hale getirildigi anlasilmaktadir. Besleme takozuyla
yuklerin temas yiizeyi azalmakta ancak hasarlanmasinin Oniine gecilmektedir. Yiikiin standart
olmayan iist kisminin tizerine diger blogun konulmasi tek basina emniyetsiz gibi goriinse de blok
halinde yiiklendigi zaman ve iyi bir lashing islemi sonrasi basarili bir yilikleme isleminin

gerceklesecegi sdylenebilir.

Bununla birlikte bu tip yiiklerin yiiklenmesi sirasinda geminin ambar dizayni1 da géz 6niinde
bulundurularak, yiik bloklar1 aralarinda bosluklarin kalacagi bilinen bir gercektir. Bu nedenle, yiik
bloklar1 arasinda kalan bosluklarm “dunnage” kullanilarak “chocking™® denilen islemle
doldurulmasi ve yiik bloklarinin diizgiin bir satihta yiiklenmesi miimkiindiir. Nitekim, geminin

yiiklemesinde benzer islemlerinin yapildigi yine Resim 7 ve Resim 8’de goriilmektedir.

2Y{ikiin hasara ugramamasi ve iyi istifi icin aralarina konulan devamli ya da gegici tahta, kanavice, kagit vb.
givence, ayirma ve havalandirma geregleri

3 Yiiklerin arasinda kalan bosluklarin istif tahtasi ile uygun sekilde beslenmesi islemi
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Resim 8: 4 Numarali Ambarin Yikleme Sonrasina iliskin Bir Gériinti
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3.1.2 Blok Karbon Anot Tahliye islemleri

Kaza 6ncesi yapilan is planina gore, her bir vardiyada bulunmak iizere iki Isaret¢i/Sapanci, bir
Forklift Operatorii ve bir Ving Operatorii 4 numarali ambardaki tahliye islemlerini yiiritmek tizere
gorevlendirilmistir. Yine, gemideki tiim tahliye islemlerini kumanda etmesi i¢in her vardiyada bir
Formen gorevlendirilmesi yapilmistir. Bununla birlikte, limanda bagli gemilerin tahmil tahliye

islerini takip etmek iizere liman isletmesi altinda gérevli bir vardiya amiri bulunmaktadir.

Tahliye baslamadan 6nce yiikleme limaninda yapilan boyuna lashingler gemi personeli tarafindan
kesilerek acilmistir. Bununla birlikte ylikleme limaninda kimi yiik iinitelerinin tasmabilirligini

kolaylastirmak i¢in birbirine spanzetlerle* baglandig1 ve bu sekilde yiiklendigi goriilmiistiir.

Hakeza devrilen yiik blogundaki bazi tinitelerin spanzetle bagl olduklar1 Resim 10 ve Resim 11’

de goriilmektedir.

Yapilan goriismeler sirasinda kaza Oncesi tahliyenin yapilis bigiminin asagidaki gibi oldugu

Ogrenilmistir;

Forklifte hareket kolayligi saglamak i¢in kullanilan sac plakalar ving marifetiyle tahliye edilecek
yuk blogunun altina veya yakinina birakilir. Forklift, bu sac plakalarin iizerinde hareket ederek
yiik blogundan aldig1 yiik {initelerini ambarin orta kesitine yakin sac plakalarin iizerine birakir.
[saretgi/Sapanci personel yiik iinitelerini zincir sapanla sapanlar ve Ving operatoriine isaret ederek

yiik tinitelerinin tahliyesi saglanir. (Resim 9)

Olay yerinden alinan goriintiilerden anlagildigi kadariyla 5 sira yiik tahliye edildikten sonra sac
plakalarin yer degistirilmesi islemlerinin yapildig1 goriilmektedir. Kazanin ikinci sac plaka
yerlestirildikten sonra sapanlarin ¢oziilmesi sirasinda meydana geldigi diisliniildiigiinde, yiik

blogunun yikilmasina etki eden faktorlerin ne olabilecegi sorusu akla gelir.
Bu faktdrleri siralamak gerekirse;

e Yiik blogunun nispeten yiiksek seviyede olmast
e Yiik initelerinin diizgiin kenarli olmamasindan kaynakli olarak blogun istif bigiminde

goriilen diizensizlikler

4 Bir yiikiin tasinacag yiizeye sabitlenerek kullanilan ve yiikii sabitlemek icin kullanilan 6zel seritlerdir.
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¢ Geminin devam eden tahliye islemleri nedeniyle salinim yapmasi

e Sac plakanin yiikk bloguna yaklagtirilmasi sirasinda blogun dengesini bozacak sekilde

temasi

Yukarida ifade edilen faktorlerin birkaginin ya da tiimiiniin o anda bir araya gelmesi neticesinde
kazanin meydana geldigi anlasilmaktadir. Anilan faktorler tek tek irdelendiginde; Alabandaya
yakin yiik blogunun gemi biinyesine o an bagli olmadan bes tinite yiikseklikte olmasi, Resim 11°de
goriilecegi iizere farkli ebatlardaki ilk kat iinitenin tizerindeki dort kat {initenin istif durumunun
diizensiz gorliinmesi ve nihayetinde yiik bloguna yakinlastirilan sac plakanin, bloga muhtemel
temast ile yiik tinitelerinin denge kararlihigini kaybettigi ve devrildigi diisiiniilmektedir. O esnada
sac plakay1 sapandan ayirma islemini yapan yiik bloguna yakin Kazazede, uyarilara ragmen
uzaklasamamis ve devrilen blogun altinda kalarak hayatin1 kaybetmistir. Bununla birlikte,
gemiden elde edilen video kayitlart incelendiginde geminin salinim yaptigina dair bir izlenim

olusmamustir.

Ortaya konulan bu degerlendirmeler neticesinde, tahliye islemi yapilirken yiik initelerinin istif
seviyesinin tolere edilebilir seviyenin iizerinde birakilmasi ve yiik iinitelerinin boyutlarinin
standart olmamasindan kaynaklanan denge problemlerinin yeterince dikkate alinmamasinin

kazaya etken faktorlerden oldugu diistintilmektedir.
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Resim 9: Kaza Sonrasi Devam Eden Tahliye islemlerine Ait Bir Gériinti
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Resim 11: Devrilen YUk Blogunun Dikey Gorintisa
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3.1.3 is Emniyet Toplantisi ve Risk Yonetimi

Limanda yiikleme tahliye operasyonlari 6ncesi ve sirasinda, Kaptan geminin iizerine diisen tim
yiikiimliiliiklerinin yerine getirilmesinden sorumludur. Benzer sekilde, Terminal temsilcisi ya da
Yiikleyici Temsilcisi de iizerine diisen yiikiimliiliikleri bilmelidir. Bu yiikiimliiliiklerin yerine
getirilmesi i¢in operasyonun gerektirdigi emniyet standartlarinin her iki taraf tarafindan tamamen

kabul edilebilir oldugundan emin olunmalidir.

Emniyet ortaminin siirdiiriilebilmesi i¢in, operasyonlarin baslangici 6ncesi ve sirasinda, Terminal
Temsilcisi/Yiikleyici Temsilcisi ve Kaptan veya yetkilendirdigi bir Zabit, operasyonlar oncesi
risklerin tespit edilip alinacak énlemlerin kararlastirilacag: bir “Is Emniyet Toplantis1” yapmali ve
c¢ikan sonuglar1 bir emniyet kontrol listesi olusturarak operasyonlar boyunca periyodik olarak takip
etmelidir. Gozlemler sirasinda temel emniyet gereksinimlerinin karsilanmadigi anlasilirsa, her iki

taraf da durum diizeltilene kadar yiik islemlerini durdurabilir.

Taraflarla yapilan goriismeler ve elde edilen veriler 1s18inda, yukarida ifade edildigi sekilde
planlanan operasyonlar dncesi bir is emniyet toplantisinin gergeklestirildigi anlasilmistir. Gemi
ilgilileri tarafindan Gemi Emniyetli Y6netim Sistemi kapsaminda “Ship/Shore Safety Check List”
diizenlenmis ve bir risk degerlendirmesi yapilarak dokiimante edilmistir. Bununla beraber, tahliye

isini iistlenen firmanin diizenledigi ISG Kontrol Formu da incelenmistir.

Gemi 1lgilisi tarafindan yapilan mutat risk degerlendirmesinin yalniz gemi personelinin
bilgilendirilmesiyle sinirli kaldigi liman ilgilileriyle paylasiimadigi ifadelere yansimistir. Tahliye
isini yiiklenen firmanin dokiimaninda, tahliye islerinde calisacak personele is emniyeti ile ilgili
mutat hatirlatmalarin yapildig1 ifadesi yer almakta olup yapilacak ise iliskin olas1 risklerle ilgili

calisanlarin bilgilendirilmesi konusu yine ifadelerle sinirl kalmistir.

Sonug olarak, is emniyeti toplantisinin gemiden ayrilan 1. Zabit ve ilgili Liman Temsilcisi arasinda
yapildig1 var sayildiginda, aynmi giin icinde 1. Zabit degisiminin gerceklesmesi ve liman
calisanlarmin bu toplantinin igeriginden habersiz olmalar1, toplantinin ne amagla yapildig
sorusunu akla getirmektedir. Ayrica, liman ¢alisanlarinin mutat uyarilar diginda yiikiin icerigine
iligkin riskler konusunda yeterince bilgilendirilmemesinin bir aligkanlik haline geldigi bu kazayla

bir kez daha ortaya ¢ikmistir.
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Ne var ki kazanin olus bigimi, dokiimantasyonun tek basina farkindalik yaratmadigini, kisa
araliklarla yapilan siirekli uyarilarin ¢alisanlarin risklere karsi uyanik tutma gerekliliginin 6nemini
bir kez daha ortaya koymustur. Bu anlamda calisanlarin yogun is temposu iginde bireysel
emniyetlerini ikinci plana atma egilimleri diisiintildiigiinde, isin yapilis bi¢iminin etkin bir gézlem
ve karar alma mekanizmasi olmadan ilerleyisinin kazanin olusumuna etki eden faktorlerden

oldugu degerlendirilmistir.
3.2 Benzer Kazalar

3.2.1 ALi OSMAN E

ALI OSMAN-E isimli kuru yiik gemisine, 10 Ocak 2018 tarihinde Kocaeli ili Derince ilgesinde
yer alan limanda profil boru yiiklemesi devam ederken iskele tarafta istiflenmis olan profil borular
devrilmis ve 0 sirada sapanlar1 ¢ozmekle gorevli bir liman is¢isi profil borularin altinda kalmis ve

hayatini kaybetmistir. (Resim 12)

Resim 12: ALi OSMAN E Kaza Sonrasina iliskin Bir Gériinti

Yapilan kaza incelemesi sonucu, yiik tnitelerinin yikilmasina giden siire¢ ve risklerin
degerlendirilmesi baglaminda ESRA C kazasiyla benzerlikler tagidigi diistiniilmektedir. Her iki
kazanin bir karsilastirilmasi yapildigi taktirde; ALI OSMAN E gemisinde belirlenen bir istif
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seviyesinde yiiklenen profil borularin kendi i¢lerinde baglamasimin yapildigi, ancak, Forklift
hareketleri nedeniyle geminin yaptigi salinim agisinin yiikiin istif seviyesinin tolere edilebilir agis1
tizerinde olmasi sebebiyle yiik tinitelerinin devrildigi degerlendirilmistir. Diger taraftan yiikleme
Oncesi taraflar arasinda etkin bir risk degerlendirilmesi yapilmamasindan dolay1 kazaya sebep olan
durumun meydana geldigi anlagilmistir. Bu anlamda, ESRA C kazasinda her ne kadar tahliye
islemleri olsa da kazaya neden olan durumun benzerlik tagimasi anlaminda manidar oldugu

diistiniilmektedir.

3.2.2 CANSEL

CANSEL isimli gemi, 26 Kasim 2019 tarthinde Karabiga Belediye Rihtiminda Tiirkiye
Yunanistan arasi dogalgaz isale hatt1 alaninda dokii malzemesi olarak kullanilmak iizere beton
blok yiiklemesine devam ederken, yiikleme islemlerine yardimer olmak iizere ambarda bulunan
Bas Makinistin iizerinde bulundugu yiik blogunun kayarak yikilmasi sonucu Bas Makinist

yiiksekten diiserek hayatini kaybetmistir. (Resim 13)

Yapilan kaza incelemesi sonucu, yiikleme Oncesi taraflar arasinda risklerin degerlendirilecegi ve
yiikkleme planmin paylasilacagi bir is emniyet toplantisinin gergeklesmedigi, bununla birlikte,
yiikleme devam ederken CANSEL isimli gemiye yanasik bulunan RV DERINSU isimli geminin
yapmis oldugu limbo isleminin, gemideki yiik bloklar1 lizerinde yaratmis olabilecegi salinimla
daha Onceden birbirine veya gemiye baglanmadan istif edilen yiik bloklarinin kaydigi
degerlendirilmistir. Bu anlamda yiik bloklarinin dengesine etki eden unsurlarin anlagilmasia ve

risk degerlendirilmesinin 6nemine atfen ESRA C kazasiyla benzerlik gosterdigi diisiiniilmektedir.
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Resim 13: CANSEL Kaza Sonrasina iliskin Bir Gériinti
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BOLUM 4 - SONUCLAR

4.1

4.2

4.3

4.4

Tahliye islemi yapilirken yiik tinitelerinin istif seviyesinin tolere edilebilir seviyenin
tizerinde birakilmasi ve yik tnitelerinin boyutlarinin standart olmamasindan kaynaklanan

denge problemlerinin yeterince dikkate alinmamasi sonucu kaza meydana gelmistir.

Tahliyenin yapilis bigiminin etkin bir gdzlem ve karar alma mekanizmasi olmadan ilerleyisi

kazanin olusumuna etki eden faktorlerden birisi olmustur.

Tahliye islemi &ncesi Gemi temsilcisi ve Terminal temsilcisi arasinda bir “Is Emniyet

Toplantis1” gerceklestirilmis ve belgelenmistir.

Kazaya gotiiren olaylar silsilesi dikkate alindiginda “Ship/Shore Safety Check List” ve
Terminal Temsilcisi tarafindan diizenlenen “ISG Kontrol Formu” kapsaminda yiikiin

tahliyesinden kaynaklanabilecek risklere yeterince dikkat ¢ekilmemistir.
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BOLUM 5 - TAVSIYELER

Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmustur.
Gemi Isletenine

12/03-22  Gemi personeli, liman personeli, ¢evre ve yiik emniyeti ile ozellikle yapilacak ise
Ozgiin riskler de dikkate alinarak, yiikleme/tahliye operasyonlart planlanmadan 6nce
-egitimler de dahil olmak iizere- Yiiklenici Temsilcisi ile birlikte risklerin

degerlendirilmesi i¢in etkin tedbirlerin alinmast,
Terminal Temsilcisi Firmaya

13/03-22  Yiikleme/tahliye operasyonlari baglatilmadan once Gemi Temsilcisi ile birlikte
yapilacak ise iligkin riskler belirlenirken, yiik yiiksekligi toleransi basta olmak {izere

riskleri azaltici/6nleyici tedbirlerin alinarak uygulanmasi i¢in prosediir belirlenmesi,

14/03-22  Sirket personeli tarafindan yiikleme/tahliye islemlerinin daha fazla izlenmesi ile
tehlike tanimlama ve degerlendirme farkindah@inin artirilmasi igin Iscilerin

(Stevedor) ve Iscibasilarin (Foremen) egitilmesi,

Tavsiye olunur.



