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Heyet Karar No: 04/D-01/2026
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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi mevzuati

cercevesinde benzer kaza ve hadiseleri onlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmaywp, sugu, sucluyu tespit etme ve

sorumluluk paylasimi ortaya koyma amacini tagimaz.




DAYANAK
Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige
giren “Deniz Kaza ve Olaylarim1 Inceleme Yé&netmeligi” hiikiimleri dogrultusunda

incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 ayrica, MSC.255(84) sayili IMO Karar1 (Deniz Kaza veya Olaylarina
Yénelik Emniyet Incelemeleri igin Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara
iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Karar1 [Kaza Inceleme Kodu]) ile A.1075(28) sayili
IMO Karar (Kaza Inceleme Kodu’nun Uygulanmas1 Hususunda Kaza Inceleme Uzmanlarina

Yardimci Olmak Uzere Hazirlanan Rehber) dikkate alinarak uygulanmustir.
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KISALTMALAR VE TANIMLAR

GMT : Greenwich Ortalama Zamani

AIS : Otomatik Tanimlama Sistemi

VHF : Cok Yiiksek Telsiz Frekansi

ISM : Emniyetli Yonetim Sistemi (EYS)

IMO : Uluslararasi Denizcilik Orgiitii

MT : Metrik Ton

SOLAS : Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 Sozlesmesi (Safety of Life at Sea)

BILGILERIN KAYNAGI VE REFERANS LiSTESI

Liman Kayitlar

FG SEVIL Gemi Kayitlar
Gemi [sleticisine Ait Kayitlar
Kaptan ve Miirettebat

RESIM LISTESI

RESIM 1 KAZANIN YERI 1
REsM 2 FG SEVIL GEMisi

RESiM 3 FG SEVIL GEMisi ANA MAKINE iKiZi 8
RESiM 4 FG SEVIL GEMisi izLEDiGI ROTA 11
RESiM 5 ANA MAKINE ALEV CIKAN MAHAL ONDEN VE USTTEN GORUNUM 13
RESiM 6 MUTEVEFFA TASERON ISGILERIN TEMSiLi BULUNMA YERLERI 14
RESiM 7 FG SEViL GEMISi TAM DONANIMLI ikiz ANA MAKINE ORNEGI 16
RESIM 8 ANA MAKINE YANGIN BASLANGICI MEVKii 18
RESIM 9 FG SEViL GEMisi YALITIMLI iKiz ANA MAKINE ORNEGI. 18
RESIM 10 ANA MAKINE VE MANIFOLDLARININ YALITIMSIZ DURUMLARI.. 19
RESiIM 11 GUNDE MAERSK GEMISi YANGIN MAHALLI. 21
RESiIM 12 GUNDE MAERSK YANGINI TEMEL SEBEBI 22
TABLO LISTESI

TABLO 1 GEMI SERTIFIKA VE SURELERI ...ttt ettt e e ee e e ettt e e e ettt ee e e e eat b bee 2 e e eamtaae bt teeeae e eaabbessbeas e snnsbeaeeaae e sansnnn 10

SEKIL LISTESI

SEKIL 1 FG SEVIL GEMISi Y ANGIN VE EMNIYET PLANI 5
SEKIL 2 FG SEVIL GENEL YERLESIM PLANI 6
EK LISTESI

EK 1 KLAS SORVEY RAPORU ....ooii e e e e e e e e e e e e, 25
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Karvatuisk

TURKIYE

Niguh

Resim I Kazanmin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir. (GMT +3)

FG SEVIL isimli gemi; 11 Agustos 2024 tarihinde Aykin tersanesinden ana makine, pervane
rutin bakimlari, borda raspa ve boya islemlerinin ardindan 15 Agustos 2024 tarihinde 5 yillik
Ozel Bakim islemlerini yaptirmak iizere Yalova tersaneler bolgesinde yerlesik olan Hicri Ercili
tersanesine gelmistir. Barem Gemi Bakim Onarim San. ve Tic. Ltd. Sirketince tersane siiresince
yapilan is ve islemlerin akabinde gemi, bagh oldugu klas kurulusu tarafindan hazirlanan 30
Ekim 2024 tarihli klas sertifikasi ile sertifikalandirilmis ve Liman Cikis Belgesi alarak 31 Ekim
2024 tarih saat 09:00 sularinda Varna/Bulgaristan Limani’na hareket etmistir. Gemi, 17
miirettebat ile sirketin DPA’yi ve ana makine sicaklik degerlerini 6l¢en ve ¢alismasini takip
eden 3 kisilik tamir ekibi dahil toplam 21 kisi ile 31.10.2024 tarihi saat 11:13 sularinda Kartal

Demir Sahasina geldigi esnada makine dairesinde yangin ¢iktigini bildirmistir.

Akabinde arama kurtarma ve yangin sondiirme birimleri olaya miidahale etmis ve yapilan
sogutma ¢alismalarinin ardindan ana makine zemininde tamir firmasindan iki kisinin naasina

ulasilmistir.

Deniz emniyeti incelemesinin sonuglari tizerinden, klasa, bakimini yapan sirkete, Deniz Ticaret

Odalarina ve gemi isletenine tavsiyelerde bulunulmustur.
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1. BOLUM - BULGULAR
1.1. Gemiye lliskin Bilgiler

Bayragi

Cagn Isareti

IMO Numarasi

Klas Kurulusu

Tipi

Insa Yeri ve Y1l

Gross Tonaji

Tam Boyu

Eni

Ana Makine ve Giicii

Tekne Konstriiksiyonu

1.2. Geminin Seyrine Iliskin Bilgiler
Ayrildig1 Liman/Yer

Gittigi Liman

Yiik Bilgileri

Personel Sayilari

Asgari Gemiadami Sayis1

Seyir Tipi ve Kisitlamalari

1.3. Kazaya lliskin Bilgiler
Kaza Zamani Giin / Saat
Kaza Tip1 (IMO)
Kaza Turtu
Kaza Yeri (Enlem-Boylam)
Olii/Yarah
Hasar
Kirlilik
1.4. Cevresel Kosullara Iliskin Bilgiler
Riizgar

Denizin Durumu

: Panama

: 3E3830

: 9548665

: CCS

: Kuru yiik
: Cin /2009
: 4425
:104,2 m

1 17,2 m

: Daihatsu 8DK -28 / Dizel 2500 kW
: Celik

: Yalova Tersaneler Bolgesi/Tiirkiye
: Varna / Bulgaristan

: Bos

217

: 9

: 31 Ekim 2024 — 11:13 (Gv.Jurnali Kayit1)
: Cok Ciddi Deniz Kazasi

: Yangin

: 40°49,75° K - 029°08,86’ D
:2/-

: Makine dairesi yanmistir.

: Rapor edilmemigtir.

: Kuzey Dogu 3 Bofor kuvvetinde
: Sakin
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Goriis lyi

Havanin Durumu : Kapali

1.5. FG SEVIL Gemisi
FG SEVIL gemisi 2009 yilinda Cin’in Weihai Donghai Tersanesinde insa edilmistir. Gemi 2

ambara sahip olup, dizel ile ¢alisan tek ana makinesi ve elektrikli 3 kreyni bulunmaktadir.

(Resim 2)

Kazanin oldugu tarihte FG SEVIL gemisinin gemi sertifikalar ve klas belgeleri gecerli olup,
sOrvey zamanlar1 gegmemistir. Emniyetli Yonetim Sertifikast (EYS) Pire/Yunanistan merkezli
Phoenix Register Of Shipping Kurulusu tarafindan diizenlenmis ve yillik periyotlar ile
kontrolleri yapilmistir. Geminin Yangin Kontrol ve Emniyet Plan1 Sekil 1°de, Genel Yerlesim

Plan1 Sekil 2°de yer almaktadir.

FG SEVIL gemisine ait son iki Liman Devleti Kontrolleri 19 Mart 2024 tarihinde
Volos/Yunanistan Paris Mou! kapsaminda ve 10 Haziran 2024 tarihinde Iskenderiye/Misir’da
Akdeniz Mou? kapsaminda yapilmistir. Her iki kontrolde de herhangi bir eksiklik ve kusur

gbézlenmemistir.

_— LI g,

¥ Q‘f".‘.!mﬂlﬂnﬁ ™ w

Resim 2 FG SEVIL Gemisi

! Paris Mou: Liman devleti kontroliinii tesis etmek i¢in Avrupa iilkelerinden 14’iiniin, 1982'de Fransa/Paris’te imzalanan
Mutabakat Zaptini ifade eder.

2 Akdeniz Mou: Akdeniz bolgesinde seyir giivenligi ve kirliligin énlenmesi amaciyla, standart alt1 gemilerin bertaraf
edilmesine yonelik, 11 Denizcilik Otoritesi tarafindan imzalanan ortak bir mutabakat zaptini ifade eder.
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Bahse konu geminin Uluslararasi Yiikleme Sinin1 ve Klas Sertifikasinda herhangi bir kisitlamasi

bulunmamaktadir.

FG SEVIL gemisi Ustiinde 03.11.2025 itibariyla, Tuzla tersaneler bolgesinde gerek boru

devreleri, ilgili bilesenleri ve gerekse diger tamir tadilat ¢aligmalar1 devam etmektedir.
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General Arrangment Plan
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Sekil 2 FG SEVIL Genel Yerlesim Plani
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1.6. FG SEVIL Gemisinin Gemiadami ile Donatimi

FG SEVIL Gemisinin, Denizde Can Emniyeti Uluslararasi1 So6zlesmesi (SOLAS 74) Kural V/14
uyarinca diizenlenen Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore 11 personel ile
donatilmas: gerekmektedir. Kaza giinii gemide 17 gemi personeli, 1 DPA? ve tamir firmasina
ait 3 bakim onarim personeli olmak {izere toplam 21 kisi bulunmaktadir. Gemi, Gemiadami
Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore yeterli sayida ve nitelikte gemiadam ile
donatilmistir. Ayrica gemide giiverte stajyeri ya da yolcu bulunmamaktadir. Miirettebatin
12°s1i Azerbaycan vatandasi, 4’ Tiirkiye vatandasi, 1°1 ise Gilircistan vatandasi olup geminin

calisma dili Tiirk¢e ve Ingilizcedir.

1.7. FG SEVIL Gemisinin Kilit Pozisyonundaki Personeli
1.7.1. Gemi Kaptani
Azerbaycan vatandasligina sahip olan gemi kaptani kaza tarihinde 59 yasinda olup 7 giin 6nce

gemiye tersanede katilmistir. Uzakyol Kaptani olarak 12 yillik tecriibeye haizdir.

1.7.2. Gemi 1. Zabiti
Giircistan vatandasi olan 1. Zabit kaza tarihinde 39 yasinda olup yaklasik 3 aydir gemide gorev

yapmaktadir. 14 yildir 1. Zabit olarak ¢aligmaktadir.

1.7.3. Gemi Bas Miihendisi

Azerbaycan vatandasligina sahip olan Gemi basmiihendisi kaza tarihinde 62 yasinda olup
gemiye 19 Ekim’de katilmistir. 43 yillik deniz hizmeti bulunmakta olup 20 yillik bas miihendis
ehliyetine haizdir. Ayni sirkette 2 yildir ¢aligmaktadir. 4 senedir Bag Miihendislik yapmaktadir.
FG Sevil gemisi 5 yillik tersane bakim periyodu * onarim igin tersaneye girmis olup, 27 Ekim

2024 tarihinde kuru havuzdan denize indirilmistir.

1.7.4. Gemi DPA
Geminin DPA’yi1 Tiirk vatandasi olup Uzakyol 1. Zabit ehliyetine sahiptir. Kaza tarihinde 36
yasindadir.12 yillik deniz hizmetinin ardindan Temmuz 2024’den itibaren bu firmada goérev

yapmaktadir. 4 yildir DPA yeterligine haizdir.

3 DPA: Giivenli Yénetim Sisteminde (SMS) karada belirlenmis kisi olup sirketin gemilerdeki Giivenli Y6netim
Sisteminin dogru bir sekilde uygulanmasindaki kilit rollerden birisidir.

* Tersane tamir ve bakimi, gemilerin denize elverisliliginin ve ulusal ve uluslararasi kanun ve kurallara
uygunlugunun saglanmasinda hayati bir rol oynamakta olup, denizcilik sektoriiniin agik denizlerde gemileri ve
miirettebati koruma konusunda giivenlik, verimlilik ve milkemmelligini géstermektedir.
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1.8. FG Sevil Tersane Siireci, Gemi Ana Makinesi ve Bilesenleri

FG SEVIL gemisi, kurallar geregince zorunlu olan 5 Yillik Ozel Sérvey® (Special Sorvey)
islemlerini yaptirmak iizere 11.08.2024 tarihinde Yalova Aykin Tersanesine akabinde de
15.08.2024 tarihinde Hicri Ercili Tersanesinde gerekli bakimlar ile birlikte ana makine

overhaul® yapilmasi planlanmustir.

Bu siiregte ana makine yakit tiiriinlin HFO dan MGO ya degistirilmesi amaciyla gerekli temizlik
ve tadilat ¢alismalar1 da planlanmistir. Gerekli tiim islemlerin uygulayicisi olarak BAREM
isimli firma belirlenirken, yapilan islerin denetimi ve onay sertifikasi ise China Classification

Society (CCS) isimli klas kurulusunun sorumlulugu altindadir.

Gemi ana makinesi, Daihatsu marka olup 8 silindirli 2500 kW giiciindedir. Y{ikli olarak, servis
hiz1 10 knots, yakit tiiketimi IFO 8,0 mt/giin- 380 cst’ ve 0,80 mt mgo’dur. Balastl olarak,
servis hiz1 10,4 knots, yakit tiikketimi [FO 8,0 mt/giin- 380cst ve 0,80 mt mgo’dur. FG SEVIL

gemisi ana makinesinin tam donanimli bir 6rnegi Resim 3’te yer almaktadir.

w W O

|
T S e e |

Resim 3 FG SEVIL Gemisi Ana Makine ikizi

5 Special Sérvey: Geminin kullanim amacina uygun oldugundan ve gegerli tiim giivenlik standartlarim
karsiladigindan emin olmak amaciyla periyodik denetime gére yapilan ve yeni bir sertifika verilmesiyle
sonug¢lanan kontrol seklidir.

5 Overhaul: Gemi makinesinin performansim artirmak, verimli ¢alismasini saglamak ve émriinii uzatmak igin
tim parg¢alarinin gozden gegirilmesi, onarilmasi, temizlenmesi ve gerekirse yenilenmesi iglemidir.

7 CST: Kinematik viskozitenin 6l¢iim birimidir.
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1.9. Buhar ve Egzoz Devreleri Yalitimi

Gemilerde 1s1 yalitimi, yogusmayir oOnlemek ve 1s1 gegisini  smrlamak amaciyla
yapilmaktadir. Gemi izolasyonu, geminin bdliimlerine gore ses ve 1s1 yalitim olmak tizere iki
farkli tiirde yapilir. Genel olarak gemi izolasyonu tiirleri, 1s1 yalitimi, su yalitimi, yangin

yalitimi1 olmak lizere ii¢ ana baslik altinda incelenir.

Normal operasyonlar sirasinda 6zellikle ana makine iistiindeki sicakliklar yiiksek derecelere
cikabildiginden, bu yerler i¢in 1260 derece sicaklifa dayanabilen izolasyon yastiklar

kullanilmaktadir. Ayrica:

e Seramik telli kumas,

e G1 kusan ya da Flomat malzemesi,

e Tas yiinili ya da seramik ylinii,

o Izolasyon yayu,

 Izolasyon kopgasi

e Galvaniz ya da krom tel,
malzemeleri, buhar ve egzoz devresi yalitiminda kullanilir. Seramik telli kumaslarin arasina tas
ylinii ya da seramik yiinli malzemesi yerlestirilir. Daha sonra 6zel ipliklerle dikim islemi yapilir.
[zolasyon yay1 ve kopgasi disarida kalacak sekilde galvaniz tel yardimiyla sabitleme islemi

gergeklestirilir.

Gemi igerisinde bulunan; egzoz devresi expension, expension flanslar1 ve makine egzoz

manifolt muhafazalarinin i¢i alanlarinda bu tiir yalitim kullanilir.

Manifolt yalitimi sirasinda yapismaz ve ayni zamanda yanmaz yalitim ceketleri ile manifolt

alanlar1 kaplanir.

Steam devresi kaplamasi igin ise polyester bazli yalitim malzemelerinin uygulanmaktadir.

Ayrica polyester yalitim malzemesi, poliiiretan kopiik ile de desteklenmektedir. 8

8 https://www.izoguard.com.tr/post/gemi-izolasyonu-nasil-yapilir
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1.10. Gemi Sertifika ve Siireleri

Class Special Surver for Holl 30.162024 Yolova 10.09 2029 11.062020—10.09 2029
Class Speaal Sarvey for AMachiners 30102024 Yolova 14.09 2029 110620201009 2020
BTS 27.102D024 Yulove 16102027 ~

Noks:AT% mean: sarvey of the ounid< of the shq's fozom
Screw Shaft Swveys

Suney Descipaoa Lzst Suney Dare Place of Loss Sarvey Next Sonvey Dotz 2osponed Untl
Screwzhafi Sanves 30102024 Yalava 10.09.2D20

Statucery Cerdficates or Decumnents of Compliance

Cemficarte Descripdon Term ! I:sue Date Expury Datz E{{Te:gfd UIN Pamarks
Inlernptdaonal Tonnage Certiflcute 3 12122022 Endarsed hy Flag
Suez Canal Speciul Tannoge Certificnte {7 1109 2409

PCAIMS Documentution of Tatal Yolume F 11.09 200

Intemndanal l.oad Line Certificatis FBIYL5) F 30102024 10092020 5024453327

Cargo Ship Safety Constructinn 5 30.502024 10.09.2028 5024-404105

Certificatei FB1915)

Cangoe Ship Safety Equipnent Certificute FO91S) (= 30102024 10092020 5024-527104

Cargo Ship Safety Radia Certificate E 30.10202< 10092020 5024103402

Internodonal O Foliution Prevention 5 30.102024 10.09.2028 5024-446876
Certilicats1FBI9LE)

Internotdonal Sewage MPolluton Preveoton F 20102024 10091020 5024-356908

Cestificate

Statemint of Gorhage Polluton Prevention from 13 AD. 102024 5024-52077

Sidps

Internodenal Alr Pollution Prevention Certifivate H 30.102024 10.09.2029 5024-917408

Document of Authariration for Carrtage of (rain F 12122022 5¢22-019186

in Ralk

Cestificate of Compliunce fie the Carringe of 13 30102025 10092020 5024214246

Sulid Bulk Cargies

Internotdanal Anti-Foullag Svstem Certilicnte F 12.122022 50212-920253

Certificate of Inspection of Crew Acconimodation F 15072023 111221D16 {xsucd by Flag State
Equipment

Internotional Rallast Water Manopement )] 20102025 29D32D15 5024-915605

Certificate

Internntiopal Enecpy Fifickincy F 22122023 5013-5485060

Certificat FBI915)

Document of Complinnce 1Speciol Requlrement F 30.102024 10.09.2028 5024-205368

for Ships Carrying Dangerous Goods)

Naras TermFillez wth F° masr: Full Tane 'T" m2ars Ineem "C* means Zondisecal *5° means Shar Taor.

Tablo 1 Gemi Sertifika ve Siireleri

FG Sevil gemisine ait sertifikalarin tam ve siireleri itibari ile gegerli olduklar tespit edilmistir.
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2. BOLUM - OLAYLARIN ANLATIMI

Incelenen deniz kazasina yol agan olaylarin sirasi, zamanlart ve sahislarin konumlart gorgii

tanmiklarinin ag¢iklamalarina ve yapilan goriismelere dayanmaktadir.

2.1. Geminin Seyri
Panama bayrakli FG SEVIL isimli gemi, Yalova tersaneler bolgesinde yerlesik olan Hicri Ercili

Tersanesinden Varna/Bulgaristan Limanina bos olarak 31 Ekim 2024 tarihi saat 09.20 sularinda
seyrine baslamis ve sefer i¢in gerekli olan malzeme ve ihtiyaglar i¢cin Kartal Demir Sahasina

dogru yonelmistir. FG SEVIL gemisinin bu siire¢ igerisinde izledigi rotay1 gosteren harita

Resim 5’te yer almaktadir.
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Resim 4 FG SEVIL Gemisi izledigi Rota

2.2. FG Sevil Gemisi Tamir, Bakim ve Sertifikalandirma Siireci
Tersanede yapilan bakim, onarim islemleri kapsaminda yer alan ve gemi ana makinesinin

periyodik bakimi/elden gegirilme igslemleri, bakim firmasi tarafindan yerine getirilmistir.

Ayrica donatan talebi ile HFO yakit ile ¢alismak lizere dizayn edilmis olan DAIHATSU marka,
8DK-28 model ana makinenin MGO yakit ile ¢galigmak tizere doniistiiriilmesi planlanmigtir. 30
Ekim 2024 tarihinde geminin klasi tarafindan verilen Sorvey Raporu madde 2.12 de “Sirketin
talebi iizerine, gemideki kazan kullanilmadi@i ve kullamlmadigina dair isaretin

konuldugu ve fuel oil giris borusunun kapatildig1” ibaresi yer almaktadir. Ayrica klas

11
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sertifikasinda bulunan tavsiyeler kisminda “Sirketin talebi iizerine, gemideki kazan
kullammdan Kkaldirilmistir. Kazan kullanilmaya baslanmadan o6nce, gorevli denetci

tarafindan bir kazan denetimi yapilacaktir.” ibaresi de bu talebi desteklemektedir.

Bakim ve onarim firmasi ¢alisanlari, ana makine iistiinde yapilmasi ve kontrol edilmesi gereken
isleri tamamlamalar1, eksik ve varsa kusurlarin giderilmesini teminen, FG SEVIL gemisinin
tersaneden ayrildiktan sonra da seyir siiresince (miirettebat disinda) gemide yer almiglardir.
Tersane siirecinde tamamlanamayan izolasyon islerinin de yakit ve kumanya tedariki

sirasinda Kartal Demir Bolgesinde yapilmasina karar verilmistir.

Daha sonra, FG SEVIL gemisi klas kurulusu tarafindan hazirlanan 30.10.2024 tarihli Klas
Sertifikasi (Ek 2) ile sertifikalanmig ve gemi bunu takiben 31.10.2024 giinii tersaneden seferine

devam etmek lizere avara etmistir.

2.3. Kazanin Baslangici ve Geligimi
Bahse konu gemiye kilavuz kaptan saat 31.10.2024 giinii saat 08:50’de ¢ikmis, 09:10’da tiim

halatlar mola edilerek, 10:00°da kilavuz kaptan gemiden ayrilmistir.

Tersaneden ayrilis sonrasinda Marmara Denizinde seyir halinde iken ana makinenin test
edilmesine baslanmustir. Test sirasinda gemi Kaptani, 2. Zabit ve DPA kopriiiistiinde, Bas
Miihendis ve Yagci ise makine kontrol odasindadir. 2. Miihendis ve bir firma c¢alisaninin ise
geminin kig tistiinde bacadan ¢ikan ana makine egzozunu kontrol etmek i¢in bulunmaktadir. Bu
sirada firma calisanlarindan miiteveffa iki kisi ise makine dairesinin sintine katinda, ana

makineyi kontrol etmek amaciyla bulunmaktadir.

Gemi 3. Miihendisi igme suyu almak igin ¢iktig1 yasam mahallinden tekrar geri makine
dairesine donerken, makine dairesinin merdivenleri iizerinde oldugu sirada, saat 11:13’te ana

makinenin 7 ve 8 numarali silindirlerin bulundugu bdlgede alevlerin ¢iktig1 goriilmiistiir.

12
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Resim 5 Ana Makine Alev Cikan Mahal Onden ve Ustten Gériiniim

2.4. Kazaya Miidahale

Yangina ilk miidahale 3. Miihendis, Bas Miihendis ve Yagci tarafindan kontrol odasi katindan
sintine katina dogru portatif yangin sondiirme tiipleri ile yapilmis ancak yapilan miidahale
yeterli olmamistir. Bu yiizden genel alarm verilmis ve miirettebatin acil durum toplanma
istasyonunda toplanmasi saglanmistir. Geminin acil durum Toplanma Istasyonunda, yapilan
sayim sonucunda firma g¢alisanlarindan 2 kisinin eksik oldugunun teyit edilmigtir. Ancak ilk

etapta bahse konu kigilerin nerede olduklari tespit edilememistir.

Yangina deniz suyuyla miidahale edilmek istenmis ancak geminin jeneratorleri devre disi

kaldigindan, acil durum jeneratorii devreye alinarak acil durum yangin pompasi ¢alistirilmistir.

Yangin miidahale elbisesi giyen Yagci ve 2. Zabit yasam mahallinde, ana giivertede bulunan
makine dairesi giris kapisindan makine dairesine girmeye g¢alismiglar ancak yogun duman
nedeniyle makine dairesine girememislerdir. Bu esnada gemi Kaptani tarafindan telsizle Gemi

Trafik Hizmetlerine gemide yangin oldugu ihbar1 yapilmstir.

Bas Mihendis tarafindan ani kapama valfleri uzaktan kapatilarak ana makineye ve jeneratorlere
yakit akigi kesilirken gemi personeli tarafindan makine dairesi havalandirma fan ve damperleri

kapatiimistir.

13
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Saat 12:15 sularinda gemi Kaptaninin talimati ile Bas Miihendis tarafindan gemi sabit yangin
sondiirme sistemi ¢alistirilarak makine dairesine bogucu 6zellik tagiyan karbondioksit (CO»)

gazi basilmistir.

Gemi sabit yangin sondiirme sistemi kullanilmasi sonrasinda makine dairesine girilerek yapilan
kontrolde, hayatin1 kaybeden iki firma c¢alisanindan biri makine dairesi zemininde, ana makine

bas1 8. silindir hizasinda panyol sac1 iizerinde, digerinin ise ana makine sonu rediiksiyon dislisi’

yakininda panyol sac1 tizerine viicut biitiinliiklerinin bozulmamais olarak bulunmuglardir.

Resim 6 Miiteveffa Taseron iscilerin Temsili Bulunma Yerleri

9 Reduction Gear: Ana makinanin gikis saft devir sayisini pervaneyi déndiirmek igin gereken devir sayisina
donasturmek icin kullanilan ekipman.

14
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3. BOLUM - DEGERLENDIRMELER

Incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamasi ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinmis kok nedenleri iizerinde emniyet tavsiyelerine yol agan
favdali sonuglara varmak i¢in kazanin olusumuna neden olan faktorlerin tespit edilmesi ve

belirlenmesi amac¢lanmigtir.

3.1. FG Sevil Gemisi Bakim Onarim Siireci ve Sertifikalandirilmasi

Gemilerin 5 yillik 6zel sorvey neticesinde tersane ¢ikiglarinda teamiil olan mutad ve 1yi
denizcilik uygulamalan uyarinca da tamir, tadilat, bakim ve onarimlara ait is ve islemlerin
bitirilip bitirilmediginin tespit edebilmek i¢in en dnemli gdsterge gemilerin klas belgeleridir.
Gemilerin ulusal ve uluslararasi mevzuata iliskin kurallara uyup uymadigi, asgari nitelikleri
tasiyacak sekilde tamir, bakim ve onarimlarinin yapilip yapilmadigi, klas kurulusu tarafindan

bayrak devleti adina denetleme yapilmasi neticesinde ortaya ¢ikmaktir.

Klas denetimi ve deneme siirlisli, geminin teslim edildigi sirada yiiriirliikkte bulunan kurallara

gdre inceleme yapilmasi, tiim kurallara uygun olup olmadiginin denetlenmesidir.'°.

FG SEVIL gemisi kendi klas kurulusu tarafindan 30.10.2024 tarihinde sertifikalandirildiktan

sonra 31.10.2024 tarihinde giimriikleme islemi yapilarak seferine baglamistir.

Bununla birlikte; tersaneden avara ettikten ve sefere basladiktan sonra bile ana makine ve
bilesenlerinin rutin yalitimlarinin yerlerine konulmamasi, sefer sirasinda bakim firmasina ait
cahisanlarin olas1 devre kagaklarinin tespitini yapmalari, silindir basing (Pmax) ve diger
gostergelerinin kontrol ve degerlendirme stireglerine nezaret etmeleri ve kazanin olus siirecine
bakildiginda bahse konu geminin sefere hazir oldugu manasina gelen sertifikalandirilmasinin

eksikliklere ragmen yapildig1 anlasilmaktadur.

10 Misili, Sinan, Gemi insa Sézlesmesinin Kurulmasi, istanbul 2016, s.159.
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Resim 7 FG Sevil Gemisi Tam Donanimli ikiz Ana Makine Ornegi

3.2. FG Sevil Gemisi Makine Dairesi Yangint Ana Makine Yalitimi
Deniz tasitlarinin makine dairelerinde yangin tehlikesi, frekans oraniyla ifade edildiginde,
ortalama 1/1000 gemi y1l1 olarak hesaplanmakta olup, yaglama yag ve dizel yakit sistemlerinde

1 Arastirmalar kendiliginden

kendiliginden tutugsma kaynakli yanginlarin sikligr %60'tir
tutusmanin ana nedeninin sistem elemanlarinin titresime baglh hasarlari  oldugunu

gostermektedir.

Bununla birlikte, Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 S6zlesmesi (SOLAS 74) kurallari, Deniz
Emniyeti Komitesi (MSC) sirkiilerleri ve Uluslararast Denizcilik Orgiitii (IMO)’niin emniyete
iligkin ilgili mevzuatinin mevcut gerekleri sakli kalmak kaydiyla, gemilerin makine daireleri ve
kargo pompa daireleri ile yangina meyilli mahallerinin yangindan korunmasina ydnelik
hazirlanan “Makine ve Kargo Pompa Daireleri Yanginlari Onleme Tedbirleri Hakkinda

Rehber”, IMO tarafindan MSC.1/Circ.1321 sayili sirkiiler ile yayimlanmistir.

1 Liddiard, E., Failures of low pressure fuel systems on ship’s diesel engines MAIB MSA Research Project, London
1992.
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Bahse konu sirkiiler;
1.2.2 Ist Kontrolii

“Makine dairelerinde, kargo pompa dairelerinde ve diger yangina meyilli alanlarda bir¢ok
sicak yiizey ve potansiyel tutusturma kaynagi bulunur. Yanici yakit ve yaglarin yiiksek
sicakliktaki yiizeylerle dogrudan temas etmesi sonucu ¢itkan yangini onlemek igcin bu

yiizeylerin uygun sekilde yaliilmasi gerekir.
Bu nedenle, SOLAS kurallar: sunlari gerektirir:
.1 Yiiksek sicakliktaki yiizeylerin yalitimi;

.2 Kargo pompa dairelerine monte edilen ve pompa dairesi bolmesinden gecen saftlarla
calistirilan kargo pompalari, balast pompalart ve siyirma pompalari icin sicaklik algilama

cithazlari;

.3 Yakitin niifuz etmesinin miimkiin oldugu alanlarda (ornegin, makine daireleri) kullanilan
herhangi bir yalhitimin yiizeyinin yakit, yag veya buharlarina karsi dayanikli olmasi. Bu,
yalittimin tersane uygulamalarina uygun olarak veya gemi sahibinin talebi iizerine, ornegin
ist1 kaybini azaltmak veya miirettebati korumak icin uygulandigi durumlarda da ayn sekilde

gecerlidir; ve

.4 Bazu elektrikli ekipmanlara yag, yakit serpme korumasi.” Maddesiyle konuyu

detaylandirilmistir.

Ozellikle ana makinanin yanmis hasarli durumu ve gorgii sahitlerinin beyanlar gdz éniinde
bulunduruldugunda; yanginin, ana makinanin 7. ve 8. silindirler etrafinda basladig1 ve diger

bilesenlere sirayet ederek sonunda makine dairesinin genel yanginina doniistiigii anlagilmistir.
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Resim 8 Ana Makine Yangin Baslangici Mevkii

Bununla birlikte; normal seferine devam eden geminin ana makinasinin egzoz devre
izolasyonlarinin hi¢ yapilmadigi, egzoz boru devrelerinin tamamen g¢iplak oldugu, egzoz
devreleri lizerinde bulunmasi gereken manifold muhafaza saglarinin da yerlerinde bulunmadigi

tespit edilmistir.

Resim 9 FG Sevil Gemisi Yahtimli ikiz Ana Makine Ornegi.
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Resim 10 Ana Makine ve Manifoldlarinin Yalitimsiz Durumlar:..

Yanginin ¢ikis mahalli, ilerleyisi ve bakim ekibinin durumu go6z oniinde tutuldugunda,
makine revizyonu, tamir, bakim ve onarimi sirasinda yapilan is ve islemlerin sonuglarinin tam
olarak teyidine bakilmadan sefere ¢ikilmistir. Hal bdyleyken seyir sirasinda olasi yerine
oturmamig veya sikilmamis yag/yakit transfer borularindan bir rekor, somun etrafindan veya
devre ve borularin sékme takma islemleri sirasinda {izerinde meydana gelmis olasi bir gatlak

ve/veya sizintidan kaynakli pulvarize yakit kacaginin yahitimsiz ve muhafazasiz
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durumlardaki egzoz manifold kisimlarina si¢crayarak yanginin baslamasi ve devam etmis

olabilecegi husus yanginin kok sebebi olarak degerlendirilmektedir.

3.3. FG Sevil Gemisi Makine Dairesi Yangin1 Miidahalesi

FG SEVIL gemisi makine dairesi yangini neticesinde gerceklestirilen tetkiklerde yasam
mahalli, makine dairesi giris kapisi yaninda bulunan Cabuk Kapama Valf sisteminin'?
calistirilmis oldugu ve sabit yangin sondiirme odasinda bulunan CO; sisteminin devreye

alinarak tiiplerin patlatilmis oldugu miisahede edilmistir.

Bilindigi lizere karbondioksit (COz) zehirli bir gaz olmadigir gibi yanici o6zelligi de
bulunmamaktadir. Mevcut havadan 1,53 kat daha agir olmasindan miitevellit zeminde, derin ve
kuytu alanlarda gaz birikmeleri yasanmakta olup 6zellikle kapali alanlarda karbondioksit

gazinin fazla olmasi, bogularak dliimlere de yol agabilmektedir.

Bu gercevede bahse konu geminin makine dairesi incelemelerinde, ana makine katinin bir
tistinde bulunan jeneratdor mahalli katinda COs sistem nozullarinin bulundugu, jenerator
boliimii zemininin ise 1zgarali metal sagtan olustugu goriilmiistiir. Jenerator kati mahallindeki
nozullar ile CO> gazinin bir alt kattaki ana makine boliimiine de ulasacag diisiiniilerek sistemin

bu sekilde dizayn edildigi anlagilmistir.

Bununla birlikte SOLAS Boéliim I1-2 geregince yanginin varliginin tespitinden sonra yapilacak
15 ve islemler usul ve esaslar belirlendigi gibi, Emniyetli Yonetim Sisteminde de yanginla

miicadele kapsaminda belirlenen prosediirler ¢er¢evesinde yangina miidahale edilmelidir.

Ilgili miirettebatla yapilan goriisme ve incelemelerde yanginin baslamasiyla birlikte kisa siire
icinde yayildig1 ve gemi aydinlatmalarinin devre disi1 kaldigi anlagilmistir. Gemide yanginin
tamamen sondiiriilmesi amaci ile uygulanan CO; uygulamasinin ise yanginin baslamasindan
takriben 1 saati askin bir siire sonunda makine dairesinde kimsenin kalmadigina emin

olunmadan tatbik edildigi anlasilmaktadir.

Miiteveffalarin anlik sok ve panikle karanlik ortamda hissedebilecekleri korku ve endise ile
makine dairesinden ¢ikis yollarin1 bulamadiklari degerlendirilmektedir. Bununla beraber
yanginin hizla yayilmasi sonucu makine dairesinde bulunan polikarbon ve plastik malzemelerin
hasar goriip yanan kablolardan g¢ikan zehirli dumanin kazazedelerin solunum yoluyla

akcigerlerine doldugu agiktir. Her ne kadar adli tip raporlarinda kati 6liim sebeplerinin

12 Cabuk kapama valfleri (Quick Closing Valve): Gemilerdeki yakitin ana makina, dizel jenerator ve kazan gibi onemli
yerlere gitmesini kontrol etmek/kesmek i¢in kullanilan sistemlerdir.
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karbonmonoksit zehirlenmesi ve dumandan bogulma olarak belirtilmis olsa da, yangina
miidahale etme sekil ve usuliinde kullanilan CO:z gazinin kullanimi konusunda, gemi
personelinin olaya yaklasim ve uygulamalarinin eksik ve hatali oldugu ve yeterince iyi

yonetilemedigi kanaatini giiclendirmektedir.

3.4. Benzer Kazalar

Gunde Maersk isimli konteyner gemisi 8 Aralik 2015 giinii, yerel saatle 05:09°da Seattle,
Washington'daki 46. Terminal'den ayrilmasinin hemen akabinde, 1 numarali yardimer makine
dairesinde yangin ¢ikmistir. Yangin, geminin yiiksek basingli su sisi sistemiyle hizla sondiiriilmiis

sonucunda gemi tahrik giiciinii kaybederek rihtim agiginda demirlemistir.

Resim 11 Gunde Maersk Gemisi Yangin Mahalli.

Yapilan incelemelerde; yanginin, 1 numarali jeneratoriin tist kismina yakin bir yerde bulunan 3

numarali silindir yakit enjeksiyon pompasina giden yakit besleme hattindaki 1,5 ing¢ ¢apindaki
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yerinden ¢ikmis bir O-ringden sizan yakittan kaynaklandigini tespit edilmistir. Besleme hattindaki
yakit, ing kare basina 87 pound (psi) basingla, O-ringin etrafina sigramus, piiskiiren yakitin bir kismi,
pulvarize yakitin makine dairesine sigramasini nlemek igin tasarlanmis engelleyicilere ¢arparken,

geri kalani silindir kapaklari arasindaki bosluktan makine egzoz tarafina girmistir.

Konteyner gemisi Gunde Maersk'teki yanginin muhtemel nedeni olarak, 1 numarali jeneratore ait
yakit enjektor pompasini besleyen yakit hattina yanlis monte edilmis bir baglanti pargast oldugu

anlasilmustir.

Yalatin Gelis Yonii

Resim 12 Gunde Maersk Yangini Temel Sebebi
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4. BOLUM - SONUCLAR
4.1 Tersanede tamir, bakim ve onarima giren FG SEVIL gemisinin ana makinesinde yapilacak
olan is ve iglemler tageron olarak tayin edilen firma sorumlulugunda olmakla beraber, yapilan

islerin denetimi ve onay sertifikasinin verilmesi ise klas kurulusunun sorumlulugu altindadir.

4.2 Gegerli Klas sertifikas1 30.10.2024 tarihinde 5 yillik siire i¢in 2029 tarihine kadar verilmis
olup klas s6rvey durum raporunda ‘* Memorandum For Owner & Surveyor’’ kisminda belirtilen
hususlara bakildiginda, ana makine revizyon baglaminda yapilan is ve islemlerin tamam ve

eksiksiz olarak yapilarak durumun sertifikaya bu sekilde yansitildigi anlagilmaktadir.

4.3 FG SEVIL gemisindeki makine dairesi yangim Giiverte Jurnali kayitlarina gore 31.10.2024
saat 11:13 de baglamistir.

4.4 Kaza sonrasi gemide yapilan incelemede, ana makina egzoz devre izolasyonlarinin
olmadigi, makine devreleri iizerinde bulunmasi gereken manifold muhafaza saclarinin da
yerlerinde bulunmadigi anlagilmistir. Yanginin muhtemel nedeni, yakit sizintisi ile ana
makinenin egzoz manifoldu izolasyon eksikligidir. Biiyiik olasilikla yangin, yakit sizintisinin

izolasyonsuz egzoz manifolduna temas etmesi sonucu meydana gelmistir.

4.5 Geminin makine dairesinde baslayan yanginin sondiiriilmesi igin portatif yangin
sondiiriiciiler kullanilmis ancak yangin sondiiriilememistir. Ana yangin pompasi ¢alismadigi
i¢in yangina acil durum yangin pompasi ile miidahale edilmek istenmis ancak yogun duman

sebebiyle makine dairesine girilememistir.
4.6 Yangininin baslamasindan yaklasik bir saat sonra makine dairesine CO» gazi uygulanmistir.

4.7 Geminin acil durum Toplanma istasyonunda, yapilan sayim sonucunda firma
cahisanlarindan 2 kisinin eksik oldugunun teyit edilmis olmasina ragmen 2 kisinin nerede
olduguna dair kesin bilgi olmadan geminin makine dairesinde baslayan yanginin sondiiriilmesi

icin CO> gazi kullaniimistir.

4.8 Yangin sondiirme islemi sonrasinda, 2 kazazedenin cansiz bedeni makine dairesinde

bulunmustur.
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5. BOLUM - TAVSIYELER

Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuglar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmugtur .

Gemi Isletenine
01/01-26 Uluslararas1 mevzuat uyarinca gemilerde bulunmasi gereken Emniyetli Yo6netim
Sisteminde yer alan yangina miidahale operasyonunu igeren sartlarin, hassasiyetle takibi

noktasinda devamliligin saglanmasi igin personelin uyarilmasi,

02/01-26 Tersane bakim onarim siirecinden ¢ikan gemilerin Emniyetli Yonetim Sistemleri

Prosediirlerinin gelistirilmesi,

Gemi Bakim Onarim Sirketine

03/01-26 Gemi Makine Daireleri ve Kargo Pompa Dairelerinde yanginlar1 6nlemeye yonelik
tedbirlere iligkin 11 Haziran 2009 tarihli MSC.1/Circ.1321 kilavuzunda yer alan gerekliliklerin,
yakit sistemleri ile ilgili tasarim, kurulum, operasyon, ¢alisma ve tetkiklerinde hassasiyetle

takip edilmesi,

Klas Kurulusuna

04/01-26 Bes yillik 6zel sorvey siireleri hitaminda 6zellikle tersane siirecinde ve sonrasinda
bakim, onarim, tamir ve tadilatlarin tamamen ve eksiksiz bir sekilde tamamlandiktan sonra
denetim ve sertifikalandirilmalarin yapilmasi ve bu emniyet inceleme raporunun sérveydrlerine
duyurulmasi,

IMEAK Deniz Ticaret Odasina

05/01-26 Benzer kazalan en aza indirmek veya onlemek amaciyla raporun iiyelerinize sirkiile

edilmesi,

Mersin Deniz Ticaret Odasina
06/01-26 Benzer kazalan en aza indirmek veya onlemek amaciyla raporun iiyelerinize sirkiile

edilmesi,

Tavsiye olunur.
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Ek 1 Klas Sérvey Raporu

Namne of Shup: FG SEVIL Report No.: TR24SS50:0050 Form RA (3/9)
SMG020 was pven bazed on this anvey.

2.6 Reparding the shight deformztion of port mde zhell plating located fiom Frl34 to Frl35 and arourd 5.5 m
above the baseline, the stucture near the deformanon had been irspected. and no finther damage or detenciation
had beer fourd Perodic irspechor to the deformzton should be conducted by the crews dwire navigaton anc

the veine mas remained to be kept.

2.7 Upon thiz anvey, the mangement of the 1n-uce fue] otl :ainphng poirt: was vaified to meet the requuement
of MEPC.324(73) and MEPC.1/Cire. 864 Rev. 1. The Form ATR was updated and 155ued accordingty.

2.8 Accanding to COMSAR 1/Cire 32 Rev2, the requirements of the SOLAS TV/10 for the MF radio installation
of the basic equupinent was substituted by thoze for the ME HF 1adic installation of the duplicated equnpment.
The Caigo Ship Safetv Ecuipment Cartificate (Fonn CSE) ard the Record of Equpmert for Carge Ship Safety
Equpment Certificate (Farm E). the Cargo Ship Safety Radio Certificate (Forin CSR} and the Record of
Equpment for Carzgo Shup Safety Racio Certtiicate (Foim R} were 1zzved with the updated version according to
the MERCHANT MARINE CIRCULAR MMC-334, ard the memo 1a survey stats nas mamtained ic joper.
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2.9 Requested by the company. the incenwrator togetter mith the incenirator zludge tank wete removed this tine.
The on s1te operaton was wimeszed and checked wrth satisfaction. The left nipeiire was blocked m proper. The
weight ane LCG was calenlated ard reviewed wath zatisfacnon whick the result was wathir the kent ard not
pecessary to make 3 modificaton on the s@bihty. The garbage manapement plan was 1evized The od
rezidues(shudge) tank capacity was caleulated acccading to the m21pol requirement anc the or board od residuwes
tack capacity canineet the requuement so that the Fonn AATR were updated and the CAP'COP/CGF nere zued
accordingly.
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2.10 Requested bry the manapement compary. the hfhr g appliance’ carzo pear on board was not 1n used any 1nore
ard the C G survey was not requested. the RIA .CLA and CLG were vathdrawmn accordingly. Tke anvey status was
maintainad in noymal.

211 Irfoooed by the manapement company. the [HA] cart wall be appled fican flag via other RO. The onvey
status was maantsined accordngly.

2.12 Requested by the company. the bailes oo boaed m=s not 1o used. The mark for notin used wa: made and the
inlet pipe for fuel o1l was blocked.

Upon _the venficahon on stte with zatsfacaon the sumvey sratus for_boiles praz maimramned apd the clazz m
CMGO02 was_given 1n survey status.|
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Chunn Classification Society Foon CLS(E)
No. TR2ASSS0D0S0

Classification Certificate

: Certificate 15 125ued to: FG SEVIL
(lass No. WVa156
MO MNummber Q848665
Date of Bouid September 11. 2009
Shipmuider Weihni Dangasi Shiprard Ca, Led, Ching
Grozz Ionoage 4425

THISIS TO CERTIFY that the above mentionad ship kas been sorveved by Chima Clasaficanon Somety's smrvevor(s)
and found to be incompbanre wath the sequatement: of Somety's Rules. and the ~hip has beer asazned tha clars and
entered 1n the Remster of Ships wath the folloninz Clasaficattion Chzracter{s) md Class Notahon(s):

PR General Dey Carpa Shig; Servngthesed Bie Henvy Cargoes; Ice Class K
* (CSM
This certificate is valid until September 10. 2029 Tubiect fo contamied compliance wath the requaremant=

of the Somety's Rules.

o

Icmmed at Yalova
(Chen Yu)
r Issmed on October 30, 2024 Dexgnsted Sarsever (o
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