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DAYANAK

Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarihli ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige
giren “DENIZ KAZA ve OLAYLARINI INCELEME YONETMELIGI” hiikiimleri

dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 igin Uluslararasi Denizcilik Orgiitiiniin (IMO) Resolution Maritime
Safety Committee (MSC) 255(84) Deniz Kaza veya Olaylarina Yénelik Emniyet Incelemeleri
icin Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalara iliskin Kod (Kaza inceleme
Kodu), Resolution A.1075(28) Kaza Inceleme Kodunun Uygulanmasinda Kaza Arastirma
Uzmanlarina Yardimer Olacak Rehber ve 2009/18/EC sayili Deniz Tagimaciligi Sektoriindeki
Kaza Arastirmalarini Diizenleyen Temel Prensipleri Olusturan Avrupa Birligi Direktifi de

dikkate alinmistir.

Deniz kaza incelemesinin amaci; deniz kazalarinin olugmasina neden olan gercek sebeplere
ulagmak suretiyle denizde seyir, can, mal ve c¢evre emniyetine yonelik mevzuat ve
uygulamalarin gelistirilmesine ve ileride olabilecek benzer kaza ve olaylarin 6nlenmesine

katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.
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Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir ( GMT +3)

M/V CAPE HENRY gemisi Panama’nin Cristobal limanina gotiirecegi nerviirlii! insaat
demiri yiikiinii yiiklemek {izere, 2 Aralik 2017 tarihinde saat 12:30’da Martas liman
tesislerine yanasmustir. Yiikleme ayni giin saat 13:55’te baslamistir. 5 Aralik 2017
tarthinde limana yanasan tirlardan geminin yasam mahalline en yakin kreyni olan 4
numarali kreyni ile geminin ambarina ingaat demiri yliklemesi yapildig1 esnada, 5 no.lu
ambar icerisinde istifleme operasyonunda gorevli iki is¢iden birinin {izerine gemi kreyninin
celik halatinin kopmasi sonucu insaat demirleri diismiis ve bunun sonucu is¢i agir bir

sekilde yaralanmistir.

Olay yerinde yapilan ilk miidahale sonrasinda yaralanan is¢i ambulansla hastaneye
kaldirilmustir. Iscinin tedavisine hastanede devam edilirken 18 Aralik 2017 tarihinde isci
hayatin1 kaybetmistir.

! Nervir: Demir, celik ve benzeri seylerde direnci artiran dis, ¢ikinti, tirtik.
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BOLUM 1 - KAZA HAKKINDA BULGULAR
1.1 Gemi, Seyir ve Kazaya iliskin Bilgiler

Gemi Ad1
Bayragi

Klas Kurulusu
IMO Numarasi
Tipi

Donatani
Isleteni

Insa Yeri ve Y1l
Gros Tonaji
Tam Boyu

Ana Makine ve Glicu

Ayrildigi Liman
Varacagi Liman
Yiik Bilgisi
Personel Sayisi

Seyir Tipi

: M/V CAPE HENRY

: Panama

: Nippon Kaiji Kyokai (ClassNK)

: 9648879

: Dokme Yiik Gemisi

: Basic Eternity Line SA

: Minamoto Kisen Corp Ltd.

: Japan Marine United Corp. Kure/Japonya-18 Haziran 2013
: 31.538

: 190,00 mt

: Wartsila 6RT-FLEX50B — 8.890 KW (12.985 BHP)

: Kroman Celik Liman Tesisleri, Kocaeli / Tiirkiye

: Cristobal / Panama

: 33.378,10 MT Nerviirlii Insaat Demiri (Steel Rebar)
: 20

: Acik Deniz
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Resim 2: CAPE HENRY Gemisi

1.2 Cevresel Kosullar

Kazanin meydana geldigi saatlerde bolgede hava agik, goriis durumu-mesafesi ve ortam
aydinligi iyi durumdadir. Riizgar kuzeyden 1-2 siddetinde esmekte ve deniz sakindir.

1.3 Kazaya iliskin Bilgiler

Kaza Zamani 05.12.2017 / 15:06

Kaza Tipi (IMO) Cok ciddi deniz kazasi

Kaza Tiiri Yiik diismesi

Kaza Yeri Martag Marmara Ereglisi Liman Tesisleri / Tekirdag
Yaral/Olii/Kayip 1 Olii

Hasar Yok

Kirlilik Yok
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1.4 Kazanin Gelisimi

CAPE HENRY gemisi, Panama’nin Cristobal limanina gotiirecegi 1, 3 ve 5 no.lu
ambarlarinda toplamda 33.378,10 MT nerviirlii insaat demirini (steel rebar) yiiklemek
tizere, Kocaeli’nde yer alan Kroman Celik Liman Tesislerinden hareket ederek Tekirdag
Martas Liman Tesislerine (Martas Limani) 2 Aralik 2017 tarihinde saat 12:30’da

yanagmistir. Yiikleme ayni giin saat 13:55°te baglamustir.

Yiiklemenin geminin kreynleriyle yapilacagi hususunda gemi ile liman arasinda anlasmaya
varilmigtir. Kreyni, normal zamanda Martag Limaninda gorev yapan ving operatorii

yonetmis ve ambarda da istiflemede 2 is¢i gérev yapmustir.

Ving operatdrii geminin bordasina yanasan tirlardan yiik paletine aldig1 insaat demirlerini
ambarlara liman is¢ilerinin yardimiyla indirerek istiflemektedir. Bu islemler
gerceklestirilirken operator ambardaki liman iscileri ile dogrudan irtibat kurmakta ancak
aralarinda saglikli iletisim kurmaya yardimci olacak telsiz vb. gibi bir arag

bulunmamaktadir.

4 no.lu kreyni kullanan operatoriin ifadesine gore, 5 Aralik 2017 tarihinde, 5 no.lu ambara
yiikkleme devam ederken, saat 15:06’da sahilden aldig1 ingaat demirini ambara indirme
esnasinda,yiikiin indirilecegi konuma 8-10 metre kala kreynin yiik halatininin kopmasi
sonucu bosalan yaklasik 23 ton civarindaki insaat demiri, sapanindan kayarak ambarda
istiflemede gorevli is¢ilerden birinin iizerine diigmistiir. Kreyn operatorii kaza sonrasi
kendisinin kisa bir sok yasadigini ifade etmistir. Olay sonucu is¢i; basi, sirt1 ve ayagindan

agir bir sekilde yaralanmistir.

Kaza aninda ambarda bulunan diger is¢i, yaralanan isci ile arasinda yaklasik 3 metre
mesafe oldugunu ifade etmistir. Yiik indirilirken indirilecegi yere yaklasik 10 metre kala
yukartya baktiginda kreynin halatinin birden koptugunu, kendisinin diger is¢iyi yiikiin
altindan uzaklagsmasi yoniinde uyardigini, ancak insaat demirlerinin is¢iye g¢arpip onu
diisiirdligiinii belirtmistir. Halat kopmadan 6nce halat ile ilgili normalin disinda herhangi
bir belirti hissetmedigini belirtmistir. Celik halat koptuktan sonra diisen insaat demirlerinin

kendisine 2,5 — 3 metre mesafede bulundugunu ifade etmistir.
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Resim 3: 1, 3 ve 5 no.lu ambarlar igin yikleme plani

CAPE HENRY gemisinin kaptan1 kaza ile ilgili olarak; kaza aninda kamarasinda
oldugunu, saat 15:06’da biiyiik bir giiriiltii duydugunu, hemen kd&prii iistiine kostugunu, o
esnada gorevli olan zabitin, ambarda istiflemede gorevli is¢gilerden birinin yaralandigini
kendisine telsizle ilettigini, kendisinin de bu durumu armator tarafina bildirdigini ifade

etmistir.

Geminin yiiklenmesi esnasinda kreyn operatoriiniin dikkatsiz davrandigini, birgok darbe
sesi duyduklarin1 ve bunun iizerine birden fazla hasar raporu tuttuklarini ifade etmistir.
Hasar raporlarini imzalamak i¢in liman tarafin1 ¢agirdiklarinda kendilerinin gelmedigini,

hasar raporlarini acentaya, kiraciya ve armatore gonderdiklerini belirtmistir.

Yiikleme ekipmani ile ilgili olarak kreyn bomunun egilmesi (bulging) ile ilgili olarak bir
onceki Algeciras limaninda bu problemin diizeltildigini ifade etmistir. Kreynin ve ¢elik
halatlarin  bakim-tutumunun diizgiin sekilde yapildigim1 ifade etmistir. (EK-1) PSC
kontrollerinde herhangi bir eksikliklerinin olmadigini, ancak kreyn operatorii ve yiik
istifgileri konusunda c¢ekincelerini iletmistir. Asir1 yiiklemeye sahit olduklari ifade

etmistir. Bu hususla ilgili hasar raporlarinda fotograf yer aldigini ifade etmistir. (Resim 22)

1. Zabit kaza aninda 1 no.lu ambarda oldugunu ve yiiksek bir ses duydugunu, ardindan 5
no.lu ambara geldigini ve yarali olan is¢i ile dagilmis olan insaat demirlerini gordiigiinti

ifade etmistir. Kazanin ardindan hemen kaptan1 aradigimi ve bilgilendirdigini dile
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getirmistir. Liman tarafindan herhangi birini aramadigin1 belirtmistir. Kendisinin
kreynlerin bakimiyla ilgili sorumlu kisi oldugunu ve 3 ayda bir kreynlerin yaglandigin
aktarmistir. En son 1 Eyliil 2017 tarihinde halatlarin greslendigini belirtmistir. Kazanin
meydana gelmesi ile ilgili tagima sinirmin tistiinde yiik tasindigini ifade etmistir. Bu konu

ile ilgili P&I sigortasini bilgilendirdiklerini aktarmistir.

Kaza sonrasi alinan fotograflarda geminin ¢elik halatinin durumu Resim 4, 5 ve 6’da

goriilmektedir.

Resim 4: 4 no.lu kreyn ve kopan ¢elik halatin kaza sonrasi gorintisu
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Resim 6: Kopan halatinin ambardaki gortintisi
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1.5 Kaza Sonrasi Meydana Gelen Olaylar ve Yaral isciye Yapilan ilk
Miidahale

Kazadan sonra ambulans kaza yerine gelmeden Once yaralanan is¢inin ¢aligsma arkadaslari
yaraliya yardimci olmaya calismiglardir. Kaptana gemi personelinin yaraliya ilk
miidahaleyi yapip yapmadigi soruldugunda, yarali is¢iye arkadaslarinin miidahale ettigini

gordiiklerinden gemi personeli olarak miidahalede bulunmadiklarini ifade etmistir.

Saat 15:15°te ambulans ve saglik ekibi olay yerine ulasmis, yarali ig¢iye ilk miidahale kaza
yerinde yapilmis ve ardindan 15:56’da yarali is¢i Tekirdag Namik Kemal Universitesi Tip

Fakiiltesi Hastanesi’ne kaldirilmistir.

Kaza sonrasi ayni giin saat 18:50’de Tekirdag Emniyet Miidiirliigii olay yeri inceleme

polisi ve acente gemiye ¢ikmis ve gemi halatinin kopan kisminin belirli bir bolimii olay

yeri inceleme gorevlilerince analiz i¢in gemiden alinmistir.

Resim 7: Kaza sonrasi yarali is¢inin, kopan ¢elik halatin ve insaat demirlerinin
ambardaki gorintis
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Resim 8: Kaza sonrasi kopan celik halatin ve insaat demirlerinin ambardaki
goruntusi

1.6 Geminin Gemiadamiyla Donatimi

CAPE HENRY gemisi Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 S6zlesmesi (SOLAS 74) Kural
V/14 uyarinca diizenlenen Emniyetli Asgari Gemiadami Donatimi Sertifikasina gore
yeterli personel ile donatilmigtir. (EK-2) Kaza giinii gemide kaptanla birlikte 20 personel
bulunmaktadir. Gemi personelinin yeterlilikleri, anilan sefer bolgesi ve geminin tonaj

siifina gére uygundur.

Geminin kaptan1 57 yasindadir. 1982 yilindan beri deniz c¢alisma hayati bulunmaktadir.
5 yildir mevcut sirketinde ve 1 Agustos 2017 tarihinden itibaren de CAPE HENRY
gemisinde caligmaktadir. 2001 yilindan itibaren kaptanlik gorevini siirdirmektedir.
Miirettebat arasinda herhangi bir problem bulunmadigini ifade etmistir. Gemide Ingilizce
ve Filipince kullanmildigmmi ve miirettebat ile anlagsmada dil engeli yasamadiklarini

belirtmistir.

1. zabit 52 yasindadir. Toplamda 25 yillik deniz tecriibesi bulunmaktadir ve 4 yildir 1.
zabit olarak gorev yapmaktadir. Bu sirkette 4 yildir ve CAPE HENRY gemisinde 8,5 aydir
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calismaktadir. Miirettebatin arasinda herhangi bir anlagmazlik bulunmadigini ifade
etmistir. Son iki giinde ¢alisma ve uyku/dinlenme diizeninin 8 saat ¢alisma ve ardindan

dinlenme oldugunu ifade etmistir.

1.7 Kaza Giinii Yiikleme Operasyonunda Gorevli Liman Personeli
Kaza giinli yiikleme operasyonunda normal zamanda Martag Limaninda gorevli kreyn

operatorii ve iki is¢i yer almaktadir.

Geminin ambarinda yiik istifi ile gorevli iki personelden kaza sonrasi agir yaralanan kisi 56
yasindadir. 6 yildir Marport Tahmil Tahliye Taahhiit Tic.Ltd.Sti sirketinde ¢alismaktadir.
Ambar iginde insaat demirlerinin istiflenmesi isi ile ilgili olarak yeterli bilgisi ve kaza
yerine aginalig1 bulunmaktadir. Is arkadaslariyla herhangi bir problemi olmayip son 3 giine
dair ¢alisma ve dinlenme periyodu 8 saat calisma ve ardindan istirahatten olugsmaktadir.

Kazanin oldugu giin ¢calismaya saat 08:00’de baslamistir.

Marport Tahmil Tahliye Taahhiit Tic.Ltd.Sti is¢i kartina gore isci olarak calismaktadir.
09/08/2017 tarihinde Ozel Tekirdag Ortak Saglik Giivenlik Birimi tarafindan verilen 8
saatlik is saglig1 ve giivenligi temel egitimini ve 25/01/2014 tarihinde yine aym kurulus

tarafindan ayn1 konuda diizenlenen egitimi basari ile tamamlamistir.

Ambarda istiflemede gorevli diger isci 45 yasindadir. 4 yildir Martag Limaninda yiikleme
bosaltma konusunda caligsmaktadir. Marport Tahmil Tahliye Taahhiit Tic.Ltd.Sti isci
kartina gore is¢i olarak calismaktadir. 11/08/2017 tarihinde Ozel Tekirdag Ortak Saglik
Giivenlik Birimi tarafindan verilen 8 saatlik is saglig1 ve giivenligi temel egitimini basari
ile tamamlamistir. 2,5 yildir yaralanan is¢i ile beraber c¢alistiklarini ifade etmistir.
Yaralanan is¢inin serdiimen olarak gorev yaptigini1 ve kendisinden daha tecriibeli oldugunu
belirtmistir. Kaza giliniiniin 6ncesinde 1yi bir sekilde istirahat ettigini ve yorgunlugunun

bulunmadigini ifade etmistir. 5 Aralik 2017 giinii ¢calismaya saat 08:00’de baslamistir.

1.8 Kreyn Operatoru

Kaza esnasinda kopan celik halatin bagh oldugu kreynde ¢alisan ving operatdrii; 17 yildir
ving operatorliigii yaptigini, 22 yildir bu limanda calistigini, gemide kullanilan ving i¢in
gerekli egitimi aldigini, 2003 yilinda tazeleme egitimi (1-12 Aralik 2003 tarihleri arasinda)
aldigmi ifade etmistir. 2003 — 2017 yillar1 arasinda yenileme egitimi almadigini ifade

etmistir. Yikleme planinin kendilerine verilmedigini ifade etmistir. Calisma diizeni

10
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acisindan vardiyali ¢calistiklarini, giinliik olarak 8 saat ¢aligtiklarini, kaza giiniinde yorgun
olmadigini, bir giin 6ncesinde uykusunu yeterli aldigini ifade etmistir. Kazanin oldugu giin
calismaya saat 08:00°de baslamistir. Gemide c¢alisan diger personel ile herhangi bir
problemi bulunmadigini ifade etmistir. 08/08/2017 tarihinde Ozel Tekirdag Ortak Saglik
Giivenlik Birimi tarafindan verilen 8 saatlik is saglig1 ve giivenligi temel egitimini basar1

ile tamamlamis ve bu egitime iligskin egitim katilim sertifikasini almistir.

1.9 Elleglenen Yiik ve Gemiye iliskin Diger Bilgiler
CAPE HENRY gemisine Martas Liman Tesislerinde yiiklenen ingaat demiri (steel rebar)
ingaat sektoriinde giliclendirilmis beton yapiminda yaygin olarak kullanilan ¢ok yonlii bir

ingsaat malzemesidir.  (http://ispatguru.com/steel-reinforcement-bars-and-its-important-

characteristics/)

Betonarme yapilarda kayma ve ¢ekme gerilmelerini karsilamak amaci ile beton igine
konulan, 6zel sekillendirilmis ¢elige insaat demiri denir. Standart olarak 12 metre boyunda
iiretilir. Yiizeyindeki nerviirler sogukta burularak imal edilir. Iyi yam betondan siyrilarak

cikma olasilig1 cok cok diisiiktiir. Kotii yani ise betonun iginden onu yararak ¢ikmasidir.

(http://www.klcdemir.com/urunler.html)

Resim 9: Nervirli insaat demiri

1.10 Kopan Celik Halata iliskin Bilgiler

4 numaral giiverte kreyninde yer alan ¢elik halat; Giiney Kore menseili MANHO ROPE &
WIRE LTD. sirketi iiretimi 33,5 mm nominal ¢apa, 262 m nominal uzunluga, 1.218 kg
agirhiga sahip, kopma test yiikii 808 kN = 82,4 ton (fiili: 818 kN = 83,4 ton) (1 kN =
101,97 kg) 4 kollu x SeS(39) telli — FC bilesime sahip galvanizli ¢elik halattir.
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Geminin ¢elik halat sertifikalar1 incelendiginde 1 numarali giiverte kreyninde yer alan celik

halatin Giiney Kore menseili KISWIRE LTD. sirketi iiretimi oldugu goriilmektedir.

1.11 Soérveyler

Geminin sorvey kayitlarina gore 29.08.2017 tarihinde Amerika Birlesik Devletleri’nin
Liman Devleti Kontrol otoritesi olan ABD Sahil Giivenlik (US Coast Guard) tarafindan
Alabama Limaninda gerceklestirilen standart denetlemesinde yiik, yangin giivenlik
tedbirleri ve isletimsel eksikliklerden birer adet olacak sekilde {i¢ adet eksikligi tespit

edilmis olup bu eksiklikler geminin tutulmasina (detention) sebebiyet vermemistir.

10 Eyliil 2017 tarihindeki ClassNK Alabama (ABD) ofisi sorveydriince yapilan yillik
denetimde 4 numarali vincin kullaniminin vincin bomunun kalici onarimi ve yiik testi

gerceklestirilene kadar durdurulmasi not edilmistir. (EK-6)

1.12 Geminin 4 Numarali Kreyninde Yapilan Tadilat

Gemi, “Nippon Kaiji Kyokai (ClassNK)” (IACS iiyesi) klas kurulusuna tabi olarak hizmet
vermektedir ve klas sertifikasinin tarihi 18 Haziran 2013’tiir, s6z konusu sertifika klas
kurulusunun kural ve diizenlemelerine devam eden uyumu durumunda 6 Eylil 2021
tarihine kadar gegerlidir. Geminin kaldirma donanmimu ile ilgili sertifika EK-3’te yer

almaktadir.

Kreynlerin, celik halatlarinin ve yardimer donanimmin kullanima alinmadan &nce
diizenlenen test ve ayrintili denetim sertifikasinda 4 numarali kreynin emniyetli ¢aligma
agirligr (safe working load-SWL) 30 tondur ve bomunun (jib) 26 metreye uzandigi
yarigapta 35 ton test agirhigi uygulanmistir. (EK-4)

Geminin kaldirma ekipmanlari ile ilgili ayrintili denetimlerle ilgili belgede, 20 May1s 2014
tarihinde ClassNK Istanbul ofisi sérveydriince Iskenderun’da yapilan yillik ayrintili
denetimde, 4 no.lu giliverte kreyninin bomunun yiikleme/bosaltma is¢isinin verdigi
hasardan dolay1 dablin sac1 (doubling plate) ile gecici bir onarim yapildigr yer almaktadir.
4 numarali kreynin sertifikas1 iptal olmus ve 141T0244 kodu ile yeni bir sertifika
diizenlenmigtir. Imabari talimati ile SWL degeri 20 tona disiiriilmiistiir. 25 ton agirlik ile
yiik testi yapilmistir. 20 Mayis 2015 tarihine kadar 4 numarali giiverte kreyninin kalici

onariminin yapilmasi tavsiyesi olusturulmustur. (EK-5)
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2 Kasim 2017 tarihindeki sérvey raporunda vincin bomunun sag kismindaki hasarli alanin
(govde altindan yaklasik 4,2 metre yukarisi) ¢ikarildigr ve K32A kalitede (grade) 7 mm
kalinliginda levhalardan 552x990 mm ve 298x990 mm boyutlarinda yamalarin (insert)
yerlestirildigi ve kreynin iireticisi IMC’nin prosediiriine gore kaynak yapildigi, tamirin
tamamlanmasina miiteakip gozle muayene (visual inspection) ve tahribatsiz test (Non
Destructive Test-NDT) (ultrasonik test (UT)) yiiriitiildiigi ve 35 tonluk yiik testine gore
tatmin edici sonugla noktalandigi belirtilmektedir. Bu yapilan islemlerin sonucunda
gergeklestirilen onarim, kalic1 onarim olarak kabul edilmis ve 10 Eyliil 2017 tarihinde New
Orleans’ta not edilen eksiklik silinmistir. Daha sonra 2 Kasim 2017°de gergeklestirilen

denetimde test sertifikas1 diizenlenmistir. (EK-7)

13
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BOLUM 2 - DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazast degerlendirilirken, olaylarin siralamast ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinarak ve yani swra kok nedenleri iizerinde giivenlik
tavsiyelerine yol acan faydali sonuclara varmak icin kazamin olusumuna neden olan

faktorlerin tespit edilmesi ve belirlenmesi amaclanmugstir.

2.1 Yikleme

Kazanin meydana geldigi 4 no.lu kreynin kaldirma kapasitesi 30 tondur. Kreyn
operatoriinlin ifadesine gore bir seferde kaldirdiklar1 yiik 22-23 tondur. Gemi tarafindan
kreynler ile ilgili kreyn operatoriine herhangi bir talimat ya da prosediir aktarilmadig: ifade

edilmistir.

Yiikleme operasyonunda oncelikle sahile yanasan tirlarda sirali halde yer alan insaat
demirleri, tirlarin lizerinde yer alan iki isc¢inin yardimiyla geminin kreyninin sapanina
baglanmaktadir. Sonra kreyn operatorii, ylikii geminin bordasindan yukariya kaldirmakta,
ambara yerlestirmek icin kreyni manevra etmekte ve yiikiin istif edilecegi konuma dogru

indirmektedir.

Kreyn operatorii ifadesinde, yiikii ambarin i¢ine kadar indirerek yiikiin yerlestirilecegi
yerde yer alan tahta takozlarin iizerine birakip biraz dinlendirmekte, sonrasinda yiikii biraz
yukar1 kaldirmaktadir. Bu esnada ambarin i¢inde istiflemede gorevli olan iki is¢i yiikiin
yerlestirilecegi yeri tam olarak ayarlamak i¢in ¢elik halata asili olan paleti ayarlamaya
calismaktadir. Ardindan insaat demirleri tam olarak yerlestirilmek istenilen konuma

yerlestirilmektedir.

Genel bir emniyet kurali olarak yikiin altinda durulmamas: gerekliligi bulunmaktadir.
Ancak eldeki mevcut veriler 15181inda, ambarda istiflemede gorevli yaralanan is¢inin yiikiin
altinda m1 yoksa yiikiin ambardaki izdiisiimiine belirli bir mesafe uzaklikta m1 oldugu tam

olarak bilinememektedir.

2.1.1 Yiikleme Operasyonundaki iletisim ve Koordinasyon
Yiikleme yapilirken kreyn operatdriiniin ambarda istiflemede gorevli iscilerle iyi bir

sekilde iletisim kuramadigi degerlendirilmektedir. Kreyn operatorii yiikleme operasyonu
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sirasinda kreyn kabini igerisinde ayaga kalkmasi gerektigini ve yiikk ambara indirilirken
yiikiin belirli bir boliimiinii ancak gorebildigini ifade etmistir. Ambarda bulunan diger isci,

kreyn operatorii ile zaman zaman cep telefonu vasitasiyla iletisim kurduklarini belirtmistir.

Ancak bu yontemin ¢ok sagliklt olmadigir ve bir eksiklik oldugu degerlendirilmektedir.
Kreyn operatorii ile ambarda istiflemede gorevli is¢iler arasinda, birbirlerini muhtemel
tehlikelere karsi uyarabilmeleri ve siirekli bir iletisim - koordinasyon saglanmasi igin telsiz
gibi.. bir iletisim vasitasi tesis edilmemesinin kazaya etken faktorlerden oldugu

degerlendirilmesi yapilmastir.

2.2 Geminin Kopan Celik Halatinin Bakim Tutum Kayitlari

Geminin ¢elik halatlarinin bakim tutum kayitlart incelendiginde, 4 numarali giiverte
kreynine bagl celik halatin yaglamasinin (greasing) 3 ayda bir yapildigi ve son yaglamanin
1 Eyliil 2017 tarihinde gergeklestirildigi elde edilen verilerde goriilmektedir. Halat, kanca
ve makaranin, fren mekanizmasinin ve operasyon testinin gemi personeli tarafindan ayda
bir defa yapildigi ve Aralik ayina dair iglemlerin belgenin gemiden alindig: tarih olan 7

Aralik 2017 tarihinde heniiz yapilmadigi anlasilmaktadir. (EK-1)

Geminin giiverte ekipmanlarinin bakim tutum kayitlar1 incelendiginde, 4 no.lu giiverte
kreyni ¢elik halatinin yaglanmasinin (greslenmesi) ve diger bakimlarinin zamaninda

yapilmis olmalarina ragmen etkin bir bakim tutum yapildigindan s6z edilememektedir.

2.3 Celik Halatlarda Meydana Gelen Hasarlar

Celik halatlara verilen zararlar bir¢cok baglik altinda toplanabilir. Bunlar mekanik aginma
(mechanical wear), egilme yorulmasi kiriklar1 (bending fatigue breaks), korozyon hasari
(corrosion damage), asir1 ¢ekme yiikii kirilmalar1 (tensile overload breaks), dis etkilerden
kaynaklanan hasarlar (external damage), i¢ tellerin kirilmasi (internal wire breaks),
donmeden kaynakli hasarlar (damage from rotation) ve halat {iretim hatalar1 (rope

production faults) olarak siralanabilir.
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2.3.1 Korozyon

Kaza sonrasi kopan ¢elik halat incelendiginde {izerinde pas olusumlar1 gézlemlenmistir. Bu
pas olusumunun atmosferik korozyondan (atmospheric corrosion) yani metalin oksijen ile
reaksiyonundan veya deniz suyu etkisinden kaynaklandigi degerlendirilmektedir.
Korozyona ugramis ¢elik halat mukavemet (saglamlik) ve esnekligini kaybeder. Paslanmig
halat yiizeyleri korumali yiizeylerden ¢ok daha hizli bir sekilde yorulma catlaklari
olusturacaktir. Eger yiiksek yerel gerilmeler bu catlaklarin ilerlemesine yardim ederse bu
mekanizma gerilme korozyonu olarak adlandirilir. Korozyona ugramis metal miktari,
oksijenin niifuz edebilecegi yiizeyin bir fonksiyonudur. Ayni ¢aptaki ¢elik halat, celik bir
cubuktan 16 kat daha fazla ylizey maruziyetine kaldigindan buna bagli olarak daha hizli bir

sekilde korozyona ugrayacaktir.?

Asagidaki resimde DSV DSND PELICAN gemisinde meydana gelen benzer bir kaza
raporundan alinan ve korozyona bagli asinma sonucu kopan bir halatin tipik goriintiisii yer

almaktadir.

Resim 10: Korozyona bagh asinma sonucu kopan halat kolunun tipik goriintiisi®
Resim 10’da yer alan korozyondan dolayr kopan halatin goriintiisii CAPE HENRY
gemisinde kopan c¢elik halatin asagida yer alan kaza sonrasi goriintiisiiyle benzerlik

gostermektedir ve halatin tellerinin dagilma egilimi gosterdigi dikkat ¢ekmektedir.

2 Wire Rope Forensics, Dipl.-Ing. Roland Verreet, Dr. Isabel Ridge s. 10
3 Investigation of failure of crane rope from DSV DSND PELICAN, s. 10
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Resim 12,13: Celik halatin dis kisminin yaglanmasini ve i¢ kisminin paslanmasini gésteren
fotograflar
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Korozyon miktari, oksijene maruz kalan ylizey kiigiiltiilerek azaltilabilir. Bu da halat
tellerinin galvanizlenmesi ile saglanabilir. Celik i¢ yapis1 (steel core) plastik kaplamayla
korunabilir. I¢ ve dis yaglama da korozyonu azaltacak veya dnleyecektir. Ozellikle sabit
halatlar ve denizde kullanilan halatlar galvanizlenmeli ve iyi bir sekilde yaglanmalidir. i¢
celik yap1 ve disindaki halat kollart arasindaki plastik kaplama (plastic coating) i¢ halat
elemanlarin1 koruyacaktir. Celik korozyona ugradiginda genisler. Bu ylizden bazen

zamanla halat ¢capindaki artis halatin i¢ten korozyona ugradiginin bir gostergesi olabilir.”

Cekme gerilmesi sonucu kopan halatin tipik goriintiisi de asagidaki resimde yer
almaktadir.

Resim 14: Cekme gerilmesi sonucu kopan halatin tipik gortintisi

Asagidaki fotografta da gelik halatin her bir telinde korozyondan kaynakli asinmalar

goriinmektedir.

Resim 15: Korozyondan kaynakl asinmaya bagli tellerdeki metalik b6lgenin asinmasi

Benzer bir kazadan alinan verilerle bir degerlendirme yapilacak olursa, ddnmez tipte (non-

rotating type) 26 mm ¢apinda 34x7 + merkez hatt1 bulunan, galvanizli, minimum kopma

4 Demir ve ¢elik malzemelerin lizerine ince bir ¢inko tabakasi kaplama islemine galvanizleme denir. Bu
yontemdeki amag metalleri korozyona karst korumaktir.

> Wire Rope Forensics, Dipl.-Ing. Roland Verreet, Dr. Isabel Ridge s. 10
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yiikii (minimum breaking load (MBL)) 50 ton olan bir halatin kopmasina dair rapor
incelendiginde; s6z konusu halattan 100 mm’lik uzunlukta bir kesit alindiginda korozyona
ugrayan kismin agirligt 218g/100 mm, korozyona ugramamis yeni halat kisminin
agirlhigimin 281g/100 mm oldugu goriilmiistiir. Buradan korozyona bagl olarak celik
halatin metal kisminin % 22 oraminda azaldign goriilmektedir. Ilk yaklasim olarak,
kaybedilen agirlikla dogru orantili olarak celik halatin saglamligi (mukavemeti) ayni
oranda azalacak ve minimum kopma yilikii 39 tona gerileyecektir. Bu hesaplama
korozyonun halat boyunca ve halat kollar1 arasinda esit olarak dagildigi varsayimina
dayanilarak yapilmistir. Eger orantili olarak ¢elik halatin dig kismindan daha fazla metal
kayb1 meydana gelmisse bu durumda celik halatin dayanikliligin daha fazla azalmis

olabilecegi muhtemeldir.®

Asagidaki resimde celik halatin koptugu noktaya yakin bir bolimden alinan kesit (soldaki)
ile goreceli olarak yeni durumda sayilabilecek tamburda sarili halatin son boliimiinden
alian kesitlerin karsilastirilmasi yer almaktadir. Burada ¢elik halatin merkez boliimiiniin
kesitinin ne derecede azaldigina dikkat edilmesi gerekmektedir. Ciinkii ¢elik halatin
merkez kolu galvanizleme ve ¢elik halati yaglamakta kullanilan artik yagin en muhtemel

olarak kalacag ve gelik halatin kalbi olarak degerlendirilebilecek kisimdir.”

Resim 16: Korozyona ugramis (soldaki) ve yeni olarak nitelenebilecek celik halatin (sagdaki)
kesitleri®

® Investigation of failure of crane rope from DSV DSND PELICAN, s. 8
7 Investigation of failure of crane rope from DSV DSND PELICAN, s. 8
& Investigation of failure of crane rope from DSV DSND PELICAN, s. 7,8
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Kreyn operatorii ile gerceklestirilen miilakatta kendisi, kreynin ve ¢elik halatin normal
zamanda ¢alismasinda herhangi bir anormallige rastlamadigini belirtmistir. Halatlarin
kollarindan herhangi birinde atma ya da kopma goézlemlemedigini, ancak celik halat
koptuktan sonra sapsar1 bir tozun ortaya ¢iktigini ifade etmistir. Ortaya ¢ikan bu sar1 tozun
celik  halatin  korozyona wugramast sebebiyle olusan pastan kaynaklandig

degerlendirilmektedir.

2.3.2 Mekanik Darbe

Celik halatlar operasyonlar sirasinda ¢ogunlukla mekanik olarak darbe alirlar. Halat, celik
bir yapiya carptifinda dis tellerinden bazilar1 yerel olarak hasar almis olabilir veya sert bir
zemin boyunca siiriiklenerek fazla miktarda mekanik aginmaya maruz kalmis olabilir.
Halatin ekseni boyunca veya eksenine hafif sarmal sekilde bir asinma veya hasar dokusu
her zaman halatin bir nesne boyunca siirtiindiigliniin bir gostergesidir. Keskin koseler
tizerinden cekilen halatlar yiikten serbest kaldiklarinda sarmal sekle gelmeye egilimleri

vardir.?

Gemiden alinan belgeler arasinda ylikleme esnasinda kayda alinan bir¢ok hasar raporu
bulunmaktadir. S6z konusu hasar raporlarina ait resimler Resim 17, 18 ve 19°da

verilmektedir.

Resim 17,18: iskele su bosaltma kanali (drain channel) arka tarafinin goriintiisi

Resim 17, 18 ve 19°da goriilecegi lizere insaat demirlerinin ambarin i¢ tarafina indirirken

ambar agzina (mezarna) ¢arpmasi ve siirtmesi sonucu ambar agzinin ¢elik kisimlarinda

® Wire rope forensics, Dipl.-Ing. Roland Verreet, Dr. Isabel Ridge, s.18
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kopmalar ve metal/boya cizikleri olugsmustur. Bu ¢arpmalarin ve siirtinmelerin geminin
kreynine bagli celik halata anlik olarak daha fazla yiik ve gerilme bindirdigi ve bu

durumun celik halatin mukavemetinde azalmaya sebep oldugu degerlendirilmektedir.

Resim 19: Metalin birbirine stirtinmesinden dolayi olusan cizikler ve boya hasari

2.3.3 Yiik Kaldirma Limitinden Daha Fazla Yiik Kaldirilmasi iddialar:
Giverte kreynleri 4 adet olup 20 derecelik acida ve 26 metreye erisimde (yaricap) 30 ton
kaldirma kapasitesine sahiptir. (Resim 20)
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Resim 20: 4 no.lu gliverte kreyninin emniyetli calisma yik{ ve yarigapi SWL 30t — 26m (20°)

Kaza incelemesinde kaptan ile yapilan miilakat sonucu kaptan bazen kreyn operatdriiniin
kaldirma limitinden daha fazla yiik kaldirdigini iddia etmistir. Bu husus ile ilgili hasar
raporunda bir fotograf bulundugunu belirtmistir. Gemiden alinan hasar raporlari igerisinde

bu hususu belgeledigi diisiiniilen fotograf Resim 22’de yer almaktadir.

Resim 22: Kaptanin ifadesinde asiri yiikleme yapildigi iddia edilen
fotograf

Resim 21: Nervirli ingaat demirlerinin bir demetinin agirligini ve 6zelliklerini gosteren etiket
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Resim 21°de nerviirlii ingaat demirlerinin bir demetinin agirligin1 ve 6zelliklerini gosteren
etiket yer almaktadir. Bu etikette bir demetin teorik agirliginin 1.362,380 kg oldugu

goriilmektedir.

Resim 22’de de kaptanin ifadesinde asir1 yiikleme yapildigimi iddia ettigi fotograf yer
almaktadir. Resimde 22’de kreynin sapanmma bagli 21 veya 22 demet oldugu
degerlendirilmektedir. Kreynin sapaninda 21 demet olmasi durumunda 21*1.362,38 kg =
28.609,98 kg, 22 demet olmas1 durumunda 22*1.362,38 kg = 29.972,36 kg yiik taginmasi
durumu olusacaktir. Kreynin kaldirma kapasitesi normal sartlar altinda 30 tondur. 21 veya

22 demet taginmasi durumunda kreynin normal tagima kapasitesi agilmamis olmaktadir.

Ancak 2.3.1 Korozyon baglig1 altinda agiklanan hususlar géz oniine alindiginda; halatin
korozyona ugrayip metalik kismimin belirli bir miktarinin azalmasi durumunda c¢elik
halatin kaldirma kapasitesinin aginma oraninda azalacagi muhtemeldir. Yalniz bu noktada
bu husus i¢in herhangi bir 6l¢iim veya karsilastirma yapilamadigindan celik halatin
kaldirma kapasitesinin ne kadar azalmis olabilecegi hakkinda bir degerlendirme

yapilamamaktadir.

2.4 Halat Kopmalari ve Muayene Metotlarina Dair Genel Bilgiler

Eger halat korozyona, asir1 sicaga, mekanik veya kimyasal hasara maruz kalmams ise,
halat en ¢ok yorulmaya ve asinmaya maruz kaldig1 bolgeden kopacaktir. Birgok uygulama
acisindan halatin kopmasinin en muhtemel oldugu bolge tahmin edilebilir. Halat uzunlugu
boyunca yorulma dagilimi, halatin tasarimina ve halat donanimi sisteminin isletim tarzina

baglidir.

Celik halatlar ¢ok yaygin makine elemanlaridir. Normal bir halat 6érneginden sapmalar;
halat iiretimi, kurulum prosediirii veya hizmet esnasindaki bozulma sonucunda olusan

hasarlarin belirlenmesinde kullanilabilir.!

Gilinlimiizde iiretilen g¢elik halatlarin metalik ylizeylerinin biiylik boliimii gézle muayene
edilememektedir. Ornek olarak 36 x 7’lik bir ¢elik halatin i¢ kisminda yer alan merkez
celik kismi, metalik bdlgenin % 50’sine tekabiil etmektedir (Resim 23). Dis kisimda yer
alan kistm halatin % 50’sini olusturmaktadir. Fakat burada da merkezdeki teller gozle
muayene edilememektedir. Disaridan diger tellerle sarilmislardir (Resim 24).

10 Wire Rope Technology Aachen/Germany, What can we learn from wire rope failures, R. Verreet, s.4
11 Wire Rope Technology Aachen, A new method for detecting wire rope defects, R. Verreet, s. 55-56
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Resim 23: 36 x 7 lik bir gelik halatin kesidi Resim 24: 36 x 7 lik bir ¢elik halatin kesidi
i¢ kisimda yer alan merkez gelik kismi, metalik Halatin dis kollarinin merkezindeki kisim,
bolgenin %50 sini olusturmaktadir ve gozle celik halatin metalik alaninin %10 unu
kontrol edilememektedir. olusturmaktadir ve gozle kontrol

edilememektedir.
Gozle kontrol edilebilen teller halatin dis kismindaki tellerdir. Bu da metalik kesitin

% 40’11 temsil etmektedir. Fakat bu teller bile uzunluklarinin yaris1 boyunca halatin i¢inde
kaybolmakta, gézle kontrol igin halatin kesitinin % 20’sini erisilebilir kilmaktadir (Resim
25).

Resim 25: Celik halatin %40 ini olusturan dis teller uzunluklarinin yarisi boyunca kontrol
edilebilmektedir
Celik bir merkeze sahip diger bir¢ok halat i¢in benzer bir oran elde edilecektir. Celik halat

kesitlerinin sadece kiiciik bir kisminin gozle kontrolii gerceklestirilebildiginden, bu gozle
kontrol islemi ¢ok dikkatli gerceklestirilmelidir. Fakat bu durumda bile ¢elik halatin genel
kondisyonu hakkinda biiyiik bir belirsizlik bulunmaktadir.

Celik halatin gozle kontrolii = % 20 kamit + % 80 umut
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Celik halatin kesitinin geri kalan % 80’lik kismi hakkinda bilgi sahibi olabilmek i¢in
tahribatsiz (non destructive) manyetik test (NDT) metotlar1 gelistirilmistir. Cogu
uygulamada bu gibi NDT testleri zorunludur ve belirli zaman araliklarinda tekrarlanirlar.
(6rn. 6 ayda bir) Uzun vadede NDT testleri arasinda emniyet agisindan bazi problemler
olabilmektedir. Ornek olarak manyetik denetimden bir giin sonra mekanik darbeden dolay1
celik halat emniyet agisindan kritik bir durumda olabilir. Bu yiizden ¢elik halatlarin gorsel

muayenesi giinliik olarak yiiriitiilmelidir.*

2.5 Celik Halatin Kopan Kisimlari ve Saglam Kismindan Alinan

Numunenin Bilirkisiler Tarafindan Incelenmesi ve Cekme Testi

Marmara Ereglisi Cumhuriyet Savcisinin talimati ile ¢elik halatin kopmus olan iki
tarafindan yaklasik 170 cm. uzunlugundaki iki kopuk ucu ile halatin devamindaki saglam
tarafindan numune amagli alinan 184 cm. uzunlugundaki parca olmak {izere toplam 3 parca
Emniyet Miudirligii gorevlilerince 5 Aralik 2017 tarihinde saat 21:30’da gemiden

alinmustir.

22.01.2019 tarihli ara karar ile gorevlendirilen bilirkisilere, 6liimlii is kazasi olayinda
kopan ¢elik halatin teknik incelemesinin Istanbul Teknik Universitesi (ITU) Denizcilik
Fakiiltesi Gemi Techizati Test Merkezinde yaptirilmak {izere rapor hazirlanmasi gorevi

verilmistir.

12 Wire Rope Technology Aachen/Germany, A new method for detecting wire rope defects, R. Verreet, s. 55
-57
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Bilirkisilere gonderilen ¢elik halat hem gorsel olarak incelenmis hem de g¢ekme testi

uygulanmistir. Gelen numunelerin fotograflar asagida yer almaktadir.

Resim 26: Numune ve dosyalarin teslimi Resim 27: Kopan telin saglam tarafindan alinan
184 cm. lik numune parga

Numune tel {izerinde yapilan incelemede kollar {izerinde tellerin kopmus oldugu
goriilmistiir. Durumu daha iyi anlamak i¢in tel deterjanli su ile yikanarak temizlenmistir.
Temiz tel incelendiginde ilgin¢ bir sekilde her kol iizerinde birden fazla telin kopmus

oldugu, kopukluklarin ayni kol iizerinde aralikli olarak bulundugu goriilmiistiir.
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Resim 28: Yagli telin deterjan ile yilkanma asamasi Resim 29: Temizlenmis celik halat

Resim 30: Temiz tel Gizerinde gorilen kiriklar Resim 31: Yagl tel Gzerinde gorilen kiriklar
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Tel tizerindeki kiriklarin incelenmesi igin “ISO 4309:2010 Cranes — Wire ropes — Care
and maintenance, inspection and discard” standard1 incelenmis olup 1skartaya ayrilma yani

tellerin kullanilmamasi i¢in kriterler asagidaki tabloda belirtilmistir.
6.2 Goriiniir Kirik Teller

6.2.1 Gériiniir Kirik Teller icin Kriterler

Gozlem Kriter
If grouping is concentrated in one or two
neighbouring strands it might be necessary to
discard the rope, even if the number is lower
than the values over a length of 6d, which are
given in Tables 3 and 4.

Localized grouping of wire breaks in
sections of rope which do not spool on
and off the drum.

Tek halatin bir kisminda kesik/kirik
tellerin toplanmis olup tambur veya
makaradan gegmemesi.

Bir sarimda 3 komsu (yogunlasmis)
kopuk dis tel olmamalidir.

Eger kopuk tel gruplari bir veya daha fazla bitisik
kolda yogunlasmis ise tablo 3 ve 4 te verilen
kriterlere uyulmadan kullanimdan g¢ikariimaldir.

Aslinda telin bu kadar hasarli oldugu goriildiikten sonra telin standartlara gore kullanim
dis1 kalmig olmasi gerektigi ve giivenilmez oldugu asikdr oldugundan c¢ekme testinin
yapilmasina bile gerek olmadigi goriisiine varimistir. Ancak saymn mahkemenin

gorevlendirmesi kapsaminda oldugundan ¢ekme testleri de yapilmustir.

2.5.1 Test Safhasi

Cekme testi yapilabilmesi i¢in telin her iki ucuna ¢ekme cihazinin millerinin ge¢mesi ve
gerdirmeyi yapabilmesi i¢in kasa yapilmasi gerekmektedir. Gonderilen numune boyu 184
cm. olup telin ¢ok sert olmasinda 6tiirli ancak bir ucuna kasa yapilabildiginden diger ucuna

da yine 184 cm. kadar ayni1 ¢apta benzer tel halat eklenerek iki ucuna kasa yapilabilmistir.
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Resim 32’de ilave tele yapilan kasa, Resim 33’de ise numune tele yapilan kasa

goriilmektedir. Numune halat kasa yapilmak iizere biikiildiigiinde kopuk teller agik olarak

ortaya ¢ikmuistir.

Resim 32: ilave telin gériintisi Resim 33: Gonderilen numune telin
goruntlsu (kopuklar gériniyor)

ITU Denizcilik Fakiiltesi Gemi Techizat1 Test Merkezinde ¢ekme cihazi olmasina karsin
elde bulunan numunenin ¢ap1 cihaza uymamistir bu sebeple Tiirk Standartlar1 Enstitiisii
(TSE) Makine Laboratuvari ile goriisiiliip test gergceklestirilmistir.

Resim 34: TSE’de kullanilan cihaz Resim 35: Halatin teste hazirlanmasi
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TSE’ de yapilan testte kopma yiikii 467,17 KN yaklasik olarak 47,64 ton olarak
ol¢tilmistiir, ancak tel radansadan siyrildigi i¢in ayrildigindan standarda uygun kopmadigi
TSE raporuna not olarak diisiilmiistiir. Tel {izerinde ¢ok fazla kesik teller oldugundan kasa
yapmak i¢in basilan alasim altina da ¢ok sayida kesik tel denk gelmistir. Cekme esnasinda
bu teller siyrildigindan nizami bir kopma ger¢eklesmemistir ancak tel kopmustur. TSE

raporundaki not bu durumu isaret etmektedir.

Resim 36’da halatin koptugu goriilmektedir. Genel olarak benzer bir telin kopma

kuvvetinin bir hayli altinda kaldig1 goriilmektedir.

Resim 36: Test sonunda gelik halatin koptugu kisim

2.5.2 Test ve Sonuglarin Degerlendirilmesi
Numune telin kopma kuvveti 80-85 ton iken test sonucunda 47,64 ton olarak

gerceklesmistir.

Telin iizerinde gozle goriliir sekilde kopuk flasalar tespit edilmektedir. Resim 30°da
goriildiigl gibi, tek bir kol tlizerinde 10 tel kopuktur, diger kollarda da ¢ok sayida kopuk
tespit edilmektedir. Bu kadar kopuk flasalara ragmen tel 47,64 tonda kopmustur. Hig
kopuk olmasa telin ne kadar kuvvetli oldugu hakkinda fikir yiiriitiilebilir.
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Numune tel lizerinde yapilan incelemede onlarca flasa telin kopmus oldugu goriilmektedir.
Telin bir kismi1 bu kadar ¢ok kopuklara sahip ise, biitlin tel lizerinde ¢ok fazla kisimda ¢ok

sayida kesik oldugu sonucuna varilmaktadir.

Kreyn telleri pahali oldugundan ucunda meydana gelen bir tel atma nedeniyle hemen
atilmaz, kopuk telin oldugu yerden kesilerek yeniden kasa yapip kullanilabilir. Ayrica telin
hi¢ kullanilmayan tambura sarili kismi 6ne, 6ndeki kisimda tambura alinarak esit kullanim

saglayip telin 6mrii uzatilabilir. Bunlar makul 6nlemlerdir.

Her malzemenin SWL’si yani Emniyetli Calisma Yiiki ile test yiikii veya test kuvveti
farklidir. Bir telin kopma kuvveti 10 ton ise, ¢alisma yiikii 10 ton degil, belki 3 ton olur.
Aradaki oran emniyet faktoriidiir. Emniyet faktorii malzemenin kullanilacagi yere ve
dolayisiyla can giivenligine olan etkisine gore degisir. Bir kapiyr agmakta kullanilan bir
telin emniyet faktorii 2 iken, ayn tel ile i¢inde insanlarin g¢alistigi bir iskele vincinde
kullanilirsa emniyet faktorii 5 olabilir. Yani kopma kuvveti 10 ton olan tel, 5 tonluk kap1
acilmasinda kullanilabilir iken, aynm1 tele en fazla 2 tonluk iskele asilabilir. Bu
orneklemeden anlasildig1 tizere SWL 30 ton olan s6z konusu krenyndeki telin emniyet
faktorii en az 3 olmalidir. Yani konu telin 80-85 ton kadar yiik altinda dahi kopmamasi
gerekirdi. 23 veya 30 tonda kopmus olmasi telin ¢ok yiprandigini ve emniyet faktoriiniin

cok altina diistiigiinii gostermektedir.

Numune tel {izerinde bitisik kollarda bir turluk uzunluk i¢inde 25-30 tane telin kopmus
olmasi, bu kopukluklarin tel halatinin biitiinli boyunca aralikli olarak devam etmesi telin

kesin olarak kullanilmayacak seviyede yipranmis oldugunu gostermektedir.

2.6 Yiik Kaldirma Ekipmanlarina iligkin Degerlendirme

Yiik kaldirma ekipmanlari ile ilgili gereklilikler Uluslararast1 Calisma Orgiitii’niin
(International Labour Organisation (ILO)) 1979 tarihli ve 152 no.lu Sézlesmesinde (Liman
Calismalarinda Is Saghgi ve Giivenligi ile ilgili Sozlesme) diizenlenmistir. Bu
diizenlemelere uygunluk Bayrak Devleti ve Klas Kuruluslarimin gozetimi altindadir.®®
Ayrica Sozlesmeye ilave olarak ILO’nun yine 1979 tarihli ve 160 no.lu Liman

Calismalarinda Is Sagligi ve Giivenligi ile ilgili Tavsiye Karari bulunmaktadir. CAPE

13 Ship Knowledge — Ship Design, Construction and Operation, 7. Baski, s. 199
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HENRY gemisinin klas kurulusu ClassNK oldugundan ayrica s6z konusu klas kurulusunun
yiik ellegleme donanimlarina iligskin kurallar da (Rules for Cargo Handling Appliances)

gecerlidir.

ClassNK’in yiik ellecleme donanimi kurallar1 2017 versiyonunun Boliim 6 serbest birakma
donanimi (loose gear) kisminin 6.1.2 genel gereklilikler kuralina gore; yiik donanimina
emniyetli calisma yiikii uygulandiginda s6z konusu serbest birakma donanimi ve halatlarin
onemli boliimlerinde olusacak yiik, belirlenen emniyetli ¢caligma yiikiinii gegmeyecektir

ifadesi yer almaktadir.

Kaza incelemesinde mevcut durumda elde bulunan veriler goz oniine alindiginda, kreyn
marifetiyle kaldirilan yiikiin agirliginin emniyetli ¢aligma yiikiini (SWL) agmadigi
degerlendirilmektedir. Ayni kurallarin 6.3.1 c¢elik halatlar baslikli boliimiinde c¢elik
halatlarin uyumlu olmasi gereken gereklilikler siralanmaktadir. 1’inci fikrada ¢elik
halatlarin uygun bir korozyon Onleyici muameleye tabi tutulmalar1 gerekliligi
bulunmaktadir. Ancak kaza sonrast kopan celik halat incelendiginde bu kurala uygun

olarak bakim tutumunun yapilamadigi degerlendirilmektedir.

2.7 Yorgunluk
Kazada hayatin1 kaybeden is¢i ve ambardaki ¢aligma arkadasi ile kreyn operatdriiniin
calisma rutini goz Oniine alindiginda yorgunlugun kazaya neden olan faktorler arasinda

bulunmadig1 degerlendirilmektedir.
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BOLUM 3 - SONUCLAR

Kazanin meydana gelmesi ile ilgili emniyet hususlar1 asagida siralanmustir:

1. Geminin giiverte ekipmanlarinin bakim tutum kayitlar1 incelendiginde, 4 no.lu giiverte
kreyni ¢elik halatinin yaglanmasinin (greslenmesi) ve diger bakimlarinin zamaninda
yapilmig olmalarina ragmen etkin bir bakim tutum yapildigindan s6z edilememektedir.

2. Kaza sonrasi kopan celik halat incelendiginde, ¢elik halatin kopmasina neden olan
temel sebebin halatin korozyona maruz kalmis olmasi olarak ortaya ¢ikmaktadir.

3. Yiik manevralar1 yapilirken, yiik ve ¢elik halatin zaman zaman ambar agzina ¢arpmast
nedeniyle c¢elik halatta fazladan gerilmeler meydana geldigi ve halatin yapisal
biitiinliigiine zarar verildigi degerlendirilmektedir.

4. 4 no.lu kreynin emniyetli kaldirma agirligi gemi hizmete alinirken 30 tondur. Daha
sonra meydana gelen hasarlardan dolayr bu deger 20 tona distirilmistiir. 2 Kasim
2017 tarihinde gergeklestirilen sorveyde 4 no.lu kreynin emniyetli kaldirma agirlig
tekrar 30 tona ¢ikarilmis ve 35 ton test yiikii uygulanarak tamir ile ilgili test ve ayrintili
denetim sertifikas1 diizenlenmistir.

5. Kaza incelemesi kapsaminda mevcut durumda elde bulunan veriler agisindan 4 no.lu
kreyn ile emniyetli ¢alisma agirliginin (SWL) lizerinde bir yiik kaldirilmamastir.

6. 4 no.lu kreynin emniyetli kaldirma agirliginin 2 Kasim 2017 tarihinde gerceklestirilen
sorveyde 30 ton olarak belirlenmesi ve 35 ton test yiikii uygulanarak sertifikasinin
diizenlenmesine ragmen, bunun iizerinden az bir zaman gegerek kazanin 5 Aralik 2017
tarihinde gerceklesmesi kazanin genel degerlendirmesi agisindan zorluga yol
acmaktadir.

7. Geminin kreyni ile yiikleme yapilirken bir emniyet kurali olarak yiikiin altinda
durulmamasi gerekliligi vardir. Ancak bu kazada 6len is¢inin yilikiin tam altinda m1

yoksa yiikiin izdiisiimiine belirli bir mesafede mi durdugu tam olarak anlagilamamastir.
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BOLUM 4 - ALINAN ONLEMLER

4.1 Geminin Klas Kurulusu Tarafindan (ClassNK)

Taslak raporun ClassNK Istanbul Ofisi ile paylasilmasi sonrasinda, ClassNK Sorvey
Departman1 Merkezi 10 Ocak 2020 tarihinde taslak raporu tiim Brang Ofisleri ve diger
Merkez Ofis Departmanlar ile paylasmis ve tiim Sorveyorlerin bilgi ve farkindaliklarini
tazelemek amaciyla yiik ellecleme ekipmanlarinin sorveyleri sirasinda dikkat edilecek
kurallar1 hatirlatmis ve yiik ellegleme ekipmanlar1 yillik ayrintili sorveylerde ¢elik
halatlarin uzunluklar1 boyunca ayrintili bir sekilde incelenmesi ve gerekli goriilen

durumlarda yapisal elemanlari i¢in tahribatsiz test (NDT) uygulanmasi talimatini vermistir.

Ayrica ClassNK Istanbul Ofisi olarak da 14 Ocak 2020 tarihinde taslak rapor Sérveyérlerin
bilgi ve farkindaliklarini tazelemek amaciyla yerel Sorveyorler ile paylasilmis ve yiik
ellecleme ekipmanlarinin sorveyleri sirasinda dikkat edilecek kurallar hatirlatilarak yiik
ellecleme ekipmanlar1 yillik ayrintili sorveylerde celik halatlarin uzunluklar1 boyunca
ayrintili bir sekilde incelenmesi ve gerekli goriilen durumlarda yapisal elemanlar1 igin

tahribatsiz test (NDT) uygulanmasi talimati1 verilmistir.

4.2 Liman isleticisi Sirket Tarafindan (Martas Marmara Ereglisi Liman Tesisleri)

Kazadan sonra Martas Limaninca 9 Mart 2018 tarihinde ML-FR-420 dokiiman numarali
Ek-8’de yer alan gemi yiik ekipmanlari bilgilendirme formu (ship’s cargo gear information
exchange form) olusturularak bundan sonra gemi kreyni ile operasyon yapilacak ise

operasyon Oncesi gemi ile mutabakat saglanmaktadir.

Martag Limani tarafindan tiim gemi tahmil/tahliye ekipmanlarinin yeterli bakimlarmin ve
gecerli sertifikalarinin olup olmadiginda dair kontroller siklastirilmistir ve operasyona

baslamadan tellerin goz ile kontrolleri de yapilmaktadir.
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BOLUM 5 - TAVSIYELER
Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmustur.

5.1 Liman isleticisi Sirkete (Martas Marmara Ereglisi Liman Tesisleri)

3/02-20 Yiik islemlerinde gorevli personele ozellikle yiik operasyonlarindaki olasi
tehlikelerin de dahil edildigi oryantasyon egitimi verilmesi ve operasyon

alanlarinin uyari levhalariyla donatilarak farkindaligin artirilmasi

4/02-20 Yiik islemlerinde gorevli personel arasindaki haberlesme ve koordinasyonun

artirtlabilmesi i¢in gerekli techizatla donatilmalari

5.2 Geminin Isleticisine (Minamoto Kisen)

5/02-20 Filolarinda yer alan gemilerde yiikleme donanimlarinin bakim tutum yaglama
degisim vb. gibi operasyonlarin etkin olarak yapilabilmesi i¢in Gemi Emniyet El

kitabinda yer alan hiikiimlerin gézden gegirilerek revize edilmesi

6/02-20 Celik halatin en ¢ok korozyona maruz kalmis kismi (6rn. kreyn bekleme
pozisyonundayken kreynin bomunda yer alan kisim) i¢in kesip kaydirma (slip
and cut) politikasinin dikkate alinmasi ve bu kismin periyodik olarak halattan

ayrilmasi,

Tavsiye olunur.
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INSTRUCTIONS

1. Every ctane and other hoisting machine, with its accessory gear, shall be tested with & test load which shall

exceed the safe working load as follows :

SAFE WORKING LOAD TEST LOAD
Upto 20 tons ========s==-smmrmmramm e e e 25 percent in excess
20-5010N8  ~mommmmm e e 5 tons in excess
50-100 tons -~ - - 10 percent in excess
Over 100 tons «-=-====r . mman ~=w=nw-s- Ag specified by the Society

. The test [oad is to be hoisted, slewed and luffed at slow speed. Gantry and travelling cranes together with
their trolleys, where appropriate, are to be traversed and travelled over the full length of their track.

2.1 Incase of variable load-radius cranes, the tests are generally to be carried out with the appropriate test
load at maximum, minimum and at an intermediate radius. '

2.2 In the case of hydraulic cranes where limitations of pressure make it possible to lift a test load 25 per
cent in excess of the safe working load, it will be sufficient o lift the greatest possible load, but in
general this should not be less than 10 per cent in excess of the safe working load.

. As a general rule, tests should be carried out using test loads, and no exemption should be allowed in the

case of initial tests. In the case of repairs, replacement of when the periodic examination calls for re-test,

consideration may be given to the use of spring or hydraulic balances provided the SWL of the lifting
appliance does not exceed 15 tons. Where a spring or hydraulic balance is use it shall be calibrated an
accurate to within & 2 percent and the indicator should rernain constant for 5 minutes.

3.1 If test weights are not used this is to be indicated in column (3).

4, The expression "ton" shall mean a ton of 1,000 kg.
5. The terms "competent person”, “thorough examination and "lifting appliance are defined in Form CG 1.

Note: For recommendations on test procedures reference may be made to the ILO document Safety and Health
in Dock Work.
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Test Certificate No. 13HS-0022CG4 Form No.CG.4

NIPPON KAIJI KYOKAL

CERTIFICATE OF TEST AND THOROUGH EXAMINATION OF LOOSE GEAR
{ CHAINS; RINGS, HOOKS, SHACKLES, SWIVELS, BLOCKS ETC. ),
BEFORE BEING TAKEN INTQ USE, AND OF SUCH GEAR

AFTER IT HAS BEEN LENGTHENED, ALTERED OR REPAIRED
Name and Official Number of Ship :

on which Machinery is fitted CAPE HENRY 44747-KJ
Port of Registry Panama Callsign  3FTN3
Narme and Address of Owner BASIC ETERNITY LINE §.A.,

Banco General Building, 15th Floor, Aquilino de la Guardia Street,
Marbella,Panama City, Republic of Panama

Classification Number 133308 IMO Number 9648879
- (2 3) (4) {5 (6}
Distinguishing number Description of loose gear* Number tested | Date of test Test joad Bafe working
or mark applied load
(tons) (tons)

See the attached certificates;
Certificates Numbers are as follows,
No. 6341-748-1

No. 12491

-~ ThetEnd —

*The dimerision of tha gear, the {ype of which it Is made and, where applicabls, the heat treaiment recsived in manufaclurer shoutd be stated.

Name and address of makers or suppllers J See-theatiachedcortificates:
Name and adtrass of public service, associafion, Cerlificates Numbers are as follows,
company or firm making the test and examination No, 6341-748-1
Pasition and slgnature of competent person in No. 12491
public sarvics, assoclalion, company or firm -
| certify that on the 18th dayof June . 2013 . the above gear was tested and examined by a competeni person

i the manner set forth on the reverse side of this cerifficate ; ihat the examination showed that the gear withstood the p aag without injury

or deformation ; and that the safe working lead on this gear Is as shown in column (8).

The 18th dayof June . 2013
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2-1-2

Test Certificate No..5341748-1 , Form CHG4

CERTIFICATE OF TEST AND EXAMINATION OF CHAINS, RINGS, HOOKS, SHACKLES, SWIVELS
AND PULLEY BLOCKS

This certificate when properly sxecuted by a competent person is accepted by the Goyernment of the United States -
of America ag being in accordance with the requirements of 46 CFR Part 51 and 29 CFR 1918.12(a).

) ) @) (9) (5) (®
Distinguishing nwnber or Desexiption Number Dste of teat Proof Ioad Safe working
mark (if eny) of gear* tested applied (tona) load (tons)
T060-1 to T063-1 30T Movidg Sheave | 4 05-01-13 600KN ' 150KN
Blocks -
TO60-2 to T063-2 ° | SB70 Shackles 4 05-01-13 GOOKN 300KN
(N T060-3 to T0B3-3 SB70 Shackles 4 05-01-13 B00KN S00KN
TOR0-4 to T063-4 30T type Hooks 4 05-01-13 BOOKN 300KN
;

* The dimension of the zgar, the type of metorial of which it is made (indicating the carhy = w_ ofﬁi&gi’u mads of steel) and,
where applicable, the heat treatment réccived in manufacture should be stated {unless 8 aded for the puepose).
= i
WSS

Toyo Dennetsu Kogyo Co.,Ltd
4835-94 Takasu-Cho Onomichi- [ ;) Japen,

(7) Name end address of meker or supplier.

@” (8) Name and address of public service, association, company or firm making the test and examination. ...
Changshu Xinghua Ship Equipme Co.,Ltd Liyuan Industrisl

Park,Bixitown,ChangshuCity, JiangsuProvines,China.

{9) Position of signatory in public service, association, company or firm Chief Inspector of

Toyo Dennetsu Kogyo Co.,Ltd

I cersify that on thé ........ 50 day of January 12003 the above gear was tested and
examined by a a competent person in the manner set forth on the reverse side of this certificate; that'the examination
showed that the said gear withstood the proof load without injury or deformation; end that the safe working load

of the said geat is as shown in Colunn 6.
(Signature) y . “Imﬂ
Y Ishihara

(Dste) 5th January , 2013,

. NOTE: For the purpuse of this certifieats a competent person js defined as a Sutveyor of a Classification Soclety or 2 reaponsible
< and technieally qualified employee of the manufacturer of the gear certifioated or of s recognized testing labaratary or
compsny.
In mbstantlel agreanent with L L O. Form Mo, 4
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2-2) -4
Test Certificate No. 12491 Form CHG-4
CERTIFICATE OF TEST AND EXAMINATION OF CHAINS, RINGS, HOOKS, SHACKLES,
SWIVELS, AND PULLEY BLOCKS
This certificate when properly executed by a compelent person is accepted by the Government of the Uited States of America
1s being in accordance with the requirements of 46 CFR Part 91 and 29 CFR 1918.12(a).
M . @ &) @ ©) ©)
Distingpishing mmmber Description of gear® Number Date of test Proofload | Safe working
or mark (if any) tested applied (tons) | load (tons)
12427-1 205mm DIA. 1 29 November, '12 5.6 14
Steel single sheave block
WIQ becket and with ball bearing
A 12427-2 Steel cargo hook 1 |29 November, 12| 56 28

' (7) Name and address of maker o supplier MANSEl =

*The dimension of the gear, the type of material of which it is made (Indicating the carbon content of the pear made af stesl)
,2nd where applicable, the heat treatment reseived in mamufacture should be stated (unless Form CHG-6 is used for the purpose).

1575-17 Houjyouji Ekiya-Cho, Fukeyama-City Hiroshima, 7202413, Japan

(8) Name and address of public service, association, company or firm making the test and examination
MANSElr:,

1575-17 Houjyouji Bkiya-Cho,Fukuy
Sl
(R

MPAMNSEE
N0Y.29.2012

I certify that on the 20th  dayof November 20 12 the above gesr >
a competent person in the manner set forth on the reverse side of this certificate ; that the exsmination showed that the said
gear withstood the proof load withont injury or deformation ; and that the safe worldng load of the said gear is as shown in

Column 6.
T.

Note: For the purpose of this certificate a competent person is defined as & Surveyor of Classification Society or a responsible
and technically qualified employee of the manufacturer of the gear certificated or of a recognized testing laboratory or
company. ’

(5) Posttion of signatory in public service, association, company or firm
Inspection Section

Date. : 29th November, 2012

Tn substantial agreement with LL.O. Form No.4
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Test Certificate No, 13HS-0022CG5

Name and Official Nurber of Ship

Form No.CG.5

NIPPON KAlJI KYOKAI

CERTIFICATE OF TEST AND THOROUGH EXAMINATION OF WIRE ROPE
BEFORE BEING TAKEN INTO USE

on which Machinery is fitted CAPE HENRY 44747-KJ
Part of Registry Panama Calisign  3FTN3

Name and Address of Owner BASIC ETERNITY LINE S.A.,
) Banco General Bullding, 15th Floor, Aquiline de Ja Guardia Street,
Marbella,Panama City, Republic of Panama

Classification Number 133308

IMO Number 98648879

Name and address of maker or supplier of rape

Nominal Diameter of rope (mm})
Number of strands

Number or wires per strand

Lay

Quality of wire

Date of test of sample of rope

Load at which sample broken (fons)

Safe working load, (tons}

subject to any stated qualifying conditions,

such as minimum pulley diameter, direct
tensile load, ete.

Name and address of public service, association, company
or firm making the examination and test

—S$eetheattached-certificates;
Certificate Numbers are as follows,
~—No-RP12ZKB-01003KIK—
No. RP12KB-01004KK

Position and signature of competent person in public

service, association, company or firm

J

I certify that the above pariiculars are correct, and that the thorough examination and test was carrled out

by a competent person,

The 18th  dayof June . 2013

Surveyor to Ni

Port Hiroshima
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M&o{*fg M:‘m Lf H}}@ /5'/9;4)‘4’3 :

C|BSSNK NIPPON KALJI KYOKAI

Certificate No.: [RPISPS03906-2 - R Date: 11 May 2015

CERTIFICATE.
. For -
'ONE(1) REEL OF STEEL WIRF. ROPE

THIS 1S TO:CERTIFY that the wndersipned Surveyorto Nippon Kaili Kyolkai did at the request of the
applicait, did atréod the testing and examination of the produci(s) deseribedt below: in actordance with

the applicable rules/standards and found it/them satisfactory.

Manafacturer ¢ MANHOROPE & WIRELID.
Place of Manufacturer ~=~ (Soagimngédons)m,unksaﬂtwajm—m. Gangseo-gy, Busag,

Applicant’ : - i MANHG ROPE & WIRE LTD);
Place of Inspection i Biigan, Kores
Intended for 1 Stock
.- First Date of Inspection & - May 2015 -
‘Final Date of Inspection 11 May 2015
M&SﬁnﬂdrdaApnlhd The relevant mqmrumnts aof theManufacturcr s Specxﬁcqmn
OrderNo. L e
Totalset(s) of Product = 1

X E A

Kind ; : Gaivmmed Steel Wire Rope.
| Commpiosition I 4mndsmasc39)m FE
Nominal dizmeter: ~ £ 33.5 mm
Nominal length. 2 26km ]
- Weight “r 1218kg .
Breaking test load. 1 BOE KN (Actual #RIB KN)
.. Reel Number 2

Tesi and Inspection: o
Breakini test ¢ Good
W@mnsmdUnwmvmtm © Good
Twisting test- : Good
Visual inspection. 5 Gopd

For identification; the product(s) woes/were stamped::
W w18 ® 2
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EK-5
c‘ N K Form CLF
dass NIPPON KALJI KYOKAI 211
Survey Record
}_Cllss No. 133308 |
Record No. [ 14IT0244 |
Ship's Name: CAPE HENRY IMO No.: 9648879
Flag: PANAMA Registered GT: 31,538
Official No.: 44747-KJ
Place of Survey:  ISKENDERUN At sea
Date of First Visit: .19 May 2014 Date of Last Visit: 20 May 2014

The following survey(s) were carried out;
Class Surveys ;
Annual Survey
Continuous Machinery Survey (CMS)
Installation Surveys ;
Automatic and Rernote Control System Annual Survey
CHG Annual Tharough Survey
CHG Occasional Survey
CHG Load Test (For details refer to Form CHG)
Statutory Surveys ;
Load Line Cerlificate Annual Survey
Safety Construction Certificate Annual Survey
Safety Equipment Certificate Annual Survey
Safety Radio Certificate Periodical Survey
JOPP Cettificate (MARPOL Annex |) Annual Survey
JAPP Certificate (MARPOL Annex VI} Annual Survey

E Anniversary Date of Class Surveys, 17 Jun |

The undersigned have carried out the above surveys in accordance with the Rules and found the
ship to be fit to maintain her class subject to observance of the outstanding recommendations as noted below.

OCutstanding Recomrﬁendations: See the attached Form ATT
Note; Nil

Information; Nil

( ) ) DYAVUZ )
Surveyor to Nippon Kaiji Kyokai Istanbul Office
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c| N K Form ATT
dss NIPPON KALJI KYOKAI %01
Attachment to Survey Record
Class No. 133308
Record No. 14110244
Sheet No. ATT 1171
Class
[NIC |
Installation

Recommendation {Installation); Newly set out

Permanent repair for Deck Crane No.4 to be done by 20 May 2015

1 (Set out on 20 May 2014 at Istanbul)
(PueDate: 20 May 2015 )

Statutory

[NIC
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ClassNK NIPPON KALJI KYOKAI e

Survey Record

| Class No. | 133308
(Blank Form for Froee Writing) Record No, | 14IT0244
| Sheet No. | SLE 11

[ <lass Maintenance  [F] Instalations [ Statutory [ Sthers
O Psc

{EhEBH boxes are to be filled as applicable. Desoriptions far each article are to be made in delal as
ar as posable in the blank space below. Each article shouwld be described with proper Heading |

Al the request of owner; Annual survey, Centinuous machinery survey, Automatio and remote
comntrol system annual survey, CHG annual through survey, CHG occasicnal survey, CHG load
lest, Load line certificate annual survey, Safety construction certificale, Safely equipment
certificale annual survey, Safety radio certificate periodical survey, IOPP cartificate annua
survey, |AFPP certificate annual survey have been carried out at Iskenderun on 20 May 2014

CHG [ATS):
Fallgwing items have been dispensed after satisfactory resull of exeminalions,

- Cheoking of plate thicknees of the atructural members, Aon-destrustive testing and ocpen-up
examinations of the bearings

- Oper-up examinalions of the driving gears

!L‘.HG Oocasional Survey :
| Temporarily repairing with doubling plate have dore for stevedore damage on Deck Crane Mo : 4
boom Load test have carried oul to 25 lons. SWL have redused 20 tons with SVD Imabari
inafruction. Following recommendation heve set out
; - Fermanent repalr for Deck Crane No.4 o be done by 20 May 2015

(Zet out 8t lstantul on 20 May 2014.)

BE

1. Anfual L"IU-UJHh cxamination of lifaboal, reecus boal, WuRshing agp/lancos were soenducted
by company’ ONURSAN' and the stalement ware issued

2- WDR annual performance test was carried out by manufacturer authorized service company
with satisfactory results.

SR
1= Annual test of AlS and EPIRBE carried out this time with satisfactory results By approved
sefvice company.

IMSBC:
-Ae B result of survey, it was confirmed that the ship complied with IMSBC code (2012 edition)

—-The Eng---
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Test Cerificate Mo, 14/TO244 Foun ho.CG2

NIPPON KALYN KYOKAI

CERTIFICATE OF TEST AND THOROUGH EXAMINATION OF CRAMES OR
HOISTS AND THEIR ACCESSORY GEAR,
BEFORE BEING TAKEN INTD USE* / EVERY FIVE YEARS*
AFTER ALTERATIONS® ! REPLACES ™/ REPAIRS®,
Nema and Official Number of Ship

an which Machinery ia fitted CAPE HENRY A4TAT-HS
Port of Regiatry _PANAMA callgign  3FTN3
Name and Address of Cwner Basic Eternity Line SA,BancoGeneral Bullding ,156.th floor
Aquiline de la Guardio Street,Marbella,Panama City ,Republic of
Panama. e
Classiflcation Mumber 133308 MO Member 0848879
i) el [ @ | ® B
Siiusion and seacription of crang or haist fwit For i crane Test load Safaworking | Allowsble Fiam ek
dhiaiinguissing member or s I any) radam @1 which gl - load maxdenuen madia
wihiich e benn insted mnd Bertghly exarined | the teit lead fof Jin e
. s applisd . ) .
fraters) {fens) (leng} {meloss)
Deck Crana for Nod 26 25 20 26 'Z'Hfﬂ"ﬂ
Hatchway(aft,canteror Ne: & Hatchway e
(fore, cantar}
—Tha End—
Load tests by movaible weight
Karse of susodsfon wittassad jesting end carled oul making tharough exemiration Hiopan Kl Hyouai
Fasition of skgnatary In nasociation : Sunssyor b Mippen Kall Kyokal
lowlifptheion e PO Hh  dayof May B ,3_)!4, , 1 atiove (ear showh in ook (1) wae lested aid thosaghly

exarnired and no defects or permarert defommaltion wers fourd 8o thal the sefs working losd B s sRow bl

The 20 day of Mgy . B4

*: Caleln &y appropfale.
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INSTRUCTIONS

1. Euery crana and olher hoisting machire, with He accessory gesr, shall be tesied with a bost load whick shall excaed the
safe working nnd Bs falows:

SAFE WORKING LOAD TEST LOAD
Lip fo 20 tons 256 percent in aicess
2050 fona 5 fona in axcass
BI=100 tons e |0 percEnt In excass
Crver 100 lons As specified by the Society

2 Tre test load is o be holsted, skewed and luffed at slow speec. Gariry and traveling cranes together with
ihefr trolleys, where appraprigte, are Lo be raversed ang traveled over the full length of thelr rac.

21 Incase of varable load-radius cranes, the lests are generally Lo be cared out with the approprisia test
laad at maximum, mnimum and at an Intermadiate radius.

22  |n the caes of hydraulic cranes where Imitations of pressure make & possible fo I a test ad 25
percant in excess of the safs workirg loed, it will be sufficient to IR the greslest possile load, but in
genesal this should nat be iess than 10 percent in excess of the safe weorking laad.

3. A5 a genaral rie, kasts should be cariad out using test eds, and no exemplon should be allowed 7 the
case of Inilial tests, In the case of repalrs, replacement o when the periodic examination calls for re-dest,
considaration may be given to the usa of spring o hydrows balancas, prevdided that the 8WL of the lifing

epplience does not excesd 15 tons. Where a spring or mdraullc balance Is used It shal be callbraied snd
accurate fo within & 2 perosnt and the indicator showld remain constant for 5 mnubes,

31 Hiesiweights are not used, ihis s bo be indicated in column [3).
4, The expression “lon” shall mesan a ton of 1,000 kg.
5. Thatarms "compatent person”, "thorough examinetion” and “lifting applence” are defined In Fasn CG 1.
Heba: ?Eﬂmm“mn o &8l precedures, reference mey ba mede o the ILO document Safety and Health
0 s,

Outstanding Recommendation : Permanent repair to be done by 20 May 2015.
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EK-6

CIaSSNK NIPPON KAIlJI KYOKAI Ferm 3'-1'j

Survey Record Class No. [ 133308
|
|
i

Record No. | 17NL024%

Ship's Name: CAPE HENRY IMO No.: 9648879
Flag: PANAMA : Registered GT: 31,538
Official No.: 45208-13

Place of Survey: Mobile, AL, USA Afloat

Date of First Visit: 01 Sep 2017 Date of Last Visit: 10 Sep 2017

The following survey(s) were carried out;

Class Surveys;
Annual Survey
Occasional Survey

Installation Surveys;
Automatic and Remote Control System Annuat Survey
CHG Annual Thorough Survey

Statutory Surveys;
Load Line Certificate Annual Survey i
Safety Construction Certificate Annual Survey
Safety Equipment Certificate Annual Survey |
Safety Radio Certificate Perlodical Survey
IAPP Cerilflcate (MARPOL Annex VI) Annual Survey i

Anniversary Date of Class Surveys; 06 Sep

The undersigned have carried out the above surveys in accordance with the Rules and found the
ship to be fit to maintain her class subject to observance of the outstanding recommendations as noted below.
QOutstanding Recommendations;  See the attached Form ATT

Notes; See the attached Form ATT
Information; Nil

( ) ) C.R. RIEMER )
Surveyor to Nippon Kaiji Kyckai New Orleans Office
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ClassNK

Class

NIPPON KAlJI KYOKAI
Attachment to Survey Record

Form ATT
06,01

Class No.

133308

Record No.

17NLG249

Sheet No.

ATT 1/1

[ il

Installatlon

Note(Installation); Newly set out

(DueDate: )

(Set out on 10 Sep 2017 at New Orleans)

Deck Crane for Nod Hatch aft/No5 Hatch fwd usé is suspended until permanent repair of Jib and Load Test.

Statutory

Recommendation(Statutory); Newly set out

{DueDate: 09 Oct 2017)

(Set out on 10 Sep 2017 at New Orleans)

Freefall Lifeboat recovery davit winch, hydraulic hose to be renewed and Annual Inspection completed at
next port, Houston, TX,,USA no later than 9 Oct 2017; in accordance with Panamanian Maritime Author.
Authorization, ref: RCH/09/17/038 of 10 Sep[ 2017.

Note(Statutory); Remain unchanged

{DugDate: )

(Set out on 08 Aug 2017 at Piraeus)

IOPP certiflcate was issued based on the date of completion of the early renewal survey dated an 8 August
2017 in accordance with the Flag State's instruction.
Therefore, the new anniversary date of future IOPP perlodical surveys is 7 August.

Cleared

Note(Statutory); Remain unchanged

(DueDate: )

(Set out on 08 Aug 2017 at Pirasus)

Regulation D-2 of the BWM Convention shall be applied by the first Renewat Survey of IOPP
Certificate conducted on and after 8 September 2017,
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ClassNK NIPPON KAIJI KYOKAI it

Survey Record

Class No. 133308
(Blank Form for Free Writing) Record No. | 17NL0249
Sheet No. CLB 1/3

‘[ Class Maintenance Installations Statutory [] Others

PSC

. . o i i il
[or 55 nosaible i the Sahl Snsee Helow e sl Aol Taeh artiole are 1o B8 made n gotall as
Safety Equipment Certificate Annual Survey
ECDIS installation gonfirmed:
Single JRC:JAN-801B/SN from initial constructicn had new processor installed and
software update:
IHO ECDIS Standards New Edition Effective from 1 September 2017.
Specification for Chart content and Display aspects of ECDIS: $-52 Edition 6.1
ECDIS Display and Presentation: S-52 PreLib Edition 4.0
Test Data Sets S-64: Edition 3.0 ’
Verified on display and in ECDIS service company report(JRC/Alphatron Marine).
Backup arrangement for ECDIS: Nautical charts
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EK-7

CIaSSNK NIPPON KAIJI KYOKAL Form GLF

$Survey Record Class No. | 133308
Record No. | 177BC0372

Ship's Name: CAPE HENRY IMO No.: 9648879
Flag: PANAMA Registered GT: 31,538
Official Na.: 45208-13

Place of Survey: Algeciras Afloat

Date of First Visitt 01 Nov 2017 Date of Last Visit: 02 Nov 2017

The fallowing survey(s) were carried out;
Class Surveys;
Nil
Installation Surveys;
CHG Annual Thorough Survey
CHG Load Test
Statutory Surveys;
Nit

[Anniversary Date of Class Surveys; 06 Sep . ]

The undarsigned have carried out the above surveys in accordance with the Rules and found the

ship 1o be fit to maintain her class subject to observance of the outstanding recommendations as noted below.
Quistanding Recommendations;  Nil
Notes; See the attached Form ATT
Information; Nil

( ) ) | 4J Gallndo Ruz
Surveyor to Nippon Kaiji Kyokai Barcelona Office
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ChSSNK NIPPON KAIJI KYOKAI Form ATT

Attachment to Survey Record Class No. | 133308

Record No. | 177BC0372
Sheet Mo. | ATT 1/1

Class
[ il |

Installation

Note(Installation); Cleared. For details,refer to description in Form CLB. Cleared

Do ro-forbod-Hateh-aitihle

Statutory

Note(Statutory); Remain unchanged

IOPP centificate was Issued based on the date of completion of the early rerewal survey dated on 8 August
2017 in accordance with the Flag State's instruction,
Therefore, the new anniversary date of future IOPP periodical surveys is 7 August.

(Set out on 08 Aug 2017 at Piraeus)
(DueDate: )

Note(Statutory); Remain unchanged

Regulation D-2 of the BWM Convention shall be applied by the first Renewal Survey of QPP
Certificate conducted on and after 8 September 2017,

(Set out on 08 Aug 2017 at Pirasus)
(DueDate: )
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CIassNK NIPPON KALJI KYOKAI e

11.02
Survey Record

Class No. 133308

{Blank Form for Free Writing) Record No. | 17BC0372

Sheet No. CLB 1/1

[ Class Maintenance instatlations [ Statutory [] Others
1prsc

gCheck boxes are to be filled as applicable. Descriptions for each article are to be made in detajl as
ar as possible in the blank space below. Each article should be described with proper Heading.)

At the request of the Ship Owner CHG Annual Thorough Survey and CHG Load Test for the Deck
Crane for No.4 Hatchway (aft, center) or No.5 Hatchway (fore, center) have been carried out with
satisfactory result upon completion of the crane's jib repair as follows:

The damaged area of the jib right arm (facing top/ box construction) approx. 4.2 m. up from heel
according to record No. 17NL0249 has been cropped off and new inserts with dimensions
PL7x(552x890) and PL7x(298x990) and grade K32A have been fitted and welded according to
procedure of IMC (maker of the crane), upon completion of the repair a visual inspection and NDT
(UT) have been carried out with satisfactory result as well as Load Test of 35 T.

Therefore, the repair has been regarded as permanent repair and the installation note set out on
10 September 2017 at New Orieans has been deleted.
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Test Certificate No,  17BC-0372CG3 Form No.CG.3

NIPPON KAIJl KYOKAI

CERTIFICATE OF TEST AND THOROUGH EXAMINATION OF CRANES OR
HOISTS AND THEIR ACCESSORY GEAR,
L] RERLAGSESY REPAIRS®.

AL INTN 31

Name and Official Number of Ship

on which Machinery is fitted CAPE HENRY 45208-13

Port of Registry Panama Call sign 3FTN3

Name and Address of Owner BASIC ETERNITY LINE S.A. ,Banco General Building, 15th Floor,
Aquilino de la Guardia Street, Marbella,Panama City, Republic of
Panama

Classification Number 133308 IMO Number 9648879

m (2} (3) {4) (5) &)
Situation and description of crane of hoist (with |~ For jib crane Test load Safe working Allowable Remark
distinguishing number or mark if any} radius at which the applied load maximum radius
which have been lested and thoroughly test load was for jib crane
examined applied
(metars) (tons) {tons) (motars)

Deck Crane for No.4 Hatchway (aft.,

center) or No.5 Hatchway (fore, 28 35 30 26

center)

~--The End -~

Lead tests by movable weight

Name of association witnessed lesting and carrled oul making thorough examination Nippaon Kaiji Kyekai

Position of signatory in association : Surveyor ta Nippon Kalfi Kyokai
1 certify that an the 2nd.. dayor  November . 2017 tne above gear shown in column (1) was tested and thorougn

examingd and no defects or permanent defarmation ware found; and that the safe warking load is as shown above column {4),

e,

The 2nd  dayof November = 2017

ra # £
Sjjrveyor to Nippoh Kafj; i3 e
S
Port Barcslong  ~gEES

*: Delete as appropriats,
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INSTRUCTIONS

1.~ Every crane and other hoisting machine, with its accessory gear, shall be tested with a test load which shall exceed the
safe working load as fatlows:

SAFE WORKING LOAD TEST LOAD
Up to 20 tons -~ 25 percent in excess
20-50 tons 5 tons in excess
50-100 tons 10 percent in excess
Over 100 tons As specified by the Society

2. The test load is to be hoisted, slewed and luffed at stow speed. Gantry and pravelling cranes together witn
their trolleys, where appropriate, are to be traversed and fravelled over the fulf length of their track.

21 Incase of variable load-radius cranes, the tests are generally to be carried out with the appropriate test
foad at maximum, mipimum and at an intermediate radius.

22  In the case of hydraulic cranes where limitations of pressure make it possible to lift a test load 25
percent in excess of the safe working load, it will be sufficient to Jift the greatest possible load, but in
genaral this should not be ess than 10 percent in excess of the safe warking load.

3. As a general rule, tests should be carried out using test loads, and no exemption should be allowed in the
case of initial tests. In the case of repairs, replacement or when the periadic examination calls for re-test,
consideration may be given to the use of spring or hydraulic balances, provided that the SWL of the lifting
appliance does not exceed 15 tons. Where a spring or hydraulic balance is used it shall be calibrated and
accurate {0 within % 2 percent and the indicator should remain constant for 5 minutes.

3.1 If test weights are not used, this is to be indicated in column (3).
4. The expression "ton” shall mean a ton of 1,000 kg.
5. The terms "cotmpetent person”, "thorough examination” and "lifting appliance” are defined in Form CG 1.

Note: For recommendations on test procedures, reference may be made to the ILO document Safety and Health
in Dock Work.
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EK-8
PORT OF MARTAS Doklman No_: MLFR420
MARTA; LMAN aym Tarhl - 09.03.2018
{. SSHIET SHIP'S CARGO GEAR INFORMATION EXCHANGE FORM  [Rayzmor 1056
~ 3 GEMI YUK EKIPMANLARI BiL GILENDIRME FORMU T
vessal Name - MV Dais :
Gemi Adr Tarh

|As you well aware loadingsdischarging operation will be carmied out with ship's cango gear by port operators during vesse| calls at Port of MARTAS for a
smooth, swift and winiemupted nadngidschanging operation. Piease kindly note that all cango gear equipments, wires, imis, etc. has to be In good
working condition according to manufacthmrers guide and malmenance Instructions and vioiation of these will hold you directty responsible for any
damage and all the related fees.

wmmmmmmhmmummmmmmnmwmww
! viskfewee ol far, seller, kufl Temtedery, wb. Grerer balgy ve Bakew safmrdarees wygun pebrlde f konatnomda obmaledir

w&mﬁdﬂﬂm;vdpmnimhﬂhpmlhww kxygpiardan gemi ve bagi olunar kuruluglarey sorumin oldigunu bilgiferinize semans

Provisions are as follow | Maddeler agagudaki gibidir:

1} Cargo gear cerificale valld and up to date. {please attach copy of certficate)

Cargn Gear Sevtfikan gegerti ve gincel Tafer sertfika fotokoptunt stleyimz)
2} Crane wires has i be In good working order and must maich with manufacturars cerficates.

Kreyn selien iy kondisyorda olwaly ve sernfikolarmda waiy domealmey olwmafichr
3-] Al cango gears in good working condition and well mainiained In accordance with manufachmens Insfucions.

T kreprler 04 komdisyemds ve babmmior Grener smhwariaans sy jebide wemimeg olaafur
4-] All cranes’ safiety working load (SWL) s ... ionres! ... meter dlameter.

Ereynlerin evvatyed palgma lwan .. .. tosdur’ . A gapodader.
|5-] Ship's cranes @0 nod nen over ship’s tnm of ...3..... Meler and heslof ....3"....

Cremi kreymlen, gewinim oom _ . Merradon fesla ve meali . deveceden frela i selipear.
6-] Al limit swich sefiings of e cranes comectly conducted. it s forbidden io fryichange these without Master'Chi. O penmisshon.

Kreyn limitleri gewn torafindan dofru gelilde yapelwgre:. Operasdricrin gemiden irmsr gelide bu ouardn degagrirmen pasalkr.
7-} Befome commencement of the operation, ship's crew will show basic oparation of the cranes o the operators.

Olpragyona bagiamadan dnce, ap lere gowd pe It rargfindan kreyrlern remel aprrasyonu ghatenlecor.

18] Movement of on board cranes or gear that could Inferfare with ship lnading/muest be communicated to the Stevedore’s Foraman.
Wihen not In use Cranes must be propearty secured.

CGemidek breylenn harekeder yalk, kb el hidtr Varditya bilgilendirimen gerekdid
Kllmrbmayacak keeyeler neta obmaludhr.

191 Toavold any delays, all complains or break down shall be reponed directly to deck ofMcer on duty for Immediate: reaction.
Crecibmelert Snlemmek ipin, ckipmanlaris dgll herhang bir pkayet veya e dcnswassds hesl reaksiyon i dogrdon ganedil

puverte sxbinme btlgn veralooekar

Acnowiedged by
STEVEDORING COMPANY REPRESENTATIVE MASTER




