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AMAC

Bu deniz kazasi 10.07.2014 tarih ve 29056 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiiriirliige giren “DENIZ KAZALARINI ve OLAYLARINI ARASTIRMA ve INCELEME
YONETMELIGI” hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 icin MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza veya
Olaylarma Yonelik Emniyet Incelemeleri igin Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye edilen

Uygulamalara iliskin Uluslararast Denizcilik Orgiitii Kararlan1 (Kaza Inceleme Kodu) ile

2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmigtir.

Deniz kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadig: gibi, amaci sugu

ve sugluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.
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KISALTMALAR

GMT : Greenwich Ortalama Zamani

GTH : Gemi Trafik Hizmetleri

oTs : Otomatik Tanimlama Sistemi

AAKKM : Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi
EPIRB : Acil Durum Pozisyon Belirleyicisi

ECDIS : Elektronik Harita Ekrani

DWT : Olii Agirlik Tonaji

ROC : Kisith Telsiz Operatér Sertifikasi

ISG : Is Saghdgi ve Giivenligi

IMO : Uluslararasi Denizcilik Orgiitii

SOLAS : Denizde Can Giivenligi Uluslararasi S6zlesmesi
LCB : Liman Cikis Belgesi

AK : Arama Kurtarma

NT : Net Tonaj

KEGM : Kiyt Emniyeti Genel Mid(irliigi

P&l Sigorta  : Koruma ve tazmin sigortasi olarak adlandirilan tekne / gemi donatan ve
sahiplerinin 3.sahislara karsi, ¢cevreye karsi, kendi personeline ve hatta tasidigi
ylik var ise yiike karsi sorumluluklarini karsilayan bir sigorta tiirdddir.
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Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

Gemlik limaninda yiikledigi 3150 MT tufal yiikiinii tahliye etmek {izere Karadeniz Eregli
limanina gotiirmekte olan Tiirk bayrakli BILAL BAL isimli kuru yiik gemisi, Karadeniz Sile
aciklarinda seyrederken 01 Kasim 2017 giinii saat 03.52 itibariyle batmistir. Baslatilan arama
kurtarma ¢alismalar1 neticesinde, gemide mevcut 9 personelden 7 kisinin cansiz bedeni

geminin iginden ¢ikarilmus, diger iki personele ise ulagilamamugtir.

Kazaya neden olan faktérler sirasiyla; geminin son yiikleme limanlarindan agir1 yiiklii olarak
ayrilmasi, geminin gemiadami donatimi asgari emniyeti belgesinde belirtilen nitelik ve

I bilgisi disinda gemide yapisal

yeterlikte personelin gemide bulunmadifi, Idare’nin
degisikliklerin yapilmasi nedeniyle gemi biinyesine yayilan gerilimlerde meydana gelen
degisiklikler olarak tespit edilmistir. Bunun yaninda, geminin denize elverisliligine konu
olan bazi sertifika ve 6l¢iim raporlarinin gergege aykiri sekilde beyan edilmesi kazaya etken

olan diger faktorler olarak goze carpmustir. Dolayisiyla, isletenin ticari kaygilar1 6n planda

! jdare: Ulastirma ve Altyapi Bakanligi



tutmasi, geminin ve isletenin emniyetli yonetim kiiltiirtinden yoksun olmasi, meydana gelen

kazanin temel nedenini olusturmustur.

BOLUM 1 - BULGULAR

1.1 Gemi, Seyir ve Kazaya Iliskin Bilgiler

Gemi Adi
Bayrag:

Klas Kurulusu
IMO Numarasi
Tipi

Donatani
Isleteni

Insa Yeri ve Yili
Gros Tonaj1
Tam Boyu

Ana Makine ve Giicii

Ayrildig1 Liman
Varacag1 Liman
Yiik Bilgisi
Personel Sayisi

Seyir Tipi

: BILAL BAL

: Turk

: Bulgarian Register of Shipping / Phoenix Register of Shipping
: 7358664

: Kuru Yiik

: Ugel Deniz ve Kara Tasimaciligi Tic. Ltd. Sti.

: Cavusoglu Deniz ve Kara Nakliyat Tic. Ltd. Sti.

: Danimarka — 1974

: 1863

: 78.5 metre

: B&W Alpha —2000 bhp

: Gemlik/Tiirkiye

: Karadeniz Eregli /Tiirkiye

: 3150 MT Tufal

: LCB’de 10 gemide mevcut 9

: Kabotaj



Kaza Zamani :01.11.2017 /03:52

Kaza Tipi : Cok Ciddi deniz kazas1

Kaza Yeri : Istanbul Sile Aciklar1 / Karadeniz
Yarali/Olii/Kayip : 7 6lii 2 kayip

Hasar : Batik

Kirlilik : Yok

Resim 2: BiLAL BAL isimli Gemi

1.2 Cevresel Kosullar

Kaza aninda, BILAL BAL gemisi Sile/Karadeniz 7 deniz mili kuzeydogusunda seyir
halindedir. Meteoroloji Genel Miidiirliigiinden alinan hava ve deniz raporuna gore, bolgede
o giin igin 23.00-05.00 saatleri arasi; hava pargali bulutlu, riizgar bati-kuzeybati yoniinden 4
ila 6 kuvvetinde, dalga yiiksekligi 1,5-2,5 metre aras1 ve goriisiin iyi oldugu bildirilmistir.



Ek olarak kaza aninda bolgede seyreden HALIM SAVAS isimli gemiden alinan rapora gére

1.3 Kazanin Gelisimi

BILAL BAL isimli gemi, 26.10.2017 giinii saat 21:15°de Gemlik Roda limani 6 numarali
rihtima bos olarak emniyetle yanastirilmistir. Gemi veya liman tarafindan herhangi bir
olumsuzluk rapor edilmemistir. Yiikleme operasyonu hazirliklar: tamamlanmis ve gemiye
demir tozu olarak bilinen dokme Tufal yiikii saat 22:00°de yiiklenmeye baglanmigtir.
Fabrikadan dokme olarak kamyonlarla tasinan yiik, limanda bulunan portatif havuza
dokiilmis, buradan lastik tekerlekli ving vasitasiyla geminin ambarina belirli yiikseklikten

bosaltilarak yiiklenmistir.

Yiikleme operasyonu 27.10.2017 giinii saat 16:30 itibariyle tamamlanmis olup yiikleme
esnasinda herhangi bir olumsuzluk rapor edilmemistir. Gemiye toplam kantar tonajina gore
3088,72 MT Tufal yiiklemesi yapilmustir. Ilave olarak konsimentoya® yiikiin 1slak oldugu
notu diisiilmiistiir. (Ek - 1) Yiiklemenin tamamlanmasini miiteakip liman islemleri sona
erdikten sonra kalkis manevrasi igin kilavuz kaptan gemiye ¢ikmis ve gemi saat 17:55°de

Karadeniz Eregli limanina gitmek {izere limandan ayrilmistir.

Gemi, Istanbul GTH ile bogaz gecisi icin temasta bulunmus ve 28.10.2017 giinii saat
00:25°de ikmal icin Istanbul/Kartal aciklarina demirlemistir. Aym giin saat 15:52°de ikmal
islemlerine baglamis olup, 31.10.2017 giinli saat 19:32°de islemlerini tamamlayip bogaz

gecisi i¢in hazir oldugunu Istanbul GTH’ne bildirmistir.

Demir yerinde yaklasik olarak 4 giin kalan gemide ilgili liman otoritesinin bilgisi diginda
personel degisikligi yapilmistir. Ayrica Ambarli limaninda gergeklestirilen P&I sigorta
sorveyi neticesinde ortaya ¢ikan eksikliklerin giderilmesi i¢in bakim-tutum islemlerinin
yapildig1 ancak gemi personelinden hayatta kalan kimse olmamasindan dolay: ne tiir bakim-
tutum islemlerinin yapildig: bilgisine ise ulasilamamistir. OTS verilerine gore, Kartal demir
yerinden 31.10.2017 giinii saat 20:19°da hareket ederek, Istanbul bogaz1 gegisine 21:39°da
baslamis ve saat 00:00°da bogaz gegisini tamamlayarak Karadeniz’e ¢ikis yapmustir.
Gemiden son OTS verisi Sile agiklarinda iken 01.11.2017 giinii saat 02:58’de alinmuistir.

2 Solugan: Firtinadan sonra denizlerde devam eden 6lii dalgalar
3 Konsimento: Bir gemiye teslim edilen yiikiin alindi belgesi



(Resim — 3) Daha sonra AAKKM tarafindan Cospas-Sarsat* sistemi vasitasiyla, saat
03:52’de gemiden 41° 17,04 N — 029° 42,5" E koordinatlarinda EPIRB sinyali alinmaistir.
Bolgede seyreden gemiler ile gerceklestirilen temaslar neticesinde geminin ECDIS ve Radar

marifetiyle artik tespit edilemedigi, dolayisiyla geminin battig1 anlagilmistir.
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Resim 3: OTS Vasitasiyla Gemiden Alinan Son Mevki

1.4 Kaza Sonrasi Meydana Gelen Olaylar ve Kurtarma Operasyonlar:

Kazadan hemen sonra AAKKM tarafindan kurulan koordinasyon neticesinde, olay yerine
Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii baglis1 3 adet kurtarma botu, Sahil Giivenlik Komutanlig:
baglis1 bir adet AK ugagi, bir adet AK amagli helikopter ve 2 adet kurtarma botu olay yerine
sevk edilerek arama kurtarma caligmalarina baglamistir. Giin boyu stirdiiriilen ¢aligmalar
neticesinde batan gemiye ait 1 adet filika, 1 adet can sali, can simitleri, halat ve varil gibi

gliverte malzemeleri tespit edilmis olup gemi personeline temas saglanamamistir.

02.11.2017 giinii Deniz Kuvvetleri Komutanlig1 baglisi su alt1 ve su tistii AK gemisi geminin
batik pozisyonunu Sile limani 7 deniz mili kuzeydogusu 80 metre derinlikte tespit etmis ve
kazazede personeli gemi dahilinde arama c¢aligmalarini baglatmigstir. Bunun yani sira Sahil

Giivenlik Komutanlig1 baglis1 2 adet arama kurtarma botu ve bir adet helikopterle, Kiy1

4 Cospas Sarsat : Uydu yardimli arama kurtarma sistemi



Emniyeti Genel Miidiirliigii baglis1 3 adet hizli tahlisiye botu ve bir adet arama kurtarma

gemisi ile deniz ylizeyinde arama caligmalarina giin boyu devam edilmis olup herhangi bir

tespit saglanamamustir. (Resim 4, 5, 6, 7)
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Resim 4: Dz. Kuv. Kom. Baglisi Su Alti ve Su Ustii Arama Gemisi

) Cengiz Tokgoz
Marinelratfic.com

Resim 6: KEGM Baglisi AK gemisi
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MarineTratfic.com

Resim 7: KEGM Baglisi Hizh Tahlisiye Botu

03.11.2017 giinii arama ¢alismalar1 deniz yiizeyinde ve gemi dahilinde devam edilmis olup
giin boyu siirdiiriilen ¢alismalar neticesinde 3 personelin cansiz bedenleri gemi icinden

ROV? marifetiyle ¢cikarilmustir. (Resim — 8)

Geminin batmasi sonucu, geminin yagam mahallinde meydana gelen ¢okme ve hasarlar
sonucunda yasam mabhalli giris yerlerinin kapanmasi nedeniyle dalgiglar gemiye uzun

miiddet girilememis ve kazazedelere ulagilamamgtir.

Ilerleyen giinlerde hava miisaadeli yapilan galigmalar neticesinde 07.11.2017 giinii 4
personelin daha cansiz bedeni gemi i¢inden g¢ikarilmistir. Kayip olan 2 personele ise

ulagilamamugtir.

5 ROV: (Remote Operating Vehicle) Herhangi bir dalis ekibi ya da dalgica gerek duyulmadan kiyidan ya da
teknede bulunan bir operatér tarafindan kullanilan, Su altinda istenilen yere gidebilen pervaneli cihaz



Resim 8: ROV ile Yapilan Arama Kurtarma Calismalarina iligkin Bir Gériintii

1.5 Geminin Tarihgesi

BILAL BAL isimli geminin insas1 1974 yilinda Frederikshavn/Danimarka’da tamamlanmis
olup, ilk seferine 28/08/1975 tarihinde Hollanda bayrag: altinda ¢ikmustir. Gemi, gladorali®
olarak donatilmis iki ambarli ve iki ambar agzi olan bir sistem tizerine insa edilmistir. 1492
Kw giiciinde 1 adet B&W Alpha 16V23H-VD ana makine ve 3 adet Mercedes jeneratdr
makine dairesinde, 1 adet liman jeneratorii bag altinda olmak tizere toplam 4 adet jeneratdr
ile techiz edilmistir. Gemide 1991 yilinda gladora tadilat1 yapilarak tonaj degisikligine
gidilmistir. 3040 olan DWT’1, 3237 DWT olarak giincellenmistir.

Mevcut donatanmi olan Ugel Deniz ve Kara Tasimaciligr Tic.Ltd.Sti gemiyi 2007 yilinda
siciline almis olup, 2016 yilindan itibaren Cavusoglu Kara ve Deniz Nakliyat Tic. Ltd $ti.
altinda isletilmistir. Gemide 3 adet ving mevcut oldugundan, Tiirk Loydu klas kurulusunun
onaylamis oldugu Rigging Plan’ cergevesinde 2 nolu vinci sokiilmiigtiir. Geminin 1 ve 3
nolu vinci ise idarenin ve klas kurulusunun bilgisi diginda sokiildiigii tespit edilmis olup,

sokiim zamanlamasina ait bir veriye gemiye ait kayitlarda rastlanmamaistir.

6 Gladora: Tweendeck olarak da bilinen, zellikle kuru yiik gemilerinin ambarlarindaki katlar ve katlar arasi
olugan bélme
7 Rigging Plan: Gemi ylik donanimi plani



Gemiye 01.02.2011 tarihinde Kabotaj seferine uygun olarak Denize Elverislilik Belgesi (Ek
— 2) diizenlenmistir. Sefer bolgesinin degisimi, tespit edilen bir eksiklige bagli olarak degil

yiik baglantis1 nedeniyle donatanin talebi tizerine gerceklestirilmistir.

BILAL BAL gemisinin, Marmara Denizinde seyretmekte iken 28/07/2017 tarihinde
Biiyiikada’nin giineydogusunda karaya oturdugu, bu olayla ilgili olarak idari birimlere bilgi
vermedigi, kazanin Sahil Giivenlik Komutanligi’nin idareye ihbar1 neticesinde ortaya ¢iktigi
tespit edilmigtir. Kaza sonrasi, gemiye Samsun limaninda 6zel bir firmaya su alt1 sérveyi
yaptirilmig olup, s6érvey sonrasi hazirlanan raporda; geminin karinasi ve pervanesinde
herhangi bir hasar olmadigina dair bir rapor diizenletilerek Samsun Liman Bagkanligina
sunulmustur. Kazayi Idareye bildirmedigi i¢in Liman bagkanliginca idari islem uygulanarak

seferine miisaade edilmistir.
1.6 Gemide Yapilan Sorvey-Denetim ve Belgelendirme islemleri

18/01/2011 tarihinde geminin Denize Elveriglilik Belgesi kabotaj sefer bolgesine gore
diizenlenmesi nedeniyle bu tarihten sonra PSC (Port State Control) denetimine tabi

tutulmamaigtir.

Geminin kabotaj seferi sirasinda klas kurulusu olan Tiirk Loydu tarafindan 24/08/2011 ve
14/09/2011 tarihlerinde yapilan denetimlerde eksiklikler tespit edilmis, miiteakiben
eksiklikler giderilmedigi i¢in 6nce klas sozlesmesi askiya alinmis daha sonra 02/04/2012

tarihinde s6zlesmesi iptal edilmistir.

Gemi, 13/08/2011-28/09/2011 tarihleri arasinda kara ve saft sorveyi i¢in Yalova’da bulunan
YASARSAN tersanesinde kizaklanmigtir. Geminin o tarihteki klas kurulusu olan Tiirk
Loydu tarafindan yetkilendirilen bir kurulus tarafindan 15/08/2011-24/09/2011 tarihleri
arasinda sac olgiimleri alinmis ve bu dogrultuda degismesi gereken saclar yenilenmistir.
Tersane siireci sonrasi, gemiye Istanbul Liman Baskanliginca 21/09/2011 tarihinde kara
sorveyi, 03/10/2011 tarihinde ise deniz sorveyi yapilarak, 04/10/2011 tarihli Denize
Elverislilik Belgesi (Ek — 5) diizenlenmistir. Sonraki 4 yillik dénemde Samsun Liman
Bagkanligi tarafindan gemiye deniz sorveyi yapilarak ilgili DEB’ne vize islemleri
yapilmagtir.



Bu defa, gemi Inebolu tersanesinde havuza alinmis olup, Idarenin yetkilendirdigi bir kurulus
tarafindan sac olglimleri almarak sac degisimleri yapilmistir. Geminin Inebolu limaninda
yapilan 27/05/2015 tarihli saft ve kara sorveyleri, ile 28/05/2015 tarihli deniz sorveyine
istinaden, 03/06/2015 tarihinde Kabotaj seferine yonelik Denize Elverislilik Belgesi (Ek —
6) diizenlenmistir. 27/08/2016 tarihinde Unye limaninda deniz sorveyi yapilarak mevcut
DEB vize edilmistir. 26/09/2016 tarihinde toplam yakit tank kapasitesi revizyonu ve isleten
degisimi nedeniyle Istanbul Liman Bagkanlig1 tarafindan DEB (Ek — 7) yenilenmistir.

Geminin son kara s6rveyi 14/08/2017 tarihinde, deniz s6rveyi ise 17/08/2017 tarihinde Unye
Tersane siireci sonras1 Unye Liman Baskanlig1 tarafindan 18/08/2017 tarihinde DEB’ne vize

edilmistir.

Gemi donatani ile Tiirk P&I arasinda 22/09/2017 tarihinde 1 yil stireyle gegerli “Su Araglari
Sorumluluk Poligesi” imza edilmis, 26/10/2017 tarihinde Ambarli limaninda yapilan P&I
kondisyon sorveyi neticesinde tespit edilen eksiklikler gbz oniine alinarak poligenin imza
edildigi tarih itibariyle zeyilname diizenlenmistir. Donatana tespit edilen eksikliklerin

giderilmesi i¢in 15/11/2017 tarihine kadar siire taninmistir. (Ek — 8)

Diger taraftan kaZayla.ilgili elde edilen belgelere gore, 12/10/2017-02/11/2017 tarihleri
arasinda Bulgarian Register of Shipping (Ek — 3) ve 22/06/2017 — 21/11/2017 tarihleri
arasinda ise Phoenix Register of Shipping (Ek — 4) isimli klas kuruluslariyla sézlesmesi

bulundugu goériilmiistiir.
1.7 Kilit Pozisyondaki Personel

Kaptan 69 yasindadir. STCW Kodu geregi kendisinde bulunmasi gereken tiim sertifikalara
haiz oldugu ve sertifikalarinin gegerli oldugu goriilmiistiir. LCB’ye konu olan personel

listesinde ismi yer almakta olup kaza esnasinda gemide bulunmamaktadir.

Bas miihendis 49 yagsindadir. STCW Kodu geregi kendisinde bulunmasi gereken tiim
sertifikalara haiz oldugu ve sertifikalarinin gegerli oldugu goriilmiistiir. LCB’ye konu olan

personel listesinde ismi yer almakta olup kaza esnasinda gemide bulunmamaktadir.

Usta Gemici (Donatan) 60 yasindadir. Ilkokul mezunudur. Usta gemici yeterliligine sahiptir.

STCW Kodu geregi kendisinde bulunmasi gereken tiim sertifikalara haiz oldugu ve
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sertifikalarinin gegerli oldugu goriilmiistiir. Gemi sirketinin ortaklarindan olup ayni1 zamanda

gemide usta gemici olarak gorev yapmaktadir.

Usta Gemici (Donatanin oglu) 33 yasindadir. Usta gemici yeterliligine sahiptir. LCB’ye
konu olan personel listesinde ismi yer almamakta olup kaza esnasinda gemide bulundugu

tespit edilmistir. Son liman ayrilisinda donatan tarafindan yetkililere gemi kaptani olarak

tanitilmastir.
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BOLUM 2 - DEGERLENDIRME

Not: Kazamin olusumuna neden olan faktorler iizerinde degerlendirme yapilirken elde

edilen veriler, kayitlar ve ifadeler goz oniinde tutulmustur.
2.1 Yiikleme-Tahliye Islemleri
2.1.1 Son Yiikleme Limani Oncesine Ait Yiikleme islemleri

Geminin son yiikleme liman1 6ncesi diger yiikleme limanlarindaki islemlere bakildiginda
elde edilen veriler asagidaki gibidir;

LCB Tarihi | Yiikleme Limani | Tahliye Liman | Yiikiin Cinsi Yiik miktar
M/T)
04.10.2017 | Inebolu Gemlik Krom cevheri 3040
11.10.2017 | Krdnz. Eregli Unye Ciiruf 3000
18.10.2017 | Samsun Tekirdag Klinker 3150
24.10.2017 | Mudanya Ambarli Krom cevheri 3150

BILAL BAL isimli gemide 1991 yilinda gladora tadilatina gidilerek tonaj degisikligi
yapilmistir. Daha 6nce 3040 DWT olan yaz yiikleme sinir1 3237 DWT olarak tespit edilmis
ve yeni tonilato belgesi diizenlenmistir. Bu siire¢ sonrasi “Crane Arrangement Plan” (Ek —
9) da bulunan 3 adet vingten 2 nolu ving “Rigging Plan” ¢ergevesinde sokiilmiis, diger iki
vincin ise herhangi bir bildirim yapilmadan gemiden sokiildigii tespit edilmistir. Bu
durumlara bagli olarak gemide herhangi bir tonaj degisikligine gidilmemis olup, dolayisiyla

geminin yiikleme kapasitesine ne kadarlik bir etkide bulundugu bilinmemektedir.

Yukaridaki tabloda belirtilen, 04.10.2017 tarihli Inebolu limaninda tamamlanan yiikleme
neticesinde, geminin tahliye limani olan Gemlik limaninda asir1 yiiklii (overload) olmasi
nedeniyle gemiye idari yaptirim uygulandigi tespit edilmistir. Bu durumun paralelinde
18.10.2017 tarihli Samsun ve 24.10.2017 tarihli Mudanya yiiklemelerinde de geminin

kapasitesinin iizerinde yiikleme yapmis oldugu degerlendirilebilir.

2.1.2 Geminin Yiikleme Kapasitesinin Degerlendirilmesi

BILAL BAL isimli gemiye kaza 6ncesi son yiikleme, 27.10.2017 tarihinde Gemlik
limaninda yapilmistir. Gemiye giimriik tonajina gore 3088,7 M/T tufal yiiklenmis olup,
LCB’de toplam tonaj 3150 ton olarak not edilmistir. Geminin Gemlik limanindan ayrilist

esnasinda draft degerleri basta 5,40 metre kigta ise 6,15 metre oldugu kilavuz kaptana
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bildirildigi tespit edilmistir. Geminin okunan bag ve kig¢ draftlarinin ortalamasi bize geminin
vasat kalkis draftim1 verecek olup bu deger kabaca 5,77 metre olarak hesaplanmustir. Diger
taraftan, geminin yiikleme simr1 belgesine gore yaz fribord degeri 1290 mm’dir. Yine
geminin tonilato belgesine gore ise kalip derinligi 7 metredir. Geminin kalip derinliginin yaz
fribord degerinden farki bize geminin maksimum yaz draftin1 verecek olup bu deger ise 5,71
metre olarak tespit edilmistir. Yukarida ifade edilen hesaplama y6ntemlerine gore, geminin
limandan ayrilis ortalama draft degerinin 5,77 metre oldugu, dolayisiyla olmas: gereken

maksimum yaz yiikleme simir degeri olan 5,71 metreyi astig1 goriilmiistir.

Yukarida ifade edilen veriler cergevesinde, geminin Gemlik limaninda yiikleme
kapasitesinin iizerinde yiikleme yaptig1 ve liman “overload” vaziyette terk etmis oldugu

degerlendirilmektedir.

Nitekim, Geminin son yiikleme limanindan ayriligina iliskin Resim 9 ve Resim 10’daki
goriintiilerine goére, geminin “overload” olmasi nedeniyle, yiikleme siniri markalari

goriilememektedir.

Diger taraftan, VTS’e verilen SP raporunda yer alan draft bilgisi incelendiginde, (bas draft
4,6 mt - ki draft 4,9 mt) geminin yetkin personelinin geminin su ¢ekim degerlerinden dahi

haberdar olmadigini gostermesi onemlidir.

- 0 \_‘ :
N

it Mg

Resim 9 : Geminin Son Yiikleme Limanindan Ayriligina iligkin Bir Gériintii
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Resim 10 : Geminin Son Yiikleme Limanindan Ayrilisina iliskin Yakinlagtirilmig Gériintiisi

Kat1 dokme yiiklerin yiiklenmesinde ve tasinmasinda kargilagilan en ciddi tehlikeler arasinda
yiik kapasitesi {izerinde yiikleme ve muntazam olmayan yiik dagiliminin sefer sirasinda
gemide yapisal hasarlarin meydana gelmesi, gemi stabilitesinin bozulmasi veya yitirilmesi
bulunmaktadir.

Yukarida tespit edilen verilere goére, geminin son yiikleme limanlarindan “overload”
vaziyette ayrildigi, bu durumun geminin biinyesindeki direngleri seyir esnasinda direkt
olarak menfi yonde etkiledigi ve meydana gelen kazaya etken faktorler arasinda yer aldig:
degerlendirilmisgtir.

2.1.3 Emniyetli Yiikleme Islemleri

Gemi kaptan1 kumandasi altinda olan dskme yiik gemisinin emniyetli bir sekilde yiiklenmesi
ve bosaltilmasindan sorumludur. Terminal temsilcisi ise dékme yiik gemisinde tespit edilen
ve kati dokme yiiklerin emniyetli bir sekilde yiiklenmesi ve bosaltilmasini tehlikeye
sokabilecek eksiklikleri, gecikmeksizin kaptana veya idareye bildirmekle goérevli ve
sorumludur.
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Bununla birlikte, 6102 sayili Tiirk Ticaret Kanununun 1090. Maddesi bashig: altindaki;

“Kaptan, yola ¢tkmadan énce geminin denize ve yola elverisli olmasina ve gemiye,

gemiadamlarina ve yiike ait belgelerin gemide bulunmasina dikkat etmek zorundadir”

Hiikmii ile yine aym kanunun Geminin Yiiklemeye ve Bosaltmaya Elverigli Olup

Olmadigina Dikkat Etme baglikli 1091. Maddesi bashig: altindaki;

(1) Kaptan, yiikleme ve bosaltma araglarimin kullamlma amaclarima uygun durumda
olmasina ve istifin, ozel istifciler tarafindan yapilsa bile, denizcilikte gegerli olan kurallara

uygun bir sekilde gerceklestirilmesine dikkat etmek zorundadir.

(2) Kaptan, denizcilikte gecerli olan kurallar uyarinca; geminin aswr1 derecede
yiiklenmemesine, gerekli saframn gemide bulunmasina ve geminin ambarlarimin taginacak
olan esyayr kabule ve korumaya elverisli bir sekilde donatilmis olmasina dikkat etmek

zorundadir.

Hiikiimleri ile gemi kaptammin geminin yiik islemleri y6niinden elverisliligine iligkin

gorevlerini ve sorumlulugunu tanimlamustir.

Bu cercevede, geminin yiiklenmesine iligkin stabilite hesabi ve yiikleme plani
hazirlanmadigindan, yiikiin gemi biinyesine etki eden kuvvetlerin geminin boyuna
mukavemeti {izerine yaptif1 etki hesaplanamamistir. Dolayisiyla, son limanda yapilan

yiikleme islemleri sekanslarinin gemi biinyesinde yarattig1 etki degerlendirilememistir.
2.2 BILAL BAL Gemisinin Gemiadamiyla Donanimi

BILAL BAL isimli gemiye 01/06/2015 yilinda 5 yil siireli Gemiadami Donatimi Asgari
Emniyet Belgesi diizenlenmistir. (Ek — 10) Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet
Belgesine gore geminin asgari donatilacak personel sayis1 Kabotaj sefer bolgesi esaslari gz
oniine alinarak tespit edilmistir. 1. Zabitte bulunan ROC telsiz belgesi, anilan sefer bolgesi

icin telsiz zabiti bulundurma kriterini karsilamaktadir.

Liman baskanligma sunulan personel listesine gore gemi personelinin yeterlikleri, anilan
sefer bolgesi ve geminin tonaj sinifina gore uygunluk gostermektedir. Yalmz kaza sonrasi

gemide kaptanin, bagsmiihendisin ve bir yagcimin bulunmadig: tespit edilmis olup, bu durum
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Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet belgesinde belirtilen say1 ve yeterlie uygun

personelin gemide bulunmadigini gostermektedir.

Geminin liman ayrilis1 sirasinda gemi kaptani, bagmiihendis ve 2. mithendis olmadan sefere
cikt1g1, gemi kaptam olarak usta gemici yeterligine sahip bir gemi adaminin kaptan olarak
yetkililere tamitildig1 anlagilmistir. Kartal demir yerinde beklenilen 4 giinliik siire zarfinda 2.
miihendisin gemiye katildigi ve bir yagcimin eginin rahatsizligini 6ne siirerek gemiden

ayrildig: tespit edilmistir. Bu degisiklikler Idarenin bilgisi disinda gerceklestirilmistir.

Bununla birlikte, ilgili liman otoritesi, gemide mevcut personelin say1 ve yeterlilik
bakimindan Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet belgesine uygunlugunu donatan
temsilcisinin beyan ettigi personel listesi {izerinden yaparak liman ¢ikis belgesini
diizenledigi anlasilmistir. Donatan veya donatan temsilcisinin, ilgili liman otoritesine
sundugu personel listesinin gemideki mevcut personelden farkli olmasinin, seyir emniyeti
ve kendi lizerlerine diisen yiikiimliiliikler agisindan ortaya cikardigi zafiyet ise oldukca

dikkat cekicidir.

Taraf devletler, SOLAS "74 / Béliim V / Kural 14, uygulandig sekliyle, gemiadami donatimi
hususunu asagidaki hitkmii saglayarak diizenler:

“Taraf devletler, her biri kendi ulusal gemileri i¢in, denizde can giivenligi agisindan, tiim
gemilerin yeterli ve verimli bir sekilde gemiadamiyla donatilmasint saglamak amaciyla

’

gerekli onlemleri almalarn veya siirdiirmeleri gerektigini taahhiit ederler.’

Bununla beraber, IMO Meclis® Karar1 A.1047(27), gemilerin emniyetli c¢alismasin,
giivenligini ve deniz gevresinin korunmasimi saglamak i¢in asgari giivenli yonetim ilkelerini
uygulamada kullanilmasi gereken kurallari ortaya koymaktadir. Kurallarin amaci, temel
olarak bir geminin yeterli, etkili ve verimli bir sekilde gemiadamiyla donatilmasina

odaklanmaktadir.

Yukarida belirtilen durumlar 1s1¢inda, BILAL BAL isimli geminin son liman ayriligindan
battigi ana kadar gegen siirecte geminin denize ve yola elverisligine ilgili riskleri
degerlendirme yapabilecek yetkin personelin gemide bulunmamas: kazaya etken

faktorlerden en dnemlisi oldugu degerlendirilmektedir. Diger taraftan, Yetersiz sayida ve

8 IMO Meclisi: Organizasyonun en yiiksek yonetim organi. Tim lye devletlerden olusur.
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yetkin olmayan personel ile seyreden geminin batmasini miiteakip herhangi bir can kurtarma
donanimi ve techizatinin kullanilamamast tiim personelin hayatini kaybetmis olmasina etken

diger bir faktor oldugu degerlendirilmistir.
2.3 Denetim ve Belgelendirme islemleri
SOLAS Kisim I/Bésliim B/Kural 6 Denetim ve Sorvey baslig: altinda;

(a) Mevcut Konvansiyon hiikiimlerinin uygulanmasina ve bunlardan muafiyetlerin
verilmesine iliskin olarak gemilerin denetimi ve sérveyi, Idare personeli
tarafindan  gerceklestirilecektir. Bununla birlikte Idare, denetimlerin ve
sorveylerin yapilmasi gorevini ya kendi atadigi sorveyorlere ya da tamdig
kuruluslara verebilir.

(c) Atanmis bir sorveyor veya tammmig bir kurulus, geminin veya ekipmaninin
durumunun, belgenin ozelliklerine 6nemli olgiide uymadigini veya geminin gemiye
ya da gemideki kisilere karst herhangi bir tehlike olmaksizin denize agilmasina
uygun olmadigim belirlediginde, boyle bir sérveyor veya kurulus derhal diizeltici
faaliyetin yapilmasin saglamali ve Idareyi zamaninda bilgilendirmelidir. Eger bu
tiir bir diizeltici onlem alinmazsa ilgili sertifika geri alinarak ilgili Idare ye derhal
bildirilmelidir ve eger gemi baska bir tarafin limamnda ise, liman devletinin ilgili
yetkilileri de Idare’ye derhal bildirim yapmalidir. Idare personeli, atanan bir
sorveyor veya tammmis bir kurulus, liman devietinin ilgili makamlarin
bilgilendirdiginde, soz konusu liman devleti hiikiimeti, bu Konvansiyon
kapsamindaki yiikiimliiliiklerini yerine getirmek icin denetim gorevlisine veya
kurulusa gerekli yardimi verecektir. Miimkiin oldugunda, soz konusu liman devleti
hiikiimeti, geminin denize veya gemideki kimseye zarar vermeden uygun onarum
sahasina gitme amact diginda liman: terk etmemesini saglar.

(d) Her durumda, Idare, denetim ve sérveyin eksiksizligini ve verimliligini tam olarak
garanti eder ve bu yiikimliliigii yerine getirmek igin gerekli diizenlemeleri
saglamay: taahhiit eder.

Hiikiimleri haizdir.

Yukarida ifade edilen hiikiimlerden anlasilacagi iizere herhangi bir geminin denize

elverisliligini denetlemek veya sorvey yapmak iizere, Idare kendi sdrveydriinii atayabilir
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veya tamdig1 bir kurulusa bu gérevi verebilir. Bu hiikiimler uluslararas: sularda seyreden
gemiler i¢in zorunlu olmakla birlikte ulusal sularda seyreden gemiler i¢in IMO tarafindan

Idarelere dnerilmektedir.
2.3.1 Bayrak Devleti Tarafindan Yapilan Denetimler

BILAL BAL isimli gemiye donatanin talebiyle 01.02.2011 tarihinde Kabotaj sefer bolgesi
tanimlanarak Denize Elverislilik Belgesi diizenlenmistir. Gemi bu tarihten itibaren ulusal
sularda ve ulusal limanlar arasinda sefer yapmistir. Ulusal sefer bolgesinde seyreden
gemilerin herhangi bir klas kurulusuyla ¢aligma zorunlulugu olmamasi nedeniyle, geminin

tiim denetim ve sérveyleri Idarenin atadig1 sérveyérler tarafindan gergeklestirilmistir.

Gemiye, Inebolu limaninda Idarenin atadig1 bir sdrveydr tarafindan 27-28.05.2015 tarihinde
“Yenileme Sorveyi” yapilmis ve bu sdrveye istinaden 27.05.2020 tarihine kadar gegerli

olmak iizere Denize Elverislilik Belgesi diizenlenmistir.

Daha sonra, 27.08.2016 tarihinde Unye limaninda yillik sérvey gergeklestirilerek Denize
Elverislilik belgesi vize edilmistir. Miiteakiben 14-17.08.2017 tarih araliginda Unye

limaninda ara sérvey gerceklestirilerek Denize Elverislilik Belgesi diizenlenmistir.

Yukarida ad1 gegen sérveylere konu olan kriterlerden sac kalinlik degerlerinin tespit edildigi
sac Olciim islemi, Idarece yetkilendirilmis bir kurulus tarafindan 2015 yilinda yapilan
yenileme sérveyi oncesi gergeklestirilmistir. Kaza sonrasi, yapilan inceleme sonucunda sac
ol¢iim raporunun BILAL BAL isimli gemiye ait olmadig: tespit edilmistir. Bununla birlikte
yapilan arastirmalar neticesinde, yangin s6ndiirme cihazlar1 ve kisisel can kurtarma
donanimlarinin yillik kontrollerini ve can sallarinin testlerinin yapan kuruluslarin yetki belge

siirelerinin zaman agimina ugramig oldugu tespit edilmistir.

Yukarida ifade edilen uygunsuz durumlarin, gerceklestirilen yenileme ve ara sorvey
esnasinda tespit edilemedigi, geminin yola ve denize elverisli olmadig: halde seyrine devam
etmesi sonucunda, geminin mevcut kondisyon durumunun denizin risklerine kars:

koyamadigi degerlendirilmektedir.
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2.3.2 Klas Kuruluslari Tarafindan Yapilan Denetimler

SOLAS Kisim I/Bolim B/Kural 6, Idare’nin denetim belgelendirme islemlerini ya kendi
atadig1 sérveyor ile ya da tamdigi bir kurulug tarafindan gerceklestirilecegini sdyler. Yalniz
bu kural uluslararas: sefer yapan gemiler i¢in gegerli olmakla birlikte, ulusal sefer yapan

gemilere ise Oneri niteligindedir.

Gemi donatani, 2011 yilinda gemisinin ulusal sularda sefer yapacagini idareye deklare
ederek, Denize Elverislilik Belgesi diizenlenmesini istemistir. Bu siire zarfinda donatanin
isbirligi yaptigi klas kurulusu Tiirk Loydu tarafindan gergeklestirilen denetimlerde
eksiklilerin tespit edildigi, eksikliklerin ilerleyen siirecte giderilmedigi i¢in kurulus ile olan

anlagsmanin askiya alindig1 daha sonra iptal edildigi tespit edilmistir.

Gemi 2017 tarihine kadar, herhangi bir klas kurulusu ile anlagsmaya gitmeden ulusal sularda
sefer yapmaya devam etmistir. 21 Haziran 2017 tarihinde, bir klas kurulusu ile 6 ay
gecerliligi olan gegici bir sdzlesme yapilmistir. (Ek — 5) Bununla birlikte, bagka bir klas
kurulusu ile 08 Eyliil 2017 tarihinde yine 6 ay gegerli olan bir sdzlesme daha yapilmistir.

Ek — 4°de yer alan anlasmadan anlasilacagi iizere, gemiye klas-sorvey yapilabilmesi i¢in bir
sonraki planli havuzlama tarihine kadar zaman tanimnmustir. Her iki klas kurulusunun ise

Idare’nin tanidig1 kuruluslar arasinda yer almadig: tespit edilmistir.

Geminin 2011 yilinda muhtemelen kondisyonel nedenlerle mevcut klas anlagmas: iptal
edilmis ve dahasi herhangi bir klas kurulusu ile isbirligine gidilmeden uzun siire ulusal
sularda seferlerine devam etmistir. Bu siire zarfinda geminin {izerinde 6zellikle kondisyonel
agidan yeterli denetim mekanizmasinin tesis edilememesi geminin kaybina giden siirecte

etkili oldugu diistintilmektedir.
2.3.3 Diger Denetimler

14-17 Agustos 2017 tarihleri arasinda Unye tersanesinde Idare sorveydrii tarafindan
gerceklestirilen ara sérvey sonrasi, 26 Ekim 2017 tarihinde Ambarli limaninda gemi, Tiirk
P&I sigorta tarafindan Kondisyon sérveyine tabi tutulmustur. Yapilan sorvey neticesinde
gemide 15 adet 6nemli eksik (Ek — 11) tespit edilmis ve bu eksikliklerin giderilmesi i¢in

donatana 15 Kasim 2017 tarihine kadar siire verilerek zeyilname (Ek — 8) diizenlenmistir.
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Resim 11 : BILAL BAL 1 nolu ambar i¢i gériinim
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I1gili s6rvey neticesinde geminin ambarlarina ait elde edilen bazi fotograflar incelendiginde,
1 nolu ambar i¢i stringer’ hizasina kadar iskele ve sancak yan perdeleri {izerinin sacla
kaplandig1 goriilmektedir. (Resim — 11) Bununla birlikte, diger eksiklikler incelendiginde
geminin can kurtarma ekipman ve donamimindaki eksikliklerin bulundugu, her iki ambar
arasindaki perdenin su gegirmezligini kaybettigi, ambar taban saclarindaki deformasyon ve

hasarlarin oldugu, 1 nolu ambarin sintine kuyusunun korlendigi ibareleri dikkat gekmektedir.

Ozellikle 1 nolu ambar icine iskele-sancak yan perdeleri iizerine sac kaplama isleminin
muhtemelen son ara sorvey sonrasi yapildigi ve bu durumun Idareye bildirilmedigi
anlagilmistir. Bu sac kaplama isleminin geminin DWT ve NT’a direkt etki edecegi ve daha
once gemi biinyesine yayilan gerilimlerin, saglamlastirilan yap: nedeniyle homojen
dagilimim kaybedecegi diisiiniildiigiinde, bu durumun kazaya etki eden faktorlerden birisi

oldugu degerlendirilmistir.
2.4 Emniyetli Yonetim Sistemi Uygulamalar:

Gemi kazalarinin yaklasik yiizde 90'min ¢aliganlardan, ya da “insan hatasindan”
kaynaklandigi bilinmektedir. Gemilerin emniyetli isletiimesini ve giivenli seyir
standartlarin yiikseltmek maksadiyla IMO tarafindan SOLAS’a tabi gemilere uygulanmak
{izere, Giivenli Yonetim Sistemi Kodu adapte edilmistir. Giivenli Yonetim Sistemi ilkeleri,
geminin techizat, malzeme ve diger unsurlarinin, miirettebatin ve isletim prosediirlerinin,
ulusal mevzuat hiikiimlerine ve gemilerden kaynaklanan deniz kirlenmesinin &nlenmesi ve
deniz emniyeti hususlarindaki uluslararasi szlesmelere uygunlugunun geminin kullanim

amacina yonelik olarak igletilmesine iligkin yontemleri belirler.

Giivenli Yonetim Sistemi Kodu SOLAS’a tabi olmayan gemilere uygulanmasi zorunlu
olmamakla beraber, IMO tarafindan giiclii sekilde tavsiye edilmektedir. Bayrak Devleti
olarak, ilgili Kodun Tiirk bayrag tasiyan gemilere adapte edilmesi i¢in 2006 yilinda
Uluslararas1 Emniyet Yonetimi Kodunun Tiirk Bayrakli Gemilere ve Isletmecilerine
Uygulanmasina Dair Yonetmelik yaymlanmustir. Bu yonetmelik, ulusal sefer yapan hat
iznine sahip yolcu gemileri ile ulusal sefer yapan tehlikeli yiik tasiyan gemilerin igletenlerini

kapsamaktadir. Ilgili Kodun uygulanmasi, ulusal sefer yapan gemilere ve isletenlerine

9 Stringer: Geminin bordalarinin ig yiizlerinde, boyuna ana baglar, kirisler, uzunlamasina kusak, dayanma
profilleri

21



tavsiye niteligi tastmasindan dolay1, 6zellikle kabotaj hattinda ¢alisan kuru yiik gemilerine

ve isletenlerine uygulanmadig bilinmektedir.

Bu durumun, bu tip gemilerde giivenli yonetim ilkelerinin uygulanmasi yéniinde eksiklige
yol actig1 diisiiniilmektedir. Dolayisiyla, Glivenli Yonetim [lkeleri yoniinden gemilerin
denize elverisliligi iizerinde etkin denetim mekanizmasmin kurulamamasimnin, geminin

kaybina giden siirecte etkin diger bir faktor oldugu degerlendirilmesi yapilmustir.
2.5 Giivenlik Kiiltiirii

Giivenlik Kiiltiirii ve insan faktoriiniin ISG ye etkisi konusunda yapilan arastirmalar sonucu,
bu kiiltire sahip oldugunun sinyallerini veren isletmelerin ortak oOzellikleri soyle

siralanmigtir:

o Aciklik kiiltiirii: Hatalarin {izerini 6rtmemek, ¢alisanlarla paylasmak
e Adalet kiiltiirii: Suclamak degil, gercegi aramak-takdir etmek ama ihmal varsa da
gerekeni yapmak
e Raporlama kiiltiirti: Her tiirlii olay1 yazili hale getirip bir isletme ISG hafizasi
olusturmak
o Ogrenme kiiltiirii: Olaylari analiz edip ders ¢ikarmak
o Bilgilendirme kiiltiirii: Edinilen bilgileri, yenilere ve gelecek kusaklara aktarmak
Bu genel kategorilerin altinda da birgok alt kirtlimlarin oldugu agiktir ve bu faktorler
sosyokiiltiirel faktorlerle dinamik bir iligki i¢indedir. Bu baglamda, ISG’ni en az verimlilik
ve kalite kadar bir isletmenin oncelikleri arasina sokulmasi ve giivenlik kiiltiirii denilen

olgunun yayginlagmasi hayati 6nem tagimaktadir.

Ulkemiz sartlarinda calisan uzmanlar, yukarida ad: gegen yontemlerden daha gok pragmatik
yontemler kullanmak durumunda kalirlar. Ancak is hayatinda giivenlik kiiltiirtin{i yonetimler
olusturur, bu noktada kazalar1 azaltmak i¢in toplumsal ISG Kiiltiiriiniin kendi kendisine

olusmasini beklemek sonsuz bir hayal gibi goriinmektedir.

Giivenlik kiiltiiriiniin bir toplumda olusmasin saglayan kurallar, denetim ve yaptirimlardir.
Ulkemizde, c¢alisanlarin saglik ve giivenligine yonelik denetimler 6331 sayili Is Saglhig1 ve

Giivenligi Kanunu kapsaminda yapilmaktadir. Bir karsilastirma yapmak gerekirse, 6331
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sayil1 kanunun, ¢alisanin sorumlulugu maddesinin giivenlik kiiltiiriiniin karakterize oldugu

iilkeler ile neredeyse birebir ayni oldugunu goriiriiz.

Ancak hemen belirtmek gerekir ki, is saglii ve giivenligi alaninda en gelismis kanunlar
getirilse bile 6nemli olan is saglhig1 ve giivenligi kiiltlirii ve bilincidir. Hukuki diizenlemeler
ne kadar gelismis, idari para cezalari ne kadar yiiksek olursa olsun, isciler ve isverenler
isyerlerinin giivenli hale getirilmesi adina is sagligi ve giivenligi kiiltiiriinii ve bilincini
olusturamamus ise is kazalari kagimlmaz olacaktir. Dolayisiyla, Kanunun is saghgi ve
giivenligi kiiltiirliniin ve biling diizeyinin olusumunun ilk ve en onemli asamasi olarak
degerlendirilmesi ve konunun bu diizeyde ele alinmasinin &neminin belirtilmesi
gerekmektedir. Kanun ve uygulanmasi asamasindaki biitiin eksiklikler degerlendirilip goz
oniine alinmal1 ancak is saglifi ve giivenligi alanindaki bu onemli ilk adim da hak ettigi

degeri gormelidir.

Yukarida bahsedilen hususlar gdz Oniine alinarak, yaganan ticari kaygilarin emniyetli
yonetim anlayisinin 6niine gegtigini, dolayisiyla BILAL BAL isimli geminin batma siirecine
kadar yasanan aksakliklara yol acildigini rahatlikla sSyleyebiliriz. Bununla birlikte,
mevzuat1 uygulamada yasanan zorluklarin, kazanin yasanis siirecine giden yolda etkin

faktorlerden birisi oldugu degerlendirilmesi de yapilabilir.
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BOLUM 3 - SONUCLAR

Not: Asagida sunulan sonuclar, hic bir kosulda suclama unsuru veya yiikiimliiliik
varsayimi olarak ele alinmamalidwr. Ayrica siralama yapilirken herhangi bir oncelige veya

oneme gore degerlendirme yapilmanugtir.

3.1 Kaza esnasinda, bolgede etkili oldugu tespit edilen soluganlar, gemi biinyesi tizerine

yayilan direngler tizerinde etkili olmustur.

3.2 Geminin son yiikleme limanlarindan “overload” vaziyette ayrilmis olmasi nedeniyle,
gemi biinyesine yayilan direncler seyir esnasinda menfi olarak etkilenmistir. Bu

durum, gemi biinyesinde yapisal hasarlarin meydana gelmesine yol agmis olabilir.

3.3 Geminin son liman kalkisindaki ambar yiik dagilim vaziyetine iliskin net bir veri
olmamasindan dolayi, yiikk dagiliminin geminin kaybina olan etkisine iligkin bir

degerlendirme yapilamamistir.

3.4 Gemi son liman kalkisinda yeterli sayida ve yetkin personel ile donatilmamis olup,

bu durum geminin emniyetli seyir yapmasini etkilemistir.

3.5 Yetersiz sayida ve yetkin olmayan personel ile seyreden geminin batmasini miiteakip
herhangi bir can kurtarma donanimi ve techizatinin kullanilamamasi tiim personelin

hayatin1 kaybetmesinde etken olmustur.

3.6 Gergeklestirilen son yenileme ve ara sérvey esnasinda donatan Idare’ye gercege
uygun olmayan belge ibraz etmistir.

3.7 Gemi, 2011-2017 yillar1 aras1 ulusal sefer bolgesinde ¢alistirilmaya devam edildigi
siire zarfinda, ya herhangi bir klas kurulusu denetimi altinda isletilmemis ya da Idare
tarafindan yetkilendirilmemis klas kuruluslarinin denetimi altinda isletilmistir. Bu
durum, geminin denize/yola elverisliligi ve yapisal biitiinliigli acisindan ulusal

kurallarin uygulanmasinda zafiyet ortaya ¢ikarmistir.

3.8 Gemiye, P&I sigorta sorveyorii tarafindan yapilan kondisyon sérveyi neticesinde, 1

nolu ambarin iskele-sancak yan perdeleri iizerine Idarenin bilgisi disinda sac
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kaplama islemi gerceklestirildigi tespiti yapilmistir. Bu islem geminin DWT’na ve
NT’na direkt etmis ve gemi biinyesine yayilan gerilimlerin homojen dagilimini

etkilemistir.

3.9 Gemiye P&I sigortacisi tarafindan yapilan kondisyon sérveyi neticesinde, geminin 1
ve 2 nolu ambarlar1 arasindaki perdenin su gegirmezligini kaybettigi, ambar sintine
kuyularindan birisinin kérlendigi ve taban saclarinda yer yer hasarlarin oldugu tespiti

yapilmistir.

3.10 Her ne kadar tavsiye niteliginde olsa da, gerek gemi gerekse isleten tarafindan

Uluslararas1 Emniyetli Yonetim Kodu ilkeleri goz ardi edilmistir.

3.11 Ulusal sefer yapan bu tip gemileri isletenlerin, Uluslararast Emniyetli Y6netim
Kodu’nu uygulama zorunluklarimin olmamasi, geminin ve isletenin giivenli
yonetim ilkeleri yoniinden etkin sekilde denetlenemedigi gergegini ortaya

koymustur.

3.12 Her ne kadar ISG iizerine etkili mevzuat hiikiimleri getirilmisse de, giivenlik
kiiltiirii ve bilincinin, bu tip isletmelerde ticari kaygilar ve baskilar nedeniyle

olusturulamamasinin, kazalara davetiye ¢ikardig1 bir kez daha ortaya konulmustur.
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BOLUM 4 - ALINAN ONLEMLER

4.1

4.2

Kaza sonrasinda Ulastirma ve Altyapt Bakanliginin denizcilikten sorumlu
birimlerinden olan Deniz ve Igsular Diizenleme Genel Miidiirliigii tarafindan
yiiriitiilen incelemeler sonucunda, bu ve benzeri kazalarin tekrar yasanmamast igin,
ozellikle ulusal sefer yapan gemilerin daha etkin denetimine yonelik bir genelge ile

diizenleme yapilmistir.

Idare’ye sunulan personel listesi tizerinde gosterilen, ancak kaza aninda gemide
olmadig1 anlasilan kaptan, bas makinist ve yagci, Gemiadamlar: Disiplin
Komisyonu’na sevk edilmis olup, gemi kaptani ve bas makinistin Gemiadami

yeterlik belgeleri iptal edilmistir.
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BOLUM 5 - TAVSIYELER

Deniz ve I¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigiine

015/03-18

016/03-18

017/03-18

Ulusal sefer yapan Tiirk bayrakli 500 GRT iizeri tiim gemilerde, Uluslararasi
Emniyetli Yonetim Kodunun uygulanmasina y6nelik diizenleme ihtiyacinin

degerlendirilmesi,

Gemilerin denize elverisliligine konu olan sac 6lglim raporu, can kurtarma
techizat sertifikalar1 gibi belgelerin dogrulugundan emin olunmasi i¢in, bu
belgeleri diizenleyen kuruluslar ile Idare arasinda dogrulama ve paylasim

mekanizmasinin tesis edilmesi,

Ulusal sefer yapan gemi kaptanlarimin, liman ¢ikis belgesi diizenlenebilmesi
icin, yiikleme islemlerinin ilgili stabilite kriterlerine gore uygunlugunu gosterir

hesabin liman otoritesine sunmalari yéniinde diizenleme yapilmasi,

DIiDGM’ne, TKYGM’ne, idare Tarafindan Yetkilendirilmis Klas Kuruluslarina

018/03-18

P&I tarafindan gerceklestirilen kondisyon sorveyi sonucu elde edilen
raporlarin, gemilerin denize elverisliligine yonelik belgelendirme islemleri
yapilirken azami §lgtide dikkate alinmasmin  temini  amaciyla

P&I ile Idare arasinda dogrulama ve paylasim mekanizmasinin tesis edilmesi,

Aile, Calisma ve Sosyal Hizmetler Bakanhgmma

019/03-18

Is Saglig1 ve Giivenligi Kanunu ile ngoriilen giivenli yapinin olusturulmasi
stirecinde meydana gelen bu ve benzeri kazalarin tekrar yasanmamast igin,
ozellikle ulusal sefer yapan gemilerde giivenli yonetim yiikiimliiliiklerinin
yerine getirilmesinin etkin bir sekilde denetlenmesi yoniinde, ilgili Denizcilik

Idaresi ile isbirliginin gelistirilmesi,

27



Deniz Ticaret Odalarina

020/03-18  Ozellikle ulusal sefer yapan gemi donatanlarinmn, Idare’nin tanidigi klas

kuruluslariyla isbirligine gitmeleri yoniinde tesvik edilmesi,
021/03-18  Ozellikle ulusal sefer yapan gemilerde, ise alinacak gemi personelinin
sorumluluk seviyelerine dayanan yetkinlik, yeterlik ve deneyim standartlarina

yonelik donatanlarin istihdam politikasini gozden gecirmesi,

Tavsiye olunur.
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_ODE NAME: "CONGENBILL" EDITION 1978

Shipper

ASIL GELIK SAN VE TIC, A. 5.
GEMIG KOYD MEVKIL, 16800 ORHANGAZI, BURSA
TURKIYE

Consignee
EREALI DEMIR VE CELIK FABRIKALARI T.A.5.
KDZEREGL, ZONGULDAK

Notify address
eredLE DEMIR VE CELIK FABRIKALARI T.ALS.
KDZ.EREGLL, ZONGULDAK

Vessel
a7 “BILAL BAL"
~or of discharge
ERDEMIR PORT

Port of loading
GEMLIK — RODA PORT

3 page 2
OCEAN !
BILL OF LADING |
TO BE USED WITH CHARTEA-PARTIES ;
Referance|No )
|

|

B/L No 1

|
|
|
|
|

GINAL

i

|

'l

ORI

Shipper's description of goeds

TUFAL IN BULK

CARGO WET BEFORE SHIPMENT

Nett Welght Gross weight

3088,720 MTONS

bolng rasponsible for 10ss of damage howsoever ansing)

(of which NONE on deck at shipper's risk; the Carrier not \

fnalghl payable ae per
“ " HARTER-PARTY datod.....ccoeruns

FREIGHT ADVANCE.
Recalved on account of fralght:

SHIPP 26 at tho port of lopding in apparant good ordor and
Conditio{ on board the vessel for cardago to the

Part of Discharge or 0 near therato as she may safely getthe
goods specified above.

\Weight, measure, quality, quanlitiy, condilion, contents and

value unknown.

IN WITNESS whoraof the Mastar or agent of the said Vessel has
signed the number of Bills of l;iding indicated below all of this
tenor and date any one of whi being accomplished the others
shall be void.

FOR CONDITIONS OF CARRIAGE SEE OVERLEAF

Time used for 1oading......ccovvnnens days................nOUTS.
Freight payable at Place and date issue
AS PER C/P GEMLIK
27.10.2017
Number of orginal Bs/L
3/ (THREE)
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EK -2

TURKIYE CUMHURIYETI HUKUMETI Pageiof2 T .
GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF TURKEY ’
DENIZE ELVERISLILiK BELGESi |
CERTIFICATE OF SEAWORTHINESS Form No:DEB Rev.02
SwraNo: 2011-8
Geminin Adt Tamnma lsareti Geminin Cinsi 1MO No.
Name Of Ship Distinctive Number of Letters | Type Of Ship IMO N
BiLAL BAL  (1428518) TCBR6 KURUYOK GEMIS] 7358664
Omurgasinin Konuldugu Tarih « Yor 01.05.1974-DARIMARKA Inganin bitlg tarih vo yerl  01.10.1974 DANIMARKA Son Tadilat Tarihl vo Novl -
Date on Which Kee!l was Laid - Place Date and Place of Built Dates of Last Modil. and Kind
Tescil Limant {STANBUL-TUGS 260 Bagjlama Limant ISTANDUL- Toknik KOtk Limant  ISTANBUL-15475
Port of Register The Fort of Reglstry FPort of Technical Reg.
Donatan UCEL DENIZ VE RARA TASIMACILIGI TICARET LTD.STL (AVEILAR V.D./9040362274)
Owner (s)
Tsieten < CAVUSOGLU KARA VE DENIZ NAKLIVAT VE TICARET LTD, §T1.
Manager (5)
GEMININ ANA NITELIKLERI
Ship's Principal Particulars
Tam Boy (m) 78,5 Gros Tonllatosu 1863 Fribord (Yaz) (mm) 1290
Lenght Over All Freeboard (Summer) &
% g Kutuk Boyu (m) T Net Tonllatosu 1033 e ‘o | Fribord (Kig) (mm)  141u
E @ | Register Longht 3 g» NT Z
> g KUtk Eni (m) 13 g Dwt (yaz) 3237 @
8 O | Register Breadth E 12 | Dwt (summer) E [
Katok derlnligl (m) 7
1 Register Depth
ANA MAKINELER 2
Main Engines V4
No Yapimer Tipi Makine Gicli
Nr. Maker Type A7 0 Engindive Power
1 B a&WALPHA 16V23HVD ¥ 2 2000 BHP
JENERATORLER:, V4
Generators ' 2
No Yapumer % Makine No Goet
No. Maker 4 Engine Nr. Power
1 MERCEDES . 048756 188 BHP
F3 TAERCEDES 047962 188 BHP
3 MERCEDES 040754 188 BHP
Cinsi Ganlik Sarfiyat (m’)
Kind of 4 Daily consumption (n’)
Motorin 55
L
¥OLCU TASMA KAPASITESI (Gemi Personeli Dahil )
5. Passgnger Carrying Capacity of Ship ( Crew included)
KABOTAJ SEFERI YAKIN SEFER UZAK SEFER
100 mille simrh Dameiie Cockial Yoy Ooeay= golng
Limited to 100 miles.
KIS  (Winter) 0 0 0 0
YAZ (S-l?»igu) 0 0 0 0
= v
MUSAADE EDILEN SEFER BOLGESI/ Allowed Voyage Range
Ba.
[ & Kabotaj Seferi
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CAN KURTARMA TEGHIZATI Page 2 of 2
Life - saving appliances

Cinsi Adedi Toplam Kapasite (kigi) Cinsi Adedi
Type Quantity Total Capacity (persons) Type Quantity
Motorlu agik can filikast 0 0 Can simidi 8
Open with engine lifeboats Lifebuoys
Motorsuz agik can filikas) Can yelegi
Open with oars lifeboats 9 0 Life ~ fackets 1
Hizmet/servis botu o 0 Cocuk can yelegi \
Service boat Life - jackets for children
Kurtarma botu
Rescue boat . 6
Cansal
2 40
Liferafts
Kapah Can Filikasy
Enclosed lifeboats 0 o
Serbest Dilgmeli Can Filikas 0 0 $
Free Fall
YANGIN SONDURME TERTiBATI
Fire - fighting appliances
Cinst /Tjpe Adedi /Quantlty Cinst /Type A Adedl 7 Quantity
‘. W 4‘2’7 g
Yangm pompast 2 Sabit yangin ;)‘s:lﬂrme l.e/ryt‘!h fr Var
Fire pump ig_gi\ﬁm c.rlh'gdf:‘g;, ' 4
Portatif yangin pompast 5 4 ;1%11:;;2}‘,}% mwﬁmme cihazt 5% e
Portable fire pump & F%ﬁh SircCinguisher
i V4
SORVEYLER DURUMU y
Surveys "%
Baglangig deniz sdrvey tarihi ;*_l:; ?.' Saft sdrvey tarihi
Date of tnitial sea survey Date of shafl survey
24.01.2011 10.11.2008
Yapilan sUrveyler sonucu denize elverighi olduiu anlagilan yukarida |emlye 4922 sayilt knnun gereginee verilen is bu belge (+/-) 3 ay igerisinde

yillik denetimler yapilmak kaydi ile ,..30,09,2011 ..., tarihir ka

This certificate that issued to the ship the name of which m'
of surveys and Is valid until ... 30.09.2011... provldg: that

e ‘according to the law Nr.4922 that is considered to be seaworthy as a consequence
o Carried out in (+/-) 3 months.

Belge No: Diizenleme Tarihi
Certificate Nr DMDEB1143A2226051 Tistied Date 01.02.2011
Snsa- HAKTAN DEMIRBOGA
ULASTIRMA, DENIZCILIK ve HABERLESME BAKANL'**
ISTANBUL Bolge Modarti A. T
MARITIME UNDERSECRETARIAT
'l}% DIRECTOR DISTRICT OF ISTANBUL
YILLIK DENETIMLER ICIN ONAY
ENDORSEMENT FOR ANNUAL SURVEYS
Sorvey Tiril Yer Tarih Strveybriln Adi Soyads Imza
Type of Survey Place/Port Date Full name of inspector Signature
Deniz sBrveyi
Lyild#Simil Sea Survey
Ist Anniversary Su alti séirveyi (kara / kamern)
Submerged Survey (on land/camera)
Deniz sUrveyi
2.yldBnimi Sea Survey
2nd Anniversary Su alt1 sGrveyi (kara / kamera)
Subaserged Survey (on land/comera)
Deniz sSrveyi
3uyldndmi Sea Survey
Jrd Anniversary Su alts sirveyi (kara / kamera)
Subsmeryed Survey (on land'camera)
Deniz sirveyi
4.yildénami Sea Survey
Ath Anniversary Su altt s8rveyl (kara / kamera)
Submerged Survey (on land'camera)
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_.1’

BULG/

Tonnage particulars acc. to the International Tonnage Convention 1969

Gross Tonnege: 1863 Summer Freeboard: 1290 mm
Net Tonnage: 1033 Moulded draught: 5,70m
Length: 71,7 m Breadth: 13,00m

On the basis of the Report submitted the vessel has been assigned the Class with
the Character of Class:!

class certificates have been effected and not later than 07.02.2018

No: 65444-32H1-1 Issued at ISTANBUL/ TURKEY on 08.09.2017

RIAN REGISTER OF SHIPPTNG

An ISO 9001 Certified Society o 42

INTERIM

CERTIFICATE OF CLASS

BRS Register No. This is to certify that the motor vessel
115815
BILAL BAL
IMO No. 7358664 Call Sign: TCBR6
[ port of Registry: ISTANBUL Flag: TURKEY
Owner: UCEL DENIZ VE KARA TASIMACILIGI TICARET LTD. STI. .
Place of Build: ~ DENMARK Completion: 01.,10.1974
has been surveyed at  UNYE/ TURKEY on 08.09.2017

by our Surveyor in accordance with this Society's Rules

Hull: ¥ 100 A5 GENERAL CARGO K .
Machinery: BRMC
With this certificate the validity of class Is confirmed until the issue of the relevant

BULGARIAN REGISTER OF SHIPPING

F229-12.2006
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£

PHOENIX REGISTER OF SHIPPING

CERTIFICATE OF CLASSIFICATION OF HULL AND MACHINERY

Cert. Nr: PHRS/CL,_ST | 1498114203 | 1122 | 220617

VESSEL INFORMATION

| Name of Ship ||BILAL BAL |
[ PHRS Nr |[11122 |
[IMO Nz | [ 7358664 |
[Type of Vessel “ GENERAL CARGO . l
| Gross Tonnage || 1863 |
| Port of Registry || ISTANBUL |
{Owrer | [UCEL DENIZ VE KARA TASIMACILIGI TICARET LTD. STI. |
{ Builder / Place of Construction ___|{DENMARK |
{ Date of Construction || 1974 |
[Number / type of main engine(s) || B&W ALPHA / 16V23H-VD /2000 BHP |

THIS IS TO CERTIFY that the above named ship has been surveved by surveyors to PH.R.S. and the
condition of the hull, machinery and other equipment was found to comply with the applicable PH.R.S.
Rules. The following Classification symbols and notations assigned:

P 1T, IMS ERAL
E VI TIFICA' ORTHINESS
GOVERNM R EY

Subject to compliance with the requirements of section 2.1 of the PHRS Rules and Regulations for the
") Classification of Steel Ships and with periodical / occasional surveys, this Certificate shall remain valid

until the 212t _day of November 2017,

Issued at Istanbul, TURKEY, on 224 June 2017.

PROVISIONAL 2N
CONDITIONAL (=} For the p
PHOENIX REGISTER OF SHIPPING - >

Ciliat Yavuz GULER/ Attending Surveyor

PHRS uses every endeavour to ensure that all its services function with every possible ion and Nevertheless, this Society cannot beheld
responsible for any mistake, etror or omission in any report or cerhﬁale issued by its Surveyors. The same applies to the Register Book issued, its appendices and
to every relative publication. Similarly, PHRS cannot be held resp le for any neglig ion, error of judg of their Surveyars, Representatives and
Technical Advisers.

Date issued: 09/2014 Pagelof2 Form No: PHRS/CL_ST/lssue:2-Rev.:1
PHOENIX REGISTER OF SHIPPING, %4 Notara Str., 185 35 Piraeus, Greece, Tel: +302104136555, Fax: +302104137888, E-mail: maflephre.gr, URL: wwav.phrs.gc
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EK -5

Lcnmcale No DMUDEBIASN2248814

TURKIYE CUMHURIYETI HUKUMETI

. . GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF TURKEY
DENIZE ELVERISLILIK BELGESI
/¢
CERTIFICATE OF SEAWORTHINESS s-m N° zoi ' .““
Geminin Adi Taninma lsareti Geminln Cins| IMO No.
Name Of Ship Distinctive Number of Letters | Type Of Ship MO Nr.
BILALBAL  (1428518) TCBR6 KURUYOK GEMIst 7388664
Omurgasinin Konuldudu Tarih « Yor 01.05.1974-DANIMARKA Ingamin bitig tarih vo yerl 01,10.1974 DANIMARKA Son Tadllat Tarihl vo Novi ~
Date on Which Keel was Laid - Place Date and Place of Built Dates of Last Modil. and Kind
Tescll Limant ISTANBUL-TUGS 260 Baglama Limam IsSTANBUL- Toknik KUtOk Limam  ISTANDUL-15475
Port of Reglster The Port of Registry Port of Technical Reg.
Gnatan UCEL DENIZ VE KARA TASIMACILIGI TICARET LTD.STI. (AVCILAR V.D./9040362274)
Qwner (s)
Igleten CAVUSOGLU KARA VE DENIZ NAKLIYAT VE TICARET LTD. STI.
Manager (s)
GEMININ ANA NITELIKLERI
Ship's Principal Particulars
Tam Boy (m) 78,8 Gros Tonllatosu 1863 Fribord (Yaz) (mm) 1290
o Lenght Over All G.T Freeboard (Summer) &5
§ | Kutdk Boyu (m) T Net Tonilatosu 1033 o Fribord (Kig) (mm) 1410
g ‘@ | Register Lenght g S ar %
z é KOtak Enl (m) 13 g Dwt (yaz) 3237 o
@ B | Register Broadth © S | pwt (summen g
Kutdk derinligl (m) 7
l Register Depth
ANA MAKINELER A
Main Engines
No Yapimer Tipl [ lnhlng""} Giicli
Nr. Maker Type X ﬂxg?\' Power
1 B &WALPHA 16VZ3HVD ;/ > 2000 BHP
& ,,__I_.,f’
JENERATORLER=, . 7
Generators R
No Yapimer 'y Makine No Glicll
No. Maker Englne Nr. Pawer
1 MERCEDES 048756 188 BHP
2 “MERCEDES 047662 188 BHP
3 MERCEDES 040764 166 BHP |
Cinsi Glinlilk Sarfiyat (m?)
Kind of & Daily consumption (m’)
I Motorin “%‘ 55
I \
¥OLCU TASIMA KAPASITESI (Gemi Personeli Dahil )
Passanger Carrying Capacity of Ship ( Crew included)
LIMAN SElii . futra-por KABOTAJ SEFERI YAKIN SEFER UZAK SEFER
"‘. 100 mille sumrly Somestte Coastal Hoyoge Qovan = going
Limited to 100 miles
KI§  (Winter) };% 0 0 0 0
YAZ {Slg}}"'ﬂw 0 0 0 0
b &

MUSAADE EDILEN SEFER BOLGESI/ dllowed Voyage Range
l .(}V Kabotaj Seferi }
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CEIIILALS 1INV DIV ED | 14N LL48014

Page 2 of 2
Cinsi Adedi
Dpe Quantity
Can simidi s
Lifebuoys
Can yeleji 12
Life - jackets
Cocuk can yelegi 1
Life - jackets for children

/ Type

Sabit yangin sindlirme ltl‘ﬁbl‘!_\
Fixed fire extinguisher

CAN KURTARMA TEGHIZATI
Life - saving appliances

Cinsi Adedi Top.lnm Kapasite (kisl)
Dpe Quantity Total Capacity (persons)
Motorlu ngik can filikas 0 0
Open with engine lifeboats
Motorsuz agik can filikast

0 0
Open with oars lifeboats
Hizmet/servis botu
Service boat ’ o
Kurtarma botu 1 P
Rescue boat
Can sah

2 40
Liferafis
Kapali Can Filikast
Enclosed lifeboats o 0
Serbest Diigmeli Can Filikas 0 0
Free Fall

YANGIN SONDURME TERTIBATI
Fire - fighting appliances

Cinsi  /ipe Adedl 7 Quantity Cinsi
Yangin pompasi 3
Fire pump
Portatif yangmn pompast
Portable fire pump a

Portatif yangin sﬂndnnn:i‘jjim L’v\,
Portable fire extingy Isher }\\](

{a{«iﬁﬁ.
SORVEYLER DURUMU o S
Surveys ;/ o
[ B
Baglangig dentz sérvey tarihi Baglangig sualti sdrvey tarihi L S)\ Saftsbrvey tarihi
Date of initial sea survey Date of inttial drydocking - e Date of shaft survey
03.10.2011 21.09.2011 1\\ 2109.2011
b

yilhk denctimler yapilmak kaydi ile ..21,09.2016 ... tarihine kadar gegerlidir.

Nrd922 that is considered to be seaworthy as a consequence

Yapilan sdrveyler sonucu denize elverigh olduiu anlagilan yukarida adi yazih gem’r? 4922 sayih kn‘sun gerefiince verilen is bu belge (+/-) 3 ay fgerisinde

This certificate that issued to the ship the name of which mentioned above
of surveys and is valid until ... 21.09.2016... provided that surveys are carf3d

acco.

Jmonths.

Bel
tpe I3 DMDEBI143N2248814 04102011
Ceruificate Nr.
Apikdama= ®,
- MUSTAFA KIRAN i
ULASTIRMA, DENIZCILIK ve HABERLESME BAKAN.
ISTANBUL Boige Modort A. '
f MARITIME UNDERSECRETARIAT
v v DIRECTOR DISTRICT OF ISTANBUL
YILLIK DENETIMLER ICIN ONAY
ENDORSEMENT FOR ANNUAL SURVEYS
Strvey Tirll Yer Tarih Sorveybriln At Soyadh Imza
Type of Survey Place/Port Date Full name of inspector Signature
Deniz s
1 sll.y..m«fnumn ; srveyt
T N Su alt sorveyl (kara / kamera)
21.06.2012-21.122012 | Submerged Survey (on landicasera)
2yildSniimii Do
2nd. oy Sea Survey
Dagtangig T BYT. Su altr sbrveyi (kara / kamera)
21.08.2013~21.12.2013 Subsmerged Survey (on landicamera)
J.yilddnimi Deskxaderen
2 Sea Survey
WTW!: Su alti sSrveyi (kara / kamera)
21.08.2014-21.12.2014 | Swbmerged Survey fon lardicarsera)
Deniz s5i
4yildonlma e
th y Sea Survey
T B T, Su alt1 sBrveyi (kara / kamera)
21.06.2015-21.12.2015 |  Sxbmerged Survey (on land/ocenera)
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_TURKIYE CUMHURIYETI HUKUMETI Foiraty NorDMDER1 52682333008 ({

GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF TURKEY [
DENIZE ELVERISLILIK BELGESI |
CERTIFICATE OF SEAWORTHINESS Form Na:DEQ Fov.02
SraNo: 270
Geminin Adi Taminma lgaretl Geminin Cinsi IMO No.
Name Of Ship Distinctive Number of Letters | Type Of Ship IMO Nr.
BILAL BAL  (1428518) TCBR6 KURUYUK GEMisi 7355664
Omurgasinin Konuldugu Tarih « Yer 01,05,1974-DANIMARKA Inganin bitlg tarih vo yerl 01101974 DANIMARKA Son Tadilat Tarihl ve Nevl «
Date on Which Keel was Laid - Flace Date and Place of Buit Datas of Last Medil. and Kind
Tescil Limant ISTANBUL-TUGS 260 Baglama Limam ISTANDUL~ Toknik Kutok Limam  ISTANDUL-15475
Port of Register The Port of Registry Port of Technical Reg.
Donatan UCEL DENIZ VE KARA TASIMACILIGI TICARET LTD.§TI. (AVCILAR V.D./9040362274)
Owner (s)
Tsicten CAVUSOGLU KARA VE DENIZ TASIMACILIGT
Manager (s)
GEMININ ANA NITELIKLERI
Ship's Principal Particulars
Tam Boy (m) 78,5 Gros Tonllatosu 1883 Fribord (Yaz) (mm) 1290
I~ Lenght Over All G.T Freeboard (Summer) &
g Kutok Boyu (m) " Net Tonllatosu 1033 o B | Fribord (Kig) (mm) 1410
é § Register Lenght S| nT % § Freeboard jir’ig?;‘:’g\_\
5 2 | wowkni ) 13 3 £ | owtiyan) 3287 2% R ¢ ;i
@ O | Register Breadth ;9 2 | owt (summer) gs : _;){-’ %
. KOtuk derinligl (m) 7 £
[ Register Depth b Y 2>
ANA MAKINELER
Main Engines
No Yapuner Tipi Gilell
Nr: Maker ¥ Type Power
1 B &WALPHA 16V23H-VD 2000 BHP
JENERATORLE?
Generators =
No Yapimer Tipi k & Makine No Gica
No. Maker ine Nr. Power
1 048756 188 BHP
2 MERCEDES 047962 188 BHP
3 “MERCEDES 040754 188 BHP
Cinsi Glinltk Sarfiyat (m’)
Kind of a Datly consumption ()
I Motorin 55
K
¥OLCU TAS.:’VIA KAPASITESE (Gemi Personeli Dahil )
" Passanger Carrying Capacity of Ship ( Crew included)
LIMAN SEF IQ;QL";»Y' KABOTAJ SEFERI YAKIN SEFER UZAK SEFER
p—% a4 i - gol)
ldaric 100 mille simirh ameslic Caegil Hovewe Qosent - gelng
ALninisi v ® Limited to 100 miles
KIS (Winter) Z,K:%; 0 0 0 0
YAZ (Sﬁ;::;(} /»’f 0 0 0 0
L ¢
Q}‘
MUSAADE EDILEN SEFER BOLGESI/ Allowed Voyage Range
P
l V4 i Kabotaj Seferi J
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CAN KURTARMA TEGHIZATI Page 2 of 2
Life - saving appliances =
Cinsi Adedi Toplam Kapasite (kisi) Cinsi Adedi
Type Quantity Total Capacity (persons) Dpe Quantity
Motorlu agtle can filikas) Can simidi
Open with engine lifeboats ¢ % Lifebuoys ¢
Motorsuz agik can filikast Can yelefi
Open with oars lifeboats g o Life - jackets 12 .
Hizmet/servis botu o o Cocuk can yeleji 1
Service boat Life - jackets for childyen
Kurtarma botu \ P
Rescue boat
Cansal
e 2 40
Kapali Can Filikast
Enclosed lifeboats 9 ’
Serbest Dilgmeli Can Filikast . i ¥
Free Fall 3
YANGIN SONDURME TERTIBATI y S
Fire - fighting appliances / y N
Cinsi /Tpe Adedl /Quantity : Cinsi /Type 0 '},%» 4 T
Yangin pompast 2 Sabit yangmn stndirme leﬂlbn}_ : ) ]
Fire pump Fixed fire extinguisher b ¥
f
Portatif yangin pompasi Y Portatif yangin sondfirme a2 x i
Portable fire pump Portable fire mlnqw;:' ]
\~
SORVEYLER DURUMU \
Surveys
Baglangig deniz sbrvey tarihi Daglangig sualtt strvey tarihi Saft sdrvey tarihi
Date of initial sea survey Date of initial drydocking 4 X Date of shaft survey
28.05.2015 27.05.2015 % 27.05.2015
%

Yapilan sérveyler sonucu denize elverisli oldujiu anlagilan yukarida adi ynzih gemi,
yillik denetimler yapilmak kaydu ile .,27,05.2020 .... tarihine kadar gegerlidiv,

This certificate that issued to the ship the name of which mentioned above a

L
4922 sayih kngun geredince verilen is bu belge (+/-) 3 ay igerisinde

J Ni4922 that is constdered to be seaworthy as a consequence
onths.

Belge No:

Certificate Nr DMDEB1526B2333908

03.06.2015

Agiklama= KARA VE DENIZ SORVEY]

YILLIK DENETIMLER IGIN ONAY

ERGUN KAYALI
ULASTIRMA, DENIZCILIK ve HABERLESME BAKANLIGI
INEBOLU Liman Bagkant o

MINISTRY OF TRANSPORT, MARITIME AFFAIRS and COMMUNICATIONS

HARBOUR MASTER OF INEBOLU

ENDORSEMENT FOR ANNUAL SURVEYS
SOrvey Tiiril Yer Tarih Strveydriin Adi Soyadi Imza
Type of Survey Place/Port Date Full name of Inspector Signature
Deniz sorveyi
L
4 'y‘IIdBnnmll S
i
i TBII:‘: Su alts sirveyl (kara / kamera)
27.02.2016-27.08.2016 Subrserged Survey (on lanc'camera)
Deniz srvi
2yildoniimil ‘)’i
2nd Al Y Sea Survey
Boglargig T B T. Su alt sbrveyi (kara / kamera)
27.02.2017~ 27.08.2017 Submerged Survey (on land'canera)
3.yldinimi Pues sheveys
Sidan Sea Survey
y
Baglangie T.- By T. Su altr srveyi (kara / kamera)
27.022018-27.082018 | Submerged Survey (o land'camera)
Deniz sb
A.yildoniimi bveyt
hA e Sea Survey
Bastangip T BN T, Su alts sSrveyl (kara / kamera)
27.02.2019- 21.08.2019 | Swbmerged Survey (ont land'camers)
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LETTIICHE INO LVIJED 10451230043

TURKIYE CUMHURIYETI HUKUMETI Page [ of 2
GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF TURKEY
DENIZE ELVERISLtLIK BELGESI
CERTIFICATE OF SEAWORTHINESS FormNoDRA Rev02
SiraNo: 9328
Geminin Adt Taninma lgareti Geminin Cinsl IMO No.
Name Of Ship Distinctive Number of Letters | Type Of Ship IMO Nr.
BILAL BAL  (1428518) TCBR6 KURUYOK GEMIsI 7358664
Omurgasinin Konuldugu Tarih « Yer 01.05.1974-DANIMARKA Inganmn bitig tarih vo yerl 01101974 DANIMARKA Son Tadilat Tarihi vo Novi -
Dato on Which Keel was Laid - Place Date and Place of Built Dates of Last Modif. and Kind
Tescll Limam ISTANBUL-TUGS 260 Baglama Liman ISTANBUL~ Toknlk KUtk Limam  ISTANDUL-15478
Port of Register The Port of Registry Fort of Technical Reg.
Donatan UCEL DENIZ VE KARA TASIMACILIGT TICARET LTD.STIL (AVCILAR V.D./9040362274)
Owner (s)
| Tgloten UCEL DENIZ VE RARA TASIMACILIGI TICARET LTD.STI.
Manager (s)
GEMININ ANA NITELIKLER{
Ship's Principal Particulars
Tam Boy (m) 78,5 Gros Tonilatosu 1863 Fribord (Yaz) (mm) 1280
& Lenght Over All G.T. Freeboard (Summer) S
S g KOtuk Boyu (m) aivd Net Tonllatosu 1033 o © | Fribord (Kig) (mm) 1410
= ‘@ | Register Lenght 3 gx N.T. P § Freeboard 0finter) .
& 2 | Kotk Ent (m) 13 & | bwt(yaz) 3237 § 9 < 3
R B | Register Breacth © S | Dwt (summen) X
. Katak derinligh (m) 7
] Register Depth
ANA MAKINELER
Main Engines
No Yapmer Tipt Glictt
Nr. Maker Dipe Power
1 B &WALPHA 16V23H-VD 2000 BHP
No Yapuner Makine No [ 1)
No. Maker ine Nr. Power
T o% 166 BHP
2 MERCEDES 047962 168 BHP
3 MERCEDES 040754 188 BHP
Cinsi Giinltik Sarfiyat ()
Kind of & Datly consumption (m’)
Motorin “«’\ 55
h
¥OLCU TASI"MA KAPASITESE (Gemi Personeli Dahil )
\Q;ﬂ\ Passanger Carrying Capacity of Ship ( Crew included)
4 KABOTAJ SEFERL YAKIN SEFER UZAK SEFER
i a
100 s suth Domestic Coastal Voyage Ocean - going
G imited I niles.
b o8 [
KI§  (Winter) g Q® 0 0 0 0
YAZ () 0 0 0 0
g

4 MUSAADE EDILEN SEFER BOLGESI/ Allowed Voyage Range

[ ;/ Kabotaj Sefert
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CAN KURTARMA TEGCHIZATI Page 2 of 2

Life - saving appliances
Cinsi Adedi Toplam Kapasite (kisi) Cinsi Adedi
Type Quantity Total Capacity (persons) Tpe : Quantity
Motorlu agik can filikast " 0 Can shqkll 6
Open with engine lifeboals Lifebuoys
Motorsuz agik can filikas) Can yelegi
Open with oars lifeboats 0 ' Life  fackets 12
Hi [servis botu " o Cocuk can yelepi N
Service boat Life - fackets for children
Kurtarma botu ¥ .
Rescue boat
Can sah
preoy 2 40 B
Kapah Can Filikast 3 i 9
Enclosed lifeboats
Serbest Dilsmeli Can Filikast P i 4 \,\,
Free Fall L
(_: D .
< »
YANGIN SONDURME TERTIBATI '
Fire - fighting appliances
Clnst 7/ Type Adedi /Quantity Cinst 7 Tjpe
Yangin pompast N Sabit yangw sndiirme lerﬁbm"
Fire pump Fixed fire extinguisher
Portatif yangin pompast 0 Portatif yangin sBad0rS S Ty
Portable fire pump Portable fire extinpuisher
g N
SORVEYLER DURUMU F
Surveys
Baglangig deniz sirvey tarihi Baglangie sunltt sdrvey tarihi Saft sirvey tarihi
Date of initial sea survey Date of initial drydocking “‘\.‘ Date of shaft survey
27,08.2016 27.05.2015 l\ 27.05.2015

yilhk denetimler yapiimak kaydt ile ,..27,05.2020 ..., tarihine kadar gegerlidir,

This certificate that issued to the ship the name of which mentioned above acc
of surveys and is valid until ... 27.05.2020... provided that surveys are capg?

4

Yapilan strveyler sonucu denize elverigli oldugu anlagilan yukarida adi yazih g:m1¥§1z‘\%;‘jlylll kn\gun gereftince verilen i bu belge (+/-) 3 ay Igerisinde

he w” Nr4922 that is considered to be seaworthy as a consequence

A

Belge No:
el DMDEBI643B236645 26.09.2016
Certificate Nr.
A MUSTAFA KIRAN
ULASTIRMA, DENIZCILIK ve HABERLESME BAKANLIGI |
) ISTANBUL Liman Bagkani a.
MINISTRY OF TRANSPORT, MARITIME AFFAIRS and COMMUNICATIONS
: 2 HARBOUR MASTER OF ISTANBUL
YILLIK DENETIMLER ICIN ONAY
ENDORSEMENT FOR ANNUAL SURVEYS
Strvey Thril Yer - Trh SUrveyriln Adi Soyadt Imza
Type of Survey Place/Port Date Full name of inspector Signature
Deniz strveyl : - :
lel.y‘uld!inumn ;:., a‘:‘;r
DayonggT-eust. | SU Al sGrveyl (kara/ kamera)
27.02.2017- 27.08.2017 Submerged Survey (on landicazera)
2yidinimi DS sl
2nd Al Sea ey
Daglangs T, wa‘r’ Su alti sSrveyl (kara / kamera)
27.02.2018-27.082018 Submerged Sunvey (on land'camera)
Deniz
3.yidinimid ot
Ind A S
L
Dapangie T~ Bty T. Su alt sérveyi (kara / kamera)
27.02.2019-27.08.2019 |  Swbmerged Survey (on land'camera)
syldtnimi s oot
P s
24
Bayiangg T.- B4 . Su alt sBrveyi (kara / knmera)
27.02.2020-27.05.2020 | Submersed Survey (on landcamera)
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SU ARAGLARI SORUMLULUK SIGORTA ZEYiLNAMES]

AGIKLAMA ZEYILI

POLICE/ YENILEME NO - 6282/0 "ORON KODU : PNX BROKER KODU : 1-5-1011
2ZEYILNO : 1 MUSTERI NO : 1120 ONCEK! POLIGE NO
BASLAMA TARIKI 1 2210812017 SORE ; 365 giin
BITIS TARIH] 1 22/09/2018
KAYNAK ADI : OMNI SIGORTA VE REASURANS BROKERLIK Hiz, AS.
ZEYLNAMENIN
BASLAMA TARIHI . 22/09/2017 SORESI : 365
8ITlS TARIHI : 22/09/2018 TANZIMTARIHL  : 31/10/2017 ) .
SIGORTALUSIGORTA ETTIREN BILGILERI
ADI SOYADI/ONVANI : UCEL DENIZ VE KARA TASIMACILIG | TICLTD.STI,
ADRES : GUZELYURT MAH. 7. CAD. DELTA PLAZA A2 BLOK Kig D:18 ESENYURT / ISTANBUL

TCKIVERGI DR, NO 1440362274

'sbu  zeyilname, sigortali ile mulabik  kalinan
veya teminat sartlaninin glincellendiginin ispall
peligesi ile birlikte, sigortacinin tglincd  bir sahsa

ve asagida belirtilen degisikiikler mucibince sigorta teminalina iligkin biigi
olup, isbu zeyilname kendi bagina,
yénelik maddi veya herhangi baska bir lashidingn ispal araci olarak

veya diger zeyiller veya sigorta

kullamlamaz.
RizIKo BlLGlLEBI
GEMININ ADI : BILAL BAL GEMI CINs] : KURUYUK GEmIS!
BAGLAMA LIMAN| * ISTANBUL GEMININ KLAS) " DIGER - BKZ. OZEL SARTLAR
IMO NO, - 7358664 GAGRI ISARET] * TCBRS
TEKNE BAYRAGI : TORKIYE INSA YiLI 1974
GROS TON : 1863
SIGORTA PRIMI $DEME KOSULLARI
TAKSITLER KESIN ODEME VADES) ODEME TUTARI (7L} CDEME TUTARI (TL)

zeyilname, yukarida bilgileri verilen

rden itibaren asagida belirtildigi sekilde degigtiriimistir,

sigorta poligesine ak olup, poligenin bitia xe

' RIkim ve Kkuvvelinde ve aynimaz bir pargasi nileligindedir, Polige giigileri ve'vayz

37z iz cimak  suretiyle,
2eyiname baglangig

SeyfaNo: 2
ZeyinaTeni Ashidir,

TUrk P velSigorta AS.
Mutiun U

> Wrkpandi coan

L 3T B Ko

40

5282-2456019-0907 10




> turkpandicom  Tirk PveSigorta A.S.

iV
VAR

/a\
- TURKP&I

(3L

o . OMJ
POLICE/YENILEMENO :6282/0  ORUMKODU ~ :PNX "~ BROKER KODU - 1-5-1011 c/
ZEYILNO 2 MUSTERI NO 1120 ONCEKI POLICE NO
SASLAMA TARIHI : 22109/2017 SORE : 365 gin
3i7l$ TARIHI 1 22/08/2018
KAYNAK ADI : OMNI SIGORTA VE REASURANS BROKERLIK HIZ. A.S.

ZEYLNAMENIN

BASLAMA TARIHI  : 22/09/2017 stREest . 385
8ITl§ TARIHE : 22/09/2018 . TANZIM TARIHI 1 31/10/2017 o

ZEYL KONUSU: AGIKLAMA DEGISIKLIGI

'scu polige zeyl baslangig tarihinden ilibaren agikdama metni yukanda yazildigr gibi degistirildigi hususu igbu zeylname
2 vaydelunur,

Geminizde 26 Ekim 2017 tarihinde Ambarli Uimaninda Turk P ve | Sigota AS Su Araglan Somumluluk Sigortasi ozel
satlannin 163 ve  15.4 numarall ine gbre yapilmig olan P& Kondisyon Surveyi neficesinde toplam ON BES
(15) adet kusur bulunmustur.

Bu survey swasinda bulunan kusurlann nitelikleri g8z &nlne alinarak, poligenin baslangic tarihi olan 22 Eylil 2017
tarihinden itibaron [Um yik hasarlannin TUrk P& Sigorta teminati altinda bull Gina karar verilmisti

Tim bu eksikiiklerin giderimesi ve ardindan kontrel maksalli bir Takip Surveylnin gergeklestirilebilmesi igin  sigoriahya
15 Kasim 2017 larihine kadar sire tamnmighr, bu survayin Ocreli sigortaltye ailli.  Surveyin bahsedilen tarihe kadar

gerceklestiril id da Turk P ve | Sigorta teminal askiya alma hakkina sahiptir.
8 dilen  \Gm ddelerie ilgili olarak gerekii dizellici onlemledn alindiginn Tik P ve | Sigorta tarafindan teyid
edildigine kadar gecen sure igorisind bu  kusurlardan ynaklanabllecek hasarlar teminal kapsami  alunda
bulunmayacakur.
ls bu polige ile bitikte if iletilen  bilgilendi fi ve sigorta Ozel sartlarint, is bu sozlegmenin  kuruldugu
22.09.2017 tarihinde ylrirlikte olan halleri ile leslim aldigimi teyit ederim.
SIGORTALI/ SIGORTA ETTIREN Turk P ve | Sigorta A.S
IMzA
- }
SaylaWo. 212 T B262-2450019-090710

Zeylnemenin Asiidir.Bu zeyilname 2 sayfadon ibarot olup, soylalat lek daging hiixim tegkil elmez.
I5bu zeyineme ISTANBUL linde 3171072017 tarihindo 09:07 sastinde 1anzim vo imzo ocimiplis.

- N $750424568
L Aaei ve Nomarast; 899550/0

Muhittn Ustindag Cad No:2Y, 36718 Koyuyolu /ists Lo,
T -0 216 8450300

F 0216 5450301

Email  infofdturkpandi cam
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EK-10

Tirkiye Cumhuriyeti )

Ulastirma. Denizcilik ve Haberleging Bakanag )
Gerniadar Donatiminda Asgar Emniyet Belgesi
Republic of Turkey, Ministry of Transport. Maritime Affairs and Commurications

Minimum Safe Manning Document

Bu oelge Denizde Can ve Mal Guveniiay Ulusiara!ast 5S¢
uyanna ‘e fes A *047(27) da benrtilen prensipisie Ly
Thee aocure ant 1S -s3ues under the Hrovisions ot regulano 4zeu
1 accofaance win pracipes set out in Assembly Ressiu

e i e i et

! g R igaret.

(GemtAdi : 8A Gagr veya tanitma 153 TCBRE
iName 21 Smig BiLAL L Disteclve numos: o7 EIles

Sici Lumam MO Numnaras)

' om of Regisiry ISTANBUL b _ 7358664
f . Ulusai Ulusiararast Tona) Ana Makine Gucl (kWi 2
;ijousl'aniji Natisr I enatonst 1annege Ranveten TS0h Man Srogasion Fower o8 148
Sress “enrans

: 1883

{Periyodik olarak insans birakidan makina dairess Hayr Gemit Tipt Other
Fe 3 ly urdtienten mar hinety space No Type of Ship

Isinter
zeratie3 L amEuny CAVUSOGLU KARA VE DENIZ TASIMACILIGI

i - o — e A i s & St s %
81 belgedc ac gegen gemi, asagidak {abloda verien say! ve ye'arlik/xapasitadel: gemadamian e doratici@inta
uluca, ve Jlusiararas: mevzuata gore emniyeth donatilmis sayilir

Tac shp o s 1c be safery 4 whea d pisceeds tn sea | Sa e ol ess then e Aumte 478 3te -
£anATes o in tha table below »
© Yeterls - Kanasito Serufika (STCW Kural) Kisi Sayis
Goage < Cap .t Cetilicate CaV eguiat o Numoer of Persons
; Kaptan = = CEEa Ty e S -
¥ N daser i 113 1
\ 1Zaba
e e ) 2 4
; Vardiya Zatati
. Cfizey o Charge 3f awzatonsl Watch i 1)
Glverte Tayfass (Ceep-1) o
! Doy, aNNgG (°31000- i 2 i
» Guvens Tayfas: (Giup-2)
" e Farna Group-2: 1
! Ielsiz Zabit )
i Racs e W2 1 @ '
i g Muhendis
DIt Egmet i 1
o Mahendis
L iong cegtieet ; Hw3 1
i Vardiva Muhendisi ¢ Makinisti
[} i Charge of Enqimes: Watch it 0
Makine Tayfasi (Grup-1}) d
Cospne Ratng :Grous-1; 14 1 cree!
Makine Tayfas: (Grup-2) ) :
i Engme Fatng (Group-2) - 1 3
; S Ea e ; 0O T B e~R i St
| SeterBoces aungasa  Kabotaj Seferi/ Cabotage voyage T
Duzenienme Tarihi ve Yer 01.06.2015/ SAMSUN e e e

Date anc Siace of lssue

Geguritlik Tarint 22.05.2020
Oatr of Lxpite

Scanned by CamScanner
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Section 10 — Defect List

Rapor
Eksiklik No | Referans
(Defect No) | Numarasi Kusurlarla ilgili aciklama (Details of the defects)
(Item
Ref.No)
Survey Status; Missing, existing any condition unknown?.
1) 2.2 Survey durum raporu; Yok, bir klas sarti varmi bilinmiyor.
Charts & Publications; Corrections missing.
2) 34 Harita ve notik yayinlar; Dazeltmeleri yok. .
B Bridge Pyrotechnics; Overdue (09/17).
) 3.7 Pyroteknikler; Stireleri gegmis (09/17). :
Magnetic Compass; Deviation table overdue (09/17).
4) 3.9 Manyetik pusula; Tashih stiresi gegmis (09/17) B
E/R Bilge Alarm; Could not been activated.
5) 4.6 Mk. Dairesi sintine alarmi; Calistirilamadi
Pumps In E/R; Some markings missing.
6) 4.9 Mk. Dairesi pompalar; Bir kisim markalamalar eksik
Accomodation Stairs; Some steps rotten &
7) 5.2 Forecastle Store; Holes on base floor.
Yagam mabhalli merdivenleri; Bir kisim basamaklar ¢rtik
Bas altt magaza; Taban sacinda delikler mevecut
Watertight Doors; Rubber packings missing & rubber
8) 5.3 channels rotten.
Kaportalar; Lastikler eksik & lastik kanallar ctirtik
Main Deck; Markings of overflows&sound. plpes missing.
9) &5 Ana Guverte, Tasinti ve iskandil markalamalan eksik "~
3. Starboard Anchor; Missing & Mooring ropes poor.
\ 10) 5.7 Sancak demir yok, palamar halatlari kondisyonu zayif
Life Rafts; Service overdue (15.05.2015).
11) 6.2 Can Sallari; Servis sliresi ge¢cmis
Muster Lists; Missing, not posted.
12) 6.7 Role Cetvelleri; Yok, asili degil
Drills & Records; Missing.
13) 6.9 Role talimleri ve kayitlari; Yok
Environmental Protection Posters; Missing, not posted.
14) 7.5 Cevre korumaya iliskin posterler; Yok, asili degil.
15) 8.1.2 Bulkhead; Bulkhead btw hold no.1 & no.2 not watertight
Bilges; No.1 hold bilge blinded
Holds; Damages existing on tanktops of Hold no.1 & no.2
No.1 ve No.2 ambarlar arasi perde su gegirmez degil
No.1 ambar sintine kuyulari kérlenmis
NO.1 ve No.2 ambar taban saclarinda hasarlar mevcut
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