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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulagim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati ¢ergevesinde
benzer kaza ve hadiseleri énlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir. Bu rapor adli ve idari
sorusturma niteliginde olmayip, sugu, sugluyu tespit etme ve sorumluluk paylagimi ortaya koyma
amacini tagimaz.




DAYANAK

Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige
giren “Deniz Kaza ve Olaylarimi Inceleme Yonetmeligi” hiikiimleri dogrultusunda

incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 ayrica, MSC.255(84) [Deniz Kaza veya Olaylarina Yonelik Emniyet
Incelemeleri igin Uluslararas: Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara iliskin Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu)] ile A.1075(28) sayili IMO Karar1 (Kaza
Inceleme Kodunun Uygulanmasi Hususunda Kaza Inceleme Uzmanlarina Yardimci Olmak

Uzere Hazirlanan Rehber) dikkate alinarak uygulanmustir.
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KISALTMALAR

AIS : Otomatik Tammlama Sistemi

ARPA : Otomatik Radar Plotlama Aygiti

DBT : Cift Dip Balast Tank:

DCOT : Denizde Catigmay: Onleme Tiiziigii
ECDIS : Elektronik Harita Gosterim ve Bilgi Sistemi
FPT : Bas Pik Tank

GMDSS : Kiiresel Denizcilik Acil Durum Emniyet Sistemi
GMT : Greenwich Ortalama Zamani

GoC : Genel Telsiz Operatorii

GTH . Gemi Trafik Hizmetleri

GTHO . Gemi Trafik Hizmetleri Operatorii

IALA . Uluslarasi Seyir Yardimcilart Birligi

IMO : Uluslararast Denizcilik Orgiitii

MT : Metrik Ton

oT1s . Otomatik Tanimlama Sistemi

RDF : Telsiz Yon Bulucu

SAR : Arama ve Kurtarma

SG : Sektor Gelibolu

SMCP : Standart Denizcilik Haberlesme Kaliplar
STCW . Gemi Adamlarimin Egitim Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlar
TAD : Trafik Ayrim Diizeni

TBGTH : Tiirk Bogazlar: Gemi Trafik Hizmetleri

TSI : Tiirkiye Saati (GMT+3)

ST : Ust Yan Balast Tank:

TUBRAP : Tiirk Bogazlari1 Raporlama Sistemi

urc . Esguidiimlii Evrensel Zaman

WBT . Balast Tank:

VDR : Seyir Bilgi Kaydedicisi

VHF . Cok Yiiksek Frekans
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OZET

So!ya

Tiflis
.

Adana

Resim 1: Kazanin yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (UTC +3)

24 Ekim 2021 tarihinde Panama bayrakli dokme yiik gemisi BENITAMOU ile Barbados
bayrakli kuru/dokme yiik gemisi BC VANESSA, Tiirk Bogazlar1 Trafik Ayrim Diizeni
Marmara Denizi bolimii giiney yonlii hattinda ilerlerken c¢atismustir. (Resim 1)
BENITAMOU, geg¢isinin GTHO tarafindan askiya alinmasi nedeniyle yaklasik 8 knot hizla
TAD'"1 giiney yonlii kesmeye basladigi sirada BC VANESSA da TAD igerisinde giiney
yoniinde yaklasik 12 knot hizla seyretmektedir. Catigma sonucu her iki gemi de 6nemli

yapisal hasarlar meydana gelmistir. Ancak yaralanma veya kirlilik bildirilmemistir.

Catigmanin ana nedenleri asagidaki gibi Ozetlenebilir. Kaza aninda goriis kisith, trafik
yogundur. Ozellikle, her iki gemi arasinda bir gegis plani goriisiiliip kabul edilmemistir. Her
iki kopriitistii ekibinin ¢atigmadan kaginma eylemleri de zamaninda yapilmamistir. Her iki
gemi catismadan kaginmak igin koprilisti seyir ekipmanlarimi etkili bir sekilde
kullanmamistir. BENITAMOU nun kopriiistii ekibi, etkin bir goézciiliik yapilamamasi
nedeniyle, BC VANESSA’nin yetisip gectiginin farkinda degildir. Buna ek olarak, BC
VANESSA’nin kopriiiistii ekibi, kisitli goriis sartlarinda seyir i¢in tesis edilmedigi gibi aym

zamanda etkin bir gézciiliik yapilmamaktadir.
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Her iki geminin de DCOT iin ilgili kurallar1 kapsaminda emniyetli hiz ilkelerine uygun

hareket etmedikleri gézlenmistir.

Kaza, TBGTH tarafindan isletilen ve yonetilen Tiirk Bogazlar1 Ayrim Sistemi igerisinde
meydana gelmisti. GTHO ve BENITAMOU'nun kopriiiistii ekibi, OTS bilgilerinin
olmamasi ve radar ekosunun degiskenligi nedeniyle BC VANESSA'nin yetisen gemi

oldugunun farkina varamamuiglardir.

BENITAMOU ve BC VANESSA'nin yoneticilerine/operatorlerine, gemilerindeki
kopriitistii vardiya standartlarim iyilestirmeleri tavsiye edilmistir. Kiy1 Emniyeti Genel
Miidiirliigii idaresi altindaki TBGTH’ne sunulan tavsiye ile sagladign gemi trafiginin

etkinligini artirmasi amag¢lanmustir.
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BOLUM 1 - BULGULAR

1.1 Gemiye iliskin Bilgiler

1.1.1 Gemilere iliskin Temel Bilgiler

BENITAMOU BC VANESSA
Bayragi | Panama Barbados
Klas Kurulusu NKK NKK
IMO Numarast | 9439046 9426855
Tipi | Doékme Yiik Dékme/Kuru Yiik
Insa Yeri ve Yil1 Saijo Shipyard, Japonya / Saiki Shipyard, Japonya /

Gros Tonaj1
Tam Boyu

Ana Makine Giicii

2008
104729

299,94

Mitsui-Man B&W — 18630
kW

1.1.2 Geminin Seyrine iliskin Bilgiler

2010
19805

171,59

Akasaka-Mitsubishi — 7080
kW

BENITAMOU BC VANESSA
Ayrildigi Liman Yuzhne (Ukrayna) Varna (Bulgaristan)
Varacagi Liman Zhangjiang (Cin) Sfax (Tunus)
Yolcu Kapasitesi ve - -
Sayisi
Personel Sayisi 22 25
Asgari Gemiadami 15 13
Seyir Tipi Uluslararasi Sinirsiz Uluslararasi Sinirsiz
Yiik Durumu Demir Cevheri Dokme Bugday
(201.305 MT) (27.500 MT)
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1.1.3 Gemilerin Genel Yerlesimi

1.1.3.1 MV BENITAMOU

BENITAMOU isimli gemi 2008 yilinda Saijo Tersanesi/Japonya’da insa edilen bir dokme
ylik gemisidir. Gemi dokuz ambarli olarak inga edilmis olup yaz tasima kapasitesi 206.291
MT dir. Boyu 299,940 metre ve yaz su ¢ekimi 18,105 metredir. (Resim 2)

Gemi makine dairesi, Mitsui-MAN B&W 18.630 kW giiciinde bir ana makine ile
donatilmistir. Gemide bag pik, ki¢ pik ve 4’er adet iskele ve sancak olmak iizere balast
tanklari mevcuttur. Bununla birlikte, 9 numarali ambarin iskele ve sancaginda yer alan pis
su tanklan olarak kullamlan 5 numarali tanklar mevcuttur. Ayrica, balast kondisyonlu
seyirde 6 numarali ambar balast i¢in kullanilmaktadir. Toplam balast kapasitesi 98618

m?*’diir. Geminin Kapasite Plan’1 Resim 4’de goriildiigii gibidir.

BENITAMOU, Yiik Gemisi igin Ekipman Kaydi Giivenlik Ekipmani Sertifikasi - Form E'de
listelenen gerekli elektronik navigasyon yardimcilari ile donatilmistir. Bunlar arasinda
standart ve yedek manyetik pusulalar, cayro pusula ve ripiterleri, pelorus veya pusula
kerteriz cihazi, bir ARPA, bir S-bandi 3 GHz ve bir X-Band 9 GHz radar, yedeklemesi ile
birlikte ECDIS ve bir OTS cihazi bulunmaktadir.

Resim 2: BENITAMOU isimli gemi
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1.1.3.2 MV BC VANESSA

BC VANESSA isimli gemi 2010 yilinda Saiki Tersanesi/Japonya’da insa edilen bir
dokme/kuru yiik gemisidir. Gemi bes ambarli olarak inga edilmis olup yaz tagima kapasitesi
31.755 MT’dir. Gemi ambarlarina kumanda edilecek sekilde yerlestirilen 4 adet 30 ton
kaldirma kapasiteli kreynler mevcuttur. Boyu 171,59 metre ve yaz su ¢ekimi 10,41 metredir.

(Resim 3)

Gemi makine dairesi, Akasaka-Mitsubishi 7080 kW giiciinde bir ana makine ile
donatilmistir. Gemide bas pik, ki¢ pik ve 5’er adet iskele ve sancak olmak iizere DBT ve
TST balast tanklar1 mevcuttur. Toplam balast kapasitesi 11.900 m*’diir. Geminin Profilden

Goriintiisii Resim 5°de goriildiigt gibidir.

BC VANESSA, “Yiik Gemisi i¢in Ekipman Kaydi Giivenlik Ekipmani Sertifikasi - Form
E’"'de listelenen gerekli elektronik navigasyon yardimcilari ile donatilmistir. Bunlar arasinda
standart ve yedek manyetik pusulalar, cayro pusula ve ripiterleri, pelorus veya pusula
kerteriz cihazi, bir ARPA, bir S-band1 3 GHz ve bir X-Band 9 GHz radar, yedekleme
diizenlemeleri ile birlikte ECDIS ve bir OTS cihazi bulunmaktadir.

Resim 3: BC VANESSA isimli gemi
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1.2 Gemilerin Gemiadamiyla Donanimi ve Kilit Personel

1.2.1 MV BENITAMOU

BENITAMOU isimli gemiye Panama Denizcilik Otoritesince “Uluslararasi Sinirsiz” seyir alanina
gore 22 Ekim 2021 tarihli Asgari Gemi Adami Donatim Sertifikasi diizenlenmistir. Gemide
Kaptan dahil 22 personel bulunmaktadir.

Gemide ¢aligsan 22 personel Filipinler vatandasi olup ¢alisma dili Ingilizce ve Filipincedir.

Kaza sirasinda kopriitistiinde Kaptan, 1. Zabit ve 3. Zabit, makine dairesinde 2. Miihendis ve

vardiyaci Yagci bulunmaktadir.

1.2.1.1 Kaptan

Kaptan, Filipinler Cumhuriyeti vatandasidir. Kaza tarihinde 63 yasindadir. Kaptan, Filipinler
Denizcilik Idaresi tarafindan diizenlenmis olan Uzak Yol Kaptam yeterliligini tasimaktadir.
Yeterliligine istinaden Panama Denizcilik Otoritesi tarafindan denklik belgesi diizenlenmistir.
Deniz hayatina 1982 yilinda baslamigtir. 1992 yilindan itibaren Kaptan olarak ¢alismaktadir. 2017
yilindan itibaren bu sirket isletmesindeki gemilerde ¢alismaya baglamistir. BENITAMOU isimli
geminin 5 aydir Kaptanligini yapmaktadir. BENITAMOU gemisiyle birlikte kaza bélgesinde ilk
seyrini ger¢eklestirmekte olup daha onceki ¢alisma dénemlerinde Tiirk Bogazlarn Trafik Ayrim
Diizeni i¢inde seyir yapmustir. Ayrica, GMDSS Genel Telsiz Operatorii belgesine sahip olup
STCW konvansiyonu geregi kendisinde bulunmasi gereken sertifikalara haiz oldugu goriilmiistiir.

Kaza esnasinda kopriitistiinde bulunmaktadir.

1.2.1.2 Birinci Zabit

Birinci Zabit, Filipinler Cumhuriyeti vatandasidir. Kaza tarihinde 55 yasindadir. 1. Zabit, Filipinler
Denizcilik Idaresi tarafindan diizenlenmis olan Uzak Yol Kaptani yeterliligini tasimaktadir.
Yeterliligine istinaden Panama Denizcilik Otoritesi tarafindan denklik belgesi diizenlenmistir.
Deniz hayatina 1990 yilinda baglamistir. 2018 yilindan itibaren bu sirket isletmesindeki gemilerde
calismaya baslamigtir. BENITAMOU isimli gemide yaklasik 1 aydir 1. Zabit olarak gorev
yapmaktadir. Tiirk Bogazlar1 Trafik Ayrim Diizeni icerisinde kaza tarihi itibariyle ikinci seyrini
gerceklestirmektedir. Ayrica STCW konvansiyonu geregi kendisinde bulunmasi gereken

sertifikalara haiz oldugu goriilmiistiir. Kaza esnasinda kopriitistiinde bulunmaktadir.
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1.2.1.3 Ugiincii Zabit

3. Zabit, Filipinler vatandagidir. Kaza tarihinde 37 yasindadir. 3. Zabit, Filipinler Denizcilik Idaresi
tarafindan diizenlenmis olan Uzakyol Giiverte Zabiti yeterliligini tagimaktadir. Yeterliligine
istinaden Panama Denizcilik Otoritesi tarafindan denklik belgesi diizenlenmistir. Giiverte zabiti
olarak ikinci kontratina devam etmektedir. BENITAMOU gemisinde 5 aydir 3. Zabit olarak gérev
yapmaktadir. Daha 6nce Usta Gemici yeterliligi ile gemilerde ¢aligmistir. Tiirk Bogazlar1 Trafik
Ayrim Diizeni igerisinde Usta Gemici olarak seyretmis olup Vardiya Zabiti olarak ilk kez
seyretmektedir. Ayrica, GMDSS Genel Telsiz Operatorii belgesine sahip olup STCW
konvansiyonu geregi kendisinde bulunmasi gereken sertifikalara haiz oldugu goriilmiistiir. Kaza

esnasinda kopriilistiinde bulunmaktadir.

1.2.2 MV BC VANESSA

BC VANESSA isimli gemiye Barbados Denizcilik Otoritesince “Uluslararasi Sinirsiz” seyir
alanina gore 19 Ekim 2020 tarihli Asgari Gemi Adami Donatim Sertifikasi diizenlenmistir.

Gemide Kaptan dahil 25 personel bulunmaktadir.

Gemide ¢aligsan 25 personelin 22’si Suriye uyruklu 2’si Hindistan uyruklu ve 1’1 Misir uyruklu

olup ¢alisma dili Arapga ve Ingilizcedir.

Kaza sirasinda kopriitistiinde 1. Zabit ve Gozcii (usta gemici), makine dairesinde 2. Miihendis ve

vardiyact Yagci bulunmaktadir.

1.2.2.1 Kaptan

Kaptan, Suriye Arap Cumhuriyeti vatandagidir. Kaza tarihinde 32 yagindadir. Kaptan, Suriye
Denizcilik Idaresi tarafindan diizenlenmis olan Uzak Yol Kaptan yeterliligini tasimaktadir.
Yeterliligine istinaden Barbados Denizcilik Otoritesi tarafindan denklik belgesi diizenlenmistir.
Deniz hayatina 2010 yilinda baslamistir. 2020 yilindan itibaren Kaptan olarak ¢alismaktadir.
01.07.2021 tarihinden itibaren BC VANESSA isimli geminin Kaptanligini1 yapmaktadir. Ayrica,
STCW konvansiyonu geregi kendisinde bulunmasi gereken sertifikalara haiz oldugu goriilmiistiir.

Kaza esnasinda kamarasinda istirahat halindedir.

1.2.2.2 Birinci Zabit

Birinci Zabit, Suriye Arap Cumbhuriyeti vatandasidir. Kaza tarihinde 29 yasindadir. 1. Zabit, Suriye
Denizcilik Idaresi tarafindan diizenlenmis olan Uzak Yol 1. Zabit yeterliligini tasimaktadir.

Yeterliligine istinaden Barbados Denizcilik Otoritesi tarafindan denklik belgesi diizenlenmistir.
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Deniz hayatina 2011 yilinda baslamistir. 2017 yilindan itibaren 1. Zabit olarak gemilerde
¢aligmaya baglamustir. 01.07.2021 tarihinden itibaren BC VANESSA isimli gemide 1. Zabit olarak
gorev yapmaktadir. Ayrica STCW konvansiyonu geregi kendisinde bulunmasi gereken
sertifikalara haiz oldugu goriilmiistiir. Kaza esnasinda képriiiistiinde “Seyir Vardiya Zabiti” olarak

bulunmaktadir.

1.2.2.3 Gozcii (Usta Gemici)

Gozcii, Suriye Arap Cumhuriyeti vatandasidir. Kaza tarihinde 22 yagindadir. Gozcii, Suriye
Denizcilik Idaresi tarafindan diizenlenmis olan Migo (Deck Boy) yeterliligini tasimaktadir.
Yeterliligine istinaden Barbados Denizcilik Otoritesi tarafindan denklik belgesi diizenlenmistir.
Deniz hayatina Aralik 2018 tarihi itibariyle baglamistir. 01.07.2021 tarihinden itibaren BC
VANESSA isimli gemide Usta Gemici olarak gorev yapmaktadir. Daha 6nce Usta Gemici
yeterliligi ile gemilerde ¢alismustir. Ayrica, STCW konvansiyonu geregi kendisinde bulunmasi
gereken sertifikalara haiz oldugu gériilmiigtir. Kaza esnasinda kopriiiistinde Gozcii olarak

bulunmaktadir.

1.3 Kazaya iliskin Bilgiler

e e e B e e e e T e T

Koza Zamani 124.10.2021 /06:07 TSI _

Kaza Tipi (IMO) Ciddi Deniz Kazasi

Kaza Tirt Catigsma

Kaza Yeri Doganaslan banki agiklari / Marmara Denizi
Yaraly/Oli/Kay1ip | ~/~/-

Hasar BENITAMOU - 4 nolu ambar seviyesi iskele borda ve

gliverte sac1 ve puntelleri deformasyon ve yirtilma, 4
numarali ambar kapagi ve kizaginda ufak ¢apli hasar /

BC VANESSA — Bas kasara ve bas bodoslama sacinda
deformasyon ve yirtilma, balbinda ¢6kme

Kirlilik Rapor edilmedi
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1.4 Cevresel Kosullara iliskin Bilgiler

Kazanin oldugu giin BENITAMOU ve BC VANESSA isimli gemilerin Giiverte Jurnallerinden

alinan hava ve deniz durumuna iliskin kayitlar asagidaki gibidir;

MYV BENITAMOU:

Riizgar; Giiney-Bat1 yoniinden Bofor dlgegine gore 5 kuvvetinde, Hava; Sisli, Goriis; Zayif.
MYV BC VANESSA:

Riizgar; Giiney-Bat1 yoniinden Bofor 6lgegine gore 3 kuvvetinde, Hava; Sisli, Goriis; Zay1f.
1.5 Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri Sistemi

1.5.1 Kurulum ve isletim

Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri, Tiirk Bogazlar1 Bolgesinde seyir yapan deniz araglarina
ve diger kullanicilara bilgi, seyir yardimi ve trafik organizasyon hizmeti vermek iizere 1 Temmuz

2003 tarihinde agilmig, 30 Aralik 2003 tarihinde de operasyonel duruma gegmistir.

2008 yilinda ilave edilen bilesenler ile Marmara Denizi’ndeki “Trafik Ayirim Diizenini” i¢erecek
sekilde genisletilmis ve Tiirk Bogazlarinin tamaminda gemi trafigini izleme imkani saglanmigtir.
TBGTH sistemi isletmeye alindig: tarihten bu yana faaliyetini 7/24 esasina uygun olarak kesintisiz
devam ettirmektedir. TBGTH islevini, Istanbul ve Canakkale’de bulunan 2 GTH merkezi ve bu
merkezlere bagh ve Tiirk Bogazlarinda farkli yerlerde konuslu toplam 16 adet insansiz Trafik
Gozetleme Istasyonu (TGI) ile muhtelif dGPS, RDF ve sair algilayici istasyonlar vasitasiyla yerine
getirmektedir. TGI’lerin tamaminda basta radar olmak iizere bulundugu yere gore farklilik arz
eden sayida OTS, VHF Telsiz, Elektro-Optik, meteorolojik algilayici techizati bulunmaktadir.
(Resim 6)

TBGTH, 15.08.2019 tarih ve 30859 sayili Resmi Gazete ‘de yayimlanan Tiirk Bogazlar1 Deniz
Trafik Diizeni Yonetmeligi ve 23.08.2019 tarihli Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Yonetmeligi
Uygulama Talimatina gére, Gemi Trafik Hizmetleri Sistemlerinin Kurulmasina ve Isletilmesine
Iligkin Yonetmelik ile IMO’nun A.857(20) ve A.827(19) sayili kararlari dikkate alinarak
isletilmektedir.

Bununla birlikte, TBGTH, IALA’nin GTH ile ilgili karar ve tavsiyeleri dikkate alinarak, Gemi

Trafik Hizmetleri Sistemlerinin Kurulmasina ve Isletilmesine Iliskin Yénetmelige uygun olarak
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kurulmustur. TBGTH, IMO "nun A.857(20) ve A.827(19) sayil1 kararlarina da uygun olarak; Bilgi

Hizmeti, Seyir Yardimi Hizmeti ve Trafik Organizasyon Hizmetini vermektedir.

KARADENIZ

Inurined w75

+ MSektor Kandilli

EGE DENIZI

cccccc

Resim 6: Tiirk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri alani

1.5.2 Tiirk Bogazlar1 Raporlama Sistemi (TUBRAP)

Turk bogazlarindan ugraksiz gececek gemilerin Tiirk Bogazlari Raporlama Sistemini kullanma

prosediirii agsagida oldugu gibidir:

“Yerel deniz trafigi kapsamindaki gemiler hari¢ olmak iizere, her ne maksatla olursa olsun
TBGTH alamnda bulunan tehlikeli yiik tastyan tiim gemiler ile tam boyu 20 metre ve daha biiyiik
gemiler, “Aktif Katilimc1” olarak tanimlanirlar. Bu gemilerin IMO A.851(20) no 'lu karara uygun
olarak hazirlanmis olan ve asagida detaylari verilen TUBRAP raporlama sistemine uymalari

gerekmektedir.

Tehlikeli yiik tasiyan gemilerle, 500 GT ve daha biiyiik gemilerin kaptami, donatam ya da
acenteleri, gemi Tiirk Bogazlarina girmeden en az 24 saat once, boylar: 200-300 metre arasinda
ve/veya su gekimleri 15 metreden daha biiyiik olan gemiler ise Tiirk Bogazlarina girmeden en az
48 saat once ilgili TBGTH merkezine yazuli olarak SP-1 Raporunu ve gemi kaptam tarafindan

doldurulan Kontrol Listesini verirler.
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SP-1 Raporunu vermis ve teknik bakimdan gemisinin Yonetmelik Madde 6’ya uygun durumda
oldugunu saptayan gemi kaptanlari ile savas gemileri ve ticari amagla kullanmilmayan diger devlet
gemilerinin kaptanlari, Tiirk Bogazlarina giristen 2 saat once ya da 20 mil kala (hangisi once

gergeklesirse) belirlenmis VHF kanalindan TBGTH ’ye SP-2 raporu verirler.

Gemiler SP-2 raporu verdikten sonra, TBGTH tarafindan verilecek bilgileri goz oniinde tutarak
hareket eder ve SP-2 raporu verdiklerini ve Bogaz trafigi ile ilgili aldiklar bilgileri jurnallerine
kaydederler.

SP-2 raporu, TBGTH alanina girisin gerceklesecegi sektore verilir.

Tiirk Bogazlarina girecek boyu 20 metre ve daha biiyiik gemiler, Bogaz giriglerine 5 deniz mili
kala VHF ile giris tarafindaki TBGTH sektoriine kendilerini tanitacak bilgileri iceren “Mevki

Raporu’nu vereceklerdir.

Tiirk Bogazlarimdan gegis yapan boyu 20 metre ve daha biiyiik gemiler, belirlenmis mevkilerde
ilgili TBGTH sektoriine VHF ile “Cagirma Noktast Raporu’'nu vereceklerdir. Bu mevkiler TBGTH
sistemine giris ve ¢ikis noktalaridir. Ayrica gemiler her sektor degisiminde girdikleri sektore VHF

kanalindan bu raporu vereceklerdir.

TBGTH 'nin haberlesme dili Ingilizce olup, dogru bir haberlesme icin SMCP kullanilmalidir. Tiirk

gemileri ve kilavuz kaptanli gemiler ile haberlesme Tiirkge yapilabilir. ”
1.6 Otomatik Tanimlama Sistemi

1.6.1 Tasima Gerekleri

Degistirildigi sekliyle 1974 Denizde Can Giivenligi Uluslararasi Sozlesmesi (SOLAS),

uluslararas: sefer yapan 300 gt ve tizerindeki tiim yiik gemilerinin AIS ile donatilmasini sart kosar.

AIS ile donatilmis gemilerin, uluslararasi anlasmalarin, kurallarin veya standartlarin seyir
bilgilerinin korunmasini sagladigt durumlar disinda AIS'i her zaman ¢alisir durumda tutmasi

gerekir.
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1.6.2 llgili Hiikiimler

AIS'in kullanimina iliskin rehberlik saglayan IMO Karar1 A.917 (22) sunlari igerir:
“AIS'in Dogal Simirlamalar:

31. Vardiya zabiti, diger gemilerde, ozellikle gezi teknelerinde, balik¢i teknelerinde ve savag
gemilerinde ve Gemi Trafik Hizmeti merkezleri dahil olmak iizere bazi kiy: istasyonlarinda AIS

bulunmayabileceginin her zaman farkinda olmalidir.

32. Vardiya Zabiti, zorunlu tasima gerekliligi olarak AIS ile donatilmis diger gemilerin, kaptanin
profesyonel kararwla belirli kosullar altinda AIS'i kapatabileceginin her zaman farkinda

olmahdr.
Catismadan Kacinma Durumlarinda AIS Kullanimu

39. AIS bir catisma énleme cihazi olarak potansiyeli kabul edilir ve zaman: geldiginde boyle bir

cihaz olarak onerilebilir.

40. Bununla birlikte, AIS bilgileri, ¢atismadan kaginma karar: vermeye yardimct olmak igin
kullanmlabilir. AIS'i ¢catisma onleme amaciyla gemiden gemiye modunda kullamirken, asagidaki

onlem noktalar1 akilda tutulmalidr:

a. AIS, ek bir seyir bilgisi kaynagidir. Radarla hedef takibi ve VTS gibi seyir yardimci sistemlerinin

yerini almaz, ancak bunlari destekler, ve

b. AIS'in kullamilmas:, Vardiya Zabiti'nin her zaman Catisma Diizenlemeleri’ne uyma

sorumlulugunu ortadan kaldirmaz.

41. Kullamic, tek bilgi sistemi olarak AIS'e giivenmemeli, ancak emniyetle ilgili mevcut tim

bilgileri kullanmalidir.

43. Bir gemi tespit edildiginde, AIS onu hedef olarak izlemeye yardimct olabilir. O hedef
tarafindan yayinlanan bilgiler izlenerek eylemleri de izlenebilir. Ornegin, pruva ve rotadaki
degisiklikler amnda fark edilir ve radarla hedef izlemede yaygin olan sorunlarin ¢ogu, yani eko
karisimi, gemilerle yakin diistiigiinde hedef degistirme ve hizly bir manevramn ardindan hedef
kaybi AIS'i etkilemez. AIS ayrica, ad veya ¢agri isareti, gemi tipi ve seyir durumu ile hedeflerin

tamimlanmasina yardimci olabilir.”
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1.7 Hasar Bilgisi

1.7.1 MV BENITAMOU

i ";‘:':;&7 %

Resim 7: BENITAMOU hasar gorinti-1

BENITAMOU isimli gemide kaza sonrasi yapilan Klas-Sérvey neticesinde tespit edilen hasarin

boyutu raporlarinda su sekilde ifade edilmistir:

“No.3 WBT (Water Ballast Tank) dis kabugunda delik oldugu, No.4 ambar boyuna perdesinin
hasarli oldugu goriilmiistiir. Catisma sonrast No.4 ambar kapagimn hasarlandigr ayrica her iki
geminin bordalarimin siirtiinmesi kaynakli borda merdiveni hizasinda dis kabukta gogiik hasari

oldugu goriilmiistiir.”
Bununla beraber, miiteakiben yapilan su alt1 sorveyi neticesinde elde edilen bulgular su sekildedir:

“Iskele 4 numarali ambarin tam ortasindan 12 metre bas ki¢ dogrultusunda ve 17 metre dikey

dogrultuda V seklinde bir yarik olustugu goriilmiistiir.”
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Resim 9: BENITAMOU hasar gorlntii-3

Elde edilen raporlardan ve hasar goriintiilerinden anlasildig: tizere (Resim 7, Resim 8, Resim 9)
geminin hasarlanan 4 numarali ambar boyuna perdesinden ambara su girisi oldugu, 3 numarali

WBT tank perdesinin degisen iskandil degerlerine gore hasarlanmasindan kaynakli su girisi
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oldugu, ancak tamir goérebilecegi en yakin tesise kendi ana makinasini kullanarak seyretmesi
uygun goriilmiigtiir.
1.7.2 MV BC VANESSA

BC VANESSA isimli gemide kaza sonrasi yapilan Klas-Sorvey neticesinde tespit edilen hasarin

boyutu raporlarinda su sekilde ifade edilmistir:

“FPT (Fore Peak Tank) dis kabugunda delik oldugu, bas alti magazasi, bagiistii giiverte ve

’

kiipestede ¢arpmaya bagl delikler ve egilmeler oldugu gorilmiistiir.’
Bununla beraber, miiteakiben yapilan su alt1 sérveyi neticesinde elde edilen bulgular su sekildedir:

“Geminin balbinda ¢arpma sonucu 60x3 cm ebadinda bir ¢atlak olustugu ve balbin iki tarafian

da ige dogru katlandigi gorilmiistiir.”

Bu raporlara istinaden, gemiye demir bolgesinden tersaneler bolgesine tek seferlik seyir

yapabilmesi i¢in gerekli muafiyet verilmistir. (Resim 10, Resim 11)

Resim 10: BC VANESSA hasar goriintii-1
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Resim 11: BC VANESSA hasar gorinti-2
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BOLUM 2 - OLAYLARIN GELISiMi

Not: Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin sirasi, zamanlart ve sahislarin konumlary

cogunlukla gorgii tantklarinin aciklamalarina ve yapilan goriismelere dayanmaktadir.
2.1 Kaza Oncesi Gelisen Olaylar

2.1.1 MV BENITAMOU

Panama bayrakli BENITAMOU isimli dokme yiik gemisi, Ukrayna’nin Yuzni Limani’ndan
yiikledigi 201.305 ton demir cevheri yiikiinii Cin’in Zhangjiang Limani’na gotiirmek tizere 17
Ekim 2021 tarihinde seyrine baglamistir. Geminin seyirle sorumlu ve gérevli olan personeli

Kaptanla birlikte ii¢ Seyir Zabiti ile ii¢ Usta Gemici ve Giiverte Reisi’dir.

Zabitler ve Usta Gemiciler tarafindan gergeklestirilen seyir vardiyalar1 4 igeri 8 disar1 olarak
planlanmistir. Daha agik ifade etmek gerekirse, 3. Zabit; 0800-1200 / 2000-2400, 2. Zabit; 1200-
1600 / 0000-0400, 1.Zabit; 0400-0800 / 1600-2000 olacak sekilde seyir vardiyalari igin

gorevlendirilmistir.

Kaza giinii saat 00:45 dolaylarinda Marmara Adasinin kuzeyinde driftte bekleyen BENITAMOU
Canakkale Bogaz gegisi i¢in seyrine baglamistir. Saat 04:20 itibariyle Marmara Denizi’nde goriis
diismeye baslamis ve Kaptan normal seyir prosediirii geregi ¢iftli vardiya sistemini tesis etmistir.
Dahasi, diimen otopilottan ele alinarak gozclii olan Usta Gemici serdiimen olarak

gorevlendirilmistir.

Saat 05:56°da Sektor Gelibolu, Gelibolu Fenerine 13,5 deniz mili kala BENITAMOU gemisini
cagirarak yogun sis nedeniyle gecislerinin iptal oldugunu bilgilendirmis ve driftte kalmas1 veya
demirlemesi tavsiyesinde bulunmustur. Bu sirada BENITAMOU trafik ayirim hattinin giiney

yoniinde diimen elde ve makine yarim yolda 242 rotasina dogru 7,6 knot siiratle ilerlemektedir.

Saat 05:57°de Sektor Gelibolu BENITAMOU gemisini gagirarak kuzey yonlii seyreden RIVER
THAMES ve FOCHA isimli gemilerin gegisi sonras1 ve arkalarindan gelen NORTH MADEIRA
isimli geminin 6niinden trafik ayirim hattin1 keserek digina ¢ikabilecegi dnerisinde bulunmustur.
Akabinde, Sektér Gelibolu BENITAMOU’yu takip eden DF EMIRA isimli gemiyi gagirarak

gecisinin iptal oldugu bilgisini vermistir.

Saat 06:00 gibi 2. Zabit ile 3. Zabitin vardiya degisimi prosediirii tamamlanmustir.
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Ayrica, BENITAMOU nun VDR kayitlarindan elde edilen, trafik ayirim hattini keserek ge¢me

manevralarinin kronolojisi asagida yer alan tablodaki gibidir:

ZAMAN OLAY

05:58:47 | Kaptan, makine kumandasina “Agir Yol Ileri” talimati verdi

05:58:57 | Kaptan, diimen kumandasina “Iskele 10 talimat1 verdi

06:00:19 | Kaptan, diimen kumandasina “Iskele 10” talimat1 verdi

06:00:39 | Kaptan, diimen kumandasina “Ortala” talimati verdi

06:01:11 Kaptan, diimen kumandasina “Boyle Viya” talimati verdi

06:01:50 | Kaptan, diimen kumandasina “Iskele Alabanda” talimat1 verdi

06:03:14 | BENITAMOU, trafik ayirim hatimmi NORTH MADEIRA o&niinden keserek
gegmeye bagladigini bildirdi, S/G “Gegebilirsiniz” cevabini verdi.

06:04:06 S/G NORTH MADEIRA’y1 ¢agirarak BENITAMOU’nun gegisi hakkinda
bilgilendirdi ve ¢gagri NORTH MADEIRA tarafindan onaylandi

06:04:29 | Kaptan, makine kumandasina “Yarim Yol ileri” talimat: verdi

06:05:55 | Mesafe 2 gomina kala BC VANESSA, VHF ile BENITAMOU’yu iki kez ¢agird:

06:06:06 | BENITAMOU c¢agriya cevap verdi (goriisme siirmedi)

06:06:17 | Kaptan, diimen kumandasina “Ortala” talimati verdi

06:06:33 | Kaptan, diimen kumandasina “Sancak Alabanda” talimati verdi

06:07:10 | Kaptan, makine kumandasina “Pek Agir Yol Ileri” talimat: verdi

06:07:16 | BENITAMOU ve BC VANESSA c¢atist1

(Bknz Resim 12,13,14,15)
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2.1.2 MV BC VANESSA

Barbados bayrakli BC VANESSA isimli yiik gemisi, Bulgaristan’in Varna Limani’ndan yiikledigi
27.500 ton dokme bugday yiikiinii Tunus’un Sfax Limani’na gotirmek tizere 21 Ekim 2021
tarihinde seyrine baglamigtir. Geminin seyirle sorumlu ve gorevli olan personeli Kaptanla birlikte

ii¢c Seyir Zabiti ile ti¢ Usta Gemici’dir.

Zabitler ve Usta Gemiciler tarafindan gergeklestirilen seyir vardiyalar1 4 igeri 8 disar1 olarak
planlanmigtir. Daha agik ifade etmek gerekirse, 3. Zabit; 0800-1200 / 2000-2400, 2. Zabit;
1200-1600 / 0000-0400, 1.Zabit; 0400-0800 / 1600-2000 olacak sekilde seyir vardiyalar1 i¢in

gorevlendirilmisgtir.
Kaza aninda 1. Zabit seyir zabiti olup gozcii gérevini bir usta gemici yerine getirmektedir.

Istanbul Bogaz1 gegisi sonrasi, BC VANESSA yakit ve kumanya ihtiyacimi kargilamak iizere
Ahirkap1 demir yerine demirlemistir. 23 Ekim 2021 tarihi saat 00:15 dolaylarinda demirini almig

ve seyrine devam etmigtir.

Saat 01:43 gibi Sektor Gelibolu SP 2 bildirimi i¢gin BC VANESSA’y1 ¢cagirmig ve BC VANESSA
bu ¢agriya yanit vererek SP 2 bildirimini yapmuistir.

Saat 05:40°da Sektor Gelibolu, BC VANESSA haricinde, yogun sis nedeniyle giiney yoniine

ilerleyen gemilerin sirasiyla gegislerini iptal etmeye baslamistir.

Saat 05:59°da 1. Zabit, Kaptam arayarak pruvasinda seyreden BENITAMOU isimli geminin

rotasinin ¢atisma riski doguracak bigimde iskeleye aldigini bildirmistir.

Bu sirada, BC VANESSA 241 rotasina 11,8 knot siiratle trafik ayirim hattinin giiney yonlii trafigi

icinde seyretmektedir. Diimen otopilotta ve makine tam yol ileri vaziyettedir.

Saat 06:05’de CPA 2 gomina mesafesinde, BC VANESSA BENITAMOU’yu VHF marifetiyle iki

kez ¢cagirmstir.
Saat 06:06’da BENITAMOU bu ¢agriya cevap vermis ancak goriisme devam etmemistir.
Saat 06:06°da 1. Zabit, Kaptan’1 arayarak kopriilistiine davet etmistir.

Saat 06:06°da 1. Zabit diimeni ele alarak iskele alabanda komutunu vermistir.
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Saat 06:07°de Kaptan kopriiiistiine ulasir ulagsmaz catigma gergeklesmistir (Kaptan ve 1. Zabitin
ifadeleri).

2.2 Kaza Sonrasi Gelisen Olaylar

2.2.1 MV BENITAMOU

Kaza sonrasi, Kaptan makinay1 durdurmus ve Sektor Gelibolu arayarak kazayi rapor etmistir.
Sonrasi, Kaptan vardiya zabitine genel alarmi aktive etmesi komutunu vermis ve gemi dahili
haberlesme sisteminden personele kaza hakkinda bilgilendirme yapmistir. Kazanin hemen sonrasi

Kaptan BC VANESSA’ya VHF 16’dan ¢agr1 yapmis ancak cevap alamamustir.

Bir siire sonra Kaptan, hasar tespit, ambar sintinelerinin ve balast tanklarinin iskandil edilmesi
caligmalari i¢in 1. Zabit’i gorevlendirmistir. Ayrica, makine vardiya personelini yakit tanklari ile

makine sintinelerinin iskandil edilmesi i¢in talimatlandirmustir.

Yapilan hasar tespitler neticesinde, 4 nolu ambarin ve 3 nolu iskele balast tankinin su aldigini bu
nedenle geminin iskeleye yattif1 ortaya ¢ikmistir. Kaptan su alan ambar ve tanktaki suyun
basilmasi i¢in 1. Zabiti yetkilendirmis ve 1. Zabit vakit kaybetmeden pompa dairesine giderek saat

08:00’e kadar siirecek su basma islemini baglatmistir.

Bu esnada, Sektor Gelibolu BENITAMOU’yu ¢agirmis ve emniyetli demir yerine ilerleyip
ilerleyemeyecegini sormustur. BENITAMOU geminin su almast ve iskeleye meyletmesinden
dolay1 ¢agriya olumlu yanit vermemistir. Hemen sonrasi, Sektor Gelibolu, kurtarma ve yardim

amaciyla romorkorlerin gorevlendirildigi ve olay yerine dogru intikal ettigi bilgisini vermistir.

Kazadan yaklagsik bir saat sonra, BENITAMOU siiriiklenerek trafik ayirim hattinin giiney
yoniinden digina gikmistir. (Resim 17 ve 18) Saat 08:45 gibi trafik ayirim hatt1 disina Resim 19°da

goriilen mevkiye gegici olarak demirlemistir.

Daha sonra Kaptan, donatani kaza ile ilgili bilgilendirmis ve otoritelerin talimatlarim1 beklemeye

baglamistr.

2.2.2 MV BC VANESSA

Kazanin hemen sonrasi, Vardiya zabiti (1. Zabit) genel alarmi aktive etmis ve o esnada Kaptan

kopriiiistiine ulagsmigtir. Kaptan, hasar tespit, ambar sintinelerinin ve balast tanklarinin iskandil
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edilmesi ¢alismalar1 i¢in, 1. Zabit ile Giiverte Reisi’ni gorevlendirmistir. Ayrica, makine vardiya

personelini yakit tanklar1 ile makine sintinelerinin iskandil edilmesi i¢in talimatlandirmustur.

Kaza sonras1 birka¢ dakika boyunca Kaptan, Sektoér Gelibolu’ya ¢agri yapmis ancak bu sirada
BENITAMOU ve Sektér Gelibolu arasinda devam eden goériismeden dolay1 cevap alamamugtir.
Bu esnada, 1. Zabit ve makine vardiya personeli, hasar tespit ¢aligmalar: hakkinda Kaptan’a bilgi
vermis olup Kaptan, gelen degerlendirmeleri goz oniine alarak tiim personelin normal diizene

donmesi talimatini vermistir.

VTS ile BENITAMOU arasindaki VHF goriismelerine dayanarak Kaptan acil bir yardim
durumunun ortaya ¢ikmadigini diistinmiis ve demirlemek i¢in trafik ayirim hattim1 disina gikarak

ilerlemeye karar vermistir.

Dolayisiyla, BC VANESSA BENITAMOU’yla ¢atistig1 yerden ayrilarak emniyetli bolgeye
ilerlemeye baglamigtir. Hemen sonrasi BC VANESSA, BENITAMOU nun iskele taraf borda
iskelesi kisminda tekrar temas etmistir. Ancak BC VANESSA durmamis ve seyrine devam

etmistir.

BC VANESSA makine tam yol ileri seyrine devam etmis ve Canakkale Bogazi kuzeyi 7 numarali
demir yerine bir saat i¢inde demirlemis ve sirket ile diger otoritelerin talimatlarin1 beklemeye

baslamistir (Resim 16, 17 ve 18).

2.3 Arama Kurtarma

Kaza sonrasi, Sektér Gelibolu her iki kazazede gemiye sirayla ¢agri yaparak olast hasarin ve
gemilerin durumunu sormustur. Her iki gemi de hasar tespit ¢alismalarinin devam ettigini

bildirmislerdir.

Herhangi bir yardim talebi gelmemesine ragmen Sektor Gelibolu, Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirligi
Lapseki tahlisiye istasyonunda konuslu ti¢ adet romorkére sirastyla ¢agri yaparak kurtarma yardim
i¢in olay yerine intikal etmeleri igin talimatlandirmistir. Bununla beraber, Sektor Gelibolu trafik

ayirim hattinda kaza yerine yakin seyreden gemileri kaza ile ilgili bilgilendirerek uyarmustir.

Birka¢ dakika sonra, Sektor Gelibolu her iki kazazede gemiye ¢agri yapmus ve emniyetli

demirleme sahalarina dogru ilerleyerek demirleme yapip yapamayacaklarini sormustur. Bunun
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yaninda Sektor Gelibolu, her iki gemiye de talimatlandirilan rémorkérlerin yardim ve refakat igin

olay yerine dogru intikalde oldugu bilgisini gegmistir.

Resim 18 de goriilecegi lizere yaklasik yarim saat sonra, romorkoérler olay yerine ulagmis ve

kazazede gemilerin olas1 yardim talepleri i¢in refakat etmeye baslamislardir.
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BOLUM 3 - DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazast degerlendirilirken, olaylarin siralamast ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinarak kazamin olusumuna neden olan faktérlerin tespit

edilmesi ve belirlenmesi amaclannustir.
3.1 Catismaya Goétiiren Olaylar

3.1.1 BENITAMOU

Gerek VDR verileri gerekse GTH’den elde edilen goriintii kayitlar1 géz 6niine alindiginda,
BENITAMOU kazadan 6nce diimen elde, makine hizina yarim yol vererek emniyetli hizda
Canakkale Bogaz1 kuzey girigine dogru ilerlemektetir. Kumanda Kaptanda, 1. Zabit ile Vardiya

Zabiti, Kaptana yardimci olmak iizere kopriitistiinde bulunmaktadir.

Anilan bolgede goriigiin diigmesi ile birlikte Sektor Gelibolu, prosediir geregi Canakkale Bogazi
kuzey girisine yaklasan gemilere sirasiyla ¢agr1 yaparak gegislerini askiya almaya baglamigtir. Saat
05:56’da S/G, BENITAMOU gemisine ¢agr1 yaparak goriis kisitindan dolay1 gegisinin askiya

alindigim ve demirleme veya driftte bekleme opsiyonlarindan birini kullanabilecegini bildirmistir.

BENITAMOU yanit vererek driftte bekleme yapmak {izere nasil hareket etmesi gerektigini sormus
ve TAD’1n giineyinde yer alan gemiye tahsisli demir yerine veya drift alanina, trafik ayirim hattin

kullanan gemileri kollayarak inebilecegi cevabini S/G’dan almustir.

Kaptan goriisme sonrasi bogaz girisine ilerledigi hatt1 terk etmek i¢in Giiney-Kuzey yoniinde
ilerleyen gemileri kollayarak ge¢is yapmalarini beklemis ve diimene iskele kumandasi vererek
doniise baslamistir. Bu sirada, radarinda pilotlamadig1 ve AIS verisinin bulunmadigi ayni hatty
kullanan BENITAMOUya yetismekte olan BC VANESSA isimli gemi, trafik ayirim orta hattina
yakin makine siirati tam yolda giiney y6niinde ilerlemektedir. BENITAMOU kopriiiistii ekibi, BC
VANESSA isimli gemiden habersiz olarak doniis manevrasina devam etmektedir. Aradaki mesafe
iki gominaya kadar indigi sirada saat 06:06’da BENITAMOU, BC VANESSA’dan bir ¢agr1 almig
miiteakiben ¢agriya doniis yapmis ancak gériisme devam etmemistir. Sonrasinda muhtemelen
Kaptan veya ekipten birisi ¢atigma tehlikesini saptamus, akabinde sancak diimen kumandasi

verilerek ¢atismadan kaginma manevrasina baslanmis ancak ¢atisma gergeklesmistir.
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3.1.2 BC VANESSA1

Yine VTS verileri ve kilit personel ile yapilan goriismeler 15181nda, BC VANESSA kazadan once
makine siirati tam yolda ve diimen otopilotta trafik ayirim orta hattina yakin bir surette Canakkale
bogazi kuzey girisine ilerlemektedir. K&priilistii kumandasi vardiya zabiti olan 1. Zabitte ve ona

yardimc1 olarak Gozcii pozisyonunda bir usta gemici bulunmaktadir.

Bu sirada, goriigiin diigmesi nedeniyle S/G tarafindan sirasiyla gemilerin gegisleri askiya alinirken,
kendisine ¢agr1 yapilarak gegisi askiya alinmadigi i¢in BC VANESSA mevcut hizini ve rotasim

koruyarak ilerlemektedir.

Her iki gemi arasindaki mesafe iki gominaya indigi sirada 1. Zabit, BENITAMOU ’nun déniisiinii
radardan fark etmis ve gemiye ¢agr1 yapmistir. Devaminda, gemi Kaptanini arayarak ¢atisma
tehlikesini bildirmis ve genel alarmu aktive etmistir. Yaptig1 ¢agriya BENITAMOU cevap vermis,
1. Zabit muhtemelen diimen kumandasina gegctigi i¢in goriisme devam etmemistir. Diimeni iskele

alabandaya basarak ¢atigsmadan kaginma manevrasi yapmasina ragmen g¢atigsma gergeklesmistir.
3.2 DCOT’E Gére Gemilerin Davranislar

3.2.1 Gozciiliik ve izleme

DCOT’iin “Gézciilikk” bashig: altindaki Béliim (B) 5. maddesinde yer alan hiikmiinii hatirlamak

gerekirse;

“Icinde bulunulan durum ve kosullarda, durumun ve c¢atisma tehlikesinin tamamen
degerlendirilmesini saglamak iizere, elde mevcut tiim uygun araglarin yanmisira her tekne her

zaman tam bir gorme ve igitme gozciiliigii de yapacaktir.”

Bu kuralda yer alan kisa hiikiim kopriilistii ekibine 6nemli bir sorumluluk yiiklemektedir. Bu
hiikkiim uyarinca yapilacak uygulamalar, tiim bilgilerin eksiksiz olarak toplanip etkin bir bigimde
degerlendirilmesini gerektirmektedir. Diger bir deyisle gozculiigii, tek bir kisinin gérevi olarak

degil bir ekip ¢aligmasini zorunlu kilan eylemlerin biitlinii olarak algilamak gerekir.

Gozciiliik islevi kapsaminda;

1 BC VANESSA’dan elde edilen VDR verileri, kayit hatali oldugu igin degerlendirilememistir.
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> Cevredeki gemiler arasinda gegen telsiz iletisimi 6zenle izlenmeli ve bu gemilerin
hareketleri hakkinda yorum yapilmahdir.

> Kisith goriis kosullarinda seyrederken, mekanik veya dogal olsun ¢evrede duyulan her ses
ve en dnemlisi diidiikle/kampanayla verilen ses igaretleri degerlendirilmelidir.

> Yine kisith goriis kosullarinda elektronik seyir aletlerinin (ARPA, ECDIS, AIS vb.) ¢alisir
durumda oldugundan ve etkin kullanildigindan emin olunmalidir.

> Rota degisiminin zorunlu oldugu durumlarda, rotanin degistirilecegi yondeki seyir
giivenliginden emin olunmalidir.

> Kiyiya yakin veya seyir i¢in giivenli olmayan sularda, iskandil cihazi, sik araliklarla

izlenmeli ve yorumlanmalidir.

Yukarida ifade edilen hiikiim ve agiklamalar kapsaminda, kaza 6ncesi BENITAMOU képriitistii
ekibinin, BC VANESSA’nin pozisyonunu ve hareketlerini izlemedigi elde edilen verilerden
anlasilmaktadir (Resim 19). Dahasi, arada iki gomina mesafe kala BC VANESSA tarafindan bir
cagrinin gelmesiyle Kaptan ve ekibi arasinda kendi dillerinde endiseli bir konugsmanin gegmesi ve
akabinde Kaptanin doniis manevrasinin aksi yonde diimene sancak alabanda komutu vermesi bu

savi giliclendirmektedir.

Yine verilerden, BENITAMOU Kaptaninin trafik ayirim hattinin kuzey yonlii ilerleyen trafigine
odaklanarak doniis manevrasii gergeklestirmeye ¢aligmakta oldugu anlasiimaktadir. Bu durum
dogrultusunda, Kaptanin kendi hattinda seyreden gemilere dikkatini veremedigi ve ekibinden de

yeterli destegi alamadig ortadadir.

Bu durumu ortaya ¢ikaran temel nedenin BC VANESSA’dan AIS verisinin alinamamasi ve
dolayisiyla radarinda bir hedef olarak pilotlanmamasi oldugu agiktir. Ayrica kisith goriis nedeniyle
hedef gemilerin ancak radardan izlenme zorunlulugunun ortaya ¢ikmasi ve hedef gemiyle olan
gozle temasin yakin diisme halinde kurulabilecegi hali gozciilikk 6zelinde durumsal farkindalig:

etkileyen 6nemli sebeplerden biridir.

Benzer bir durum BC VANESSA igin de gegerlidir. GTHO’nun gemilere ¢agri yaparak gecislerini
iptal etmesi ve sonrasinda BENITAMOU nun TAD’1 aykir gegmeye baslamasi gibi manevralarin
takip edilmedigi, dolayisiyla VHF dinleme ve radar gozlemi ozelinde etkin bir gozciiliik

yapilmadig1 anlagilmaktadir.
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Resim 19: BENITAMOU VDR — Gemilerin birbirini farkettigi ana ilisin radar verisi

3.2.2 Catismadan Kacinma Hareketi

DCOT’iin “Catismayr Onleme Hareketi” bashg altindaki Boliim (B) 8. maddesinde yer alan

hiikmiinii hatirlamak gerekirse;

“(a) Olaywin kogullar: elverigli oldugu ve iyi gemicilik kurallarina uyularak yeterli bir siire i¢inde

yapildig takdirde ¢atismay: onlemek igin girisilecek herhangi bir hareket olumlu olacaktir.

(b) Olayin kogullar: elverisli oldugu takdirde ¢catismayr onlemek iizere yapilacak her rota ve/veya
hiz degisimi gozle veya radarla diger bir teknenin ¢abucak gorebilecegi kadar biiyiik olacak ve

birbiri ardindan yapilacak kiigiik rota ve/veya hiz degisimlerinden kaginilacaktir.
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(c) Eger manevra sahasi varsa, yakin diisme durumundan sakinmak ig¢in sadece zamaninda
yapilmis rota degisikligi, olduk¢a énemli ve diger yakin diismelere sebep olmayan en etkili bir

hareket olabilir.

(d) Diger bir tekne ile ¢atismayr énlemek iizere girigilecek hareket, bu teknenin emniyetli bir
mesafeden gegmesi ile sonuglanacak harekettir. Hareketin etkili olup olmadig: diger tekne tam

olarak gecilinceye ve neta oluncaya kadar dikkatle kontrol edilecektir.

(e) Catismayr onlemek veya durumu degerlendirmek icin biraz daha zaman kazanmak iizere, bir
tekne gerekiyorsa yiiriitiicii kuvvetlerini durdurarak veya geri ¢alistirarak hizim azaltacak veya

ilerleyigini durduracaktir.”

Yukarida anilan hiikiimler manzumesi bir biitiin olarak degerlendirildiginde, bir ¢atigma
durumunun 6nlenmesi i¢in dncelikle yeterli bir zaman diliminin olmasi veya yaratilmasi, ikinci
olarak emniyetli bir mesafede gegisin gergeklesmesi igin belirgin rota ve hiz degisimlerinin

yapilmasi gerektigi durumu ortaya ¢ikmaktadir.

Ancak bu davramslar ortaya konulurken farkli seyir sartlarindaki uygulamalarin farkli olacag:
hususu gozden kagirilmamalidir. Bu anlamda, kosullara uyum gerektiren kaginma davraniginin

bilgi ve tecriibe birikimi ile dogru bir ekiple beraber gerceklestirilecegi asikardir.

Yasanan kaza ozelinde yukar: ifade edilen hiikkmii ve agiklamalari degerlendirmek gerekirse,
BENITAMOU Kaptan1 dahil képriitistii ekibinin, BC VANESSA isimli gemiyi yaklagik iki
gomina mesafede ancak ¢agrisi iizerine farketmesi, catismadan kaginmak iizere yeterli zaman ve
mesafenin olmadig bir durumda kalmalarina neden olmustur. Bu boyutta ve tonajda ytikli bir
geminin kaginma hareketini gergeklestirecegi mesafe ve zamanin kalmamasi, her ne kadar rota ve

hiz degisikligine gidilmigse de ¢atismay1 kaginilmaz hale getirmistir.

Bu kaniya BENITAMOU’nun déniis ¢emberi diyagramindan (Resim 20) hareket ederek de
ulasmak miimkiindiir. Sekilde goriildiigii lizere, gemi tam yiikli ve makine yarim yol siirat
kondisyonunda iskele alabanda diimen kumandasi iizerinde arada iki gomina mesafe kala BC
VANESSA farkedilmistir. Dahasi, Kaptan’in, gemi belirtilen kondisyonda iken, durumu
farkederek sancak alabanda diimen komutu ile muhtemelen ¢atismanin etkisini en aza indirme

diisiincesiyle hareket ettigini varsayabiliriz. Ancak, dogal olarak bu tonajda yiiklii bir geminin tam
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aksi istikamette verilen diimen kumandasina bu kadar kisa bir siirede yanit veremedigi ¢atismanin

olus sekliyle anlagilabilir.

BC VANESSA’da gergeklestirilen ¢atigmadan kaginma hareketi degerlendirilirse, ayn1 sekilde
kopriiiistiinde gorevli olan 1. Zabitin BENITAMOU’nun déniis hareketini ancak aradaki mesafe

yaklasik iki gomina kala BENITAMOUyu fark ederek ¢agri yaptii, akabinde kendi ifadesiyle

iskele diimen manevrasi ile kaginma hareketini gergeklestirdigi anlasilmistir. Dolayisiyla, yeterli

zaman olmamasi ve etkili manevra yapilamamasindan dolay: ¢atigma kaginilmaz hale gelmistir.
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Resim 20: BENITAMOU — D6niis Cemberi Diyagrami Kesiti
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3.2.3 Sesli isaretlerin Kullanim

DCOT iin “Kisith Goriis Hallerinde Verilecek Ses Isaretleri” baglig1 altindaki 35. Maddesinde yer

alan;

“Goriis sartlar1 kisitl olan bir alan iginde veya yakiminda, gece veya giindiiz, bu Kuralda belirtilen

isaretler asagida yazili oldugu gibi kullamlacaklardir:

(a) Uzerinde yol bulunan kuvvetle yiiriitiilen bir tekne iki dakikadan fazla olmayan araliklaria

bir uzun diidiik ¢alacaktir.

Hiikmii dikkate alindiginda, BENITAMOU VDR kayitlar incelenmis ve ¢atisma anina kadar olan

siirecte herhangi bir geminin sesli igaret vererek diger gemileri uyardig: kaydina rastlanilmamustir.

Kaza sonrasi bir geminin sesli igaret verdigi duyulmaktadir. Kural 19 (Kisith Goriis Kosullarinda
Teknelerin Davranislari)’da yer alan zorlayici hiikiimler gibi bu kuralda, goriis kosullar: kisith bir
deniz alami ile bu deniz alanmin yakininda, zamanin, gece veya giindiiz oldugu dikkate

alimmaksizin uygulanmasi gerekir.

Gériis kosullarinin “kisitl’” olma durumunun siniflandirilmasi ve derecelendirilmesi olanaksizdur.
Boyle bir durumun varligi, dogrudan dogruya vardiya zabitinin veya Kaptanin kararina baghdur.
Bu baglamda, iginde bulunulan geminin verecegi ses isaretlerinin duyulabilecegi deniz alaninda
baska diger gemilerin varligindan emin olmak veya kusku duymak da 6nemlidir. Diger taraftan,
personelin rahatsiz olmamasi algisina ragmen gemi diidiigiiniin kisith goriis kosullarinda
kullamilmasinin belirli bir davranisa odaklanmis kopriitistii ekibi tizerinde uyandirici bir etki

yapabilir.

Yine de bu agiklamalar dogrultusunda, her iki gemi tarafindan bu maddenin isletilmemesi

tizerlerinde olabilecek uyarici etkiyi yaratmamis ve kazaya gotiiren bir sebep olarak one gikmustir.

3.2.4 Kisith Goriis Kosullarinda Emniyetli Hizin Tesisi

Bir geminin emniyetli hizi, tiim dis kosullar1 hesaba katarak, geminin bir ¢atismay1 nlemek igin
uygun eylemi gergeklestirebildigi ve giivenli bir mesafede durabildigi hizdir. Dikkate alinmasi

gereken dig kosullar arasinda hava kosullar, goriis mesafesi, s1glik, trafik durumu vb. bulunur.
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DCOT’iin “Emniyetli Hiz” baghg: altindaki 6. Maddesinde yer alan;

Catismayr onlemek iizere, uygun ve etkili harekete gegebilmek ve icinde bulunulan durum ve
kosullarin gerektirdigi bir mesafede durdurulabilmesi igin, her tekne her zaman emniyetli bir hizla
ilerleyecektir.

Emniyetli hiz saptanirken,

(a) Tiim tekneler tarafindan :

(i) Goriis durumu,

(ii) Balik¢i tekneleri veya diger teknelerin bir araya toplanmis durumu dahil trafik yogunlugu
faktorleri dikkate alinacaktir.

Ayrica, DCOT’tin “Kisith Goriis Kosullarinda Teknelerin Davranislar1” bashg: altindaki 19.
Maddesinde yer alan;

“Her tekne, kisith goriisiin i¢inde bulunan durum ve kosullarina gore ayarlanacak olan emniyetli
bir hizla ilerleyecektir. Kuvvetle yiiriitilen bir tekne, ani manevralar i¢in makinelerini hazir
bulunduracaktir” hitkiimleri amirdir.

Bu Kural, Kural 6 (Emniyetli Hiz) ile uyusumlu olarak, trafik ayirim diizeni, kanal veya gecit gibi
sinirli deniz alanlarinda oldugu kadar agik denizlerde de uygulanir. Ancak, emniyetli hiz, her
zaman diisiik hiz olarak degerlendirilmemelidir. Giintimiizde modern teknoloji tiriinii radar, AIS
ve benzer algilayici aygitlarla donatilmig birgok ticaret gemisi, kisitli gériis kosullarinda bile tam

yol hizla, hem de giivenli olarak seyredebilmektedir.

Bir¢ok durumda, gereginden fazla hiz azaltmak, bu olasi tehlikelere agik ortamda daha uzun
kalmak ve vardiya personelini stirekli gerilim iginde tutmaktan bagska bir yarar saglamamaktadir.
Ayrica, bir manevranin etkinlikle ve hizla yapilabilmesi, ancak yeterli bir hiza ulasmay1 gerekli
kilmaktadir. Yine de deniz trafiginin yogun oldugu bolgelerde kullanilacak hiz, emniyet

distincesiyle bagdagmalidir.

Gorilis durumu, giivenli hiz1 belirlemede en 6nemli faktorlerden biridir. Gemiyi yavaslatmak,
vardiya zabitine durumu degerlendirmesi igin daha fazla zaman verdigi ve acil durum manevralar
gerekli hale gelirse giicli yedekte tuttugu i¢in kaza olasiligini azaltir. Ayrica olasi bir kaza
durumunda hasar onemli 6lgiide daha az olacaktir. Kisith goriis sartlarinda seyrederken tiim

gemilerin birbirinden uzak durma sorumlulugu vardir. Zabitlerin kisitli gériis kosullarinda
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seyrederken kurallari ve artan riskleri anlamalari 6nemlidir. Navigasyon ekipmanlarinin

sinirlamalarini anlamak da énemlidir.

Kaza giinii BC VANESSA, trafik ayirim hatti igerisinde Canakkale Bogaz1 girisine dogru manevra
hiziyla ilerlemekteydi. Yaklagik siirati 12 knot idi. Kisitli goriis kosullarinda tam hizi korumak,
catisma riskinin yiiksek oldugu seyir alanlarinda emniyetli olmayan bir hizda ilerlemek olarak
kabul edilebilir. BC VANESSA’nin manevra siiratinin genel kabul géren bir goriise gore; Sis dahil
kisitl goriis kosullarinda seyreden bir geminin hizi, “stop” buyrugu verildiginde, o siradaki goriis
mesafesinin yarisinda tam (hareketsiz) olarak durabilecek ve gerektiginde hemen tornistan yol
kazanabilecek bir hiz diizeyinde olmalidir. Bu anlamda iginde bulunan kisith goriis ve trafigin

nispeten yogun olan bir alanda BC VANESSA’nin emniyetli bir hizla ilerlemedigi 6ne siiriilebilir.

Diger taraftan BENITAMOU i¢in mevcut rotasina dik bir rota doniisii gergeklestirdigi manevra
kosullan dikkate alindiginda, bu tonajda yiiklii bir geminin o manevray1 gergeklestirmeden 6nce
hali hazirda yarim yol olan makine siiratini agir yola ¢ekmesi, doniis manevrasiyla birlikte hizin
azaltttig1 hatta diimen dinleme siiratini kritik hale getirdigi sdylenebilir. Bu anlamda, bulunulan
kosullar igerisinde BENITAMOU’nun ¢atigma 6ncesi uygulanan diimen ve makine manevralari

nedeni ile emniyetli hizla ilerleyemedigi 6ne siiriilebilir.

Sonug baglaminda, her iki geminin bulunulan kosullar kapsaminda emniyetli hiz ilkelerini dogru

uygulayamamasi ¢atigmaya neden hazirlayan bir unsur olarak degerlendirilmistir.

3.3 AIS Kullanimi

Catismadan kaginmak {izere tek basina kullanilan bir sistem olmadigi i¢in AIS’in dikkatli
kullamlmas1 gerekir. Ancak, kimlik bilgilendirme kabiliyetinden dolayr gemilere 6nemli
avantajlar saglayabilir. Bu nedenle, 6zel muafiyetler ve giivenlik endiseleri disinda her zaman

c¢alisabilir durumda olmasi 6nemlidir (Bknz Bashk 1.6 Otomatik Tanimlama Sistemi).

Elde edilen verilerden, BC VANESSA’dan AIS verisi alinamadigi dolayisiyla AIS cihazinin faal
olmadig anlagilmaktadir. Neden faal olmadigina iliskin bir muafiyet ya da giivenlik endisesine
iligkin bir kayda rastlanmadigi i¢in Marmara Denizi gibi gemi trafigi yogun olan bir alanda

seyreden BC VANESSA’nin AIS verisinin kapali olmasinin hi¢bir nedeni yok gibi gériinmektedir.

Bu nedenle, her ne kadar AIS’in tek basina gatigmayi 6nleyici bir fonksiyonu olmasa da

BENITAMOU veya GTHO tarafindan BC VANESSA’dan AIS verisinin alinamamasinin
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durumsal farkindaligi zafiyete ugrattifi ve dolayisiyla kazaya gétiiren sebeplerden oldugu

distiniilmektedir.

3.4 Kopristii Kaynak Yonetimi

Koprtiistii Kaynak Yonetimi, geminin emniyetli ve verimli bir sekilde seyretmesi igin, kopriiiistii
ekibine saglanan insan ve teknik kaynaklarin etkin yonetimi ve entegrasyonudur. Kopriiiistii
Kaynak Yonetimi prensipleri, seyir vardiyasinda olan Kaptan ve Zabitler i¢in 6énemli bir husus
olusturmaktadir. Optimize edilmis Kopruiisti Kaynak Yo6netimi, kopriiiistii seyriisefer
ekipmaninin tiim teknik avantajlarindan tam olarak yararlanarak, vardiya zabitlerinin durumsal
farkindaliginm1 korumanin yam sira, kopriidistii ekibinin her seviyesinde uygun iletisim ve bilgi

aligverisini saglayarak seyir emniyetini korur.

Daha belirgin olarak, Kopriitistii Kaynak Yonetimi prensipleri, STCW Kodu Kisim VIII Béliim 3
“Genel Anlamda Vardiya Tutma Prensipleri” altinda sunulmus olup, bunun yaninda yine Béliim
VIII Bélim 4.1 altinda “Seyir Vardiyasi Tutarken G6z Oniinde Bulundurulacak Prensipler”
siralanmustir. S6zi edilen hiiktiimler, kaptanlarin, kopriiiistii vardiya diizenlemesi ve yonetimi i¢in
uygun tedbirler almasini ve vardiya zabitlerinin gorevlerini etkili bir gsekilde yerine getirmelerini
saglar. Sonug olarak, kopriitistii ekibine karar verme konusunda yardimei olunur, muhtemel hatalar
engellenir ve meydana gelebilecek deniz kazalarinin sebeplerinin 6nlenmesi veya azaltilmasi i¢in

onlemler alinir.

So6z konusu hiikiimler kapsaminda, kisitli goriis altinda seyredilen bir sahada her iki geminin
kopriiistii ekibinin uygun seyir ekipmanlarindan olan ARPA’nin avantajlarini ¢atisma Once
kullanmig olmasi1 gerekirdi. Ancak, BENITAMOU kopriiiistii ekibinin yetisen gemi olan hedefi
AIS verilerine giivenerek radarinda pilotlamis olmadig1 VDR kayitlarinda gériilmiistiir. Bu durum
g6z oniine alinarak, BENITAMOU kopriiiistii ekibinin her ne kadar kisith goriis sartlarina uygun
bir ekip olarak tesis edildigi gorilmesine ragmen, uygun ekipmanlarin avantajlarindan
faydalanmamalarinin kopriiiistii kaynak yonetiminin etkin tesisinin saglanamadigi izlenimini

vermisgtir.

Diger taraftan BC VANESSA’nin hem kisith goriis sartlarinin hem de yogun trafik akiginin oldugu
bir sahada uygun bir ekip tesisinin yapilmadig1 anlagilmigtir. Daha belirgin bir bigimde ifade etmek

gerekirse, kopriistiine gozcii olarak konuslandirilan personelin deniz hayatinin baginda bir personel
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olmasi, bununla birlikte Kaptanin kisitli goriis sartlari olustuguna yonelik uyarilmamasi kopriitistii

insan kaynag1 y6netimi bakimindan zafiyetlerin bulundugunu géstermektedir.

Yukarida ifade edilen durumlar géz 6niine alindiginda, her iki gemi tarafindan kopriitistii kaynak
yonetimi ilkelerinin etkin bir bicimde uygulanmamasinin kazaya etken olan faktorlerden oldugu

sonucuna varilmistir.

3.5 Yorgunluk

Kaza inceleme siirecinde her iki gemiden edinilen ¢alisma takvimi ile personel ile yapilan
goriismelerin  degerlendirilmesi neticesinde, yorgunlugun her iki gemide gorevli kopriiiistii
ekibinin performansini etkileyen bir faktér olmadigi, dolayisiyla kazanin olusumuna gotiiren

siireci tetiklemedigi diistiniilmektedir.

3.6 GTH Operatoérii'niin Rolii

Kaza inceleme siirecinde, TBGTH Sektor Gelibolu boliimiinde ugraksiz gecis trafigini yoneten
GTH Operatorii’niin aksiyonlarinin kazanin meydana gelmesine olan etkileri degerlendirilmistir.
GTHO, TBGTH’in ilgili hiikiimleri kapsaminda BC VANESSA ile SP2 raporlamas1 goriismesi
yapmis olup akabinde kisitl goriis nedeniyle kuzey girisi yaklasiminda olan gemilerin gegisini
sirayla askiya almaya baglamigtir. Burada dikkat c¢eken durum, GTHO, akan trafikte
BENITAMOU ardindan EF EMIRA ve NEPTUNE THELESIS’i ¢agirirken o esnada EF
EMIRA’y1 yetisip gecen BC VANESSA’y1 ¢agirmamis olmasidir. Kayitlar incelendiginde GTHO
monitdriinde BC VANESSA ’nin radar ekosunun stireksizligi ve AIS verisinin bulunmamasinin bu

duruma neden oldugu disiintilmektedir.

Dolayisiyla, olduk¢a yogun oldugu gozlenen GTHO nun uyarilmadig: taktirde farkindaliginin bu
anlamda diisiik kalacagi agikardir. Genel bir anlayis olarak, dikkat ¢eken bir ihlale yonelik ¢evrede
seyreden gemilerin duyarsiz kaldig1 ¢ogu zaman rastlanilan durumlardandir. Nitekim, GTH’in
tamimlanmis gorevlerinden birisi; talep edilmesi halinde, gemi kaptanlarimin seyir ile ilgili
kararlarina yardimci olabilecek bilgileri zamaninda temin etmesi, acil durumlarda gerekli uyari,

tavsiye ve talimatlar1 vermektir.
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Bu olay 6zelinde, BENITAMOU dahil ¢evrede seyreden diger gemilerin BC VANESSA’nin AIS
verisi bulunmadan seyrettigine iliskin GTH’a uyarida bulunmamasinin kazaya etken faktérlerden

olabilecegi degerlendirilebilir.

3.7 Benzer Kazalar

3.7.1 MV NEPTUNE HELLAS - MV NUR

Ro-ro gemisi NEPTUNE HELLAS, Gemlik, Borusan limanindan hareketle Yunanistan'in Pire
kentine dogru ugraksiz gegis yaparken, 21 Mart 2018 saat 01:30'da (UTC) Marmara Denizi Tiirk
Bogazlar1 Trafik Ayrim Diizeni giiney hattinda, kuru yiik gemisi NUR ile ¢atismistr.

Catigma Oncesi hem NEPTUNE HELLAS hem de NUR Canakkale bogazina dogru TAD
kullanarak seyretmekteydi. Kaza saati itibariyle NEPTUNE HELLAS 13.8 knot NUR 8 knot hizla
ayni yonde ilerlemekteydi. Catisma, NEPTUNE HELLAS’in yetisip gegtigi sirada NUR’un
rotasini iskeleye dogru almasiyla gergeklesmistir (Resim 21 — 22).

Yapilan kaza incelemesi sonucu, NUR’un kendisini yetisip gegen NEPTUNE HELLAS’a dogru
rotasini degigtirmesine diimen donaniminda meydana gelen teknik bir arizanin neden oldugu ifade
edilmistir. Her iki kazanin bir kargilagtirilmasi yapildig: taktirde; Kazalar, TAD’in Marmara
Denizi bolimiinde aykin gegis durumunda meydana gelmistir. Yetisip gegen teknelerin yetisip
geeme niyetlerini bildirmemesi ve yetisilen gemilerdeki kopriiiistii ekibinin durumsal

farkindaliklarini kaybetmeleri diger benzerlik gosteren durumlardandir.
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3.7.2 MT GLARD 2 - FV DURSUN ALi COSKUN

GLARD 2 isimli Rus bayrakli tanker Istanbul Bogaz1 Kuzey girisi 6ncesi demirlemek iizere
kendisine tahsis edilen demir yerine ilerlerken, Tiirk bayrakli DURSUN ALI COSKUN isimli
balik avlama gemisi ile 10 Ocak 2020 tarihi saat 06:06’da Rumeli Feneri’nin yaklasik 6 deniz mili
agiginda catigmistir. Kaza neticesinde, DURSUN ALI COSKUN isimli balikg1 gemisi once
alabora olmus akabinde batmigtir. Gemide bulunan 6 miirettebattan 3 kisi sag olarak kurtulurken,

2 kisi hayatin1 kaybetmis 1 kisi ise kaybolmustur.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, DCOT kurallarina aykiri manevralarm yapildigy, catismaya
karisan her iki seyir vardiyasindan sorumlu gemi personelinin/ekibinin etkin gézciilikk yapmadigt
tespit edilmistir. Kaza incelemesinin sonuglari tizerinden DURSUN ALI COSKUNun donatanina

ve GLARD 2 gemisi isletenine tavsiyelerde bulunulmustur.

Her iki kazay:1 birbirine benzer kilan durumun, beraberinde seyrettigi diger balik avlama
gemilerinin AIS verisi bulunurken DURSUN ALI COSKUN’da bulunmamasidir (Resim 23).
Dogal olarak ¢atisma 6ncesi farkindalik olusturmasi anlaminda bir eksiklik olarak goze ¢arpmakta

ve incelenen bu kazayla benzerlik gostermektedir.
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BOLUM 4 - SONUCLAR

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

4.11

4.12

Kazanin oldugu saatte seyredilen bolge i¢in yogun sis durumu mevcuttur.
Her iki geminin birbirini fark ettigi anda aralarindaki mesafe yaklasik iki gominadir.

GTHO, goriis kisitlamasi nedeniyle giiney yonlii seyreden gemilerin gegislerini sirayla

askiya alirken BC VANESSA’nin ge¢isini heniiz askiya almamistir.

Kaza esnasinda, BENITAMOU makine yarim yolda 7,6 knot siiratle ile ilerlerken BC
VANESSA makine tam yolda 11,8 knot siiratle ilerlemektedir.

Ne GTH ne de BENITAMOU, BC VANESSA’dan AIS verisi alamamaktadir.

BENITAMOU kopriiiistii ekibi, BC VANESSA’y1 radarinda bir hedef olarak pilotlamamus

ve izlememektedir.

Kaza sirasinda BENITAMOU kopriiiistiinde kisitli goériis kosullari i¢in mutat emniyet

prosediirii geregi Kaptan, 1. Zabit, 3. Zabit ve Serdiimen bulunmaktadir.

Kaza sirasinda BC VANESSA kopriiiistiinde 1. Zabit ve Gozcii bulunmakta olup diimen

otopilot konumundadir.

BENITAMOU kopriitistii ekibi, GTHO nun Canakkale Bogaz gegisini askiya almasini

miiteakip doniis manevrasina basladig1 esnada, BC VANESSA’nin varligindan habersizdir.

BC VANESSA, BENITAMOU ile aralarinda iki gomina mesafe kala BENITAMOU’yu
VHF aracilig: ile ¢agirmis olup BENITAMOU cevap vermesine karsin gériisme devam

etmemistir.

Hem BENITAMOU hem de BC VANESSA kopriiiistii ekipleri tarafindan etkin bir gézciiliik

yapilmamusgtir.

Her iki gemide, DCOT’iin ilgili kurallarinda ortaya konan emniyetli hiz anlayisi
kapsaminda, bir geminin seyir hizini belirlemek igin dikkate alinmasi1 gereken faktorleri

dikkate almamustir.
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4.13 Her iki geminin birbirini farkettikleri sirada ¢atisma durumunu degerlendirip uygun kaginma
hareketini yapabilecekleri zamanlar1 kalmamigtir. Nitekim yapilan manevralar yetersiz

kalmugtir.
4.14 Yorgunluk ¢atigmaya neden olan bir faktér degildir.

4.15 Her iki kopriitistii ekibi de kisith goriis sartlarimin ve yogun trafigin bulundugu bir bslgede
ne seyir cihazlarnin ne de yardimci personelin kullanimi ydniinden képriitistii kaynak

yonetimini etkin bir bi¢imde uygulayamamustir.

4.16 Yogun sis durumu mevcut olmasina ragmen her iki gemi de ses isaretlerini kullanmamustir.
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BOLUM 5 - TAVSIYELER

Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmustur.
BENITAMOU Gemi Isletenine

21/06-23 DCOT géz 6niinde tutularak, sirket Emniyetli Seyir Yonetim Sisteminin (DM 08) ilgili
hiikiimlerinin takip edilmesi i¢in Vardiya Zabitlerinin agik bir sekilde
talimatlandirilmasi ve kisith gériis ile kisith sular i¢inde seyrederken yakin diigme
durumlarindan kaginmak i¢in etkin gozciiliigiin (Ozellikle ARPA/radar izlemesi)

tesisinin saglanmasi

BC VANESSA Genmi isletenine

22/06-23 Kaptanin Devamli Emirleri ile Kisitli Gériis Iginde Seyir Kontrol Listesi (OPE 12/01)
hiikiimlerinin her zaman takip edilmesi i¢in Vardiya Zabitlerinin agik bir sekilde

talimatlandirilmasi

23/06-23 Kisith goriis ile kisith su igindeki seyir kosullarinda uygun seviyede kopriiiistii
takiminin tesisinin saglanmasi igin belirgin hiikiimlerle Emniyetli Y6netim Sisteminin

gelistirilmesi veya benzer 6nlemlerin alinmasi

Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigiine

24/06-23  Bu kazanin sonuglar dikkate alinarak, Trafik Ayirim Diizeni iginde seyreden tiim
gemilerin AIS kullanmalarinin  ozellikle vurgulanmasi i¢in GTHO’larin

talimatlandirilmasi veya diizenleme yapilmasi

Tavsiye olunur.



