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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulagim Emniyeti Inceleme Merkezi mevzuat:

cergevesinde benzer kaza ve hadiseleri énlemeye yéonelik tavsiyelerde bulunmakitir.

Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip, sugu, sugluyu tespit etme ve

sorumluluk paylagimi ortaya koyma amacwni tasimaz.




DAYANAK

Bu deniz kazasina 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
ytrtirlige giren “Deniz Kaza ve Olaylarim Inceleme Yénetmeligi” hiikiimleri dogrultusunda

deniz emniyeti incelemesi yapilmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 ayrica MSC.255(84) sayili IMO Karari (Bir Deniz Kazasi veya
Deniz Olaymna Yénelik Emniyet Incelemesi i¢in Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye Edilen
Uygulamalar Kodu (Kaza Inceleme Kodu)) ile A.1075(28) sayili IMO Karari (Kaza Inceleme
Kodunun Uygulanmasinda Kaza Inceleme Uzmanlarina Yardim Rehberi) dikkate alinarak

uygulanmugtir.
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e VHF : (Very High Frequency) Cok Yiiksek Frekansli Deniz Telsizi

e BHP : (Brake Horse Power) Krank mili iizerinden 6lgiilen motor glic.

e OTS : Otomatik Tanimlama Sistemi

e DEB : Denize Elverislilik Belgesi

e EPIRB : Acil Durum Lokasyon Belirten Radyo Vericisi

e LCB : Liman Cikis Belgesi
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Resim 1 Kazanin yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir. (GMT +3)

Tirk bayrakli BATUHAN A isimli kuru yuk gemisi, 14 Subat 2024 tarihinde Gemlik
limanindan ayrilmig ve ayni giin Marmara Adasi, Badalan Limanina saat 14:38' de dolomit?
yiiklemek tizere yanagmugtir. Yiikleme islemi saat 20:10 sularinda tamamlanmis ve Gemlik

Limanina gitmek tizere saat 20:233 sularinda limandan ayrimuastir.

BATUHAN A gemisi, 15 Subat 2024 giinii saat 06:28 de VHF lzerinden 6nce Sahil
Giivenlik Komutanligina ve ardindan Tiirk Radyoya ¢agr1 yaparak “Admbar brandalarimn
pargalandigini ve batma tehlikesi gegirdigini belirtmis ve yardim ¢agrisinda bulunmustur.
Saat 06:32 de Imrali Adasi’nin guneyinde geminin EPIRB cihazindan verilen tehlike sinyali,

Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi’ne ulagmistir.

Sahil Giivenlik Komutanligi tarafindan arama Kurtarma faaliyetleri baglatilmistur.

BATUHAN A gemisine, Bursa ili, Karacabey ilgesi, Kursunlu mevkiinin 5.26 deniz mili

! Saat bilgileri OTS verilerine gore yazilmigtir.

? Dolomit: Demir-gelik ve cam sanayinde kullanilan kalsiyum ve magnezyumlu karbonat birlesiminde meydana
gelen toz seklindeki bir mineral.

? OTS kayitlarina gore
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agiginda, denizin yaklasik 51 metre derinliginde ulasilmistir. Gemide bulunan 6 miirettebattan

bes kiginin cansiz bedeni bulunmus bir kisi ise halen kay1ptur.

Deniz emniyeti incelemesinin sonuglan iizerinden Denizcilik Idaresine ve Deniz Ticaret

Odalarina tavsiyelerde bulunulmustur.



UEIM Deniz Emniyeti inceleme Raporu

1. BOLUM - BULGULAR

1.1 Gemiye Iliskin Bilgiler

Bayrag: : Turk

Cagri Isareti : TCBM2

IMO Numarasi : 7947049

Tipi : Kuru Yiik

Insa Yeri & Yili : Istanbul- 1971
Gros Tonaj1 1736

Tam Boyu : 69,10 metre

Eni : 8,45 metre

Ana Makine Giicii ve Markasi : 690 BHP- Skoda
Tekne Konstriiksiyonu : Celik

oo WL e 2570t ot i AR T S R TN S R O

Resim 2 BATUHAN A gemisi
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1.2 Geminin Seyrine iliskin Bilgiler

Ayrildig1 Liman
Varacagi Liman
Yiik Bilgisi
Personel Sayisi

Seyir Tipi

1.3 Kazaya Iliskin Bilgiler

Kaza Zamani Giin/Saat
Kaza Tipi (IMO)
Kaza Tiirii

Kaza Yeri (Enlem- Boylam)

| Marmara Adast - Tiirkiye
| Gemlik - Tiirkiye

! : 1250 m ton* dolomit
' 16

i : 15 Subat 2024 — 06:32 (GMT +3)
: Cok Ciddi Deniz Kazasi

: Batma

| 140°29'6,78" K- 028° 18' 7.3" D’

Liman Seferi (100 Deniz Miliyle Simrlr) ]‘

Yarali1 / Ol : 5 Oli/ 1 Kayip
Hasar | - Gemi ve Yiik Kabx.

‘ : Geminin Batmasindan Kaynaklanan
Kirlilik

Kirlilik.

1.4 Cevresel Kosullara Iliskin Bilgiler
Riizgar | : 5 ila 7 Bofor Kuvvetinde J

: 1,5- 2,5 Metre Dalga Yiiksekligi, 10- 15 C°

Denizin Durumu Deniz Suyu Sicaklig1

Gortis : Zayif

K Kapali- Yagish
1

Havanin Durumu

1.5 BATUHAN A Gemisi

BATUHAN A gemisi, 14.06.1971 tarihinde Istanbul da insas tamamlanmigtir. Geminin boyu

69,10 metre, eni 8,45 metredir. Kuru yiik gemisi olarak inga edilen gemide 1 adet yiik ambari

* Geminin Acentesinin LGB ye gore yiik bildirim miktari.
?06:30 AIS’den Alinan Pozisyon
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bulunmakta olup bu ambarin 2 adet ambar agz1 bulunmaktadir. Her bir ambar agzinin boyu 15,9
metre, eni ise 5,6 metredir. Ambar agizlarinin arasinda, ambar kapaklarinin kapatilip a¢ilmasi i¢in
kullamlan platform mevcuttur. Gemin yaz deplasmani 1728 ton, yaz dedveyti 1302 tondur.
Gemide bas pik, iskele ve sancak olmak {izere 3’er adet balast tanki meveuttur. Toplam balast

kapasitesi 282,41 tondur.

Geminin Tescil, Baglama, Kiitik Limani Istanbul’dur. Miisaade edilen sefer bolgesi liman
seferi olup, 100 deniz miliyle sinirlidir. Gemi i¢in en son 16.08.2023 tarihinde Denize Elverislilik
Belgesi (DEB) diizenlenmistir. Yillik denetimler yapilmak kaydiyla gemiye 27.07.2028 tarihine
kadar gegerli DEB verilmistir.

= i ey i

N
Resim 3 BATUHAN A gemisi genel yerlesim plani

Gemi 2021-2024 yillar arasinda 36 ay igerisinde 15 denetim gegirmistir. Denetimlerde tespit

edilen eksiklikler tamamlanmustir.

Gemi en son 06-07.08.2023 tarihleri arasinda Balikesir Erdek’teki tersanede karaya

¢ekilerek bakim onarimi yapilmstir.
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1.6 Geminin Gemiadami ile Donatimi

BATUHAN A gemisinin, Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 Sozlesmesi (SOLAS 74)
Kural V/14 uyarinca diizenlenen Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine goére 5
miirettebat ile donatilmasi gerekmektedir. Kaza giinii gemide Simirli Kaptan, Makine Zabiti,
Usta Gemici, Gemici, Yagc1 ve 1 Makine Stajyeri yeterliligine sahip 6 miirettebat bulunmakta
olup Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gére gemi, yeterli sayida ve nitelikte

gemiadami ile donatilmigtir. Geminin galisma dili Tiirkgedir.

1.6.1 Kaptan

BATUHAN A gemisinin kaptani, kaza tarihinde 69 yasindadir. Smirli Kaptan yeterliligine
sahiptir. Son bir yildir ayn1 gemide ¢alismaktadir.

1.6.2 Basmakinist

BATUHAN A gemisinin Basmakinist’i Simirli Bagmakinist yeterliligine sahip olup kaza
tarthinde 33 yagindadir. Daha 6nce bes farkli gemide ¢alismis olup son bir yildir bu gemide

¢alismaktadir. Raporun yaymlandig: tarih itibariyle Naasina ulasilamamustir.

1.6.3 Usta Gemici

BATUHAN A gemisinde miirettebat olarak gorev yapan Usta Gemici aym zamanda

geminin ve sirketin sahibi olup kaza tarihinde 51 yasindadur.

1.7 Geminin Yiikleme Yaptig1 Badalan Rihtim

Badalan rihtimi; (Resim 4), Balikesir ili, Marmara ilgesi Badalan mevkiinde bulunan tesisin,
26.07.2024 tarihine kadar kismi isletme izni bulunmaktadir. Daha sonra bu izin 01.08.2025
tarihine kadar uzatilmistir. Kuru yiik gemisi yanagmasi igin izin verilen tesis, 145 metre

uzunlugunda bir adet rihtima sahiptir. Tesis 2562 m? bir alanda hizmet vermektedir.
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Resim 4 Badalan Rihtim1

1.8 Tasinan Yiik Bilgileri

BATUHAN A gemisine Marmara adasi Badalan rihtimindan yiiklenen dolomit tasina
yapilan malzeme analizine gore®, %36,57 miktarinda kalsiyum oksit (Ca0), %15,37
magnezyum oksit (MgO) agirlikli bulunmaktadir. Yine ayni rihtimdan, malzemenin inceltilme
oranina gore 4 farkli biiyiiklikte dolomit yiiklenmektedir (Resim 5). Bu taslarin 6zgiil
agirliklari magnezyum (Mg) oranina gore farklilik gostermektedir. Ozellikle Tiirkiye’de
dolomit tozunun kullanildig: sektorlerin baginda cam ve demir gelik sanayi yer almaktadir.
Ayrica seramik, boya, glibre, cam, ¢imento, tugla ve insaat sanayilerinde ve tarimda toprak

1slahi gibi birgok farkli alanda da kullanilmaktadir.

SITU Afet Yonetim Ens. Tarafindan 05 .01.2024 tarihinde yayimlanan teknik rapor.
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Resim 5 Badalan iskelesinden yiiklenen dolomit tagi numuneleri.

BATUHAN A gemisine kaza tarihinde 6giitiilmiis dolomit tagi yliklenmistir (Resim 5). Bu

yikkiin su ile temasi neticesinde malzeme sertlesmekte ve donmaktadir. Nitekim yapilan

laboratuvar testlerinde agirlik¢a su emme orani %1,4 oraninda belirlenmistir.

ERSITES] — INSAAT FAXDL TES]
) ¢ _;U‘,"L MALZEMELER]I LABOR ATU

IVARI

2- OZGUL AGIRLIK, SU EMME VE CEVSEK BIRIM AGIRLIK DENEYi

TS EN 1097-6 ve 'T'S EN 1097-3 standartlan esasl

arma gire yapulmistir,
Suya Doygun Agwrhikea Gevsek Birim

Agrega Cinsi Yizey Kuru Su Emme | Agirlik (Yigin

Ozgiil Agarhik yogunluiu)

» (kg/m?) (%) (kg/m?)
Kirmatas Kumu (Marmara) 2810 1.4 1670
Kirmatag 1 (I\'Iarmafa) 2820 ’(77'“- 1470
Kirmatas 2 (Marmara) 2850 04 1440

Resim 6 Dolomit tozunun su emme kapasitesi
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Resim 7 Su ile temasindaki dolomit tozunun yapist
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2. BOLUM - OLAYLARIN ANLATIMI

2.1 Geminin Yiikleme Oncesi ve Sonrasi

BATUHAN A isimli kuru yiik gemisi Gemlik Limamndan bos olarak Marmara Adas:
Badalan rihtimina 14 Subat 2024 tarihinde saat 14:38 sularinda dolomit yiiklemek iizere
yanagmustir. Rihtima yanasik vaziyette bulunan gemiye bir platform iizerinden yaklasan
kamyonlar, damperlerindeki dolomit yiikiinii yaklasik 6,7 metre yiikseklikten gemi ambarina
dokmek suretiyle yiliklemeye baslamistir (Resim 8). Gemiye 43 adet kamyon seferi sonunda

1162 ton Dolomit yiiklemesi’ yapilmustir.

Resim 8 Badalan rihtimindan kamyonlarla yiikleme

Yiklemenin tamamlanmasina miiteakip gemi, 14 Subat 2023 tarihinde saat 20:238 sularinda

6 gemiadami ile birlikte Badalan limanindan ayrilmistir (Resim 9)

7 Sirket tarafindan doldurulan yiikleme bosaltma tahakkuk fisi
8 OTS kayitlarina gore

10
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Resim 9 BATUHAN A gemisinin limandan ayrilist

BATUHAN A gemisi 27 deniz mili boyunca Gemlik rotasinda 6,5 knots hizla ilerlemistir
(Resim 10)

M 4 R M 4 R A . D E N I Z |
* | Marmara Adasi- Gemlik
Arasi 76,5 NM

A
” L

MARMARA  ADAS

By __ Imral Adasi-
" Batik Poziyonu |
Marmara Adun-hﬂk}—\.\ e/ e

" Pozisyonu 36,5 NM - 13NM &
Fares g o, " - D
p A - o

T ke ;o

d
s S e M ey
. v:"“':ms.sz , im" N
Gemi:Batiy **

NG S LY ',..ﬁ,

Sayrandere

Resim 10 Geminin izlemesi gereken rota

Gemi, saat 00:52 sularinda rotasini degistirmeye baslamistir.

Gemiye ait AIS kayitlari incelendiginde, Tablo 1°de gésterilen rota ve hizlarda seyrine devam
etmistir.

11
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Tablo 1: BATUHAN A gemisinin izledigi rota

Zaman BATUHAN A
Rota Hiz
21:47:07 87.6° 6.5
00:51:23 107,2° 6,4
00:52:08 64,8° 4.6
00:53:05 1,4° 2.9
01:00:40 310,7° 3,1
01:05:58 144° 54
01:36:07 341,6° 1,6
01:41:13 351,8° 2
01:44:59 081° 3,9
01:48:03 133,9° 6,5
02:35:06 138,4° 6,7
02:39:36  92,5° 32
02:44:39 276,2° 0,5
02:45:42 0° 0
04:25:03 0° 0
04:25:23 91,1° 2.6
04:29:27 109,1° 5.3
04:24:58 0° 0
05:16:19 174,9° 6.8
05:24:54 162° 6,6
05:31:48 150,8° 5
05:35:25 0° 0
06:12:50 0° 0
06:30:00 353° 1,3

Geminin Rota ve Hiz Degisimi
Normalde izledigi Rota ve Hizi

[zledigi Rotadan Ayrilirken, Hizinda Diismeye Basliyor

Gemi rotasini kuzeye ¢evirmis bir miiddet yol almig
sonrasinda gliney dogu ve kuzey batili rotalarda kuzeye dogru

yol almigtir. Bu sirada geminin hiz1 sabit degildir.

izledigi Rotaya Donmeye Baslamustir.
Yeni Rotasi ve Hizi
Rotasi ve hizini belirli siire korumay1 basaran geminin, rotas

degisirken hiz1 da ciddi sekilde diismiistiir.

Gemi hizimi ve rotasini korumakta istikrardan uzaktir.

Rotasini glineye dogru degistirmis ve yeniden hiz1 6 knots’in
lizerine ¢ikmustir.

Gemi hizini koruyamamis ve hizi diismeye baglamistir. Rotas
da kuzeye dogru degismeye baslamis ancak rota ve hizini
koruyamamustir.

Gemiden alinan son rota ve hiz bilgisi.

Tablodan anlasilacag: iizere, gemi ilk olarak saat 00:52:08°de rotasindan ayrilmig ve hizinda

da ciddi bir azalma g6zlemlenmistir. Sonrasinda saat 01:48’de 133,9° rotasinda 6,5 knots hizla

Gemlik rotasina dogru ilerlemeye devam etmistir. Bu rotada ilerleme saat 02:45°e kadar devam

etmis, sonrasinda hiz1 tekrar diigmeye devam etmistir. Saat 03:25:37°de Tiirk bayrakli BOSTAN
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N isimli ro-ro kargo gemisi ile Malta bayrakli CHEMICAL MARINER isimli gemi,
BATUHAN A gemisinin yakinindan gegmistir (Resim 11). BATUHAN A gemisinin belitilen
zaman araliginda {izerinde yol bulunmamakta olup rotas: ise 000°’dir. BATUHAN A gemisi,

yakinindan gegen gemilerden yardim talebinde bulunmamustir.

Resim 11 BOSTAN N ve CHEMICAL MARINER

Saat 04:25°da hizinda gegici bir iyilesmeyle, saat 04:29°da rotasi 109.1°, hizi ise 5.3 knots
olmugtur. Saat 05:16’da tekrar normal seyir hizina ulasan gemi saat 05:31°e kadar 1 74,9°-150,8°
degisen rotalarda saat 05:31 kadar seyrini devam ettirmistir. Ancak saat 05:35%¢ gelindiginde
rota 000°, hiz1 ise 0 degerini almustir. Gemiye ait son AIS sinyali ise saat 06:30’da 40° 29" 06,78"
K, 028° 18' 07,3" D koordinatlarinda alinmis olup hiz1 1,3 knots, rotasi ise 353°’dir.

BATUHAN A gemisi 06:28 itibari ile Sahil Giivenlik Komutanlig: ve Kiy1 Emniyeti Genel
Miidiirligiine Tiirk Radyo VHF iizerinden gagr1 yaparak imrali 5 deniz mili giineyinde gemi
ambar miisambalarinin pargalandifini ve batma tehlikesi yasadigimi bildirmistir.” Tiirk
Radyo’dan ¢agriya saat 06:28°de cevap verilmis ve Sahil Giivenlik Komutanligina konu
hakkinda son durum iletilmistir. Son olarak saat 06:32’de geminin EPIRB cihazindan verilen

tehlike sinyali Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi’ye ulagmustir.

? Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigiinden alinan ses kayitlar1.

13



UEIM Deniz Emniyeti Inceleme Raporu

2.2. Arama Kurtarma Calismalar:

BATUHAN A gemisinden EPIRB tehlike sinyali alinmasindan sonra Sahil Giivenlik
Komutanhig1 tarafindan sinyalin geldigi koordinatlara iki bot gonderilmistir. Bolgeye
ulagildiginda geminin tamamen battig1 anlagilmis, akabinde genis capli arama ve kurtarma
calismalar1 baglatilmigtir. Arama kurtarma calismalari sirasinda gemiye ait can sali saat
10:00'da, 40° 27' K - 028° 15' D mevkiinde tespit edilmistir. Can salinin icerisinde, ¢evresinde

ve etrafinda herhangi bir canli ya da cansiz kazazedeye ait bulguya rastlanmamistir (Resim12).

Resim 12 Bos olarak bulunan otomatik agilan can sali

Arama Kurtarma faaliyetleri AFAD, Deniz Kuvvetleri Komutanligs, Kiy1 Emniyeti Genel
Midiirliigii, Sahil Giivenlik Komutanlig1, Deniz Polisi, Jandarma, UMKE, ANDA, AKUT ve
NAK (Bursa Arama Kurtarma Dernegi) ekipleri arag, ekipman, donamm ve personelle

tarafindan yuiriitiilmiistiir.

BATUHAN A gemisinin kayip miirettebatinin bulunmasi i¢in baglatilan arama ve kurtarma
calismalarina giinlerce denizden, havadan ve sahilden devam edilmigtir. BATUHAN A
gemisine ait batik enkazi ise 40° 29' 08" K- 028° 18' 06" D koordinatlarinda 51 metre derinlikte
sonar cihaziyla tespit edilmigtir. Yapilan su alti goriintiilemelerine gire geminin omurgasi

tistiinde, deniz tabanina diiz sekilde oturdugu goriilmiistiir.

Gemi enkazinda yapilan incelemede, kayip 6 miirettebattan 2 kisinin cansiz bedenlerinin

gemi enkazinda oldugu tespit edilmistir. Gemide asg1 olarak gorev yapan ve usta gemici

14
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yeterliligine sahip miirettebatin cansiz bedeni képriitistiinde, geminin diimen dolabinin yaninda
bulunmustur. Gemide yagci olarak gorev yapan gemi adaminin cansiz bedenine ise kazadan
128 saat sonra makine dairesinde ulasilmistir. Daha sonraki yapilan arama kurtarma
¢aligmalarinda ise 3 kisinin daha cansiz bedenine ulasilmig ancak Bagmakinistin naagina

raporun yayinlandii tarih itibariyle ulagilamamistir.

2.3 Meteorolojik Rapor

15 Subat 2024 00:00 UTC yer kartinda iilkemizi, iizerinde 1008 mb’lik algak basing merkezi
ve buna bagli cephe sistemlerinin etkiledigi gériilmektedir. 15 Subat 2024 00:00 UTC, 500 hPa
seviye haritasinda ise -25’lik izotermin ve algak merkezin yurdun bati ve i¢ kesimlerinde etkili

oldugu goriilmektedir (Resim 13 ve 14).

Yerkarti 00:00 UTC 15/02/2024
N e

Resim 13 Yer seviyesi meteorolojik gézlem haritasi (15.02.2024, 00:00 UTC)

15



UEIM Deniz Emniyeti inceleme Raporu

MGM, 500 hPa, 15 SUBAT 2024 00:00 Gm

Resim 14 500 hPa seviyesi meteorolojik gézlem haritasi (15.02.2024, 00:00 UTC)

Meteorolojik bilgi ve verilerin degerlendirilmesi sonucunda, 15.02.2024 tarihinde Bursa ili
Karacabey ilgesi Kursunlu bolgesinde gergeklesen hava durumunun ¢ok bulutlu, yer yer
kuvvetli olmak tizere yagmurlu, riizgarin kuzey-kuzeydogudan 5-7 bofor kuvvetinde, dalga
yiiksekliginin 1,0-2,0 yer yer 3,0 m ve goriis uzakligimin iyi, yagis aninda orta olduguna dair

Meteoroloji Genel Midiirliigii tarafindan degerlendirme yapilmistir.

Meteoroloji Genel Miidiirliigii tarafindan 14.02.2024 tarihinde hazirlanan ve saat 15:00’da
yayinlanan deniz tahmin raporunda (Resim 23), kazanin yasandigi Marmara Denizi i¢in
15.02.2024 tarihi saat 00:00 ile 17.02.2024 tarihi saat 23:59 arasinda, riizgarin kuzey ve
kuzeydogudan 5 ila 7, aksam saatlerinden itibaren 4 ila 6 kuvvetinde, dalganin 1,5 ila 2,5 metre

olacagina dair tahminlerde bulunulmustur.
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1.C

METEOROLOJI GENEL M

GEVRE, SEHIRCILIK VE IKLIM DEGI$IKLIGI BAKANLIG! ﬁ

UDURLUGU
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PERIYODU: Tarih . Saat YAYIN
Baglang:g:15.02.2024 00:00 TSI DENIZ TAHMIN RAPORU TARIHI : 15.02.2024
Bitig ©17.02.2024 23:59 18I NOSU : 46
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.,& Y \@ls/‘ls :i}_‘):,“
s 9000-2400 751
FIRTINA Ege agiklarinda firtina; Bati Karadeniz ve Marmara'da firtinamsi ruzgar bekleniyor.
KARADENIZ Hava Durumu: Pargali ve ok bulutlu, batis yer yer kuvvetli oimak uzere yagmurly
Ruzgar: Bati Karadeniz'de bati ve kuzeybatidan 3 ila 5, batisi 5ila 7: Dofu Karadeniz'de bati ve
kuzeybatidan, dogusu guneybatidan 3 ila 5 kuvvetinde
Dalga: 1,0 1la 2,0 m, batisi yer yer 3,0 m
Gorug: lyi, yagig aninda orta.
MARMARA Hava Durumu: Pargal ve gok bulutiu, yer yer kuvveth olmak uzere yagmuriu
Ruzgar: Kuzey ve kuzeydogudan 5 ila 7, aksam saatlerinden itibaren 4 ila 6 kuvvetinde
Dalga:15ila2,5m
Gorus: lyi, yagig aninda orta.
EGE Hava Durumu: Pargah ve gok bulutlu, aralikh saganak yagish
Ruzgar: Kuzey ve kuzeydogudan, guneyi kuzeybatidan 5 ila 7, agikian 6 ila 8, Guney Ege’nin guneyi
4 1la 6 kuvvetinde
Daiga: 2,0 ila 3,0 m, agiklari 3,0 ila 3,5 m
Gorug: lyi, yagig aninda orta.
AKDENIZ Hava Durumu: Gok bulutiu, aralikh saganak yagish
Ruzgar: Bat Akdeniz'de dogu ve kuzeydogudan, dogusu guneydogudan 3 ila 5, akgam saatlerinde
dogusu 4 ila 6; Dogu Akdeniz'de dofju ve kuzeydogudan, sabah saatlerinde dogusu guneydogudan
Jila 5, batisi akgam saatlerinde 4 ila 6 kuvvetinde
Dalga: 1,011a 2,0 m, akgam saatlerinde yer yer 25 m
Gorug: Iy, yagi§ aninda orta.

Resim 15 Deniz tahmin raporu
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3. BOLUM - DEGERLENDIRME

Emniyet Incelemesi yapilan deniz kazas degerlendirilirken, olaylarin siralamasi ve inceleme
esnasinda elde edilen veriler bir arada dikkate alinarak kazamin olusumuna neden olan

faktorlerin tespit edilmesi ve belirlenmesi amaglanmustir.

S6z konusu kazada geminin tamamen batmas1, miirettebattan 5 kisinin hayatini kaybetmesi
ve bir kiginin kaybolmasi sebebiyle, deniz emniyeti incelemesi; AIS, VHF kayitlari, kazaya ait

video ve fotograf goriintiileri ile gemiye ait bilgi ve dokiimanlardan yapilmgtur.

3.1 Geminin Yiiklenmesi

BATUHAN A gemisinin Ulusal Yiikleme Sinir1 Belgesi, Gemilerin Teknik Yonetmeliginin
yiikleme sinir1 belgesi ile yiikleme sinir1 ve dedveytin tespiti baslikli 6’ne1 maddesine gore y1llik
sorveyi yapilarak 14.08.2023 tarihinde belge diizenlenmistir. Yiikleme Sinir1 Belgesine gore,
BATUHAN A gemisinin yaz fribordu 858 mm, kis fribordu 939 mm’dir.

Belgenin ekinde geminin kayar ambar kapaklarinin branda ile su gegirmezliginin saglandigi,
gliverte giderlerinin uygun oldugu, geminin her iki bordasinda giiverte ¢izgileri, fribord markasi
ve yiikleme simin gizgilerinin daimi olarak markalanmis oldugu, gemi fribord markas: iizerinde
dl¢iilen yaz fribord degerinin 858 mm belirlendigi ve belgelerle uyumlu oldugu, geminin uygun

sefer belgesinin 100 deniz mili ile sinirli oldugu goriilmiistiir.

Yapilan deniz emniyeti incelemesinde, gemi acentesi tarafindan 14.02.2024 tarihinde Liman
Bagkanligina verilen LCB belgesindeki beyanda, geminin 1250 ton dolomit yiikii ile yiiklendigi
belirtilmektedir. Ancak sevk irsaliyesinde yiikiin 1150 ton, kantar dékiimiinde ise 43 kamyon
seferinde 1162,08 ton olarak yiikleme yapildig: tespit edilmistir. Dolayisiyla gemiye yiiklenen
yiikiin miktariyla ilgili ti¢ farkli rakam s6z konusudur. Bununla birlikte gemi acentesi tarafindan
bir 6nceki seferde de LCB de bildirilen yiik miktarinin degistirilmeden aym sekilde 1250 ton
olarak beyan edildigi anlagilmigtir.

Yiikleme limanindaki video gériintiiler incelendiginde, 43 adet kamyonla gemiye yiiklemesi
yapilan dolamit yiikiiniin geminin vasatina gére, 26 adedinin kig taraftaki ambar agzindan, 17

adedinin ise bag taraftaki ambar agzindan yiiklendigi tespit edilmistir. Yiiklemenin ylizde
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altmishk kismi ki¢ taraftaki ambar agzindan yiiklenmistir. Geminin limandan ayrilis

gortintiilerine gore, limandan kiga trimli olarak ayrilmistir.

Gemilerin Teknik Yonetmeliginin, yiikleme simiri belgesi ile yiikleme sinir1 ve dedveytin
tespiti bashkli 6’nc1 maddesinin 13iincii fikrasinda *Uluslararas: sefer yapmayan fribord
boyu 24 metre ve iizerindeki gemiler igin yiikleme simrlar: bakimindan, 15 Mart dahil olmak
lizere 16 Aralik ila 15 Mart arasi kis mevsimi, 15 Aralik dahil olmak tizere 16 Mart ila 15 Aralik
arasi yaz mevsimi olarak kabul edilir.’’ hitkkmiinii haiz olup BATUHAN A gemisine miisaade
edilen sefer bolgesinin 100 deniz miliyle (Liman Seferi) sinirli olmasi nedeniyle 16 Aralik ila
15 Mart arasinda yapacagi seferlerde ki friborduna goére yiikleme yapmas1 gerektigi

anlasilmaktadir.

Kazanin 15 Subat 2024 tarihinde gergeklesmesi nedeniyle, BATUHAN A gemisinin kis
fribord degeri baz alinarak, gemiye ait stabilite kitabindan alinan degerlere gore, gemiye fazla

yiikleme yapip yapmadigina dair yapilan hesaplama asagidaki oldugu gibidir.

BATUHAN A Gemisine Ait Degerler
| Derinlik 4750 mm
2 Bos Gemi Agirlig: 426.30 Mt
3 Yakit 13 ton!"
4 Yaglama Yag: 0,17 ton!!
5 Tatli Su 13 ton'?
6 Constant 2 ton'3
7 Balast x4
8 Yiik Miktar 1162,08 (Sahil Yiikleme Degeri)

FRIBORD TABLOSU (Stabilite Kitapgig1- 1020 kg/m3)

1 Gemi LGB Degeri.

" Gemi LCB Degeri.

12 Gemi LCB Degeri.

13 Constant: Gemide degeri bilinmeyen agirliklar (Personel ve esyalari, Kumanya, Sintine sulari, Giiverte makine
yedekleri).

14 Gemideki Balast Miktari
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Yiikleme Sinir1 | Fribord Draft Deplasman Tasiyabilecegi
Agirlik
Yaz 858 mm 3902 mm 1728 Ton 1302 Ton
Kis 939 mm 3811 mm 1682,6 Ton 1256,3 Ton
Marmara Adas1 / Saraylar Bolgesindeki Deniz Yogunlugu:1018 kg/m’
DEPLASMAN DUZELTMESI (Stabilite Kitapcigi)

Deniz Suyu Yogunlugu Deplasman
Stabilite Kitap¢ig1 Degeri 1020 kg/m3 1682,6 Ton
Marmara Adasi / Saraylar Bolgesindeki | 1018 kg/m3 1679,3 Ton"
Deniz Suyu Yogunlugu

Geminin Tasiyabilecegi Agirhk Miktar: :1679,3-426,3 =1253 Ton.

Gemideki Yiik Harici Agirhklar
Yakat 13 ton
Yaglama Yagi 0,17 ton
Tatli Su 13 ton
Constant 2 ton
Balast Miktar1 X
Toplam 28,17+X
Geminin Alabilecegi Yiik Miktari: 1253-(28,17+X) =1224.83-X
Geminin Kantar Dokiimiine Gore Liman Aldi Yiik =1162,3

Hesaplamalarda X olarak formiile edilen deger, gemideki toplam balast miktarim temsil
etmektedir. Geminin stabilite hesaplamasinin yapilabilmesi igin X degeri olarak girilen degerin
net olarak bilinmesi gerekmektedir. Geminin yiikleme yapmak i¢in Badalan rthtimina bos olarak

geldigi goz oniine alindiginda yiikleme &ncesi gemide balast bulunmasi son derece normaldir.

15 —
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Ancak yiikleme yapilirken veya yiikleme tamamlandiktan sonra gemi bulunan balastin ne
kadarimin denize basildig: veya basilabildigi bilinmemektedir. Gemide kalan balast miktar1 ancak
yiikleme sonras: balast tanklarina yapilacak iskandil 6l¢iimleri ile miimkiindiir. Hal boyle iken
gemide kalan veya basilamayan balast miktarinin tespiti yapilamadigi g6z 6niinde
bulunduruldugunda, elde bulunan mevcut bilgilerle stabilite hesabi yapilarak geminin asir1

yiiklenip yiiklemedigi tespit edilememistir.

Geminin istiap hattindan daha fazla yiik yiikleyip yiiklemediginin tespitinin bir diger yolu
da gemi yiiklemesini tamamladiktan sonra gemi bordasinda bulunan fribord markasina
(Plimsol) bakmaktir. Fribord markasi, geminin degisik kosullarda altinda yiikleme yapabilecegi

azami ylik hattin1 gosterir.

Gemilerin Teknik Yénetmeliginde de yiikleme sinir1 belgesi ile yiikleme sinir1 ve dedveytin
tespiti baslig1 altinda 6’nc1 maddenin 16’nc1 fikrasinda “‘Gemilerin yiikleme simirt gizgisinin,
geminin limanindan hareketinden énce, seyir esnasinda ve limana varisinda hi¢hir zaman suya

batmamig olmas: gerekir.’’ konuyla ilgili diizenleme yapilmustir.

Ancak BATUHAN A gemisinin aksam saatlerinde rihtimdan ayrilmasi, rihtimin yeteri kadar
aydimnlatilmamas: ve gemi borda kismuini gésteren kameranmin agisinin uygun olmamasi
nedeniyle, kamera kayitlarindan gemiye asr1 yiikleme yapilip yapilmadigi konusunda tespit

yapilamamustir.
3.2. Ambar kapaklarmin kapatilmasi
BATUHAN A gemisinde bir adet ambar ve bu ambara agilan iki ayri ambar agzi

bulunmaktadir. Bu ambar agizlarinin kapaklari, zincir ¢ektirmeli olarak agilip-kapanan punton

tipi kapaklardir (Resim 16).
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Resim 16 Tel ile gektirmeli kapak

Kendinden hareket kabiliyetine sahip olmayan bu kapaklar, her iki ambar agzinin ortasinda
yer alan platform lizerinde bulunan irgat yardimiyla agilip kapatilmaktadir. Ambar acilip
kapatilirken ilk ambar kapaginin ug¢ kismina baglanan tel halat, ving yardimuryla hareket ettirilir.
Punton kapaklar birbirlerine zincirle bagli oldugundan diger ambar kapaklar: da ilk ambar
kapagini izler. Ambar kapaklar1 agildiginda, ambar agzinin bas tarafina veya kig tarafina dikey
olarak toplanir. Ambar kapaklari kapatilacagi zaman ise ilk ambar kapagina baglanan tel agilis

istikametinin tersi yoniinde gekilerek kapatilir (Resim 17).

T Ml W e bl ’ ]: i___;a.
i'ji-g - +  Platform ve e z
R4} - Uzerindeki Irgat
! ,& ; *

< Bag Ambar

Kapak'an ./)1"'"‘“\ ( S
» : - o ; o .

Kig Ambar
Kapaklarn

Platformun Varligi Gemini
iki Ambarh Gériinmesine
Sebebiyet Vermekte Olup
Gemi Tek Ambarli‘dir

Resim 17 BATUHAN A ambar kapaklar: ve 1rgat
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Son yillarda inga edilen gemilerde kullanilan ambar kapaklari ile BATUHAN A gemisinde
kullanilan ambar kapak teknolojilerinde ¢ok 6nemli farklar vardir. Bu gemilerde ambar
kapaklar1 nizami olarak kapatilip, emniyete alindiktan sonra ekstra bir isleme gerek kalmadan
su sizdirmazliklar: saglanir. Ambar kapaklarinin alt kenarlarinda bulunan lastikler de su

sizdirmazligin saglanmasinda 6nemli katki saglar (Resim 18).

Lastik ‘

Resim 18 Ambar kapaklarinin alt kenarlarinda bulunan lastikler

BATUHAN A gemisinde ise ambar kapaklari nizami bir sekilde kapatilsa dahi su
sizdirmazlik, ambar iizerine ortiilen branda ile saglanmaktir. BATUHAN A gemisinde ambar
kapaklarinin dizaynlar1 geregi ambar kapak kenarlarinda lastik de bulunmamaktadir.
Dolayisiyla BATUHAN A gemisinde ambarlara su girmesinden koruyan, ambarin {istiine
ortiilen brandadir (tarpaulin). Bu nedenle ambar kapaklari iizerine 6rtiilen brandalarin rlizgar ve
deniz gibi dis etkenlerden etkilenmemesi i¢in ambar mezarnasina uygun sekilde sabitlenmesi

gerekmektedir.

BATUHAN A gemisi batmandan hemen o6ncesinde gemici tarafindan alman video
kaydinda, geminin ambar kapaklarinin tizerini érten brandanin acildig1, gemicinin ifadesine

gore de yirtildig1 goriilmektedir (Resim 19).
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| Brandanin Bir Ucu Sabitlendigi
Ambar Mezarnada Kalmaya
Devam Etmis

Resim 19 BATUHAN A gemisi ambar kapaklarini drten brandalar

Fotograflarda gériildiigii tizere, yasam mahalline yakin ambar kapaginin iizerinde ortiilii
bulunan brandanin ¢ok biiyiik bir kismi geminin sancak giivertesine dogru sarktig1 ve brandanin
u¢ kisimlarimin ise halen ambar mezarnasina bagli bulunmaktadir. Brandanin kiigiik bir kismi
ise gemi ambar kapaginin iskele bas tarafi ile ambar kapaginin basina dogru sarkmigtir. Bu
durum gemi ambar kapagini Srten brandanin, ambar kapagimn kig tarafindan ambar kapaginin
bagina dogru kismen yirtildigim gostermekte olup kaza oncesinde video kaydini yapan
gemicinin ifadesiyle de rtiismektedir. Bununla birlikte gemi iskelesine dogru meyil yapmis ve
zaman zaman ambar kapag1 deniz seviyesiyle aymi diizeye gelmekte hatta geminin iskele
tarafindan vuran dalgalar, ambar kapagi iizerinden agarak geminin sancak tarafina
ulagmaktadir. Hal boyle iken su sizdirmazligmin branda ile saglandigt BATUHAN A

gemisinde, ambara su girmesi ve ambarin su ile dolmasi kaginilmaz olmustur.
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Brandanin

Diger Ucu

Brandanin Ambar
Mezarnasina
Sabitlenmis

Resim 20 Kazadan hemen énce BATUHAN A gemisi ambar brandalarin durumu

BATUHAN A gemisinin batmasina sebep olan brandanin yirtilarak ambara su girmesinin
nedenlerinin anlagilabilmesi igin gemi yiiklemesinin tamamlanmasina miiteakip, ambar
kapaginin kapatilmasindan, brandalarin ambar kapag: iizerine ortiiliip ambar mezarnasina
sabitlenmesine kadar gegen siire¢ yiikleme limanindan alinan video kayitlar1 {izerinden
incelenmistir. Bununla birlikte ambar kapak sistemi BATUHAN A gemisine benzer ve ayni

biiyiikliikte olan bir gemiyle de karsilastirilmistir.

Goriintiilerin alindig1 video kaydi, 14 Subat 2024 tarihinde saat 17:30°da baglamis olup,
kay1t siiresi 50 dakika 11 saniyedir.

...:33 dk. 17 sn. 16
Geminin giiverte ve bas istii

aydinlatmamalari a¢ilmistr.

' Video Kaydi 14 Subat 2014 saat 17:30’da baslamustir.
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...:35 dk. 51 sn.

Ambar kapaklar1 kapatilmaya
baslamistir. Rihtimda bulunan
kamyonun da farlar1 agilarak
ortamin aydinlatilmasina katki

saglanmugtir.

...:44 dk. 57 sn.
Ambar kapaklarinin kapatilmasi

tamamlanmugtir.

...: 47 dk. 40 sn.
Ambar kapaklarinin {izerine

branda serilmeye baslanmustir.

Ambar kapaklarinin kapatilmasina iligkin video kayds, video kaydinin 35 dk. 51 sn. baglamis ve
video kaydinin sonu 50 dk. 11 sn, oldugu dikkate alindiginda ambar kapatilmasi i¢in ilk video

kaydinda gegen siire 14 dk 10 sn’dir.

Gorintiilerin alindig: video kaydi, 14 Subat 2024 tarihinde saat 19:30°da baglamis olup, kayit siiresi

2 saattir.
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«..: 11dk. 25 sn.!”

Branda ile ambar kapaklar1

Branday! Ambar
Mezarnasina Sigil ile
Sabitlemeye Calisan

tamamen Ortiilmiis ve branda
ambar mezarnasina

sabitlenmistir.

...: 11 dk. 31 sn.

Gemiciler giiverteden ayrilmis

Brandayi Ambar Mezarnasina

Sabitlenmesi Tamamlandiktan : T
Sonra Gemici Giiverteden 4 ve geminin limandan ayrilis

Ayrilmistir. .. ..
manevrasi 1¢in geminin ba§

stiine gecmistir.

Ikinci video kaydinda ambar kapatma islemi devam etmis ve kaydin 11 dk 31 sn’sinde ambarlar
kapatilip brandalar ambar kapaklarinin iizerine Srtiilmiistiir. ik ve ilkinci alian video kayitlarinda

ambar kapaklarinin kapatilmasindan brandanin 6rtiilmesine kadar siire 25 dk 41 sn’dir.

...: 11 dk. 57 sn.
Geminin giiverte aydinlatmalar

Ambar Uzerine Ortiilen kapatllmlstlr.
Branda Uzerinde Kabarikliklar ;

Mevcuttur.

14 dk. 28 sn.
Mola edilen bag halat, gemi
Gemiciler
e : miirettebati tarafindan el
“‘"L yordamiyla alinmaya
. baslanmustir.

17Video Kayd1 14 Subat 2014 saat 19:30°da baglamigtir.
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et 17 dk. 22 sn.

Gemi rthtimdan agmaya /

ayrilmaya bagliyor

...t 25 dk. 31 sn.

Geminin iskele demirinin almnip,
neta edilmesinden sonra bag

tstii aydinlatmalari kapatiliyor.

BATUHAN A gemisine ambar kapak tipi olarak benzeyen gemilerin, ambar kapagi kapatma

ve ambar kapaklarinin brandayla kapatilmasina iliskin griintiiler. (Resim 20);
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Spanzet Halati

|

i

Resim 21 BATUHAN A gemisine benzer bir geminin ambar kapaklarinin kapatilmis hali

BATUHAN A gemisiyle benzer gemilerin ambar kapagi kapatma operasyonu

karsilastirildiginda;

1.

BATUHAN A gemisinin ambarlarinin kapatilmaya baslamasindan, ambar kapaklarinin
branda ile ortiiliip, brandanin ambar mezarnalarina sabitlenmesine kadar 25 dakika 41 sn
stirmistlir. Benzer biiyiikliikte bir gemilerde ambarlarin kapatilmas: ve brandalarin ambar
mezarnasina sabitlenmesi igleminin daha uzun siirdtigii bilinmektedir.

BATUHAN A gemisinde brandalar kapatilip, ambar kapaklar1 branda ile tamamen neta
edildikten sonra, brandalarin iizerinde kabarikliklar oldugu, brandanin ¢ok gergin olmadid
anlagilmaktadir. Diger gemilerin branda iizerindeki kabarikliklar nispeten daha azdir.
Diger gemilerde brandalar ambar mezarnasina sabitlendikten sonra ambar kapaklarinin
enlemesine spanzet halatlarla'® brandanin agilmamast i¢in ilave dnlemler aldig goriiliirken,
BATUHAN A gemisinde hi¢ Spanzet halat: kullanilmamustir.

BATUHAN A gemisinde ve diger gemilerde, ambar kapagnin su sizdirmazliginin

saglanmas igin tek kat baranda kullanilmustir.

Gemiye ait incelenen goriintiilerden; BATUHAN A geminin ambar kapaklarinin su

sizdirmazligini saglamak i¢in yeteri kadar zaman ayrilmadigi, ambar kapaklarinin {izerine

ortilen brandanin gergin olmadigi ve brandanin deniz ve riizgar gibi dis etkenlerden

etkilenmemesi i¢in spanzet halatlarla ilave nlemler alinmadig: anlagilmaktadir. Hal boyle iken,

18 Spanzet halati iiriiniin tizerinden gegirilerek yiikii yiikiin bulundugu zemine sabitleyen ve iizerinde bulunan gergi mekanizmast ile halati
gerdirerek ylkii sabitlemek amaciyla kullanilan bir mekanizmadir.
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geminin ambar brandasinin hava kogullar1 nedeniyle seyir sirasinda agildi1 ve ambar kapagi
ile branda arasma giren deniz suyunun brandanin yirtilmasina neden oldugu

degerlendirilmektedir.

Bununla birlikte konuyla ilgili ulusal ve uluslararasi diizenlemeler cergcevesinde
degerlendirme yapabilmek i¢in ulusal ve uluslararasi kurallar incelendiginde, uluslararasi sefer
yapan gemilerin yiiklenebilecegi sinirlar konusunda tek tip ilke ve kurallar olusturmak i¢in
Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan 1966 Uluslararas: Yiikleme Stnur1 Sozlesmesi
(ICLL 66) kabul edilmistir. Sézlesme ile gemilerin fribordunun alt boliim ve hasar stabilitesi
hesaplamalari ile belirlenmesine yonelik hitkiimler getirilmistir. Sozlesme, farkli bolgelerde ve
farkli mevsimlerde mevcut olan potansiyel tehlikeleri dikkate almaktadur. Sozlesmenin teknik
eklerinde kaportalar, ambar agizlarni ve diger ogelerle ilgili ¢esitli ek emniyet tedbirleri
icermektedir. Bu tedbirlerin temel amaci, gemilerin fribord giivertesinin altindaki govdelerinin
su gegirmez biitlinliigiinii saglamaktir. 1966 Uluslararas1 Yiikleme Sinirt Sozlegmesine Iliskin
1988 Protokoliiyle sérvey ve belgelendirme gerekliliklerinin SOLAS ve MARPOL
sozlesmelerinde yer alanlarla uyumlu hale getirmenin yami sira, Sozlesmesinin teknik
eklerindeki bazi diizenlemeleri revize edilmistir. IMO tarafindan yaymlanan MSC.143(77)
karariyla da 1988 protokoliinde degisikler yapilmustir. MSC.143(77) kararimin Kural 15
Tasmabilir Kapaklarla Kapatilan ve Musamba/Branda ve Tiriz Tertibat: ile Hava

Gegirmezligi Saglanmis Ambar Agizlar baslig: altinda; yapilan diizenlemelerden,

(39

Sigil yuvalar

(9) Sigil yuvalar, sigillerin sivri uclarina uyacak sekilde olacaktir. Bu yuvalar en az 65
milimetre genisliginde olacak ve merkezden merkeze 600 milimetreden fazla olmayan aralikta
olacaktir. Sigil yuvalari her kenar veya bitim noktasi boyunca ambar koselerinden 150

milimetreden fazla olmayan bir uzaklikta olacaktir.

Tirizler ve sigiller
(10) Tirizler ve sigiller, etkili ve iyi durumda olacaknr. Sigiller, sert ahsap veya diger benzer
malzemeden olacaktir. Sigillerin 6'da | "den fazla sivri ucu olmayacak ve uglarindaki kalinlig

13 milimetreden az olmayacaktir.

Ambar musambalary/brandalar
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(11) Konum 1 veya 2'deki her ambar agzi icin iyi durumda en az iki ambar
mugsambasy/brandast bulunacaktr. Musambalar su gecirmez ve yeterli mukavemette
olacaktir. Musambalar, en azindan onaylanms bir agirlik ve kalitedeki bir malzemeden

yapilmus olacaknir.

Ambar agn kapaklarimin emniyet altina alinmas:

(12) Konum 1 veya 2’deki tim ambar agizlart i¢in ambar musambalari/brandasi, tirizlerle
baglandiktan sonra ambar agzi kapaklarimin her bir kismin emniyet altina almak icin celik
cubuklar veya diger benzeri yontemler tesis edilecektir. Uzunlugu 1,5 metreden fazla olan

ambar agzi kapaklari en az iki benzer emniyet tertibati ile emniyet altina alinacaktir. ”’

hususlari, dogrudan kazayla ilgili olanlardir.

S6z konusu diizenlemelerden anlagilacagi ilizere, ambar mezarnasinda bulunan sigillerin
nasil ve hangi malzemeden olmasi gerektigi, durumlari, ambar brandalarinin niteligi ve en
onemlisi ambar kapaklarinin iizerine iki kat serilmesi gerektigi ile ambar kapaklarinin emniyete
alinmasiyla ilgili diizenlemeler yapilmistir. Bununla birlikte, 1966 Uluslararas: Yiikleme Simuri
Sozlegmesinin Tatbiki baslikli 4’iincti maddesinin 2’inci fikrasinda, s6zlesmenin uluslararasi
sefer yapan gemilere uygulanacag: ifade edilmekte olup BATUHAN A gemisinin, s6zlesmenin

hitkiimlerine uyma zorunlulugu bulunmamaktadir.

Denizcilik Idaresi tarafindan 1966 Uluslararas: Yiikleme Sinir1 S6zlesmesinin BATUHAN
A gemisi gibi kabotajda sefer yapan gemilere uygulanmasi i¢in Gemilerin Teknik Yonetmeli gi
ile simirh diizenleme yapilmstir. Yonetmeligin ekinde yer alan Denetim Listeleri ve Denize
Elverislilik Belgesi, Kara Sirvey Raporu, Deniz Sirvey Raporu, Ulusal Yiikleme Sinirt
Belgesi ile Ekinde Bulunan Sirvey Raporu ile gemiler denetlenmekte ve yonetmeligin

gereklerini saglayan gemilere belge Denize Elverislilik belgesi diizenlenmektedir.

Bahse konu ydnetmelige binaen, BATUHAN A gemisine yapilan soérveylerde, ““ambar agz
ve ambar kapaklarinin® uygunlugu ilgili sorvey kontrol listesine gore kontrol edilmistir.
Ancak 1966 Uluslararas1 Yiikleme Sinir Sozlesmesinde belirtilen ve ambar kapaklarinin
emniyete alinmasi ve su sizdirmazhigin saglamlmasinda kullamlan sigiller, sigil yuvalari,
tirizler ve brandamn 6zellikleri gibi hususlar sérvey kontrol listelerinde yer almamaktadir.

Bahse konu Sézlesmenin 15 ve 16 inci maddesinde ambar kapaklar1 ve brandalarla ilgili
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hususlarin, BATUHAN A gemisi gibi kabotaj seferi yapan gemilere de uygulanabildigi 6l¢iide,
uygulanabilmesi i¢in ilgili denetleme kontrol listelerine eklenmesi, denizde can, mal, ¢evre ve

seyir emniyetine katki saglayacagi degerlendirilmektedir.
3.3 Geminin Maruz Kaldig1 Hava Sartlar:

BATUHAN A gemisinin seyir ettigi bolgeye iliskin meteorolojik tahminler ve
degerlendirme 15181nda, BATUHAN A gemisi kuzey ve kuzeydogudan 5 ila 7 bofor kuvvetinde

riizgéra ve 1,5 ila 2,5 metre yiiksekligindeki dalgalara maruz kalmistir (Resim 24).

K
e Kuzeydogu
Ry v Kuzey
b J Kuzeydogu

Erdek

Resim 22 Geminin rotasi boyunca maruz kaldig: hava ve deniz

Bilindigi tizere, denizde emniyetli seyir yapmak, dogru hava durumu bilgisi ve buna uygun
bir sefer planlamasimi gerektirir. Yapilacak sefer planlamasinda geminin seyri boyunca
kargilagabilecegi olumsuz deniz ve hava sartlar1 da gz 6niinde tutulmali ve gemi miirettebati
her tiirlti olumsuz hava deniz sartina kars1 hazirlik yapmalidir. BATUHAN A gemisi gibi diisiik
fribord degerine sahip gemilerin, seyir esnasinda yiiksek dalgalara maruz kalma ihtimali sefer
oncesi yapilacak hazirliklari daha da 6nemli hale getirmektedir. Bu nedenle ambar kapaklarinin
kapatilmasindan sonra su sizdirmazligini saglamak icin kullamlan donanimlarin (civata, sigil
ya da benzeri) mezarnalar boyunca uygun araliklarla kullanilmali ve ambar kapaklari
karsilagilabilecek biitiin olumsuz durumlara kars emniyete almmalidir. Ayrica, giivertede
bulunan ekipmanlarin emniyete alinmasi, giiglendirilmesi ve denize diiserek kaybolmalarinin
onlenmesi i¢in ilave baglama 6nlemleri alinmalidir. Gemi demirleri, can filikalar1, can simitleri

ve can sallarini emniyete almak igin ilave baglamalar yapilmalidir.
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Nitekim kaza 6ncesinde gemi miirettebat: tarafindan acil durum ¢agrisindan yaklasik 10
dakika once g¢ekilen video goriintiilerinden anlagildig1 tizere, BATUHAN A gemisinin
fribordunun ¢ok kii¢iik olmasi nedeniyle (kig fribord degeri 0,939 metre) iskele bordasi
istikametinde gelen yiiksek dalgalar ambar kapagini asarak sancak bordasi tarafindan gikti
gorilmektedir (Resim 25). Hal boyle iken ambar kapaklarnin  su  sizdirmazliginin
saglanmasinda kullamlacak brandanin sayis: ve ozellikleriyle, brandanin metal tiriz ve tahta
sigillerle ambar mezarnasina uygun ve giiclii bir sekilde sabitlenmesi daha da 6nem
kazanmugtir. Ayrica brandanin ambar kapak yiizeyinden ayrilmasi veya yirtilmasini nlemesine
yardimer olmak iizere, ambar kapaklari boyunca belirli araliklarla spanzet halatlarinin

kullanilmast iyi denizcilik uygulamalar: arasindadir.

BATUHAN A gemisinin seyri sirasinda kuvvetli riizgar ile ytiksek dalgalara maruz
kalmigtir. Bu agir deniz ve hava sartlarinda, tek kat branda kullanimi, brandanin uygun sekilde
ambar mezarnasina sabitlenmemesi ve spanzet halatlarmin  kullanilmamas: brandanin
yirtilmasina veya ambar mezarnasindan kurtulmasina neden oldugu degerlendirilmektedir. Bu
sartla altinda su sizdirmazliginin barandalarla saglandigi ambarinin su almas: kag¢inilmazdir. Bu
durum BATUHAN A gemisinde karar alma yetkisine sahip kisilerce sefer oncesi hava
tahminlerinin yeterince dikkate ahnmadigini ve sefer hazirliklarinin uygun sekilde

yapilanmadigini gostermektedir.

Resim 23 Ambar kapaklari iizerinde deniz suyu

3.4 Geminin Su Almasi Sonras1 Gemiyi Terk
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BATUHAN A gemisinden ilk yardim ¢agrisi 15 Subat 2024 giinii saat 06:28 de yapilmustir.
Saat 06:32 de de geminin EPIRP cihazindan tehlike sinyali alinmaya baslanilmistir. Gemiye ait
AIS verileri incelendiginde geminin battig1 noktaya yaklasik bir saat 6ncesinde ulastig1 ve bu

noktada durdugu anlagilmaktadir (Resim 26).

B

Erdok

Resim 24 AIS verilerine gore gemi battig1 konuma, kazadan bir saat 6nce gelmistir
Geminin ag¢is1 ayni zamanda gemici olan miirettebatin naasi gemi battiginda képriitistiinde
bulunmustur. Gemi filikas1 mataforadan mayna edilmemis, gemi personeli ise can yeleklerini
giymemistir. Ayrica gemide bulunan sisme can sali da gemi batmadan 6nce hazir edilerek
miirettebatin kurtarilmasi i¢in hazir bekletilmek yerine gemide bagli olarak kalmistir, Gemi
battiktan sonra basingla, can salinin hidrostatik kilidi otomatik olarak agilmis ve deniz iistiine

cikmistir.

Yukarida bahsedilen hususlar cergevesinde, asel hari¢ kaptan dahil geminin biitiin
miirettebatinin geminin batma anina kadar giivertede yirtilan/agilan ambar kapagi brandalarinin
ortilmesiyle ugrastiklari, gemiyi terk igin herhangi acil durum faaliyetini baglatmadiklar
anlagilmaktadir. Bu durum kaptan ve miirettebatin geminin battig1 son ana kadar geminin
batacagina iligkin bir dngoriiye sahip olmadiklarim gostermektedir. Nitekim cansiz bedenleri
bulunan higbir miirettebatin iizerinde can yelegi yoktur. Bu durum, gemi miirettebatinin
durumsal farkindaliklarini kaybetmeleri nedeniyle karsi karsiya kaldiklari batma tehlikesini
dogru olarak degerlendiremediklerini ve gemiyi terk igin gerekli hazirlik yapmadiklarini

gostermektedir.
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3.4.1 Geminin Terk Edilmemesindeki Olas1 Nedenler

Geminin su alip batma tehlikesi ile kars1 karsiya kalmasi, ¢ikan yanginin sondiiriilemeyecek
kadar biiytimesi, patlama tehlikesi, geminin kirilma durumu ve bunun gibi artik gemin iizerinde
kalmanin yasamsal olarak emniyetli olmadig1 durumlarda gemi kaptaninin karar1 ile gemi terk

edilmelidir.

Gemi terk alarmi, gemiyi terk etmeden 6nce geminin su iizerinde kalmasina engel teskil
eden hasar ve gemi kumandasinin miimkiin olmadig1 acil durumlarda kaptan tarafindan devreye
sokulur. Merkezi anons sistemi iizerinden sesli olarak yayinlanan alarm, miirettebat ve yolcu

can kaybin1 dnlemek adina gemiyi terk et talimati anlamma gelir.

Kaptan tarafindan gemiyi terk talimat verildikten sonra, tiim personel can yeleklerini giyer ve
role talimleri geregi alinmasi gereken cihaz ve ekipmanlari alarak toplanma mahallerine gelir.
Gemiden ayrilis igin gerekli hazirliklar bu sekilde baslatilir. Kaptan, toplanma yerlerine gegis
emri verdikten sonra gemiyi terk onayinm verinceye kadar gecen siire igerisinde, miimkiinse
geminin mevkiini, 6lii ve yarali durumunu arama-kurtarma ekiplerine veya civarda yardima
gelebilecek diger gemilere bildirir. Bu siire¢, muhabere trafigi ve kurtarma ekiplerinin yardim
ulastirmasina kadar devam eder.

Gemilerin teknik yonetmeliginde gemilerin sinifina gore gemiyi terk talimlerinin ne kadar
siklikta ve nasil yapilmasi gerektigi belirtilmistir. Kaptan tarafindan terk talimat: verdikten

sonra Gemilerin Teknik Yénetmeligi, Role cetveli ve acil durum talimatlar::

“MADDE 72 — (1) Role cetvelleri kipriitistii, makine dairesi, miirettebat yasam yerleri ddhil
olmak iizere gemi boyunca goze ¢arpan yerlere asilir. Genel acil durum alarmumn duyulmasi
ile miirettebat ve yolcularin hareket tarzi role cetvelinde belirtilir. Role cetvelinde gemiyi terk
emrinin nasu verilecegi belirtilir. Can kurtarma ve yangin techizatlarn acil durumlarda
kullammina yonelik gorevlendirilen zabitler role cetvelinde belirtilir. Role cetvelinin
hazirlanmasindan sonra, miirettebat degismesi nedeni ile role cetvelinde diizeltme yapilmasi

gereken hallerde, kaptan role listesini diizeltir veya yeni liste hazirlar.”’

BATUHAN A gemisi kazasinda gemiyi terk islemleri degerlendirildiginde; boyutuna gore
agir deniz ve hava sartlarina maruz kalan geminin, ambar kapaklarinin su sizdirmazliklari

saglanamadigindan ambarlarinin su almasi ve batma riskiyle kars1 karsiya kalmalarina ragmen
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gemi batmasindan on ti¢ dakika evveline kadar kaptan ve donatan (usta gemici) dahil miirettebat

(as¢1 hari¢) ambar brandalarinin kapatilmasi i¢in ugrasmaktadirlar.

Nitekim saat 06:19°da geminin yageisimn geminin batmaya yakin durumunu kayda
almasina ragmen gemi kaptani saat 06:28’e kadar gemideki acil duruma iliskin hi¢bir gemiden
yardim talep etmedigi gibi, gemi personeli de gemiyi terk igin gerekli hazirliklar: yapmamugtir.
Saat 06:32°de geminin EPIRB cihazinin sinyal vermesi ve gemiye yapilan ¢agrilara yanit

altnamamasi ile geminin tamamen battig1 anlagilmaktadir.

Diger taraftan geminin 19 Ocak 2024 tarihli P&I sigorta poligesinde, personel, yakat kirliligi,
korsanlik ve ekonomik yaptirimlarla ilgili hiikiimler mevcut olup, Assurance Clymene Limited
B.V.isimli Hollanda sirketine aittir. Sirketin Tiirkiye temsilciligi bulunmamakla olup, kazadan
sonra sirkete ulagilamamigstir. Bununla birlikte yapilan aragtirmalar sonucunda geminin sigorta

poligesinin gegerli olmadig1 anlagilmastir.

Geminin gegerli sigortasinin bulunmamasi, su alan ve batma tehlikesi geeiren gemide ciddi
bir risk unsuru olusturmustur. Bu durumda gemide bulunan ve gemici olarak ¢alisan armatoriin,
gemi kaptaninin "gemi terk" ya da " geldigi limana dsnme" gibi hayati 6neme sahip kararlarim
etkiledigi degerlendirilmektedir. Zira sigortasiz bir geminin batmasi durumunda, armatér
yalmzca biiyiik maddi kayiplarla degil, ayn1 zamanda miirettebatin ya da Ugtincii kisilerin
tazminat talepleri gibi hukuki ve malj sonuglarla da karsi karsiya kalmasi s6z konusu
olmaktadir. Bu nedenle, armatériin bu tiir riskler bertaraf etmek amaciyla, kaptanin giivenlik
odakli karar alma siirecini etkiledigi anlagilmaktadir. Nitekim miirettebat, gemiyi terk etmedigi
gibi, gemiyi terk etmek igin gerekli hazirliklar1 da yapmamisgtir. Kaza sonrasinda cansiz
bedenlerine ulagilan miirettebatin  {izerinde can yeleklerinin bulunmamasi da by

degerlendirmeyi desteklemektedir.
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4. BOLUM - SONUCLAR

1. BATUHAN A gemisi, saat 20:35 sularinda, kiga trimli, 6 miirettebat ve 1162 ton dolomit
yuki ile Gemlik Limani’na gitmek tizere hareket etmistir.

2. BATUHAN A gemisinin yiiklemesinin tamamlandiktan sonra ambar kapaklari kapatilmis
ve ambar kapaklarimin su sizdirmazligim saglamak i¢in sadece tek kat branda Ortiilmiigtiir.

3. Geminin LCB belgesinde, BATUHAN A gemisine 1250 ton dolomit yiiklendigi beyan
edilmigtir. Ancak sevk irsaliyesinde 1150 ton, kantar dokiimiinde ise 1162,08 ton, liman
tahakkuk fisinde ise 1150 ton dolamit yiiklendigi anlagilmis olup gemiye yapilan gercek
ylikleme ile beyan edilen yiikleme miktar1 arasinda farklilik meveuttur.

4. BATUHAN A gemisinin istiap hattindan (azami yiik hatt1) daha fazla yik yiikleyip
yiiklemediginin video kayitlarindan tespit edilememistir. Kaza sonrasinda eldeki meveut
verilerle BATUHAN A gemisinin yiiklemesine iliskin stabilite hesabi yapilmistir. Ancak
yikleme sonrasinda geminin balast tanklarimin iskandil degerleri mevcut olmamasi
nedeniyle geminin asin yiiklenip yiiklenmedigine dair bir tespit yapilamamustir.

5. BATUHAN A gemisinin ambarlarinin kapatilmaya baglamasindan, ambar kapaklarinin
branda ile ortiiliip, brandanin ambar mezarnalarina sabitlenmesi 25 dakika 41 sn’lik bir
stirede tamamlanmistir. BATUHAN A gemisine boyutlar yakin benzer gemilerde ambar
kapaklarin kapatilmas: ve brandanin értiinme isleminin daha uzun siirede tamamlandigi
dikkate alindiginda, brandanin ambar mezarnasina sabitlenmesi i¢in yeteri kadar zaman
ayrilmamistir.

6. BATUHAN A gemisinin ambar kapaklarinin tizerine 6rtiilen brandanin iizerinde goriilen
kabarikliklar, brandanin ambar mezarnasina sabitlenirken yeteri kadar Ozen
gosterilmedigini gostermektedir.

7. Gemilere yapilan sérvey sonucunda diizenlenmekte olan Denize Elverislilik Belgesinde,
kabotaj seferi yapan gemilerin sérvey kontrol listelerinde; ambar kapaklarinin emniyete
alinmasi ile su sizdirmazhgin saglanmasinda kullanilan sigiller, sigil yuvalari, tirizler ve
brandanin 6zellikleri gibi hususlar bulunmamaktadir.

8. Benzer kapak sitemine sahip gemilerde brandalar ambar mezarnasina sabitlendikten sonra
spanzet halatlarla brandamin agilmamasi igin ilave 6nlemler alimirken, BATUHAN A
gemisinde brandanin sabitlenmesi i¢in spanzet halatlari kullanilmamugtir.

9. BATUHAN A gemisi limandan ayrildiktan sonra 15 Subat 2024 tarthinde, saat 00:51:23
itibaren izledigi rodan ayrilirken hiz1 da fark edilir sekilde diismeye baglamistir. Saat

01:48:03 ile saat 02:25:36 aras1 hizinda gegici bir toparlanma ve rotasindaki degisiklik



UEIM Deniz Emniyeti Inceleme Raporu

10.

13,

12.

13.

14.

dikkat gekmekle birlikte sonrasinda kaza anina kadar rota ve hizindaki diizensizlikler devam
etmistir.

BATUHAN A gemisinin seyir yapacagi bolgede, firtinamsi riizgar (5 ila 7 bofor
kuvvetinde) ve yiiksek dalga (1.5 ila 2,5 metre) iliskin meteorolojik tahminlerde
bulunulmus ancak yapilan sefer planlamasinda geminin seyri boyunca karsilagabilecegi
olumsuz deniz ve hava sartlari yeterince géz 6niinde tutulmamustir.

Bolgedeki agir deniz ve hava sartlar nedeniyle ambarinin su alip dengesi bozulan geminin
miirettebati yardim ¢agrisinda bulunduktan yaklasik 4 dakika sonra gemi batmig olup
miirettebat, yardim gagrisinda bulunmakta gecikmistir.

Gece boyu geminin su alip batmasini énlemeye galisan miirettebat, durumsal farkindaligim
kaybetmis, gemiyi terk etmedigi gibi gemiyi terk etmek icin gerekli hazirliklari da
yapmamuistir.

Kaza sonrasi cansiz bedenlerine ulasilan gemi miirettebatinin iizerlerinde can yelekleri
gorilmemistir.

Geminin gegerli bir sigorta poligesi bulunmamas: nedeniyle, gemide bulunan armatériin
ticari kaygilarla gemiyi terk dahil kritik kararlarda gemi kaptanini etkilenmesi riski ortaya

cikmustr.
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5. BOLUM - TAVSIYELER

Denizcilik Idaresine;

04/02-25 1966 Uluslararas: Yiikleme Simir1 Sézlesmesinde gemi ambar kapaklarimin su
sizdirmazligina iliskin maddeleri gz oniinde bulundurularak, kabotaj hattinda ¢alisan
gemilerde ambar kapaklarimin emniyete alinmasi ve su sizdirmazliginin saglanmasina yonelik

sorvey kontrol listelerinin ve sérvey uygulamalarinin gelistirilmesi,

IMEAK Deniz Ticaret Odasi ve Mersin Deniz Ticaret Odasina;

05/02-25 Kabotaj seferi yapan gemilerin, LCB belgesinin diizenlenmesine esas yiik miktarinin
dogru sekilde beyan edilebilmesi igin Acentelerin gemiye yiiklenen yiik miktarini liman
isletmesinden teyit ve kontrol edilmesi hususunda Vapur Donatanlar ve Acenteler Dernegine
sirkiiler yayinlanmasi,

06/02-25 Kaptan ve Donatanin ayni anda gemide bulundugu gemilerde; gemi Kaptanlarinin
yetki ve salahiyetlerinin yerine getirilmesinde yasanabilecek zorluklari hatirlatilarak, vuku
bulan tehlikeli olaylarin gerek onlenmesi ve gerekse ilave tedbirlerin alinmasi noktasmda
kaptanlarin profesyonel karar alma yetkisinin zamaninda kullanilmasina dair sirkiiler

yayinlanmasi,

tavsiye olunur.
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