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AMAC

Bu deniz kazasi, 10.07.2014 tarih ve 29056 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiirirliige giren “DENIZ KAZALARINI ve OLAYLARINI ARASTIRMA ve
INCELEME YONETMELIGI” hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 ayrica, MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza
veya Olaylarma Yonelik Emniyet Incelemeleri igin Uluslararas: Standartlar ve Tavsiye
edilen Uygulamalara iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme

Kodu) ile 2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi dikkate alinarak uygulanmistir.

Deniz Kaza Incelemesinin amaci; deniz kazalarmin olusmasina neden olan gergek
sebeplere ulasmak suretiyle denizde can, mal ve ¢evre emniyetine yonelik mevzuat ve
uygulamalarin gelistirilmesini saglamak, boylece benzer kazalarin tekrarini 6nlemek ve

kaza sonrasindaki olumsuz etki ve sonuglarin azaltilmasini temin etmektir.

Deniz kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadig: gibi, amaci sugu

ve sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.
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Resim 1: Kaza Yeri

Raporda kullanilan tiim zamanlar yerel saattir (GMT+2).

04 Nisan 2014 tarihinde, AYNACIOGLU isimli yolcu motoru saat 16:45’te yapilmas1
planlanan Eminonii-Uskiidar seferi icin Eminénii iskelesine saat 16:30°da bastankara
yanagmig, halatlarin1 rihtima baglamasini miiteakip makinelerini durdurmus ve
rthtimdan yolcu almaya baslamistir. Saat 16:40 sularinda ¢alistirdigi makinelerini pek
agir yol ileri konumunda c¢alistirmaya devam ederek makine giicti ile konumunu
muhafaza eden yolcu motoru, saat 16:43 itibariyle de sahile verdigi halatlarin tamamini

almistir. Bu arada yolcular motora binmeye devam etmistir.

Hareket saatine ¢ok az bir siire kala bir bayanin i¢inde bir bebek olan bebek arabasi ile
yolcu motoruna binmek {izere oldugunu goren yolcu motorunda gorevli gemici ve
rihtimda gorevli giivenlik gorelisi bayanin yardimina gelmistir. Bebek arabasinin arka
kism1 gemicinin elinde biraz yiikselmis ve 6n kismui ise giivenlik goérevlisi ve bebegin
annesinin elindeyken bebek, arabasindan kayarak saat 16:44:50°de denize diismiistiir.

Bebegin distiigiinii goren giivenlik gorevlisi ve annesi bebegi tutmak i¢in hamle
yapmislar fakat bebegi tutamamislardir. Gemici bebegin denize diistiiglinii goriir

gérmez bebegi almak i¢in denize atlamustir.



Gemici sirtiistii olarak su tistiinde duran ¢ocugu kiyafetlerinden tutarak yakalamis fakat
o sirada biiyiik¢e bir dalganin kendilerine ¢arpmasi sonucu, gemici suya gémiiliirken bu
sirada ¢ocugu elinden kagirmistir.  Gemici suyun ylizeyine ¢iktiginda, ¢ocugun
iskelenin altinda oldugunu fark etmistir. Yapacagi bir sey kalmadigini diistinen gemici,
sudan islanan ve agirlasan elbiseleri ile kendini kurtarma g¢abasi i¢ine girmistir. Can
simidine tutunarak, iskeleden uzatilan merdivene dogru yilizmiis, merdiven ve

cevredekilerin yardimu ile saat 16:49°da denizden ¢ikmustir.

Bebek olay yerine gelen dalgi¢ tarafindan saat 16:58:54’te denizden ¢ikartilmistir.
Bebege ilk yardim, olay yerinde bulunan bir doktor tarafindan yapilmis ve bebek saat
17:03’te gelen ambulansla saat 17:05°te hastaneye sevk edilmistir. Bebek tedavi sonrasi
hastaneden taburcu edilmis olup, 4 Subat 2015 tarihi itibariyle bebegin nérolojik ve
fizik tedavisine devam edilmektedir.



BOLUM 1 - KAZA HAKKINDA BULGULAR

1.1 YOLCU MOTORU ve KAZA BIiLGILERIi

1.1.1 AYNACIOGLU Yolcu Motoru Bilgileri

Gemi Ad1 : AYNACIOGLU

Bayragi . Turk

Insa Yeri / Yilt : Trabzon, Siirmene, Camburnu - 28/11/2010
Baglama Limani1 . Istanbul

Gemi Cinsi . Yolcu Motoru*

Gemi Sahibi : AYNACIOGLU Denizcilik Turizm Ins. Tic. Ltd. Sti.
Gross Tonaj . 245,07

Net tonaj : 136,71

IMO No : 8654651

Cagri isareti . TCZS6

Tam boy : 41,95m.

Genislik : 9,30 m.

Ana Makine : 2 X MITSUBISHI/ 804 BHP

Personel Sayist D4

Yolcu Tasima
o . 540
Kapasitesi (Kis)

Yolcu Tasima
o : 710
Kapasitesi (Yaz)

! Yolcu Motoru: Tam boylar1 kirk iki metreden az olan ve liman sefer bolgesi iginde veya merkez iskelesinden
yirmi bes milden uzaklagsmadan giiniibirlik yolcu tagiyan ticaret gemisini,(Gemiadamlar1 Y 6netmeligi)



1.1.2 Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat : 4 Nisan 2014 / 16:44
Kazanin Yeri . Istanbul / Emin6énii TURYOL Yolcu Motoru iskelesi
Kazanin Mevkii :41°01'07.95" K- 028°58'13" D

Yaralanma / Oliim/ Kayip  : 1 Yarali ( Yolcu/Cocuk)
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Resim 2: TURYOL Eminénii-Uskiidar Hatti
1.2 HAVA ve DENIZ SARTLARI
Kazanin meydana geldigi saatlerde bolgede riizgar batidan 1 kuvvetinde esmekte olup,

denizin durumu sakindir. Gokyiizii pargali bulutludur. Yagmur, sis, pus vs. kaynakli

goriisii olumsuz etkileyecek durumlar mevcut degildir, goriis oldukga agiktir.



1.3 KAZANIN GELISiMi

1.3.1 Kaza Oncesi

AYNACIOGLU yolcu motoru Istanbul’da faaliyet gostermekte olan S.S. Turizm ve
Yolcu Deniz Tastyicilar Kooperatifi (TURYOL) biinyesinde calismaktadir. Yolcu
motorlart TURYOL tarafindan birer haftalik dénemler halinde belirlenen bir tarife
cercevesinde calismakta olup, 4 Nisan 2014 tarihinde de AYNACIOGLU yolcu

motorunun Uskiidar-Eminénii hattinda ¢alismasi planlanmistir.

Yolcu motoru giiniin ilk seferi olarak planlanan Uskiidar-Eminénii - seferlerine,
Uskiidar’dan aldig: yolcularla saat 07:20°de baslamis ve 6gleden once dort defa
Uskiidar-Eminonii seferini yaparken ii¢ defa da Eminonii-Uskiidar seferini yapmustir.
Ogleden o6nce Uskiidar’dan Eminénii'ne yaptigi seferi saat 10:15 siralarinda
tamamlamasin1 miiteakip, TURYOL tarafindan belirlenen sefer tarifesine gore saat
15:10’a kadar planlanmis seferi bulunmadigindan Karakoy Persembe Pazari iskelesine
baglamis ve personeli istirahate ¢ekilmistir. Saat 15:10°da basladig1 Eminénii-Uskiidar
seferini, 16:00 Uskiidar-Eminonii seferi takip etmistir. Yolcu motoru saat 16:45’te
yapilmas1 planlanan Eminonii-Uskiidar seferi i¢in 16:30°da bastan kara olarak
Eminénii iskelesine yanasmis, bastan verilen dort halatla iskeleye baglanmis ve yolcu
almaya baglamistir. Bu esnada kaptan kopriiiistiinde, yolcularin yolcu motoruna
binmesini takip ederken, gemide gorevli iki gemiciden bir tanesi yolcu motorunun bas
tarafinda, binen yolculara nezaret etmekte, diger gemici ise yeke dairesinde, yakit
tankindan servis tankina yakit transferi ile makine dairesinde rutin kontrolleri

yapmaktadir.

16:40 sularinda yolcu motoru kaptant makinelerini calistirmis ve ardindan
makinelerini pek agir yol ileri konumunda ¢alistirmaya devam ederek geminin bagini
iskeleye yaslamis ve makine giicii ile konumunu muhafaza etmeye baslamistir.
Kaptanin talimatiyla saat 16:42°de bas tarafta gorevli olan gemici gemiden sahile
verilen halatlar1 sancak bag palamar halatindan baslamak {izere, miimkiin oldugu kadar
cabuk hareket ederek gemiye almaya baslamis ve saat 16:43 itibariyle tiim halatlar

gemiye alinmistir. Gemici halatlari alirken ayn1 zamanda yolcularin gemiye binmesine



de yardim etmeye devam etmis, halatlarin giiverteye alinmasiin tamamlanmasindan

sonra da s6z konusu nezaret ve yardim gorevini slirdiirmiistiir.

Resim 3: Kopriitistiinden Goriiniis

Saat 16:43’te Karakdy iskelesinden Eminonii iskelesine aktarma yapan yolculari
tasiyan bir diger yolcu motoru da Emindnii iskelesine yanagmis ve bu yolcu motoru ile
gelen ve Uskiidar’a gidecek olan yolcular da AYNACIOGLU yolcu motoruna

binmeye baslamiglardir.

1.3.2 Kazanin Gelisimi

Giivenlik kamerasi kayitlarindan ve bebegin annesinin ifadelerinden anlasildig iizere,
saat 16:44:32°de bir kadin yolcu, yaninda bir kiz ¢ocugu ve i¢inde bir cocuk bulunan
bebek arabasi ile birlikte Emindnii iskelesine gelmis ve giivenlik gorevlisine
Uskiidar’a gidecek yolcu motorunu sormustur. Giivenlik gorevlisinin son yolcunun
kendisi oldugunu ve yolcu motorunun kalkmasina ¢ok az bir zaman kaldigini ifade
etmesi iizerine, bebek arabasiyla birlikte yolcu motoruna telasla yonelmistir. Kadin
yolcu bebek arabasinin golgeligini agmis, arabanin yan tarafindan tutarak havaya
kaldirmis ve yolcu motoruna binmek i¢in konulmus basamaga adim atmak i¢in hamle
yapmistir. Bu esnada kendisini géren gemici, yardim etmek iizere yolcunun yanina

gelmistir.



Resim 4: Gemiye Binmek I¢in Yonelen Yolcu ve Bebek Arabast

Bu sirada iskeledeki giivenlik gorevlilerinden birisi de yolcuya yardim etmek igin
yanlarina gelmistir. Gemici bebek arabasinin arka kismindan tutarak kaldirirken,
giivenlik gorevlisi ile bebegin annesi bebek arabasinin 6n kismindan tutmustur. Bebek
arabasinin arka kismi gemide bulunan gemicinin elinde biraz yilikselmis, 6n kismi ise
basamakta bulunan annesinin elinde ve arka kisma gore daha algak konumda ve tam
gemiyle rihtim arasinda iken, o sirada bebek arabasinda uyumakta olan bebek, bebek
arabasindan kayarak saat 16:44:50°de denize diismiistiir. Kendisi ile yapilan
gorismede, bebegin annesi emniyet kemerinin bagli oldugunu fakat bebegin

kilosundan dolay1 agilmis olabilecegini ifade etmistir.

Denize Diisen
Bebek

Resim 5: Bebegin Denize Diisiis Ant



Bebegin arabadan kayarak denize diismekte oldugunu goren gilivenlik gorevlisi ve
bebegin annesi bebegi tutmak ig¢in hamle yapmislar fakat bebegi tutamamiglardir.
Gemici ise bebegin denize distiginii ilk etapta anlayamamustir. Fakat bebegin
annesinin ¢1glig1 {izerine, durumun farkina varan gemici, gemiden iskeleye gecerek,
denizdeki bebegi gormiis ve bebegi denizden ¢ikarmak icin saat 16:44:55°te denize
atlamistir.

1.3.3 Kazazedeyi Kurtarma Cahismalari

Olay1 goren bir iskele ¢alisan1 da olay yerine gelerek suya atlayan gemiciye yardim
etmek lizere iskele ile gemi arasina girmistir. Bebegi kurtarma c¢aligmalar: siirerken,
iskele galisanlar1 tarafindan bebegin sudan alinmasi igin teleskobik kepge ile seyyar
merdiven getirilmis, AYNACIOGLU vyolcu motorunun yaninda bulunan yolcu

motorundan da denize can simidi atilmugtur.

Teleskobik _
Kepce

Resim 6: TURYOL Eminénii Iskelesi Kazazedeyi Kurtarma Calismalar



Merdiven =

Resim 7: TURYOL Eminénii Iskelesi Kazazedeyi Kurtarma Calismalart

Gemici sirtiistii olarak su iistiinde duran gocugu kiyafetlerinden tutarak yakalamis
fakat o sirada biiyiikge bir dalganin kendilerine ¢arpmasi sonucu, kendisi suya
gomiiliirken bu arada g¢ocugu elinden kagirmistir. Gemici suyun yiizeyine ¢iktiginda,
cocugun iskelenin altinda, Su yiizeyinde yiiziistii durmakta oldugunu gormiistiir. Iskele
ile deniz seviyesi arasinda 10-15 cm kadar kii¢iik bir bosluk bulunmasi ve {izerindeki
elbiselerin de 1slanmasi nedeniyle iyice yorulan gemici, yapacag: bir sey kalmadigini
diisiinerek, sudan 1slanan ve agirlasan elbiseleri ile kendini kurtarma g¢abasi igine
girmistir. Atilan can simidine tutunarak, iskeleden uzatilan merdivene dogru yiizmiis,

merdiven ve ¢evredekilerin yardimi ile saat 16:49°da sudan ¢ikmistir.

Iskelenin Deniz
Seviyesinden Yiiksekligi

Resim 8: TURYOL Eminonii Iskelesi



Kaza aninda iskele ofisinde bulunan Hareket Amiri, bir ¢iglik sesi duymus, hemen
sonrasinda, iskele c¢alisanlar tarafindan kazadan haberdar edilmistir. Haberi alan iskele
amiri, kazay1 bildirmek ve yardim istemek i¢in ofiste acil durumlar i¢in olusturulmus
arama listesinde kayithh bulunan 112 Acil Ambulans Servisini ve Deniz Polisini
aramistir. 112 Acil Ambulans Servisine ambulans talebini iletmis ancak Deniz Polisine
ait sabit telefon numarasin1 3-4 defa aramasma ragmen aradigi telefon numarasinin
devamli mesgul tonu vermesi sebebiyle polise kazayi iletememistir. Kazazedeyi
kurtarma ¢alismalar1 devam ederken kurtarma calismalarmma katilan iskele
calisanlarinin dalgig talep etmeleri tizerine, Hareket Amiri, TURYOL sirketi
gemilerinin dalgichk islerini yapan ve genellikle Karakoy/Persembe Pazari’nda
bulunan dalgici telefonla kaza mahalline ¢agirmistir. Bu arada yolculardan bazilari da

112 Acil Ambulans Servisi ve Deniz Polisini aramustir.

Diger taraftan, bir bayanm bagirma sesi ile kosarak olay yerine gelen iskele Amiri de,
once 112 Acil Ambulans Servisi ve Deniz Polisini, daha sonra ise dalgici aramistir.
Bu esnada kaptan kopriiistiinde kurtarma caligmalarii takip ederken, yolcu
motorunun makinelerini pek agir yol ileri konumunda ¢aligirmaya devam etmistir.
Gemide bulunan ikinci gemici ise kazadan ve siirdiiriilen kurtarma g¢alismalarindan

habersiz makine dairesinde rutin kontrollere ve yakit transferine devam etmistir.

Resim 9: Eminénii Iskelesinde Bebegi Kurtarma Calismalar
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Saat 16:55’te AYNACIOGLU yolcu motoru, kazazede bebegi denizden ¢ikarmak
lizere yardima gelen dalgic motoruna iskelede yer agmak ic¢in bulundugu yerden
ayrilarak Uskiidar seferine devam etmis ve saat 17:10 siralarinda TURYOL Uskiidar

iskelesine baglayarak yolcularini indirmistir.

Saat 16:56°da dalgig, 16:58 siralarinda ise deniz polisi olay yerine gelmistir. Bebegin
sirtiistii pozisyonda ve iskelenin yaklasik ii¢ metre i¢ tarafinda deniz ylizeyinde
hareketsiz bir sekilde durdugunu goren dalgig, bebegi saat 16:58:54°te sudan
cikartarak sahile vermis ve akabinde olay yerinde tesadiifen bulunan bir doktor

tarafindan ¢ocuga kalp mesaj1 ve suni teneffiis yapilmstir.

Saat 17:03’te ambulans yolcu iskelesinin girigine gelmis ve kazazede bebek ambulans
gorevlilerinin iskeleye gelmesini beklemeden bir giivenlik gorevlisi tarafindan yolda
bekleyen ambulansa gotiiriilmiistiir. Ambulans ¢ocugu hastaneye gotiirmek iizere, saat

17:05°te olay yerinden ayrilmustir.

1.4 Istanbul’da Deniz Yolu ile Yapilan Yolcu Tasimacihg

Istanbul Bogazinda, yolcu tasimaciligi yapan irili ufakli yolcu motorlar1 basta olmak
tizere, deniz otobiisleri, vapurlar, arabali vapurlar, balik¢ilar, tenezziih tekneleri, acente
botlart ve ikmal gemilerinin olusturdugu yogun bir yerel deniz trafiginin yani sira
ugraksiz-ugrakli gegis yapan gemilerin olusturdugu uluslararast bir deniz trafigi de
mevcuttur. 2013 yili itibariyle giinliik ortalama 128 adet gemi Istanbul Bogazindan

gecmistir.

Bu kadar yogun deniz trafigi sartlarinda her giin binlerce kisi Istanbul’un bir
yakasindan diger yakasina vapurlar, yolcu motorlari, hizli feribotlar, deniz otobiisleri ve
arabali vapurlar ile tasinmaktadir. 2013 yili rakamlar ile istanbul Liman Baskanlig
idari simnirlar igerisinde izin verilen 73 hatta 121 iskele arasinda 268 deniz tasiti ile
yolcu ve arag tagimaciligi1 yapilmistir. Bu deniz araglari tarafindan 2013 y1li igerisinde,
giinde ortalama 1637 sefer yapilmis ve bu seferlerde 279.672 yolcu ve 7521 arag
tasmnmustir. 2013 yili igin Istanbul Liman Baskanliginca hat izni verilen deniz

araclarina ait istatistikler Tablo 1’de verilmistir.
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Tablo 1: 2013 Yilinda Hat Izni Verilen Deniz Araclar:

Gemi Sayis1 | Hat Sayis1 | Iskele Sayisi
Toplam 268 73 121

Kaynak: Istanbul Liman Baskanlig

2013 yilinda istanbul Liman Baskanlig1 idari sahasinda gerceklestirilen sefer, tasinan

yolcu ve arag sayisina ait istatistikler Tablo 2’de verilmistir.

Tablo 2: 2013 Yilinda Deniz Yolu ile Tasinan Yolcu ve Arag sayisi

K Sefer Sayisi Yolcu Sayisi Arag Sayis1

K Toplam 597.665 102.080.512 2.747.021

Kaynak: Istanbul Liman Baskanlig

Istanbul’da sehir ici yolcu tasimacihigi istanbul Biiyiiksehir Belediyesi biinyesinde
faaliyet gdsteren Istanbul Sehir Hatlar1 Turizm San. ve Tic. A.S.’ye ait vapurlar, iDO -
Istanbul Deniz Otobiisleri Sanayi ve Ticaret A.S. deniz otobiisleri ve arabali vapurlari
(araba tasiyan feribotlar1) ile TURYOL-S.S. Turizm ve Yolcu Deniz Tasiyicilar
Kooperatifi DENTUR AVRASYA GRUP -Avrasya Deniz Tagimaciligi Turizm
Hizmetleri ingaat Sanayi ve Ticaret A.S, BEYDEN-Beyden Deniz Ulasim Hizmetleri
Turizm ve Tic. Ltd. STi., MAVI MARMARA-S.S Mavi Marmara Deniz Yolcu Esya
Ve Turizm Motorlu Tastyicilar Kooperatifi, BOGAZICI YOLTUR-Bogazici Yolcu Ve
Turizm Deniz Motorlu Tastyicilar Kooperatifi, PRENSTUR- S.S. Istanbul Kartal Deniz
Yolcu Yik ve Turizm Tagimaciligt Motorlu Tasiyicilar Kooperatifi ‘ne ait yolcu

motorlari ile yapilmaktadir.

141 TURYOL

Kent i¢i deniz yolu yolcu tasimaciliginda hizmet veren sirketlerden biri olan TURYOL,
2014 Nisan ay1 itibari ile Istanbul’da i¢ hatlarda giinliik ortalama 55.000-60.000
yolcuyu deniz yolu ile tasimaktadir. TURYOL kis aylarinda merkez Eminonii iskelesi
olmak iizere, Istanbul’da Uskiidar, Karakdy, Kadikdy, Kadikdy (Cayirbasi),
Haydarpasa, Biiylikada, Kinaliada; Yalova’da Esenkdy, Cinarcik, Kocadere ve
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Armutlu iskelesi dahil on iki ayr iskelede toplam 40 yolcu motoruyla haftalik olarak

belirlenen bir program cergevesinde tarifeli yolcu tagimaciligi yapmaktadir.

Ayrica Izmir’de, Bostanli, Karsiyaka, Bayrakli, Alsancak, Pasaport, Konak ve Goztepe

iskeleleri olmak iizere yedi ayri iskele arasinda 20 yolcu motoruyla hizmet vermektedir.

Bunlara ilaveten yaz aylarinda, Midilli (Yunanistan), Foca (Izmir), Mordogan (Izmir),
Karaburun (izmir) ve Ayvalik da (Balikesir) hizmet verilen iskeleler arasimna
katilmaktadir. Bunlarm disinda sirkete ait yolcu motorlari ile istanbul Bogazi turlari ile

kurumsal geziler/dzel organizasyonlar da diizenlemektedir®.

TURYOL Emindnii iskelesi farkli giizergahlara yapilan seferlerin merkezi konumunda
olup, hafta i¢i yapilan giinlik 338 seferin 310’u bu iskele ile baglantili
gerceklestirilmektedir. Ayn1 zamanda Karakoy iskelesi diger hatlar1 kullanacak
yolcular icin aktarma iskelesi olarak da kullanilmaktadir. Ozelikle hafta ici ve
Cumartesi giinleri ¢ok yogun bir yolcu motoru trafigine sahip olan Eminonii
iskelesinde, 6rnegin hafta i¢i aksam saat 18:00’da ayn1 anda asagida isimleri verilen 6

ayr1 hattin yolcu motoru hareket etmektedir. Bu hatlar;

Eminénii-Uskiidar
Eminonii-Haydarpasa-Kadikoy
Eminonii-Haydarpasa-Cayirbasi
Eminénii-Cinarcik (Yalova)

Eminonii-Kocadere (Yalova)

© o & w e

Emindnii-Esenkdy (Yalova)’dir.

1.5 Yolcu Motorlarimin Personel Donatim

Ulkemiz kiyilarinda ve Istanbul Bogazinda yolcu motorlari, Gemilerin Gemiadamlari
ile Donatilmasina iliskin Y&nergenin, Tam Boyu 42 Metre ve Daha Kiigiik
Yolcu Motoru/Yolcu Gemisi Gemiadamlar1 Ile Donatilmasini diizenleyen Cizelge 6

geregi donatilmaktadir.(Ek-1)

2S.S. Turizm ve Yolcu Deniz Tastyicilar Kooperatifi kurumsal internet sitesi.
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Yolcu motorunun boyu 41.95 metre olup, anilan yonergeye gore; bir kaptan, bir
giiverte tayfast ve Dbir makine tayfasi olmak flizere, 3 personel ile donatilmasi
gerekmektedir. S6z konusu yonergeye gore; kaptanin “Sinirli Vardiya Zabiti”, giiverte

tayfasinin “migo” ve makine tayfasinin ise “silici” yeterliligine sahip olmasi yeterlidir.

AYNACIOGLU yolcu motoru tarafindan verilen personel listesine gore, kaza giinii
gemide, kaptan, usta gemici ve gemici olmak tizere toplam 3 kisi gorev yapmaktadir.
Bu personelin yeterlilikleri incelendiginde; kaptanin “l. Zabit” (3000 GT altindaki
gemilerde), usta gemicinin “vardiya zabiti” (3000 GT’a kadar gemilerde), gemicinin ise
“gemici” yeterliligine sahip oldugu goriilmiistiir. Ayrica yolcu motorunun kaptani,
“Sinirlt Vardiya Zabiti” yeterliligine sahip oglu ile doniisiimlii olarak ¢aligtiklarini ifade
etmistir. Bahse konu ydnergenin 4 nolu dip notunda; ‘‘Liman Seferi yapan yolcu
motorlarinda, silici yerine mico ¢alistirilabilir’” hiikkmii geregi yolcu motorunda makine

personeli yerine giiverte personeli ¢alistirilmaktadir.

1.6 Personelin Egitimi

Ayn1 zamanda yolcu motorunun donatani da olan gemi kaptani, geminin insa edildigi
2010 yilindan bu yana gemi kaptanlig1 gorevini de yiiriitmektedir. Kaptan 63 yasinda
olup, 1973 yilinda meslege mico olarak baglamistir. Daha sonra mesleki tecriibe ve
egitimlerle 1990 yilinda kiy1 kaptani, 2001 yilinda da 1. Zabit (3000 GT altindaki
gemilerde) yeterliligini almistir. Gemilerin Gemiadamlar1 ile Donatilmasina Iliskin
Yonergede, gemi kaptaninin Sinirli Vardiya Zabiti yeterliligine sahip olmasi yeterli
goriilmekte olup, yonergenin 10 uncu Maddesi ‘‘Gemiadamlart kendi derecelerinin
altinda bulunan yeterlik derecesinde calisabilir’® hiikmii uyarinca, yolcu motorunda

kaptanlik yapmaktadir.

Kaza esnasinda makine dairesinde bulunan gemici 29 yasinda olup, denizcilik meslek
lisesini 2004 senesinde bitirmis ve akabinde gemilerde ¢alismaya baslamistir. 3000
GT’a kadar gemilerde gegerli olan vardiya zabiti yeterliligini 23.06.2010 tarihinde
almig ve bir siire agik deniz gemilerinde vardiya zabiti olarak gorev yapmuistir.

AYNACIOGLU yolcu motorunda ise 8,5 aydir gemici olarak gérev yapmaktadir.
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Kaza sirasinda yolcularin inip binmesine nezaret eden gemici, 44 yasinda olup, 14
Subat 2014 tarihinde gemici yeterligini almis ve anilan gemide 19 Mart 2014 tarihinde
ise baglamistir. Ayni tarihte kendisine gemi kaptani tarafindan personel-gemi asinalik
egitimi ile sirkete katilim Oncesi deniz personeli bilgilendirme egitimi verilmistir.
Kendisi daha oOnce sehirlerarasi otobiis firmalarinda otobiis soforii olarak gorev
yaptigini, yolcu iligkilerinde deneyimli oldugunu ifade etmistir. Giivenlik kamerasi
kayitlar1 incelendiginde gemicinin 6zellikle yash kimselerin, bayanlarin ve ¢ocuklarin
yolcu motoruna binmesine azami dikkat gosterdigi ve yolcularin yolcu motoruna

binmelerine miimkiin olan en iyi sekilde yardimci olmaya calistig1 anlagilmaktadir.

TURYOL sirketinde personelin egitilmesi ve ¢alisanlarin verimliliginin arttirilmasi i¢in
zaman zaman egitimler diizenledigi, bu egitimler kapsaminda iskelelerde ve gemilerde
calisan personelin bir kismina Temel ilk Yardim, Temel Is Saglhigi ve Giivenligi,
Miisteriyle Etkin iletisim ve Sikdyet Karsilama gibi egitimlerin verildigi yapilan

incelemelerde goriilmiistiir.

1.7 Emniyet Yénetimi Belgesi (SMC) ve Uygunluk Belgesi (DOC) ile I¢ Tetkik

Sirket icin DOC ® sertifikasi istanbul Liman Baskanlig1 tarafindan 13.09.2013 tarihinde
diizenlenmistir. Gemi i¢in ise SMC* sertifikasi Istanbul Liman Bagkanlig1 tarafindan
11.04.2012 tarihinde diizenlenmistir. SMC sertifikasina iliskin ara kontroliin ikinci ve
iciincli y1ldoniimii tarihleri arasinda yapilmasi ongoriildiigiinden kazanin meydana
geldigi tarih itibari ile heniliz denetim gegirmemistir. Fakat yolcu motoruna 21.04.2013
tarihinde sirketin DPA®’s1 tarafindan yapilan ic tetkikte, iki adet uygunsuzluk tespit

edilmistir. DPA’nin raporuna gore:

1. Uygunsuzluk, Kaza ve Tehlikeli Durumlar Prosediiriine kaptanin asina

olmadigy,

2. Sertifika Kontrol Listesinde, giincel olmayan form kullanildigs,

3 [sletmecide tesis edilen Emniyet Yénetimi Sistemi Kod’nun gereklerini karsiladigini gosteren
Uygunluk Belgesini,

* Gemide tesis edilen Emniyet Y®netimi Sistemi Kod’nun gereklerini karsiladigini gosteren Emniyet
Yonetimi Belgesini,

® Designated Person Ashore:Her bir geminin emniyetini izlemekten ve gemi operasyonlar1 i¢in yeterli
sahil kaynagini saglamaktan sorumlu olan, gemi ile isletmeci arasinda bir bag olusturmak igin en iist
diizey yetkililer de dahil olmak iizere isletmecinin tiim yonetim seviyeleri ile dogrudan temas kurabilen
ve igletmeci tarafindan atanmig Emniyetli Yonetim Sistemi uygulamasinda tam yetkiyi haiz atanmais kisi.
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tespit edilmis ve agilan uygunsuzluk kaptana verilen egitim sonrasinda 28.04.2013

tarihinde kapatilmistir.
1.7.1 Role Talimleri

SMS kayitlarindan role talimlerinin 2014 takvim yili i¢cinde planlandig1 ve yapildig:
anlasilmaktadir. Yolcu motorunda 09.01.2014 tarihinde Karakoy’de 13:20-14:00
saatleri arasinda “Denize Adam Diistii” role talimi yapildigina ve talime tiim personelin
katildigina iliskin jurnalde ve SMS’de talim kayitlar1 mevcuttur. Yine ayni giin 16:10-
16:40 saatleri arasinda “Arama-Kurtarma” role talimi yapilmistir. Bir sonraki Denize

Adam Diistii role talimi de Temmuz ay1 i¢inde yapilmak iizere planlanmustir.

Sirketin DPA’s1 da sirketteki her gemide role talimlerinin eksiksiz ve zamaninda
yapilmasina 6zen gosterdiklerini, ara sira da plansiz egitimler ve i¢ denetimlerle

gemilerin kontrol edildigini ifade etmistir.

Kazadan bir sonraki giin SMS kayitlari incelendiginde, 05.04.2014 tarihinde plansiz
egitim yapildigr goriilmektedir. Bu egitimde personelin gemiye asinalik ve yolcunun

gemiye binmesi ve inmesinde yapilacaklar hakkinda bilgilendirildigi belirtilmistir.
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BOLUM 2 — ANALIZ

2.1 Eminonii TURYOL iskelesi

Galata Kopriisiiniin Eminonii ayaginda ve Halig tarafinda bulunan Eminénii TURYOL
iskelesi ve gevresinde ¢ok yogun bir yolcu ve yolcu motoru trafigi bulunmaktadir.
Biitiin bu yolcu ve yolcu motoru trafigi yogunluguna ragmen Eminoni TURYOL
iskelesinin kuruldugu alanin sinirli bir sahaya sahip olmasi nedeniyle yolcu motorlar
iskeleye ancak bastankara yanasabilmektedir. Bununla birlikte iskeleye yanasan yolcu
motorlarinin ¢ok farkli bas kasara yiiksekligine sahip olmalarindan dolayr yolcularin
yolcu motoruna inis ve biniglerinde bir veya iki basamakli sacdan iiretilmis basamaklar
kullanilarak yolcular gemiye indirilip bindirilmektedir. Gemilerin bagtankara
yanasmasi ve yolcu motorlarinin basiistii giivertesinin kavisli bir yapiya sahip olmasi,
iskele ile geminin temas yiizeyini siirlamakta dolayisiyla yolcularin gemiye binmeleri
icin ¢ok kisith bir alan saglamakta, bu ise yolcularin yolcu motoruna emniyetli bir

sekilde inis-binis yapabilmelerini giiclestirmektedir.

Diger taraftan her ne kadar Eminonii iskelesinin Hali¢ i¢inde yer aliyor ve Galata
Kopriisiiniin ayaklarinin olumsuz hava kosullarinin iskeleye olan etkisini bir nebze de
olsun azaltiyor olsa da, gerek olumsuz hava sartlarina bagl olusan dalgalar gerekse
Hali¢ iginde seyir yapan yolcu motorlarinin/gemilerin olusturdugu dalgalar Eminonii
iskelesine ulagmaktadir. Emindnii iskelesinde yanasik vaziyette bulunan yolcu
motorlarinin  olusan bu dalgalardan etkilenmeleri sonucu denize gore bas {stii
yiikseklikleri ani olarak algalip yiikselmekte, bu ise yolcularin yolcu motorlarina

emniyetli sekilde inip binmelerini olumsuz yonde etkilemektedir.
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Resim10: TURYOL Eminénii Iskelesinin Iskele Disindan Gériiniisii

Diger taraftan degisik giizergdh yolcularinin ayni iskele iizerinden yolcu motorlarina
inig ve binis yapmalari, iskele {izerinde ¢ok yogun bir yolcu trafigine neden olmakta, bu

durum karmasaya yol agmakta ve emniyet zafiyetlerini beraberinde getirmektedir.

Resim 11: TURYOL Emindnii Iskelesinin Denizden Goriiniisii
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2.2 TURYOL’un istanbul iskelelerinde Yolcu Motoru inme-Binme Sistemleri

Istanbul’da denizyolu yolcu tasimaciliginda kullanilan yolcu motorlariin yanastiklari
iskelelerin kurulduklar1 alanlarin smirlt bir sahaya sahip olmasi ve yanasma-ayrilma
manevralarini daha hizli gergeklestirebilmek igin iskelelere bastankara yanagmakta
olup, bu yanagsma sekli artik standart hale gelmistir. Yolcu motorlarinin biinyesinde
sabit bir rampa sistemi bulunmadigindan yolcular, iskelede bulunan birka¢ basamakl
ve yan taraflarinda genellikle korkulugu bulunmayan sacdan iiretilmis basamaklarla
veya portatif merdivenlerle yolcu motoruna indirilip bindirilmektedirler. Bu basamaklar
iskeleye yanasan yolcu motorunun bas tarafinin yiiksekligine gore iskele g¢alisanlari
veya gemi personeli tarafindan yolcu motorlarinin 6niine konulmasi veya gekilmesi
suretiyle  yolcularin  yolcu motorlarina binmesi veya motorlardan  inmesi
saglanmaktadir. Fakat yolcu motorlarinin kavisli bas taraflari, iskelelerin yapisi ile bire
bir uyum saglamadigindan iskele ile yolcu motorlarinin bas tarafinin arasinda bosluklar
olugmaktadir. Ayrica gemi biinyesinin zarar gérmemesi i¢in geminin bas tarafinda
kullanilan usturmagalar da gemi ve iskele arasindaki boslugun artmasina neden olmakta
hatta yolcularin binmesine engel de olmaktadir. Yolcularin giivenli inis binislerine
engel olan bahse konu bosluk ve usturmagalar nedeniyle zaman zaman denize

diismeleri sonucu deniz kazalari meydana gelmektedir.

Resim 12: Yolcu Motorlarimin Inis Binisi Icin Kullanilan Basamaklar
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Istanbul’da sehir i¢i deniz yolcu tasimaciligi icin TURYOL tarafindan kullanilan bes
farkli iskelede yapilan incelemelerde; iskelelerin ve iskelelerde kullanilan yolcu
indirme-bindirme donanimlarinin, iskeleye yapilan seferlerin yogunlugu ve iskele
sahasina ayrilan yerin biiyiikliigiine bagh olarak degistigi goriilmiistiir. Bu iskelelerden
Kadikdy iskelesi deniz flzerine yapilan duba iizerinde ve yolcu motorlarinin
bordasindan yanasmasina imkan verirken, Eminonii Merkez, Karakdy, Kadikdy,
Kadikdy Cayirbast ve Uskiidar iskelelerinde yolcu motorlar1 bastankara aborda

olmaktadir.

——— =

Resim 13e: Eminonii Iskelesi Resim 13f:Eminonii Iskelesi
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Resim 13g : Uskiidar Iskelesi Resim 13h: Uskiidar Iskelesi

Yiizer platform iizerine kKurulmus TURYOL Kadikdy iskelesi, yolcu motorlarinin
bordalarindan yanasabilmeleri ve boylece yolcu platformuna daha yakin aborda
olabilmesinin yaninda platformun yolcularin inis binig giivenligi diisiiniilerek
tasarlanmis olmasi Sebebiyle yolcu motorlarina daha emniyetli inis binis imkan

saglamaktadir.

e

Resim 131 Yiizer Platform Uzerine Resim 13i: Yiizer Platform Uzerine

Kurulmus Kadikoy Iskelesi Kurulmus Kadikoy Iskelesi

TURYOL tarafindan Istanbul’da isletilen iskelelerden Eminénii ve Karakdy’iin Halic
giriginde yer aliyor olmasi; Haydarpasa, Kadikdy ve Kadikdy-Cayirbagst iskelelerinin
ise mendirek iginde yer almasindan dolayi bu iskelelere yanasan yolcu motorlari
olumsuz hava kosullari ve gemi trafigi sonucu olusan dalgalardan fazla
etkilenmemektedir. Fakat TURYOL Uskiidar iskelesi, Istanbul Bogazi kiyisinda
bulunmakta oldugundan bogazdan gecen biiyiik tonajli gemilerin olusturdugu dalgalar

ile olumsuz hava kosullar1 sonucu olusan dalgalardan etkilenmektedir. Bu sebeplerle
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yolcu motorlarinin bas tarafi rthtima gore ani olarak algalip yiikselmekte bu durum ise

yolcularin inis binis emniyetlerini olumsuz yonde etkilemektedir.

Kaza ile ilgili olarak TURYOL yetkilileri ile yapilan goriismelerde; iskelelerde deniz
motorlarina inme-binme sirasinda zaman zaman denize adam diisme olaylarin
meydana geldigi, bu kazalarin genellikle yolcu motorlart heniiz iskelelere tam
yanasmadan yolcularin inmeye ¢alistiklar1 i¢in yasandigi ifade edilmistir. Yolcularin
inislerinin kontrol altina alinmasi, dolaysisiyla denize diismelerini Onlemek igin
caligmalar yaptiklarini, bu kapsamda ilk etapta yolcu motorlarinin iskeleye tam olarak
yanagmadan yolcularin gemiden inmesini Onlemek i¢in Yyolcu salonlarinin her iki
taraftan girise uzanan sancak ve iskele giivertesine 1 metre yiiksekliginde siirgiilii
kapilar monte edildigini belirmislerdir. Fakat bu kapilarin da yolcularin kural dist
inmesini dnleyememesi iizerine, yolcularin daha emniyetli inis biniglerini temin etmek
lizere, kazadan yaklasik alti ay dnce Karakdy iskelesinde portatif iskele projesinin

baslatildigini belirtmislerdir.

Kazanin hemen ardindan yapilan inceleme sirasinda, TURYOL yetkilileri tarafindan
deneme asamasinda olan portatif iskelenin tekerlekli ve aliiminyum malzemeden
tretildigi icin iki kisi tarafindan rahatlikla tasinabilir oldugu ve iizerinde bulunan
korkuluklarla yolcularin motorlara emniyetli bir sekilde inis binis yapmalarina imkan
saglayabilecegi goriilmiistiir. Fakat gerek seyyar iskelenin denemelerinin yapildigi
Karakoy iskelesi, gerekse kazanin meydana geldigi Eminonii iskelesinin ¢ok dar bir
alana kurulmus olmasi sebebiyle portatif iskelenin kullanilmasinin ¢ok pratik olmadig
degerlendirilmektedir. Ayn1 zamanda bu iskelelerin kurulmasi igin iskelelerde personel

istihdam edilmemesi, seyyar iskelelerin kullanilabilirligini zorlastirmaktadir.
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Resim 14: Karakoy iskelesinde Kullanilan seyyar iskele

TURYOL Emniyetli Yonetim Sistemi el kitabinin, Sirketin Yetki ve Sorumluluklar
baglhikli 3 {incii bolimiin, 3.2.4.2 alt bashkli, Usta Gemici/Gemici/Stajer Goérev
Tanimlar1 kisminda ‘‘Rihtima yanasmalarda ve kalkmalarda yolcunun inmesine ve
binmesine yardimci olmak’’ ve yine ayni el kitabinin, Yolcu Gemisi Operasyonlarinin
ifade edildigi 7 inci bolim, 7.2.2 alt baslikli, Yolcu Gemisinin Seyre Kalkisi
prosediiriinde, ‘“Yolcu, iskelenin durumuna gore genelde bas taraftan bazen de yan
taraftan gemiye girer. Yolcu giris ve cikislarinda personel sancak ve iskele tarafinda
hazir vaziyette bekleyecektir. >’ ifadeleri yer almasina ragmen kaza aninda geminin bas
tarafinda yalnizca bir gemici yolcularin girislerine refakat ettigi tespit edilmistir. Diger
gemici ise yolcu motorunda gorevlendirilmis makine personeli bulunmadigindan
makine dairesinde rutin kontrolleri ve yakit transferi yapmak durumunda kalmig

dolayisiyla yolcularin inis binis operasyonuna refakat edememistir.

Yolcularin yolcu motorlarina inis ve binisleri ile ilgili diger bir 6nemli husus da yolcu
motorlar1 daha tam olarak iskeleye yanagsmadan ve halatlar1 ile emniyetli bir sekilde
iskeleye baglanmadan yolcularin gemiden iskeleye inmeleridir. Yine yolcu motoru
rthtimdan kalkmadan yaklasik 3 dakika oncesinde halatlarin alindig1 ve kalkisa kadar
gecen siirede yolcularin gemiye alinmaya devam edildigi kaza sonrasinda olay

mabhallinde ve diger yolcu motoru iskelelerinde yerinde yapilan incelemelerde
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gozlemlenmistir. Halatlarin yolcu motoruna erken alinmasi, dogrudan bu kazanin bir

nedeni olmamakla beraber bir emniyet zafiyeti ortaya ¢ikardigi degerlendirilmektedir.

2.3 Personel Donatimi

“Gemilerin Gemiadamlar1 ile Donatilmasma iliskin Y&nerge “ye gore, tam boyu 42
metreden daha kiigiik olan yolcu motorlarinin/yolcu gemilerinin en az 1 Smurli Vardiya
Zabiti, 1 Mig¢o ve 1 Silici yeterliligindeki personel ile donatilmasi gerekmektedir.
Ancak yolcu motorunun tam boyunun 42 metrenin iizerinde (AYNACIOGLU yolcu
motorunun tam boyu 41.95 metredir) olsaydi, 1 sinirh kaptan, 1 simirlt bas makinist, 1

gemici ve 1 yagci olmak {izere, 4 personel ile donatilmas1 gerekecekti.

Yolcu motorunun gemiadamlari ile donatilmasi iligkin uygulama gemi boyundaki
sadece 6 cm’lik bir boy farki ile tamamen degismekte olup, mevcut personelinin

yeterliliklerinin/niteliklerinin deg§ismenin yaninda personel sayis1 da 1 kisi artmaktadir.

Diinyanin en 6nemli suyollarindan biri olan Istanbul Bogazi, sigliklari, keskin
doniisleri ve 4 adet 6nemli akintist ile ayn1 zamanda seyir agisindan ¢ok tehlikeli bir
suyoludur. Bu tehlikeyi arttiran s6z konusu cografi zorluklarina ek olarak, giinde
ortalama 130 ugraksiz gegis ve yine giinde yaklasik 1700 i bulan yerel trafik hareketi
mevcuttur. Her ne kadar Istanbul liman idari sahas1 sinirlari icerisinde seyir yapiyor
olsalar bile bu kadar yogun deniz trafigi sartlarinda, yolcu motorlarinda yasanabilecek
kazalar (makine arizasi, yangin ve ¢atma gibi durumlarda) telafi edilemeyecek can
kayiplarina ve hasarlara yol acabilir. 500-600 yolcu ile seyir yapan yolcu motorlarinin,
gemiadamlar: ile donatilmasinda, yolcu motorlarinin sefer bolgesi ve boy kriteri ile
birlikte tasinan yolcu sayisinin dikkate alinarak diizenleme yapilmasinin seyir, can, mal
ve ¢evre emniyetini arttiracagl @ibi olasi kazalarin Onlenmesi ve kazalarda
yasanabilecek can kayiplarmin en aza indirilmesine katki  saglayacag:

degerlendirilmektedir.
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2.4 Emniyet Yonetimi Sistemi (SMS) Uygulamalari

TURYOL sirketinin SMS dokiimanlar1 tizerinde yapilan incelemede, 21.04.2013
tarithinde sirketin DPA’s1 tarafindan yapilan i¢ tetkikte, iki adet uygunsuzluk tespit
edilmistir. Bu uygunsuzluklardan birisi giincel olmayan form kullanilmasi, digeri ve en
onemlisi “Kaza ve Tehlikeli Durumlar Prosediirii’ne kaptanin asina olmamasidir.
Tespit edilen uygunsuzluk kaptana verilen egitim sonrasinda 28.04.2013 tarihinde

kapatilmistir.

Kaza sonrasinda/kaza aninda, “Kaza ve Tehlikeli Durumlar Prosediirleri” igerisinde yer
alan, Denize Adam Diismesi, Arama ve Kurtarma, Yolcu/Personel Yaralanmasi, Acil
Durum Haberlesme formlar1 doldurulmustur. Formlar {izerinde yapilan incelemede: bu
formlarin bazilarinin Role Talimi formlar1 olduklari, ger¢ek kazalar i¢in diizenlenmis
kontrol listeleri olmadiklar1 goriilmiistiir. Ayrica bu formlardan ‘‘Denize Adam Diistii
Talimi Kontrol Listesin’’ de yer alan baz1 gorevlerin gemi personeli/kaptani tarafindan
yerine getirilmedigi/getirilemedigi (Makine dairesinde bulunan gemicinin geminin acil
toplanma yerine gitmemesi ve denize adam distiiglini gemi kalktiktan sonra
O0grenmesi, denize adam diismesi durumunda yolcu motoru genel alarm sisteminden
verilecek 3 uzun alarmin (Denize Adam Diistii Alarmi) verilmedigini veya dahili anons
sisteminden herhangi bir anonsun yapilmadigini gostermektedir. Deniz Polisine ve 112
Acil Ambulans Servisine bildirim ise TURYOL iskele personeli tarafindan yapilmistir,
...) fakat bahse konu form iizerinde isaretlendigi, “Yolcu/Personel Yaralanmasi Role
Talimi” formunda kazaya sahit olmayan gemicinin tanik olarak gosterildigi gorilmiis

olup, bu formlardan bazilariin kaza sonrasinda dolduruldugu intibar edinilmistir.

Bu durumun kaza sirasinda makine ile konumu koruma ugrasi igerisinde olan kaptanin
Emniyetli Yonetim Sistemi prosediirinde yer alan hususlari gerektigi gibi yerine
getirememesi ya da role talimlerinin sadece kagit lizerinde kaldigi veya gemi

personelince yeterince anlagilamadigini gostermektedir.

Ayrica, her giin binlerce yolcuya hizmet verilen iskelelerde, yolcu motorlarinda inme-
binme sirasinda olusabilecek kazalara dair ayr1 bir Emniyetli Yonetim Sistemi

prosediiriiniin eksikligi goriilmektedir.
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2.5 Yolcu Motorlarimin Yanasma/Kalkma Manevrasi

TURYOL sirket yetkililerinin ifadesine gore, yolcu motorlarinda yanasma/kalkma
manevrast genel itibari ile iki sekilde yapilmaktadir. Birincisinde, yolcu motorlar
sadece yolcu indirmek maksadiyla kisa siireli (yaklasik 5 dakikalik bir siire igin)
rthtima yanagmislarsa, palamar halatlar1 ile rihtima baglanmamaktadirlar. Yolcu
motorlarinin yanagsmasin1 miiteakip yolcular inmeye baslamakta bu sirada da
makinelerini pek agir yol ileri konumunda c¢alistirarak makine giicii ile rihtimdaki
konumlarmi korumaktadirlar. Yolcularin inmesini miiteakip de Yyolcu motoru

rthtimdan ayrilmaktadir.

Ikincisinde ise yolcu motorlari hem yolcu indirip hem de yolcu alacaklar1 veya sadece
yolcu alacaklari durumda uzun siireli (yaklasik 15 dakikalik bir siire i¢in) rihtimda
kalmalar1 gerektiginden, yanastiktan sonra palamar halatlar1 ile rthtima baglanmakta
ve makinelerini durdurmaktadirlar. Kalkmalarina az bir zaman kala (3-5 dakika
oncesinde) makinelerini yeniden ¢alistirmakta, ardindan halatlarin1 almakta ve makine
giicii ile konumlarimi koruyarak yolcu almaya devam etmektedirler. Yolcu aliminin

tamamlanmasini miiteakip yolcu motorlar1 rihtimdan ayrilmaktadirlar.

Fakat kaza sonrasinda yapilan gozlemlerde, kazanin gergeklestigi Eminonii iskelesinde
ve TURYOL sirketi tarafindan isletilen diger iskelelerde yolcu motorlarinin rihtima
halat ile baglanmasi hususunda yolcu motoru kaptaninin giivenlik anlayisina gore bir
keyfiyetin mevcut oldugu, baz1 yolcu motorlarinin yolcu bindiritken de halat ile

rthtima bagli olmadiklar1 goriilmiistiir.

Yolcu alma islemi devam ederken AYNACIOGLU yolcu motoru kaptani, kalkmasina
yaklasik 5 dakika kala makinelerini calistirmis ve makinelerini pek agir yol ileri
konumuna getirmistir. Verdigi talimata binaen sahile verilen halatlar basiistiinde
gorevli gemici tarafindan saat 16:43’te gemiye alinmistir. Bu esnada makinesini pek

agir yol ileri konumunda calistirmaya devam ederek konumunu korumustur.
TURYOL Emniyetli Yonetim Sistemi el kitabinin, Yolcu Gemisi Operasyonlarinin

ifade edildigi 7 inci bolim, 7.2.2 alt baslikli, Yolcu Gemisinin Seyre Kalkist

prosediirii maddeler halinde siralanmis olup, birinci maddede yolcularin gemiye binis
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prosediirleri ifade edilirken, 2 nci maddede halatlarin mola edilecegi belirtilmistir.
Dolastyla anilan prosediirden yolcular bindikten sonra halatlarin mola edilecegi
anlagilmaktadir. Ancak mevcut durumda halatlar yolcularin gemiye binisleri

tamamlanmadan mola edilmistir.

TURYOL vyetkilileri ile yapilan goriismede; halatlarin kalkistan 6nce yolcu motoruna
alinmasini, yolcularin baskilarindan kurtulmak i¢in yaptiklarini, aksi takdirde
yolcularin hemen hareket etmeyecek motora bindirildiklerini diisiinerek isletme

calisanlari tizerine baski1 kurduklarini ifade etmislerdir.

Standart bir yolcu motoru manevrasinda, yolcu motorunun iskeleye yanastiktan sonra
halatlarin1 iskeleye vermesi, halatlarin iskeledeki gorevliler tarafindan volta edilerek
manevranin tamamlanmasi ve ardindan yolcularin yolcu motorundan inmesine
miisaade edilmesi gerekir. Yolcularin yolcu motoruna binme islemi tamamlandiktan
sonra yapilacak olan iskeleden ayrilma manevrasinda ise 6nce halatlarin mola edilerek

yolcu motoruna alinmasi, sonra yolcu motorunun iskeleden ayrilmasi gerekir.

Ancak mevcut uygulamada, yolcu motorlar iskeleye halat verip emniyetli bir sekilde
yanagmadan once yolcular gemiden inmeye baslamakta ve halatlarin1 mola edip sadece
makine giicii ile iskeleye yaslarken yolcular binmeye devam etmektedirler. Yolcularin
gemiye inig binisleri sirasinda, palamar halatlar1 ile rihtima bagli olmayan yolcu
motorlarinin herhangi bir makine arizasi yasanmasi durumunda, geminin konumunu
koruyamayarak rihtimdan agacagi ve olasi inis binislerde yolcu emniyetinin tehlikeye

diisecegi agiktir.

Yolcu motorlarinin yanagma ve kalkma manevralarinda goérev yapmak iizere,
iskelelerde ayrica palamar personeli istihdam edilmediginden palamar personelinin
yaptig1 halat alma/verme, volta/mola isleri yolcu motorunda gorevli gemicileri
tarafindan yerine getirilmektedir. Bu nedenle, yolcu motorunda gorevli gemicilerin
TURYOL sirketi tarafindan Emniyetli Yonetim Prosediiriinde yer alan yolculara

refakat etme islemi geregince yerine getirememektedirler.
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2.6 Yolcu Motorunda Calhisma Diizeni

AYNACIOGLU yolcu motoru kaptani ve gemicileriyle yapilan goriismelerde, rutin bir
calisma diizenlerinin bulunmadigi, yolcu motorunun TURYOL tarafindan hazirlanan
haftalik sefer programina gore calistiklarini ifade etmislerdir. Yolcu motorunun
kazadan bir giin Oncesi ve kazanin yasandigi giin (03-04 Nisan 2014) sefer plani
incelendiginde (EK-2,3): 03 Nisan 2014 tarihinde Emindnii-Uskiidar seferine sabah
saat 10.30°da baslamig ve 30-50 dakikalik periyotlarla
Uskiidar-Eminonii-Karakdy-Uskiidar hattinda giin boyu c¢alismis ve saat 19:20°de
yaptig1 Uskiidar-Emindnii seferini saat 19:35 sularinda tamamlayarak Karakdy

Persembe Pazar1 rihtimina baglamistir.

04 Nisan 2014 tarihinde ise sabah saat 06:50’de yardimei makinelerini, 07:15°te ana
makinesini ¢alistiran yolcu motoru, Uskiidar-Emindnii seferine saat 07:20’de
baslamistir. Uskiidar-Eminonii seferinin tamamlanmasini miiteakip Saat 10:25°te ana
makinelerini, saat 10:45’te de yardime1 makinelerini durdurarak yaklasik 5 saat siire ile

seferlerine ara vermistir.

Ogleden sonra saat 14:40’ta yardime1 makinelerini, 14:45°te ana makinesini calistiran
yolcu motoru, saat 15:10°da Emindnii-Uskiidar seferi ile Uskiidar-Eminonii seferlerine
yeniden baslamistir. Kaza 6ncesi saat 16:00°da Uskiidar-Eminénii-Karakdy-Emindnii
seferini yapmis ve 16:30’da Eminonii iskelesine yanasmistir. 04 Nisan 2014 tarihli
TURYOL giinliik ¢alisma g¢izelgesinde (Ek-2), kaza giinii i¢in son seferin 19:20

Uskiidar-Emindnii seferi olarak planligi goriilmektedir.

TURYOL’a bagli yolcu motorlar1 ¢calismadiklarinda, Hali¢ i¢indeki Karakdy Persembe
Pazar1 Rihtimina baglayarak beklemekte, geceyi ise seferlerini tamamladiklart
iskelelerde veya barmmalarma uygun iskelelerde (Uskiidar/Kadikdy/Emindnii)
gecirmektedirler. Bu arada personel ise seferler ge¢ tamamlanmis ise kendi taleplerine
istinaden geceyi kendi kamaralarinda gecirmektedirler. Ozellikle havanin firtinali
oldugu giinlerde, kaptanin talebi {izerine, bir personel goniilliiliik esasina goére yolcu

motorunun emniyeti agisindan geceyi gemide gecirmektedir.

Kazanin olus saati ve yolcu motorunun sefer programi dikkate alindiginda kazanin

personelin yorgunluguna bagli olarak meydana gelmemis oldugu degerlendirilmektedir.
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Fakat personelin ¢alisma saatlerinin, yolcu motorunun ¢alisma programina bagl olarak
arttigr dikkate alindiginda personelin yorgunluguna veya dikkat eksikligine bagl

kazalarin yasanabilecegi kiymetlendirilmektedir.

2.7 Kazazedenin Kurtarilmasi ve ilk Miidahale

Kaza sonrasinda kaza ile ilgili kamera kayitlar1 ve ifadelerden,;

. Yolcu motorlarina inme-binme sirasinda veya iskeleden denize diisen
kazazedelerin kurtarilmast c¢aligmalarinin daha Once belirlenmis bir plan

program cergevesinde yiiriitiilmedigi,

[l. Kazazedeyi kurtarma c¢alismalari devam ederken TURYOL Eminénii yolcu
iskelesinde yolcu motorlarinin yanasma ve kalkma islemleri rutin bir sekilde

devam ettigi,

1. Yolcu motorlarina binmek i¢in iskeleye gelen ve yolcu motorlarindan inen
meraklt yolcularin kazazedeyi kurtarma c¢alismalarint izlemek istemesi,

kurtarma caligsmalarini giiglestirdigi,

IV. Kazazedeye miidahalenin daha oOnce yolcu motoru veya iskelede

gorevlendirilmis bir personel tarafindan yapilmadigi,

V. Kazaya iliskin ihbarlarin aym1 anda birkag kisi tarafindan yapildig:

anlasilmaktadir.

Kurtarma g¢alismalarinin planlamasi, olas1 vakalara karsi tedbirler alinmasi, kurtarma
caligmalar1 igin gorevlendirilmis kisinin aldigi egitim, deneyim ve kurtarma
caligmalarinin  gergeklestigi zaman dilimindeki ¢evresel faktorler, kazazedeleri
kurtarmak igin yapilacak ¢alismalarin basarisim1  etkileyen hususlarin  basinda

gelmektedir.

Kaza sonrasinda kazazedeyi kurtarmak igin ilk girisim yolcu motorunda gorevli bir

gemici tarafindan yapilmistir. Gemicinin denizde can kurtarma konusunda bir egitimi
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yoktur. Gemiadami olabilmek i¢in alinan temel egitimlerin basinda “’Denizde Kisisel
Can Kurtarma Teknikleri Egitimi’’ yer almakla beraber bu egitim; Kisisel can kurtarma
araclarimi kullanma, gemiyi terk yerlerine ge¢is, denize atlama, denizde ve can salinda
saglikli yasami devam ettirmek i¢in tedbir alma gibi konular1 kapsamaktadir. Ayrica
gemicinin iskelede meydana gelebilecek kazalarda role kartinda belirtilmis bir gorevi

bulunmadigi gibi kurtarma c¢alismalarina kendi inisiyatifi ile katilmistir.

Ayrica, TURYOL Sirketinin SMS el kitab1 “ (...) yolcu emniyetini ve g¢evreyi
korumay1 tehlikeye diisiirecek operasyonlarin tespiti bunlarin dogru sekilde nasil
yapilmasi gerektiginin belirlenmesi (...) amaciyla gelistirmis oldugu ‘‘Yolcu Gemisi
Operasyonlar1’” prosediiriinde iskelelerden denize diisen yolculara nasil ve kim

tarafindan miidahale edilecegi konusunda bir bilgi/diizenlemeyi icermemektedir.

Organize bir kurtarma ¢alismasi1 olmadigi i¢in, gemicinin yasanan kazadan ancak yolcu
motoru Emindnii iskelesinden ayrildiktan sonra haberi olmustur. Yolcu motoru kaptani
denize adam diistii alarmini hi¢ vermemis, bir miiddet sonra da kazazedeyi kurtarmak
icin gelen dalgi¢ ve deniz polisine yer agmak icin kaza mahallinden ayrilmis ve daha
sonra seferine devam etmistir. Kazazedeyi kurtarmak igin denize atlayan personele
yardim i¢in atilan can simitlerinin ise geminin yaninda yanasik bulunan diger yolcu
motorlar1 personelince denize atildig1 kazazedeyi kurtarmaya ¢alisan gemici tarafindan

ifade edilmistir.

Gemici denize kendisini suyun istiinde tutabilecek bir can kurtarma ekipmanindan
yoksun olarak, kendisine verilmis bir gérev olmadigi halde insani duygularla bebegi
kurtarmak igin suya atlamistir. Ik etapta sirtiistii olarak su iistiinde durmakta olan
bebegi yakalamis fakat bir dalga ile birlikte suya batmis ve bu arada bebegi elinden
iskelenin altma kagirmstir. Iskelenin tabani ile su seviyesi arasinda yaklasik 10-15 cm
kadar bir bosluk bulunmasindan dolayr iskelenin altina girmeye cesaret edememis,
suda elbiselerinin 1slanmasi1 ve buna paralel olarak hareket kabiliyetinin azalmasi
sonucu bir miiddet sonra yorulmus, kendisi de glic durumda kalmis ve sudan disari
cikmistir. Benzer kazalarda denize diisen kisinin ¢ocuk, engelli, panik halinde veya
bilinci kapali olmas1 durumlar1 da géz dnilinde bulundurularak, gemi/iskele personelinin

sisirilebilir hafif tip can yelegi giymesinin faydali olacagi degerlendirilmektedir.
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Istanbul Sehir Hatlar1 iskelelerinde calisan ¢imacilar sisirilebilir hafif tip can yelegi
kullanmakta olup, bu uygulamanin iskelelerde ve yolcu motorlart giivertelerinde

caligan personel i¢in iyi bir 6rnek olusturdugu kiymetlendirilmektedir.

Resim 15:Karakéy Vapur Iskelesi

Sehir ici deniz tasimacilifinda her giin binlerce yolcu tarafindan kullanilan yolcu
iskelelerinde deniz kazalari; giiniin herhangi bir zaman diliminde ve herhangi bir hava
kosulunda meydana gelebilir. Iskele ve yolcu motoru personelinin kazanmn
gerektirdigi sartlara uygun egitim, ekipman ve daha Onceden belirlenmis bir plan
dahilinde kazaya miidahale edebilmesi kazazedelerin kurtarilmasi caligmalarinin
basarisini arttiracaktir. Aksi halde kazanin gerektirdigi tedbirler alinmadan yapilacak
kurtarma operasyonlar1 kurtarma c¢alismalarini yapan personelin kendisini de

kazazede durumuna diistirebilir.
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BOLUM 3 —- KAZA SONRASI GELISMELER

TURYOL yetkililerinin yolcu motorlarinin inme binme sistemleri ile ilgili yeni bir
hidrolik sistemi yolcu motorlarinda denediklerine iliskin bilgi vermeleri iizerine, anilan
sistemi yakindan gérmek tizere, 30 Eyliil 2014 tarihinde TURYOL Karakoy iskelesine
gidilmistir. Yeni sistemin TURYOL’un SUKRET isimli yolcu motoruna monte
edildigi gorilmistiir. Bahse konusu yolcu motorunun Karakéy-Eminonii, Emindnii-
Uskiidar ve Uskiidar-Eminonii seferlerine istirak edilerek yeni sistem incelenmis ve
sisteminin igleyisi hakkinda sistemi gelistiren firma ve TURYOL sirket yetkililerinden
bilgi alimmustir. Sirket yetkilileri, yeni sistemin yaklasik son bir aydir uygulandigini ve

gecen siire zarfinda sistemin sorunsuz ¢alistigini ifade etmislerdir.

Yeni inme binme sistemi: hidrolik bir sistem olup, yolcu motorunun bas tarafina
uygulanmistir. Sistem yolcu motoru iskeleye bastankara yanastiginda, kopriitistiinde
bulunan bir butona basilmak suretiyle acilip kapanmaktadir. Sistemin ayni zamanda

baststiinde de bulunan butonlarla da kumanda edilebilmektedir.

Sistemin temel olarak, rampa ve cam kapilardan miitesekkil iki pargali bir yapisi
vardir. Yolcu motoru rihtima yanastiginda, dnce camdan kapilari, ardindan da ii¢ kath
rampas1 rthtima dogru agilmaktadir. Ug pargali rampanin son kisminin sag ve solunda
korkuluk bulunmaktadir. Mevcut korkuluk ile cam kapilar arasinda bir miktar bosluk
bulunmakta olup, zaman zaman yolcularin oradan indiklerine ve bindiklerine sahit
olunsa da, yeni rampa sistemi yolcu motorlarinca kullanilan eski inme-binme

sistemleriyle kiyaslanmayacak 6l¢iide emniyetli bir sistemdir.
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Resim 16: Siikret Isimli Yolcu Motorunda Uygulanan Yeni Inme Binme Sistemi

Yeni inme binme sisteminin uygulandigi SUKRET isimli yolcu motorunun bas
tarafinin  yliksekligi TURYOL tarafindan isletilen yolcu iskeleleri ile ayni
yiiksekliktedir. Yeni rampa sistemi ile rihtimlar aynmi yiikseklikte oldugundan rampa
sistemin acilmasi-kapanmast ve kullanimi sirasinda herhangi bir olumsuzluk
yasanmadig1 ifade edilmistir. Fakat TURYOL un islettigi diger yolcu motorlarinin bag
taraflarinin denizden yiikseklikleri farklilik gostermesi ve standart bir yiikseklige sahip
olmamalar1 nedeniyle yeni sistemin uygulanmasi noktasinda ve uygulandiktan sonra

verimli ¢alisip ¢alisamayacagi hususlarinin denenmesi gerekmektedir.

Resim 17: SUKRET Isimli Yolcu Motorunda Uygulanan Yeni Inme Binme Sistemi
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BOLUM 4 —- SONUCLAR

Kazanin meydana gelmesi ile ilgili emniyet hususlar1 asagida siralanmastir:

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

Istanbul sehir ici deniz tasimaciliginda kullanilan yolcu motorlarmin inis binis

sistemleri yeterince emniyetli degildir.

TURYOL’un Istanbul’da sefer yaptig1 iskelelerde bebek arabasi ve tekerlekli
sandalyelerin gemiye alinmasi i¢in rampa veya asansor gibi uygun bir sistem

mevcut degildir.

Kaza sonrasi alinan gilivenlik kameras: kayitlarina gore, yolcu motorunun

halatlari, yolcularin gemiye binisleri tamamlanmadan mola edilmistir.

Emniyetli Yonetim Sistemi el kitabi geregi yolcu motoruna binen/inen yolculara,
geminin sancak ve iskelesinde tarafinda bulunan gemicilerin nezaret edecekleri
ifade edilmekte olup, kaza sonrasi alinan giivenlik kamerasi kayitlarina gore,

kaza aninda sadece bir gemici yolculara refakat etmektedir.

Yolcu motorunun iskeleye yanasmis halde iken gerek yolcu inis binisleri
sirasinda gerekse yolcu motoruna binmis bulunan yolcularin denize diismesi
durumunda yapilacak kurtarma ve miidahale islemlerine iliskin bir Emniyetli

Yonetim Sistemi i¢inde bir siire¢ eksikligi mevcuttur.

Bebek arabasimin gemiye alinmasi sirasinda bebegin emniyet kemerinin bagl

olmadig1 veya bagli iken agilmis oldugu kanaatine varilmistir.
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BOLUM 5 - TAVSIiYELER

51 TURYOL’la (S.S. Turizm ve Yolcu Deniz Tasiyicilar Kooperatifi)

5.1.1

512

5.13

5.14

5.15

5.16

Yolcu motorlarinda veya yolcu tasimaciliginin yapildigr iskelelerde,
yolcularin emniyetli bir sekilde inis ve biniglerini saglayacak

sistemlerin gelistirilerek en kisa siirede uygulamaya gegirilmesi,

Yolcu motorlarinda ve iskelelerde risk degerlendirmesi yapilarak olast
tim kazalara karsi Onleyici prosediirler gelistirilmesi ve bu

prosediirlerin talimlerle yolcu motorlarinda ve iskelelerde uygulanmasi,

Yolcu motorlarinda Emniyetli Yonetim = Sistemi ile ilgili tiim
prosediirlerin uygulanabilir olmasi ve i¢ denetimlerin siklastirilarak

sistemin diizenli bir sekilde yiiriitildiigiiniin denetlenmesi,

TURYOL tarafindan insa edilecek yeni yolcu motorlarinda, yolcularin
emniyetli inig ve binislerini temin etmek iizere standart bir tasarim

olusturulmasi,

Yolcularin yolcu motoruna inis ve binis islemleri esnasinda palamar
halatlarinin rihtima siirekli olarak bagli olmasi ve halat manevrasi
tamamlanmadan  yolcularin inmesine ve binmesine miisaade

edilmemesi,

Yolcu motorlarinda c¢alisan gemicilerin  hareket  kabiliyetlerini

kisitlamayacak, hafif ve sisirilebilir can yelekleri takmasi,
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5.2 Deniz ve I¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigii’ne ve

Tersaneler ve Kiy1 Yapilar Genel Miidiirliigii'ne

5.2.1

5.2.2

5.3

5.3.1

Ulkemizde, sehir i¢i deniz yolcu tasimadiginda kullanilan tiim deniz
tagitlarinin asgari standartlari, modelleri ve tasarim 6zelikleri ile yolcu
tagimaciligi yapilan iskelelerin yapisal durumlarinin yolcu inis binis

emniyeti agisindan degerlendirilmesi,

Ulkemiz kiyilarinda, korfezlerinde, bogazlarinda ve igsularinda deniz
yolu yolcu tagimaciliginda hizmet veren mevcut deniz tasitlarinin inme-

binme sistemlerinin yolcu giivenligi agisindan degerlendirilmesi,

Deniz ve i¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigii’ne

Yolcu motorlarmin/yolcu gemilerinin asgari personel ile donatiminda
yolcu motorlariin sefer bolgesi ve boylarinin disinda, basta tasidiklar
yolcu sayist olmak iizere, seyir ve can emniyetinin arttirilmasina yonelik

diger kriterlerin de dikkate alinmast,

Tavsiye olunur.
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GEMILERIN GEMIADAMLARI ILE DONATILMASINA
ILISKIN YONERGE
CIZELGE 6

TAM BOYU 42 m. VE DAHA KUCUK YOLCU MOTORU/YOLCU GEMISI

GEMIADAMLARI ILE DONATIMI

SEFER | GEMI TAM BOYU | KAPTAN BASMAKINIST TAYFA TOPLAM
BOLGESI GUVERTE |MAKINE
24 m ve 24-42 m arasi]  SINIRLI USTA 3
YAKIN . .
(42 m dahil) KAPTAN SINIRLI GEMICI
KIYISAL BASMAKINIST
SEFER 3
. , 24 m’den kiiciik SINIRLI USTA YAGCI 3
BOLGESI .
KAPTAN GEMICI
24 m ve 24-42 m aras)] SINIRLI USTA 3
(42 m dahil) KAPTAN | SINIRLIMAKINE | cpyicy
KABOTAJ Z4BITI
SEFERT |, 1 den kiiciik SINIRLI USTA YAGCI 3
KAPTAN GEMICI
LIMAN 421 ve daha kiigiik SINIRLI mico | siLici 3
SEFERI VARD.ZBT.
NOT: 1. Giiniibirlik olarak, hareket limamindan 25 milden fazla agilmadan sefer yapip, tekrar

hareket limanina donen yolcu motorlart Liman seferi gibi donatilir; bu donatimda yat

kaptanlari da kaptanlik yapabilir.

2. Tam boyu 8 metreden daha kiiciik yolcu motorlart sadece gemici ile donatilir.

3. Liman seferi bélgesinde yolcu motorlari,

-yolcu kapasitesi personel dahil 12 kisi olmasi,

-12 metreden kiiciik olmast,

-18 GT’dan kiiciik olmas,

sartlarindan herhangi birini saglamasi durumunda 1 usta gemici ve 1 mico ile donatilir.

4. Liman Seferi yapan yolcu motorlarinda, silici yerine mico ¢alistirilabilir
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[ | 1 |
03 NISAN 2014 PERSEMBE
‘ USKUDAR / EMINONU EMINONU / USKUDAR KARAKOY / USKUDAR
GEM| SAAT GEMI ADJ GEMI )| SAAT |GEMI ADI GEMI N SAAT |GEMI ADI
SK.. KA
4 | 06:45|EMIN INANDI ° 4| 07:00 EniNiNabDI ¢ B2 | 1:00[FENT28  —yiAe”
YDK| _o07:00 NEZICY Q4 * YOK | _07:16|NIZICT 17:20 METROR E g
1 | 07:10 |yod]— m REY 1 07:26[vo = H YDKS3 | 10N 21C 1L 7~
2 07:20 [K: 3 2 07:36|K SEREF ¢ B-2 18:00{%3 SOocL L)
3 07:30 WYI‘ IRIM 3 07:45|NALIYILDIRIM, YDK4 | 18:16 = —AOC A g |
4 | O7:40{ENININANDI 4 07:66 INANDI YDK-3 | 18:30{] / —«th
YDK| 07:60NEZIC L Y YDK | 08:06]° Cl* 18:45; A7 EAD] .
1| _08:00[ 3L REY 1 | 08453 TIAT YDK4 | 19:00 [T 0O\ 0C u
2 08:10 K "CAN 2 08:26 Rl p 19:20 \LU(ES' YL v A 1444
3 08:20|MM 3 08:35|N.ALTYILDIRIM 19:45 \\‘\F’E&GIOCLU >t
4 | 08:30 f 4 08:45 |[EMININANDE 20:05 AKTN _‘-tgrsu AnNa Y
VOK|_08:40 Y ZTC\ YDK | 08:56 NIZIC T 20:30 AT~
1 0@}%\‘“’ BE\l 1 09:15 BT C-4_ | 20:60akT
2 09:00 EF CAN 2 09:30 EECAN C-2 21:20 [AKT
3 | o8: 1o]umv|mmlm 3 09:45 [NALLYILDIRIM
4 09 20 SMN 1NAND| 4 10:00 [EMIN'INAND!
D . YDK | 10:16PNF
il 9:45 1 s 10:30
2 :00] 2 | 10:45
3 215 3 11:00[N.
4 E 4 11:15
D :45 YDK | 11:30(J
A :007# LU 1 61145
2 11:16 |K SEREF CANL 12:00
3 11:30 |N.ALI YILDIRIM { 12:16|N.
4 | 11:45|EMIN INANDI 12:5_6}_r NAR
YDK| 12:00 Y/ oy 12:60[}4
%1 12:20 [AYNACIOGLU b 13:10
2 12:40 |[K SEREF CANY: h 13:30 s=NEVE M
3 | 13:00|NALIYILDIRI | 173:50 |[NALl YILDRIM[R W CTHfGENEL TOPLAM
4 | 13:20 EMIN INANDI $&reR = 14:10|EMIN INANDIETE 3 ESE
YOK| 1340 [AEEK 1430 MEERT AR 2
%1 14:00 [AYNACIOGLU' 1| X 14:50|AYNAGIOGLU
2 | 14:20|K'SEREF CAN 16:10|K SEREF.CAN EM| AZ TURU
3 | 14:40|NALTYILORIMIZR _%{ 15:30 [NALT YILDIRIM / [GEmi ADI EMN.__ OSK. TOPLAM
4 | 15:00[EMIN INANDI P’gﬁ’;mu By 4 15:50 |EMINTNANDL: 1/10:00 NNESIL AN [ 44 ) 50
YOK| 1520 NEFK R E YOK | 16:10[MEFR(JRE [1/1:00 NARAN| YAP| 8+ — | 83
x1 15:40|AYNACIOGLU 1 16:30 [AYNAGIOGLY /12:00 TEA\MAND 22 | 4 R
2| 16:00 jK’SERER CAN 2| 16:45|KSEREFCAN /1300 |~ pRINCES| 87 | 5 | 9%
3 | 16:18|NALIYILDIRIM 3 17:00 [RAEFYILDIRIM 1400 |Mefiupy [\ | 13 [=Y]
4 | 16:30]EMIN [NANBI, 4 17:16 [EMIN INANDI 15:00 [pvaARAN? [ Uy ] 129
YOK| _16:45[I{ECRIR 1| 17:30]AYNACIOGLY 600 |2 efspamye] 3] 12 | 184
1 | 17:00|AYNAGIOSLY 2 17:45 [KSEREE.CAN V17:00 [P dpis [ 1%a] L (y3
2 | 17:16 K SER 3 18:00{NALI'YILDIRIM 800 [T \edyeys [ 110 ~— 112
3| 17:30|NAL YILORIM 4 M@M&mu (/182 | Ik R8skl 3F 1T
4 =MININAN 1 | 18:30[AYNACIQSLU
X1 AYNA 2 18:45 | KCSEREF GAN BOGAZ TURU TOPLAM OF
2 | 18:18|K'SEREF CAN 3 19:00|N'ALT YILDIRIM
3 | 18:30NALIYILDIRIM YOK | 1916 Ba AGLAYAN 1| KARAKOY KADIKOY .BAS| |TOPLAM
4 | 18:45EMININANDI 1 19:30 |AYNACIOGLU u3 Lo 58 [y
%1 19:00 |[AYNACIOGLU 2 19:60|[K SEREF CAN |
2 | 19:20|K:SEREF CAN 3 | 20:10|NALIYILDIRIM, _\ S e A 12
3 | 19:40|NALTYILDIRIM YDK | 20:35[2 ¢ gL AYAN i
YDK| 20:00 an ACLAYAN 2 21:00 K SEREF CAN
2 20:30 [K SEREF CAN 3 21:30|N.ALI YILDIRIM
3 | 21:00|N.ALI YILDIRIM
BUYURADA - KINALI GELIS EMINONU - B.ADA KINZ _
BN fsaon (L 13:00 [\JARAYY KAQT |rwwor 9 einong 7 | KADIKOY | :@“
17:20 AN fca0n TOPLAM
TOPLAM G.TOPLAM log ¢
I | ] | ]
|ZIN VE YEDEKLER
IZINLILER YEDEK
KIRCILOGLU-4 F.OMEROGLU — YAZICI-4
KM.GULER POLARIS B.METEOGLU
HADEKA ALTINKAYA MEFKURE
MEHENDIS FETHI BEY B.CAGLAYAN _
K.R.AYNACI FEYiZOGLU-2
Mt HENQY KA ‘
BOGAZ H.REISOGLU-S
B.VARAN-2 ESENKOY BOGAZ U.CEMAL |
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04 NISAN 2014 CUMA
USKUDAR | EMINONU EMINOND / USKUDAR KARAKOY / USKUDAR
GEMI SAAT |GEMI ADI GEMI N SAAT |GEMI ADI GEMI N SAAT |GEMI ADI
4| 06:45(NAEIYILDIRIM /|| 4 | Gr:00 [NAEViLDiRwm B2 | 17:00 ) X] FANA — 1ab |
YOK|_07:00[FMEROGLL V 2 T20EERGIZ V.
1| 07:10vexg LAYAN YDK-3 | 17:4088E Tt oy
2 [ 07:20 [AYNACIOGLU B-2 | 18:00| QY& R
3 | O7T:30|KSEREECAN YDK4 | 1818 v B Ry oM v
4 | 07:40|NALLYILDIRIM. YDK3 | 18:30| T i 2Ry
YDK 07:507-:‘8&&@@ RER G L=V o
1 [ 08:00)vokiZ 2 ATEAN BN YDK4 | 19:00 @i~ ARy | eon \2AR) ¢
2 | 08:10 VNACiO'éLU"" 19:20 | A= pE -
3 | 08:20 [K:SEREFCAN 19:45\/ (R AN KAP .--‘ \qm_
4 | 08:30 |NALEYILDIRIM 20:06 |AKT. /Mﬁﬁng '
YDK| 08:40|=0MER: 20:30 [AKT.
1 08:50 C-4 20:50 [axT
#2 09:00 [A) C-2 | 21:20{akT
3
4
VO -
1 A5 |vocpia] ; AD: ~ BVARAN 2 —
72 YNACIOGLU" ; 06:15 29
3 10:15 [KISEREF CAN E 06:45 =)
4 10:30imVILDIRIM 11:15|N. 07:00 63
YOK | 10:45 [ MEROZLD YDK | 11:30 Ry
1 11:00|HADEKA 1 11:45 | HADEKA:
= 2 11:15[AYNACIOSLU e Fielipld =2 12:00 |AYNACIOGLU
3| 11:30[KSEREF CAN'B @ el s 16 [K SEREF CAN peiaicy” AKSA 8:00
4 11:45 NALlYILOlRIM ! b 4 12:30 [N.ALI YILDIRIMEZ Y@ 1} JGEMI'ADI: - B 19~
YDK | 12:00 |F ITYDK | 280 \ee k)Y E - 10
1 | 12:20] 1 13:10 [HADEKA - - o7 [ X3
o 2 12:40 AYNACIOGLU /) —2 13:30[AYNACIOSLU =A% M
3 | 13:00[KSEREF CAN petcazlls 3 13:50 |K SEREF CAN/p e} & NEL TOPLAM Tk
4 13:20 |N.ALL YILDIRIM VB RB) 4 14:10N.ALI YILDIRIM] ) o
YDK| 13:40 YOK | W30 NS ERD) - 5
T | 14:00]; 1 14:50{HADERA™
=72 | 1420 H 562 1N {AYNACIOGLU EMINON! AZ TURU
3 | 14:40 3 15:30 |G SERER GANy, [GEMI ADI EMN.  USK. TOPLAM |
4 | 16:00|N. b 4 16:60 |NALLYILDIRIM o~ /10:00 VOREIS2 | JIb | — U~
YDK YOK | 16100 AEL KT 2 J11:00 |Eg~ 2 2 a9 [\ [N
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EMIN INANDI ALTINKAYA MEFKURE
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BOGAZ H.REISOGLU-5
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