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CEVRE KIRLILiGi : Rapor Edilmemistir.

Heyet Karar No: 22 /D-10/2023 Tarih: 20/11/2023

Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi mevzuat:

gergevesinde benzer kaza ve hadiseleri énlemeye yénelik tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmaywp, sucu, sucluyu tespit etme ve

sorumluluk paylagimi ortaya koyma amacini tagimaz.




DAYANAK
Bu deniz kazasi 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’ de yayimlanarak yiiriirliige
giren “DENIZ KAZA VE OLAYLARINI INCELEME YONETMELIGI” hiikiimleri

dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 ayrica, MSC.255 (84) [Deniz Kaza veya Olaylarina Yo6nelik Emniyet
Incelemeleri igin Uluslararas: Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalara iligskin Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu)] ile A.1075(28) sayil1 IMO Karar1 (Kaza
Inceleme Kodunun Uygulanmasi Hususunda Kaza Inceleme Uzmanlarina Yardimer Olmak

Uzere Hazirlanan Rehber) dikkate aliarak uygulanmugtir.
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KISALTMALAR ve TANIMLAR

AIS
ARPA
BNWAS
DCOT
ECDIS
GMT
GPS
GTH
GTHM
GTYS
IMO
LRIT
L7

STCW Kod
Kodu

VDR

VHF

: Otomatik Tammlama Sistemi

: Otomatik Radar Plotlama Yardimcist

: Képriiiistii Seyir Vardiya ve Alarm Sistemi

: Uluslararasi Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii
: Elektronik Seyir Haritast

: Greenwich Ortalama Zamani

: Kiiresel Konumlama Sistemi

. Gemi Trafik Hizmetleri

: Gemi Trafik Hizmetleri Merkezi

. Gemi Trafik Yonetim Sistemi

: Uluslararasi Denizcilik Orgiitii

. Gemilerin Uzak Mesafelerden Tanimlanmas: ve Takibi
: Yerel Saat

. Gemiadamlar: Egitim Belgelendirme ve Vardiya Standartlar: Uluslararas:

: Sefer Veri Kaydedici

: Cok Yiiksek Telsiz Frekanst
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OZET

Harita I Kazanmn Yeri
Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

Portekiz bayrakli AS ROSALIA konteyner gemisi, Haydarpasa Limani’ndan 17.06.2021
tarihinde saat 07:24 sularinda Romanya’ya hareket etmek iizere manevraya baslamistir,
Istanbul Bogazi’ndaki trafik nedeniyle bogaz girisi yapamamus ve bir siire driftte 'beklemistir.
Driftte yaklasik 6,5 saat bekledikten sonra kilavuz kaptan esliginde saat 13:45 civarinda bogaz
gegisine baglamistir. M/V AS ROSALIA Istanbul Bogazi’nin Karadeniz ¢ikisina yaklasirken,
Poyrazkdy Limani’ndan Biiyiikk Liman’a gitmekte olan BIRINCIOGLU isimli balik avlama

gemisi ile trafik seperasyonunda saat 15:12’de gatigmustir.

Kaza neticesinde, BIRINCIOGLU balik avlama gemisi alabora olarak yar1 batik hale gelirken
gemide bulunan 3 kisiden 2 kisi hayatini kaybetmistir. AS ROSALIA’da ise gatisma nedeniyle

hasar meydana gelmemistir.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, kazanin ana nedeni balik¢i teknesinin trafik ayrim hatt
igerisinde transit gecis yapan geminin gegisine engel olacak ve ticari geminin pruvasina yakin
diisecek sekilde gecis yapmak istemesidir. Buna karsin M/V AS ROSALIA tarafindan
catigmay1 Onlemek iizere rota ve hiz degisikliginin zamaninda ve etkin yapilmadid tespit

edilmistir.

Kaza incelemesinin sonuglari iizerinden, M/V AS ROSALIA isletenine ve Deniz Ticaret

Odalarina tavsiyelerde bulunulmustur.

! Demirleme yapmadan bekleme
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1. BOLUM - BULGULAR

1.1. Gemilere iligkin Bilgiler

M/V AS ROSALIA F/V BIRINCIOGLU
Bayragi Portekiz Tirkiye
Klas Kurulusu American Burea of Shipping -
(ABS)
IMO Numarasi 9449845 -
Tipi Konteyner Gemisi Balik Avlama
Insa Yeri ve Y1ili Cin -2009 Istanbul - 1990
Gros Tonaji 17068 3,09
Tam Boyu 180,42 metre 7,3 metre
Ana Makine ve Giicii | MAN Diesel SE — 11200 KW DEUTZ MAGIRUS - 38 KW

Resim 1 AS ROSALIA Isimli Konteyner Gemisi
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Resim 2 BIRINCIOGLU Isimli Balik¢i Gemisi

1.2. Gemilerin Seyrine Iliskin Bilgiler

M/V AS ROSALIA F/V BIRINCIOGLU

Ayrildigi Liman Haydarpasa/Tiirkiye Poyrazkdy Liman, Istanbul Bogazi
Anadolu Yakasi/Tiirkiye

Varacagi Liman Kostence/Romanya Biiyiik Liman Istanbul Bogazi
Avrupa Yakasy/Tiirkiye

Yiik Bilgisi 6840 MT Konteyner -

Personel Sayisi 17 3

Asgari Gemiadami Sayisi 12 1

Seyir Tipi

Agik Deniz

Liman Seferi
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1.3. Kazaya Iliskin Bilgiler

Kaza Zamamn
Kaza Tipi (IMO)
Kaza Tiirii

Kaza Yeri
Yaraly/Oli/Kayip

Hasar

Kirlilik

17.06.2021/15:12 TSI

Cok Ciddi Deniz Kazasi
Catisma

Istanbul Bogaz1 Kuzey Cikist
-12/-

Balik¢1 gemisinin teknesi kismi hasari alirken makinasi
kullamlmaz hale gelmistir. Konteyner gemisinde hasar yok.

Rapor edilmemistir.

1.4. Cevresel Kosullara Iliskin Bilgiler

Riizgar
Denizin Durumu
Gortis

Havanin Durumu

1.5. Gemi Bilgileri

Kuzey Yoniinden Hafif Riizgar
Sakin
Iyi

Acik

AS ROSALIA gemisi, Portekiz bayraginda faaliyet gosteren kreynsiz 17.068 gt’luk bir

konteyner gemisidir. Gemi 2009 yilinda Cin’in Zhoushan bélgesinde Ouhua Shipyard

Tersanesinde inga edilmistir. Geminin tam boyu 180,42 m, kalip genisligi 25 m ve 14,2 m kalip
derinligine sahiptir. 21.409,7 DWT’a denk gelen geminin yaz yiikleme hatt: drafti; 9,5 m’dir.

Kazanin oldugu anda geminin yasal ve klas sertifikalari gegerli olup, sorvey zamanlari

gegmemistir.
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1.6. Koprusti
M/V AS ROSALIA asagidaki seyir cihazlari ile donatilmistir:

e Standart Manyetik ve Cayro Pusula;

e ki adet Radar (S ve X bantlar ile ARPA);
e Derinlik Olger, GPS ve AIS, ECDIS, LRIT
e Intermarine Electronik BNWAS;

e Seyir Veri Kaydedicisi (VDR).

e Suya gore hiz 6l¢me cihazi

M/V AS ROSALIA képriiiistii goriiniisii Resim 3’de gosterilmistir.

Resim 3 Iskeleden Sancaga Dogru Kopriiiistii Gériiniigii
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1.7. Miirettebat

1.7.1. AS ROSALIA Gemisi

AS ROSALIA gemisine, bayrak devleti Portekiz tarafindan yayimlanan Gemiadam
Donatiminda Asgari Emniyet Belgesinde 12 kisilik bir miirettebat 6ngériilmiistiir. Kazanin
oldugu giin, kaptan déhil gemide 17 miirettebat bulunmaktadir. Gemi yeterli sayida gemi adami
ile donatilmigtir. Miirettebat Rus, Ukrayna ve Filipin uyrukludur ve gemide ¢alisma dili

Ingilizcedir.

Kazanin oldugu an koprii iistiinde kaptan ve serdiimen bulunmaktadir. Vardiya zabiti ise ana

glivertede olup, kilavuz kaptanin gemiden ayrilmasi i¢in refakat etmektedir.

Is tecriibeleri ile ilgili olarak, 2012 yilindan itibaren 9 yil gemi komuta deneyimi olan kaptan
kaza tarihinde 51 yasinda olup, 1994 yilinda zabit olarak géreve baglamistir. 2012 yilindan beri
bu denizcilik isletmesinde kaptan olarak ¢alismakta ve ortalama olarak 10 giinde bir bogaz
gegisi yapmaktadir. Gliverte lostromosu giin iginde 06:00-17:00 saatleri arasinda galismaktadir.

Kaza aninda geminin bas iistiindedir.

1.7.2. BIRINCIOGLU Balik¢1 Gemisi

Balik¢1 gemisinin kaptan1 1990 yilindan beri bu bolgede usta gemici yeterligi ile kendi adina
kayith teknede balik avlama faaliyetleri ile ugrasmaktadir.

1.8.Cevre

Hava agik ve goriis iyidir. Riizgér kuzey yoniinde hafif olup, deniz sakindir.
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2. BOLUM - OLAYLARIN ANLATIMI

2.1.Kazanin Gelisimi

2.1.1. M/V AS ROSALIA

Haydarpasa Limani’ndan yiikleme operasyonlar: tamamlanan AS ROSALIA isimli gemi, 17
Haziran 2021 giinii saat 07:24 itibariyle rihtimdan hareket ederek Istanbul Bogaz gegisi sirasini
beklemek tizere drifte ¢tkmistir. Marmara Denizi’nde drift yaparken saat 12:15 de Istanbul
Bogazi’na dogru hareket etmistir. Bogaz girisi 6ncesinde saat 13:45 de kilavuz kaptan gemiye
katilm saglamis ve gemi kaptam ile bogaz gegisi 6ncesi dnemli seyir bilgilerini paylasmistir.
Gemi Trafik Hizmetleri (GTH) Sektér Kadikdy’e bilgi verilerek bogaz gegisine baslanmistir.
Kopriitistiinde kaptan, vardiya zabiti ve serdiimen bulunmaktadir. Uluslararas: trafik durumu
normal, yerel trafik ise yogundur. Diimen serdiimen kontroliindedir. Istanbul Bogaz1 kuzey
¢ikisina yaklagildiginda saat 14:50 de kilavuz kaptanin indirilmesi amaciyla geminin hizt
dugiiriilmiis ve 2. Zabit refakatinde saat 15:08 (Resim 5) siralarinda sancak taraftan kilavuz

kaptan gemiden ayrilmustir.

e & 20 S e &

a0

Resim 4 Kilavuz Kaptan'in Indigi Saat 15:08 M/V AS ROSALIA Mevki
AS ROSALIA kaptani, Yavuz Sultan Selim kopriisine yaklasirken, beyaz renkli balikg

gemisini yaklagik 1 deniz mili mesafeden ¢iplak gz ile tespit etmis ve sancagindan iskelesine
dogru pruvasindan giivenli bir mesafeden gegebilecegini goz kerterizi ile degerlendirmistir. Bir
stire sonra, balik¢1 gemisinin nispi kerteriz degisimi gatisma tehlikesi olusturacak sekilde
azalmigtir. AS ROSALIA kaptani, aniden balikg1 teknesinin siiratinin diistiigiinii fark
edildiginde de gemi diidiigii ile sesli uyar1 vermistir. Balik1 teknesinin uyarilara kars: rota

degisikli§i yapmamasi nedeniyle durumun gatisma riski olusmasina miiteakip saat 15:12’de
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diimene sancak alabanda basilmig, makine hiz1 diigiiriilmiis ve ¢atismadan kaginma manevrasi

yapilmis ancak kaza engellenememistir (Resim 5).

Resim 5 Yar1 Batik Balik¢i Gemisine Miidahale Edilirken Goériintii
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Harita 2 Catisma Mevki

Kaza sonrasi balik¢1 gemisi, AS ROSALIA gemisinin iskele tarafinda kalmistir. AS ROSALIA
gemisinde kaza sonras1 makine dairesine haber verilmis ve anons yapilarak tiim miirettebat
uyandirilmistir. Kaza sonrast GTH M/V AS ROSALIA’y1 arayarak hizim artirmasit ve demir
bolgesine ilerlemesi talimatin vermistir. Bu esnada gevredeki diger balikg1 gemileri de kaza

mahalline gelmistir.

2.1.2. BIRINCIOGLU

Kaza sonucu BIRINCIOGLU balik¢1 gemisinin alabora olarak yarl batik hale gelmesi ve
kaptanin vefat etmesi nedeniyle, kazanin balik¢1 gemisi ile ilgili kisimlarinda balik¢1 gemisinde

bulunan ve ag isi ile ugrasan personelin kazaya dair verdigi bilgiler dikkate alinmistir.

BIRINCIOGLU balik¢1 gemisi, 17 Haziran 2021 tarihinde Saat 14:45°de Anadolu yakasinda
bulunan Poyrazkdy balikg1 barinagindan Avrupa yakasinda bulunan Biiyiik Liman’a dogru
hareket etmistir. Gemide, kaptan ile birlikte toplam 3 kisi bulunmaktadir. Balik¢1 gemisi seyir
halinde iken kaptan diimen tutmakta, diger 2 kisi ise ag dikisi yapmaktadir. Hareket ettikten
tahmini 20 dakika sonra kaza mahalline gelen teknenin siirati 4 deniz milidir. Ag dikisi yapan
personelin durus pozisyonu teknenin kigina dogru oldugundan (Resim 6) s6z konusu personel

catigma anin1 ve M/V AS ROSALIA’y1 gormedigini belirtmistir.
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Resim 6 BIRINCIOGLU Teknesinin Diimen Konumu

2.2.Kaza Sonrasi Gelismeler ve Arama Kurtarma

17.06.2021 tarihinde saat 15:13°de MEHMETCIK rémorkorii, Yavuz Sultan Selim Kopriisii
civarinda Giiney/Kuzey yonlii seyir halinde olan AS ROSALIA isimli geminin 6-8 m ahsap
balik¢1 gemisine garptigini ve balikgi gemisinin batmakta oldugunu GTH’a raporlamistir.
Bunun tizerine KIYI EMNIYETI 8 kurtarma botu, MEHMETCIK romorkérii, etraftaki ticari
gemilere ve balik¢1 gemilerine anons yapilmaya baglanmustir. Kazazedelerden ikisi diger
balik¢1 gemileri tarafindan su yiizeyinden alirken, dalgig ekipleri saat 15:45°de alabora olan
balik¢r gemisinin iginden balik¢1 gemisi kaptanini ¢ikarmigtir (Resim 5). Teknede bulunan 2
kisi hayatim kaybetmis ve bir kisi ise kurtarilmistir.

2.3. Hasar Bilgisi

Kaza sonras1 AS ROSALIA isimli gemide yapilan kaza inceleme esnasinda, iskele demir

logann 6n tarafinda bulunan balbin iskele tarafinda boya ¢izigi hasari dikkat ¢ekmistir.

10
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Resim 7 M/V AS ROSALIA 'nin Balbi

BIRINCIOGLU balikg1 gemisi kazadan hemen sonra yari batik durumda gekilerek KIYI
EMNIYETI 8 botu yedeginde Poyrazkoy balikg1 barmagmna getirilmistir.

Resim 8 Balik¢t Teknesinin Yedeklenirken Gériintiisii



UEIM Deniz Kazasi inceleme Raporu

Catigma sonrasinda, BIRINCIOGLU balik¢1 gemisinin iskele yalpa omurgasi deformasyona

ugramis ve yirtilma ile makinasi kullanilamaz duruma gelmistir.

Resim 10 Kaza Sonrasi Balik¢i Teknesinin Iskele Tarafint Gosteren Fotograf

12
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3. BOLUM - DEGERLENDIRME

Deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamast ve inceleme esnasinda elde edilen

veriler dikkate alinarak kazamin olusumuna neden olan faktorlerin tespit edilmesi

amaclanmigtir.

3.1.Seyir Durumu ve Catismay1 Onleme Hareketi

3.1.1. M/V AS ROSALIA
AS ROSALIA gemisi Anadolu kavagini gegtikten sonra Saat: 15:02:23’de rotas: 047°, hiz1 12,3
deniz mildir (Harita 3 MV AS ROSALIA Saat 15:02:23 GTH Gériintiisii).

&

Harita 3 MV AS ROSALIA Saat 15:02:23 GTH Goériintiisii

Kopriitistiinde kaptan, serdiimen, 2. Zabit ve Kilavuz Kaptan bulunmaktadir. Yavuz Sultan
Selim (YSS) Kopriisiine yaklasim rotasinda Kilavuz Kaptani indirmek igin hiz diisiiriilmeye

baglanmustir. Saat: 15:03:34 de Harita 4 de goriildiigii iizere rotas1 047° hiz1 ise 11,3 deniz

milidir.
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Harita 4 MV AS ROSALIA Saat 15:03:34 De GTH Gériintiisii

Kilavuz botu saat 15:06 da sancak taraftan gemiye yanagmistir. Bu arada gemi rotasi 042° hiz1
7,7 deniz milidir (Harita 5).

e e e R S X By O, o FUAVBACK
| un-17-2115:0626  Local

Harita 5 MV AS ROSALIA Saat 15:06:26 De GTH Goriintiisii

14
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Kilavuz kaptan gemi kaptanina ilave seyir tavsiyeleri verdikten sonra YSS Kopriisiine 5
gomina® kala nébetgi zabit esliginde kopriiiistinden ayrilmistir. Kilavuz botunun gemiden

ayrildig1 anda saat 15:07:47 de geminin rotasi 042° hizi ise 6,7 deniz milidir (Harita 6).

Kilavuz kaptanin gemiden inmesi esnasinda kaptan, balikg1 teknesini gozle takip etmekte ve
kerteriz degisikliginin sancaktan iskeleye dogru rahat bir sekilde degistigini, dolayisiyla
geminin pruvasindan teknenin gecebilecegini tespit etmigtir. Balik¢1 teknesinin ahsap olmasi
ve boyutunun ¢ok kiigiik olmasi1 (6-8 m) nedeniyle ARPA ve RADAR cihazlari hedefi tespit

edemediginden tekne hareketleri ve ¢atigma riski gozle takip edilmistir.

B
o g “

__PLAYBACK
| Jun-17-21 15:07:47 Local

Harita 6 MV AS ROSALIA Saat 15:07:47 De GTH Gériintiisii
Kilavuz kaptanin gemiden ayrilmasiyla birlikte M/V AS ROSALIA hizim artirmis saat
15:09:41 itibariyle hiz1 7,3 deniz mili, rotasi ise 043°diir (Harita 7).

Bu arada koprii iistiinde kaptan yalniz kalmis, diimen serdiimen kontroliindedir. Bas tarafta ise

giiverte lostromosu bulunmaktadir.

2 Gomina: 1/10 NM

15



UEIM Deniz Kazasi inceleme Raporu

Harita 7 MV AS ROSALIA Saat 15:09:41 De GTH Goriintiisii
YSS Kopriisiine yaklagma aninda geminin rotast 042°, hizi ise 9,4 deniz miline ¢ikmustir.
Kaptan, balik¢1 teknesinin hareketlerini takip ederken, hizinin azalmasi nedeniyle gatisma
tehlikesini fark etmis diidiik ile balik¢1 teknesini uyarmaya ¢aligmigtir. Gemi diidiigii calmasina

ragmen balik¢1 teknesinden cevap alamamistir (Harita 8).

Jun-17-21 151083 Local

Harita 8 MV AS ROSALIA Saat 15:10:53 De GTH Gériintiisii

YSS koprii 6nlerine geldiginde saat 15:11:41 de M/V AS ROSALIA ’nin rotast 042° hiz1 10,3
deniz miline ¢ikmigtir (Harita 9).

16
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_ PLAYBACK
Jun-17-21 151141 Local

Harita 9 MV AS ROSALIA Saat 15:11:41 De GTH Goriintiisii

YSS Koprii altina gelindiginde geminin rotasi degismemis olup, hiz1 10,7 deniz miline cikmustir
(Harita 10).

Jun-17-21151205  Local

Harita 10 MV AS ROSALIA Saat 15:12:05 De GTH Gériintiisii

YSS kopriisii gegildiginde Saat 15:12:58”de geminin rotas1 043° ve hizi 9,7 deniz miline
diistiigii anda ¢atigma gergeklesmistir.
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ol
| Jun-17-2115:1258  Local

Harita 11 MV AS ROSALIA Saat 15:12:58 De GTH Gériintiisii

MV AS ROSALIA’nin, saat 15:13:53 de GTH kayitlarindan sancaga 15 derece rota degisikligi
yaptig1 ve hizim 7,6 deniz miline distirdiigii tespit edilmistir (Harita 12).

Cun-17-21 151353 Local

Harita 12 MV AS ROSALIA Saat 15:13:53 De GTH Goriintiisii

Saat 15:14:53 de ¢atiymadan sonra M/V AS ROSALIA nin hiz1 06,2, rotasi ise 053 derecedir
(Harita 13).
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Jun-17-21151453  Local

Harita 13 MV AS ROSALIA Saat 15:14:53 De GTH Gériintiisii

M/V AS ROSALIA’nin ¢atisma ani 6ncesine kadar hizin1 artirarak devam etmesi ve rota
degisikliginin yapilmamas: bununla birlikte gatismadan yaklasik 2 dakika &ncesinde diidiik
¢alarak uyar1 vermesi M/V AS ROSALIA kaptaninin yol hakkinin kendinde oldugu diisiincesi
ile hareket ederek ¢atiyjmadan kaginma manevrasim balikgt gemisinden bekledigini

gostermektedir.

Uluslararas1 Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigiiniin (DCOT-1 972), Kural 8/Catismay1 Onleme

Hareketi baslig altinda ifade edilen maddelerden asagidakiler, kaza ile ilgili olanlardir:

“(a) Olayin kosullar: elverisli oldugu ve iyi gemicilik kurallarina uyularak yeterli bir siire
icinde yapudig takdirde catismay: énlemek igin girisilecek herhangi bir hareket olumlu

olacaktir.

(c) Eger manevra sahas: varsa, yakin diisme durumundan sakinmak icin sadece zamaninda
yapilmis rota degisikligi, olduk¢a énemli ve diger yakin diismelere sebep olmayan en etkili bir

hareket olabilir.

(d) Diger bir tekne ile catismay: énlemek iizere girigilecek hareket, bu teknenin emniyetli bir
mesafeden gegmesi ile sonuglanacak harekettir. Hareketin etkili olup olmadig: diger tekne tam

olarak gecilinceye ve neta oluncaya kadar dikkatle kontrol edilecektir.
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(e) Catismay1 onlemek veya durumu degerlendirmek icin biraz daha zaman kazanmak iizere,
bir tekne gerekiyorsa yiiriitiicii kuvvetlerini durdurarak veya geri calistirarak hizini azaltacak

s

veya ilerleyisini durduracaktir.’

DCOT kural 8’de belirtilen gatigmay1 6nlemek hareketi rota ve/veya hiz degisikliginin M/V AS
ROSALIA kaptan tarafindan zamaninda uygulanmamasinin kazaya neden olan faktorlerden

biri oldugu degerlendirilmektedir.

Iyi denizcilik uygulamalarinda ¢atismay1 onlemek {izere manevralarin, i¢inde bulunan durum
ve sartlara gore degismekle birlikte, rota ve/veya hiz degisiminin yeterli bir mesafede ve siirede

yapilmasi hayati 6neme haizdir.

Bu kazada, balik¢1 teknesinin yol veren tekne oldugu ve dolayisiyla ¢atigmay:r onleme
manevrasin balik¢r teknesinin yapmasi gerektigini diisiinerek balikg1 ile ¢atisma anina kadar
ciddi rota degisikligi ve/veya hizinda diisiise gitmemis oldugu ve geminin boyu tonaji ve durma
mesafesi dikkate alindiginda c¢atismayr Onlemek {izere manevraya ge¢ baslandigi
degerlendirilmistir. Bu durumu agiklayan, 17 Haziran 2021 giinii ¢catismadan 12 dakika once

M/V AS ROSALIA’nin izledigi rota ve hiz bilgileri agagidaki tabloda belirtilmistir.

M/V AS ROSALIA | ONEMLI SEYIiR OLAYLARI
SAAT
IZLEDIGI
HIZI
ROTA
15:02:23 047 12,6 Anadolu kavagi sancak bordada
15:03:34 047 11,3 Anadolu Kavagi gegildi.
15:06:00 042 07,7 Kilavuz botu sancaktan aborda oldu
YSS kopriisiinin 5 gomina Giineyinde Kilavuz
15:07:47 | 042 06,9 Kaptan gemiden ayrildi. Kaptan bu arada balik¢1
teknesini 1 NM mesafede gozle gordii.

20



UEIM Deniz Kazasi inceleme Raporu

M/V AS ROSALIA | ONEMLI SEYiR OLAYLARI
SAAT
IZLEDIGi
HIZI
ROTA
M/V AS ROSALIA hizin1 artirmaya basladi.
15:09:41 043 07,3 Kopriitistinde Kaptan ve Serdiimen var. Bas
tarafta ise Giiverte Lostromosu var.
YSS Képriisiine yaklasma aninda hiz artiyor.
15:10:53 042 09,4 Bu arada balik¢1 teknesinin hiz1 azaliyor. Catisma
riski olustugu i¢in kaptan diidiik ile uyar1 veriyor.
Catigma gerceklesmeden 53 saniye 6nce geminin
15:12:05 042 10,7 hiz1 10,7 knot olup, hiz siirekli artiyor. Rota ise
degismiyor.
Balik¢1 teknesi ile ¢atisma oluyor. Catma aninda
M/V AS ROSALIA hizi yaklagik 10 knot rotasi
15:12:58 | 043 09,7 ise degismiyor.
Balik¢1 teknesi ise alabora oluyor.
M/V AS ROSALIA siirati 07,6 knot’a diisiiyor.
15:13:53 | 057,0 07,6 ]
Rotas1 ise sancaga 15 derece degisiyor.
15:14:53 | 053 06,2 M/V AS ROSALIA siirati 06,2 diisiiyor

Catismay1 6nleme hareketi basligi altinda yer alan DCOT Kural 8 de, “’¢atigmay: énlemek veya
durumu degerlendirmek icin biraz daha zaman kazanmak iizere, bir tekne gerekiyorsa yiiriitiicii
kuvvetlerini  durdurarak veya geri ¢alistirarak hizini  azaltacak veya ilerleyisini

durduracaktir.”’ ifade edilmistir.
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M/V AS ROSALIA kaptanindan alian bilgiler dogrultusunda gatigma riskini catismadan
yaklasik 5 dakika dnceden tespit ettigi ve gatismay1 6nlemek iizere rota degisikligi yapmadig:
gibi hizini da kademeli olarak artirdig1 ve gatismadan 2 dakika once ise diidiik ile balike

teknesini uyarmaya ¢aligtig1 anlasilmistr.

M/V AS ROSALIA kaptaninin son ana kadar manevra yapmamasi ve yol hakkinin kendinde
oldugu diigiincesi ile hareket etmesi emniyetli hiza diismemesine, emniyetli hizla ilerlenmemesi

ise ¢atigmanin sonucunun siddetli olmasina ve 6liimle sonuglanmasina neden olmustur.

3.1.2. BIRINCIOGLU Balik¢1 Gemisi
Balik¢1 gemisi Anadolu yakasinda bulunan Poyrazkdy balikg1 baragindan Avrupa yakasinda
bulunan Biiyiik Liman’a dogru 4 deniz mili hizla seyir etmektedir (Harita 14). S6z konusu
teknenin boyunun ¢ok kiigiik olmasi ve yapim malzemesinin ahsap olmasi nedeniyle GTH ve

geminin ECDIS’den tespit edilemediginden hiz1 ve rotasi dogrulanamamustir.

Harita 14 Balik¢i Gemisinin Seyir Ettigi Alani Gésteren Harita
DCOT’niin Dar Kanallar Baghkli Kural 9°da “(b) Boyu 20 metreden az olan bir tekne veya

yelkenli bir tekne dar bir kanal veya gecitte emniyetle seyreden bir teknenin gegisine engel
olmayacaktir.”’, DCOT niin Trafik Ayirim Diizenleri bashikli 10 uncu Kuralda®’ () Boyu 20
metreden az olan bir tekne veya yelkenli bir tekne bir trafik seridini takip eden herhangi bir
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kuvvetle yiiriitiilen teknenin emniyetle gecisini engellemeyecektir’>ve Tiirk Bogazlar: Deniz
Trafik Diizeni Yonetmeligi, Yerel Deniz Trafigi baslikli 35 inci Maddesinde ‘‘Kuzeyde Tiirkeli
Feneri'nden, Anadolu Feneri'ne ¢ekilen ve giineyde Ahirkapr Feneri'nden, Kadikéy Inciburnu
Mendirek Feneri'ne ¢ekilen cizgiler arasindaki alanda, Bogazin karsilikls iki kiyis: arasinda
aykiri olarak gegis yapan, iskeleler arasi seyreden sehir hatti gemileri ile digerdeniz araglari
trafik ayirim geritlerini en kisa yoldan gegecekler, Karadeniz'den Marmara ve Marmara'dan
Karadeniz yébniinde seyreden gemilerin yollarindan ¢ikacaklar ve bu gemilere ¢apariz
vermeyeceklerdir. Ancak, ¢atisma olasihigr varsa, gemiler Uluslararast Denizde Catismay:

Onleme Sozlesmesinin ilgili hiikiimleri uyarinca gerekli énlemleri alacaklardir.”’

Hiikiimleri ile BIRINCIOGLU balikg1 gemisinin trafik seridi iginde emniyetle seyreden AS
ROSALIA gemisinin gegisine engel olmamasi gerektigi agiktir. BIRINCIOGLU balikg:
gemisinin AS ROSALIA gemisinin pruvasindan geg¢meye ¢aligmasi gemilerin ¢atisma riskini

artirdig1 degerlendirilmektedir.

Diger taraftan balik¢: teknesi, Istanbul Bogazinin Anadolu yakasindan Avrupa yakasina dogru
seyir etmekte olup, 6-8 metre boyunda ahsap tekne olmast ve teknede AIS olmamasi nedeniyle
rota ve hiz degisiklikleri, M/V AS ROSALIA radarlarinda ve GTH radarlarindan takip
edilememistir. Balikg1 teknesinde VHF de olmadigindan ne gemi ne de GTH ile haberlesme
imkani bulunmamaktadir. Bununla birlikte gerek GTH ile gerekse diger gemilerle haberlesme

yapmak ¢atigmadan ka¢inmak i¢in VHF haberlesme yapilmas: 6nem arz etmektedir.

Her ne kadar ulusal mevzuat agisindan balik¢1 gemisinde VHF bulundurulmasi zorunlulugu
olmasa da Istanbul Liman Bagkanlhig1 tarafindan yaymlanan Yerel Deniz Trafigi Rehberi 3.
Bolim (Yerel Trafik) Madde 10 Haberlesme bashg: altinda boy ve tekne tipi kisitlamasi
olmaksizin Istanbul Liman idari sirlan iginde yerel deniz trafigine katilacak tiim gemilerin
VHF cihazlarin1 ag¢ik bulundurmalari, haberlesmeyi kendilerine tahsis edilmis VHF kanali
tizerinden yapmalari ve Istanbul GTH’nin bulunduklar1 bolgedeki ilgili sektdr kanalini

dinlemeleri ile iligkili agiklama yer almaktadir.

BIRINCIOGLU balikg: gemisi biinyesinde VHF haberlesme cihazi olmadigindan dolay: gerek
GTH gerek ise diger gemilerle haberlesme imkéni bulunmamakta ve talimat gereklerini de

uygulamasi miimkiin degildir.

Istanbul Liman Baskanlig1 tarafindan yayinlanan Yerel Deniz Trafigi Rehberi, 2. B6liim Madde

5 (5) “Zorunlu olmadikca, TAD icerisinde seyir yapan gemilerin pruvalarindan
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gegmeyecekler, zorunluluk hallerinde ise Istanbul GTHM’ye bilgi vererek bu gemilerin

pruvasindan en az (ii¢) 3 gomina mesafeden gececektir.” seklindedir.

Kaza inceleme sonucunda BIRINCIOGLU balikg1 teknesinin DCOT Kural 10 ve Kural 11°¢
aykir hareket ederek, seperasyonda ilerleyen AS ROSALIA gemisine yol vermeden gatisma
riski olusturacak sekilde seyir etmesi kazaya neden olan ana faktorlerinden biri olarak
degerlendirilmistir. Ayrica balikgi gemisinde AIS ve VHF cihazlarinin bulunmamasi

haberlesmeyi engellemis kaza olusumuna zemin hazirlamistir.

3.2. Gozcilik
3.2.1. AS ROSALIA Gemisi

Kopriitistii seyir vardiyasi sirasinda diizenli olarak ifa edilmesi gereken en nemli gorevlerden
birisi tam bir isitme ve gérme gozciiliigiiniin yerine getirilmesidir. Seyir vardiyasi personeli bu
gorevini yerine getirirken, gemi cevresinde goriilen ve geminin seyir emniyetini tehlikeye
diisiirebilecek su iistii araglari, fenerler ve samandiralar gibi seyir alametleri ile duyulan gemi

diidiik seslerini azami 6lgiide dikkate almalidir.
Uluslararasi Denizde Catismay: Onleme Tiiziigti Gozciilik bashikli Kural 5 der ki;

“Iginde bulunulan durum ve kosullarda, durumun ve c¢atisma tehlikesinin tamamen
degerlendirilmesini saglamak iizere, elde mevcut tiim uygun araclarin yani sira her tekne her

zaman tam bir gérme ve isitme gozciiliigii de yapacaktir”,

Ek olarak, Gemi Adamlarmin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Standartlari Kodunun
(STCW) Kisim A, Bolim VIII/2, Kisim 4-1’de Seyir Vardiyasinda Goz Oniinde
Bulundurulacak ilkeler baslik altinda Gozciiliikle ilgili kurallar asagida oldugu gibidir.
“14 1972 Uluslararas: Denizde Catismayr Onleme Tiiziigiiniin 5. Kurali ile uyumlu
olarak her zaman bir gozcii bulunduracak...
15 Yapilacak gozciiliik sirasinda diizgiin bir gézciiliik yapmaya tam dikkat verilmeli bu
gorevi yerine getirilmesini engel olacak baska bir gérev yiiriitilmemeli ya da
iistlenilmemelidir.

16 Gozcii ve diimencinin gorevleri farklidir...”

Koprii istiinde kaptan, vardiya zabiti ve bir serdiimen bulunmaktadir. Fakat, Kilavuz Kaptan’in
indirilmesine refakat etmek amaciyla Vardiya Zabiti kopriitistiinden ayrilmis, kaza aninda

Kaptan ve Serdiimen koprii wistiinde kalmigtir. Kaptan’in, kilavuz kaptanin indirilmesine
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odaklanmasi, etraftaki teknelerin izlenmesi ve gozciilik vazifesini tek basma yiiriittiigii
anlagilmigtir. Hem manevralarn hem de gozciliigiin tek basina yapilmasinm, seyir
vardiyasinda koprii {istiinde Kaptan’a yardimci olacak vardiya zabitinin bulunmamasi etkin

gozciiliigii zayiflatmigtr.

Kaptan balik¢1 teknesini yeterli mesafede yaklagik 1 deniz mili mesafede gérmiis ancak
zamamnda etkili rota ve/veya hiz degisikligi yaparak ¢atigmadan kaginma manevrasi

yapilmadigindan ve balik¢1 gemisine tehlikeli sekilde yakinlagmis ve gatisma gergeklesmistir.

3.2.2. Balik¢1 Gemisi

Catigma aninda balik¢1 gemisinin kaptam kopriiiistiinde, ag isi ile ugrasan 2 kisi ise balikgi
gemisinin kig tarafindadir. Gemilerin ¢atisma 6ncesine dair AS ROSALIA gemisinin ECDIS
kayitlar1 ile GTH kayitlarindan balik¢1 gemisinin rota ve hiz degisiklikler tespit edilememistir.
Dolaysiyla balik¢1 gemisinin gatisma 6ncesi seyir manevralari hakkinda kesin bilgi mevcut
degildir. Bununla birlikte AS ROSALIA gemisi, balik¢1 gemisini uyarmak igin gemi diidiigiinii
kullanmistir. Balik¢1 gemisinin gatigma oncesi gatigmadan kaginmak i¢in zamaninda ve etkili
rota ve/veya hiz degisikligi yaptigina dair kamtlara ulagilamamistir. Bu durum balike1

gemisinin tam bir gorme ve isitme gozciiliigii yapmadigimi gostermektedir.
3.3.Kopriitstu Kaynak Yonetimi

Kopriiiisti Kaynak Yonetimi, geminin emniyetli ve verimli bir gekilde seyretmesi igin koprii
Ustii ekibine saglanan insan ve teknik kaynaklarin etkin yonetimi ve entegrasyonudur.
Kopriitistii Kaynak Y&netimi prensipleri, seyir vardiyasinda olan kaptan ve zabitler i¢in Snemli
bir husus olusturmaktadir. Optimize edilmis Kopriiiistii Kaynak Y 6netimi, kopriiiistii seyriisefer
ekipmaninin tiim teknik avantajlarindan tam olarak yararlanarak, vardiya zabitlerinin durumsal
farkindaligin1 korumanin yani sira, kpriiiistii ekibinin her seviyesinde uygun iletisim ve bilgi

aligverisini saglayarak seyir emniyetini korur.

Daha belirgin olarak, Kopriitistii Kaynak Yonetimi prensipleri, STCW Kodu Kisim VIII Bolim
3 “Genel Anlamda Vardiya Tutma Prensipleri” altinda sunulmus olup, bunun yaninda yine
Bolim VIII Bolum 4.1 altinda “Seyir Vardiyast Tutarken Goz Oniinde Bulundurulacak

Prensipler” siralanmigtir.

Sozii edilen hiikiimler, kaptanlarin, kopriiiistii vardiya diizenlemesi ve yonetimi igin uygun

tedbirler almasimi ve vardiya zabitlerinin gérevlerini etkili bir sekilde yerine getirmelerini
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saglar. Sonug olarak, kopriiiistii ekibine karar verme konusunda yardimei olunur, muhtemel
hatalar engellenir ve meydana gelebilecek deniz kazalarmin sebeplerinin 6nlenmesi veya

azaltilmasi i¢in 6nlemler alinir.

Kaptanin 6zelikle Istanbul Bogazi gibi dar kanallarda bolgedeki hakim trafik sartlarini ve
meteorolojik olaylar1 degerlendirerek saglikli vardiyanin isleyisinin saglanmasi elzemdir.
Kazanin oldugu anlarda Vardiya Zabiti, Kilavuz Kaptanin gemiden ayrilmast icin
gorevlendirilmesi nedeniyle kopriiiistiinde kaptan ve serdiimen olmak iizere 2 kisi kalmistir. Bu
nedenle gemi kaptan1 balik¢t gemisinin ¢atisma tehlikesi olusturup olusturmadigini
degerlendirme siirecinde koprii iistiinde kendisine yardim edecek gozcii ve vardiya zabitinin
yardimindan mahrum kalmistir. Bu durumun kaptanin saglikli karar verme siirecini olumsuz
etkiledigi  dolayisiyla kazaya neden olan emniyet faktorlerden biri oldugu

degerlendirilmektedir.

3.4.Hava ve Deniz Sartlari

Elde edilen verilere ve bilgilere gore, kaza esnasinda siiregelen hava ve deniz kosullarinin

incelenen deniz kazasinda etken olan bir faktor oldugu diistiniilmemektedir.
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4. BOLUM - SONUCLAR

4.1 M/V AS ROSALIA kaptani, balik¢1 teknesinin yol veren tekne oldugu ve dolayisiyla
¢atigmay1 Oonleme manevrasim balik¢i teknesinin yapmasi gerektigini diisiinerek catisma anina

kadar ciddi rota degisikligine gitmemistir.

4.2 Catismay1 6nlemek veya ¢atismanin etkisini en aza indirmek i¢cin M/V AS ROSALIA nin

hiz azaltmay: dikkate almadig: aksine gatisma anina kadar hizini artirdig1 tespit edilmistir.

4.3 M/V AS ROSALIA’nin gatisma riski olugmasina ragmen emniyetli hiza diismemesi

¢atismanin sonucunun siddetli olmasina ve 6liimle sonuglanmasina neden olmustur.

4.4 Balik¢1 gemisinin trafik seridini takip eden M/V AS ROSALIA’nin emniyetli gegisini
engellememesi gerekirken gatigma riski olusturacak sekilde seyir yapmasi ve hizindaki diisiis

catigma riski olasiligini artirmustir.

4.5 Her iki geminin Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii gereklerine gore tam bir gérme ve

isitme gozciiliigii yapmadigi anlagilmugtir.

4.6 BIRINCIOGLU teknesinde AIS ve VHF cihazi bulunmadigindan her iki gemi ve GTH ile

haberlesme yapilamamasi kazaya etki eden faktorlerdendir.

4.7 Kaza esnasinda bolgede hiikiim siiren hava ve deniz kosullarinin incelenen deniz kazasina

etki etmedigi anlagilmigtir.
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5.BOLUM - TAVSIYELER

Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagrdaki

tavsiyelerde bulunulmustur.

Gemi Isletenine

29/10-23 Filosunda ¢ahisan Kaptan ve Zabitlere Denizde Catismayr Onleme
Tuzuginin anlagilmas: ve Tirk Bogazlari Gemi Trafik Diizeni Yénetmeliginde belirtilen

kurallarin gemilerde uygulanmasi konusunda tazeleme egitimi verilmesi,

30/10-23 Kilavuz kaptan indirilmesi esnasinda kopriiiistinde vardiya zabitinin

bulundurulmasina yonelik diizenleme yapilmast,

IMEAK Deniz Ticaret Odasina

31/10-23 Balik¢1 gemileri dahil yerel trafikte ¢aligan gemi kaptanlarinin yabanci dil
bilmemesi veya yetersiz olmasi nedeniyle yabanci gemilerle iletisimin saglanamadig
durumlarda Gemi Trafik Hizmetleri Merkezlerinin imkan ve kabiliyetlerinden nasil
faydalanilacagi ve DCOT, Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik Diizeni Yonetmeligi ve Istanbul Liman
Bagkanli1 Yerel Deniz Trafik rehberinde belirtilen kurallarin uygulanmasina yonelik Balik¢1
gemileri dahil yerel trafikte galigan ticari gemi kaptanlar1 ve donatanlarina uygulamali staj

yaptirilmast ve egitim verilmesi,

32/10-23 Benzer kazalar en aza indirmek veya dnlemek amaciyla raporun iiyelerinize

duyurulmasi,

Tavsiye olunur.
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