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AMAG

Bu deniz kazasi, 31.12.2005 Tarih ve 26040 Sayii Resmi Gazete'de
yayimlanarak yurirlige giren “DENIiZ KAZALARININ INCELENMESINE ILISKIN
YONETMELIK” (DEKIK Y&netmeligi) hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

inceleme usul ve esaslari ayrica, IMO A. 849(20) ve MSC 255(84) Deniz Kaza
veya Olaylarina Yoénelik Emniyet incelemeleri igin Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye
edilen Uygulamalara iligkin Uluslararasi Denizcilik Orgitl Kararlari (Kaza Inceleme
Kodu) ile 2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi dikkate alinarak uygulanmistir.

DEKIK Yonetmeliginin amaci; deniz kazalarinin incelenmesi suretiyle, deniz
kazalarina neden olan faktorlerin tespiti ve tanimlanmasi, bu suretle Ulkeler arasinda
karsilikli igbirligi kurularak, personelin ve yolcularin denizde can emniyetinin
arttirilmasi ve deniz gevresinin korunmasi ile denizde can, mal ve gevre emniyetine
yonelik uygulamalarin gelistirimesine i1sik tutmak Uzere kazalarin olugsmasina neden
olan gercek sebepleri ortaya cikararak, ileride olasi benzer kazalarin olugsmasini
onlemek amaciyla gerekli tedbirlerin alinmasini saglayacak bilimsel ve teknik
incelemeyi kapsayan adli sorusturma niteliginde olmayan bilgilerin elde edilmesi,
benzer kazalarin gelecekte yeniden meydana gelmesi ihtimalinin azaltiimasina
yonelik calismalar yaparak karasularimizda emniyetli seyrin saglanmasi ve bdylelikle

ulkemizin uluslararasi s6zlesmelerden dogan yukumlalUklerinin yerine getirilmesidir.

NOT

Bu rapor kaza sonucu olusacak sorumluluklari ilgili taraflara paylastirmak veya
suglamak ve mahkemede kullaniimak amaciyla yazilmamistir. Kaza ile ilgili emniyet
konularini tanimlamayi, analiz etmeyi ve benzer kazalarin gelecekte yeniden

meydana gelmesini dnlemek igin tavsiyeler yapmayi hedefler.
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KISALTMA VE TANIMLAR

Gomina

GPS

KW

LCB
Ruzgar alti

VHF

: 185,22 metreye esit olan,1 deniz milinin onda biri uzunluga verilen

addir.

: Global Positioning System (Kuresel Konumlama Sistemi)

: Kilowatt

: Liman Cikis Belgesi

: Rlzgarin estigi yonun kasit yonu, rizgardan korunakl saha/ylzey

: Very High Frequency (Cok Yiksek Frekans)
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Resim 1: Kazanin yeri

Zamanlar Turkiye yerel saatidir (GMT+2).

Tirk Bayrakli ARMARIN-3 isimli dinamik konumlandirmali gemi 14 Subat 2011
tarininde Ambarli limanindan Giresun Limanina yukunu (sahil vinci) géturmek Uzere
seyrine baslamistir. 18 Subat 2011 tarihinde hava muhalefetinden dolayi seyir
yapmanin mumkin olmadigina kanaat getiren gemi kaptani, saat 18:10'da Sinop
Kumkapi mevkii agiklarina demirlemistir.

20 Subat 2011 tarihinde saat 01:30’da mico yeterlilige sahip bir personelin demir
vardiyasinda bulundugu esnada, ruzgarin siddetini arttirip yon degistirmesi ile birlikte
gemi demir taramaya baslamistir. Ancak geminin demir taradiginin geg fark edilmis ve
gerekli midahalenin gemi personeli tarafindan zamaninda yapilamamis olmasindan
dolayi, saat 01:50’de gemi sahile yaklasik 25 metre mesafede karaya oturmustur.

Kazanin hemen sonrasinda gemi kaptani tarafindan sahil guvenlik ve sirket
yetkilileri olayla ilgili bilgilendirilmig, sabah saatlerinde de liman bagkanligina haber
verilmistir. Kazada 6lim/yaralanma ve gevre kirliligi meydana gelmemis olup, iskele ve
sancak vasatta bulunan ana makineler hasar goérmus, kullanilamaz duruma gelmigtir.
Karaya oturduktan sonra yapilan kontrollerde geminin su almadigi, stabilitesini ve
yuzerliligini korudugu tespit edilmistir.

22 Subat 2011 tarihinde romorkér yardimi ile gemi oturdugu yerden kurtarilarak
ilk once aciga gekilmis, daha sonra yine romorkor yedeginde Sinop Cakiroglu Liman
Isletmesine ait iskeleye yanastiriimigtir.
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Resim 2: Geminin genel plani

BOLUM 1 — KAZA HAKKINDA BULGULAR

1.1 GEMi ve KAZA BILGILERI

Gemi Bilgileri
Donatani

Isleticisi

Acentesi

Sicil Limani

Klas Kurulusu
Bayragi

Cagri Isareti

Tipi

insaa Yl

Tam Boy (LOA)
Genigligi (Breath)
Derinligi (Depth)
Grostonaji (GRT)
Net tonaji (NRT)
Deadweight (DWT)
YUku

Seyir Surati

Ana Makine

Ana Makine Gucu
Geldigi/Gittigi Liman

Kaza Bilgileri
Tarih ve Saat
Kazanin Yeri

Kaza Mevkii
Gemideki personel
Yaralanma / Olim
Hasar

Kirlilik

: ALCOR Deniz ingaat ve Ozel Tagsimacilik
: ALCOR Deniz ingaat ve Ozel Tasimacilik
: Transbosphor

. Istanbul

: Tark Loydu

: Tark

: TCOM 3

: Dinamik Konumlandirmali Gemi

: 01.01.1975

: 92,05 metre

: 23,7 metre

: 3,8 metre

12191

: 657

. 2675

: Sahil Vinci

: 9 mil/h

. Caterpillar

: 4 x 2012 Bhp

: Ambarli - Giresun

: 20 Subat 2011 / 01:50

: Sinop Kumkap!1 Mevkii
:42°01°32” N 035° 08 12" E

' 9

Yok

:Var ( iki adet ana makine hasari)
Yok
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Resim 3: Kaza oncesinde tersanede ¢ekilmis goriinti




Resim 4: Kaza oncesinde tersanede ¢ekilmisg goriintu

1.2 CEVRESEL KOSULLAR

1.21 Gemi, 18 Subat 2011 tarihinde saat 18:10'da Sinop Kumkapi mevkii agiklarina
ulagsip demirledikten sonra ruzgar, hava tahmin raporlarinda belirtildigi Uzere kuzeydogu
(NE) yonlu degil, gindogusu / kesisleme (E / ESE ) esmektedir.

Gece saat 24:00'dan sonra, 19 Subat 2011 gund boyunca hava ¢ok bulutlu, gérus mesafesi
dusuk, deniz oldukga kabarik ve dalgali olup, rizgar 6 kuvvetinde gindogusu (E) esmisgtir.
19 Subat 2011 gunu saat 01:00'da 1009 milibar iken gun sonunda saat 24:00’da 997
milibara kadar dismustar.

Saat 24:00’dan sonra 20 Subat 2011 gununun ilk saatleriyle birlikte rizgar yon degistirerek
kuzeydogudan (NE) esmeye ve siddetini daha da artirmaya baslamistir. Gemi kayitlarinda
kazanin meydana geldigi saatlerde ruzgar kuvveti kuzeydogudan 7 kuvvetindedir.

1.2.2 Meteoroloji Genel Mudurligunin resmi web sitesinden elde edilen hava tahmin
raporu kayitlarinda, 19 Subat 2011 tarihinde ruzgar kuvveti dogu ve kuzeydogudan 6-8
kuvvetinde, dalga yuksekligi 3-4 metre arasinda; 20 Subat 2011 tarihinde ise
kuzeydogudan 5-7 kuvvetinde, dalga yuksekligi 1,5 ila 2,5 metre arasinda belirtiimektedir.

1.3  KAZANIN GELIiSiMmi

1.3.1 ARMARIN-3 isimli gemi 14 Subat 2011 tarihinde saat 08:15'de istanbul Ambarli
limanindan aldigi ving ve diger bir kisim yuk ile Giresun Limanina gitmek Uzere hareket
etmistir. Geminin sefer bdlgesi 100 mille sinirli liman seferi oldugu icin Ambarh Limanindan
Kefken Limani igin liman ¢ikis belgesi alinmis, ancak Kefken Limanina ugramayarak seyre
devam edilmistir. Gemi, 15 Subat 2011 tarihinde saat 12:30 sularinda makine arizasi
nedeni ile Amasra Limanina demirlemistir. Kefken Limanina ugrayarak ikinci bir liman ¢ikis
belgesi alinmamis ve dolayisiyla “100 mille sinirh liman seferi” seklindeki seyir yetki
sahasinin asiimis olmasi nedeni ile, Amasra Liman Bagkanligi tarafindan gemiye idari para
cezasl uygulanmistir. 16 Subat 2011 gund makine arizasinin giderilmesine miuteakip
Amasra Liman Bagkanldi tarafindan s6zkonusu gemiye Ayancik Limanina gidebilmesi icin
liman cikis belgesi dizenlenmistir. Gemi 17 Subat 2011 tarihinde yeniden liman cikis
belgesi almak maksadi ile Ayancik Limanina demirlemistir.

Hava tahmin raporlarinda yer alan olumsuz hava ve deniz sartlari uyarilarina ragmen,
kaptan ruzgar siddetinin azalacagini disinmuis ve Ayancik Liman Baskanhgi tarafindan
dizenlenen liman ¢ikis belgesini alarak 18 Subat 2011 tarihinde saat 13:40’da demir alip
seyrine devam etmistir. Ancak Sinop’a yaklasildigi vakit mevcut siddetli rizgar ve deniz
sartlari nedeniyle yeniden demirlemeye karar vermistir. Kaptan, Sinop Burnunu
donemeyecegine ve rlzgarin yonUu nedeni ile (rizgarin E/ESE ydnine dogru yon
degistirmesi nedeni ile) Sinop Limani demir sahasinin rizgar etkisine daha fazla maruz
kalacagina kanaat getirmistir. Bu sebeple demir atmak icin rizgar alti konumunda olacagini
disundiglu Kumkapi mevkii agiklarini tercih etmis ve 18 Subat 2011 tarihinde saat
18:10'da, 42° 01’ 08" Kuzey / 035° 08 00” Dogu mevkiine sancak demiri kullanarak
demirlemistir. Demirledikten sonra sahile en yakin mesafe dort gominadir (yaklasik 740 m)
ve radar agik pozisyondadir.



1.3.2 19 Subat 2011 tarihi saat 24:00'da demir vardiyasi, vardiya zabitinden migo
yeterliligine sahip gemiadamina devredilmigtir. Saat 01:30'da rlzgarin yeniden siddetini
arttinp kuzeydogu (NE) yoninden esmeye baslamasi ile birlikte gemi demir taramaya
baglamistir. Vardiyada bulunan personel geminin demir taradigini ancak radari kontrol edip
geminin sahile yaklagtigini gérdugu anda fark edebilmigtir. Personele haber verilmisse de
gerekli mudahale igin yeterli zamanin ve mesafenin bulunmamasindan 6tird, saat 01:50’de
gemi karaya oturmustur. Oturduktan kisa bir sure sonra yuksek dalgalardan dolayi geminin
doévinmesi (dalgalarin etkisiyle geminin bas-ki¢ yoninde siddetli bir bicimde sallanmasi)
neticesinde demirin bagh oldugu tel halat kopmustur. Sonrasinda atilan ikinci demir de
(iskele demir) tutmamis, kuvvetli rizgar ve dalgalar nedeniyle geminin karaya dogru
suriklenmesi devam etmistir. Bu esnada ki¢ tarafta bulunan ana makineler tam yol
tornistan calistirlmigsa da etkili olmamis ve gemi sahile yaklasik olarak 25 metre mesafede
tamamiyla karaya oturmustur.
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Resim 5: Harita lizerinde demir ve karaya oturma mevkileri
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Resim 6: Uydu haritasi Gzerinde demirleme ve karaya oturma mevkileri

1.3.3 Kazanin hemen sonrasinda, gemi kaptani tarafindan olayla ilgili olarak sahil
guvenlik, sirket yetkilileri ve sahil guvenlik araciligi ile Sinop Liman Bagkanhgi
bilgilendirilmistir. Meydana gelen kaza neticesinde can kaybi/yaralanma, cevre Kirliligi
ve yuk hasari olusmamistir. Ancak iskele ve sancak vasatta bulunan ana makineler,
kort noozle ve pervanelerinin hasar gormesi nedeniyle kullanilamaz duruma gelmigtir.
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Resim 7 : Kaza oncesinde tersanede ¢ekilmis goriinti

1.3.4 Gemi kendi imkanlari ile oturdugu yerden kurtulamadidi igin, 22 Subat 2011
tarininde ARAS isimli gemi kurtarma firmasina ait Pehlivan-2 isimli romorkér yardimi
ile gemi oturdugu yerden kurtarilarak agiga cekilmis, daha sonra yine romorkor
yedeginde Sinop Cakiroglu Liman isletmesine ait iskeleye yanastiriimistir. Kurtarma
operasyonuna muteakip, yine ayni kurtarma firmasina ait dalgiglar tarafindan yapilan
sualti sorveyi neticesinde;

- iskele schottel pervanesinin saplama civatalarindan kurtularak diistigi,
» Sancak schottel aldigi darbe neticesinde pervanenin kort nozzle igerisinde sikistigi,
- iskele borda sacinda kismi ve muhtelif lokasyonlarda deformasyon oldugu,
+ Karina sacinda yer yer bolgesel ezikler oldugu,
» Geminin tanklarina herhangi bir su girisi olmadigi,
* Geminin stabilitesini ve yluzerliligini korudugu,
tespit edilerek sualti sGrvey raporu duzenlenmigtir.



Resim 9 : Kaza sirasinda hasar goérmiis olan sancak vasat ana makine



Resim 10 : ARMARIN-3 karaya oturma gériintiisii
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Resim 11 : ARMARIN-3 karaya oturma goriintiisii

1.3.5 ARMARIN-3 gemisi, Sinop Limaninda kétii hava sartlarinin gegmesi igin alti
gun bekletildikten sonra Pehlivan-2 isimli romorkor yedeginde c¢ekilerek 2 Mart 2011
gund Giresun Limanina ulagsmistir. Giresun Limaninda yukind tahliye etmesine
muteakip ayni romorkor yededinde Tuzla tersaneler bdlgesine g¢ekilmis ve 15 Mart
2011 gund havuza alinmak tzere Tuzla Shipyard tersanesine teslim edilmigtir.

BOLUM 2 — ANALiz

2.1 Sefer Bolgesi

Gemilerin Teknik Yonetmeligi'nin 5. maddesinin 9. paragrafi (b) bendinde: “Gecgerli
Denize Elveriglilik Belgesi olup da belgesinde belirtilen sefer bdlgesinin disindaki bir
limana gitmek isteyen gemiler, bu seferlerine ybénelik ticari islemde bulunmamak
kosuluyla seyir bélgesine uygun yeni Denize Elveriglilik Belgesi almadan Idarece
verilecek 6zel izne istinaden gidecedi limana intikal edebilir. Bu gemiler gittikleri
limanda mevcut Denize Elverislilik Belgesi ile ¢alismaya devam ederler’ ifadesi yer
almaktadir.

Ancak 100 mille sinirli liman seferi uygulamalari ile ilgili olarak Bolge
MuddurlUklerinde/Liman Baskanliklarinda farkliliklar yasanmaktadir. Ornegin bu durum
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kimi liman baskanhdinca, “en yakin kiyidan 10 milden fazla agilmadan kalkis
limanindan en fazla 100 mil uzaga gidebilir’ seklinde degerlendirilirken, kimi liman
baskanliginca “en yakin kiyidan 10 milden fazla agiimadan kalkis limanindan itibaren
her 100 milde bir Liman Cikis Belgesi alarak ve ticari faaliyette bulunarak kabotaj sefer
bélgesinde her limana gidebilir’ seklinde degerlendirilebilmektedir.

ARMARIN-3 gemisine verilen Denize Elverisglilik Belgesi, geminin 100 mille sinirli
Liman Seferi gereklilikleri dogrultusunda yapilan bir sérvey neticesinde verilmistir.
Ancak mevzuatin yanlis yorumlanmasi neticesinde, sdzkonusu gemiye 100 mille sinirli
liman seferi yeterliligindeki Denize Elveriglilik Belgesi ile, Ambarl limanindan kalkip
Samsun Limanina kadar sefer yapabilmesine izin veren liman c¢ikis belgeleri
dizenlenmigtir. Hem personel, hem de ekipman donanimi bakimindan yetersiz olan
gemi, agir deniz ve hava sartlarinda emniyetli seyrin gereklerini yerine getirememis ve
bu sartlar altinda yapilan hatalar kazanin meydana gelmesinde 6nemli etken olmustur.

2.2 Demir Vardiyasi

Bu denli kotu hava sartlarinin hakim oldugu ve tum personelin uykuda oldugu bir
zamanda, demirin tarama riskinin mevcut oldugu go6z ardi edilmemeliydi. Kazanin
meydana geldigi saatlerde, gece demir vardiyasinda kaptan veya gemide bulunan
vardiya zabiti degil, vardiya tutma belgesi dahi olmayan mico yeterliligindeki bir
personel bulunmaktaydi. Vardiyadaki personel, geminin demir taradigini tespit etmeye
yardimci olacak GPS, radar, harita gibi kdpru Ustl ekipmanlarini kullanabilecek bilgi ve
kapasiteye sahip degildi. Bu nedenle geminin demir taradigini fark ettikten sonra
kaptan ve makine personeline haber verebilmek igin ¢ok ge¢ kalmisti.

Makine dairesinde de vardiyada personel olmasi gerektigi gibi acil durumda mudahale
edebilmek adina ana makineler her an cgalistirilmaya hazir (stand-by konumunda)
bulunmaliydi.

2.3 Seyir Emniyeti

Kaptanin bu tip ve dizayndaki bir gemi ile Ayancik demir yerinden kalkarak, kotu
hava/deniz sartlarinda seyir yapmayi tercih etmek yerine mesleki yargisini daha dogru
bir sekilde kullanmasi ve Ayancik’da bulunan Ustaoglu Balikgi Barinagina
siginmasinin, can, mal ve gevre emniyeti agisindan ¢ok daha uygun bir karar oldugu
degerlendiriimektedir.

2.4 Gemiadami Donatimi

Bu geminin asgari gemiadami donatim belgesi, Gemilerin Gemiadamlar ile
Donatilmasina iliskin Yoénerge dogrultusunda, hizmet gemisi standartlarina gore
dizenlenmigtir. 2191 grostonluk, 6000 Kw makine glcune sahip geminin liman
seferine gore dizenlenen asgari donatim belgesinde bir kaptan, bir grup-1 guverte
tayfasi ve bir telsiz zabiti gerekliligi bulunmakta, herhangi bir makine personeli
aranmamaktadir. Gemide ilaveten bir gemici, bir migo, bir makine zabiti, bir sinirh
makine zabiti ve iki yagci yer almaktadir. Ancak 3000 Kw Ustu yuk ve yolcu
gemilerinde liman seferinde dahi en az bir bagmakinist, bir makine zabiti, iki grup-2
makine tayfasi ve bir grup-1 makine tayfasi gerekliligi aranirken, 6000 Kw guce sahip
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s6z konusu gemide bulunan personelin yetersizligi 6n plana ¢ikmakta ve bu durum
kazanin gelisiminde énemli bir etken olarak degerlendiriimektedir.

BOLUM 3 — SONUGLAR
Kazanin meydana gelmesi ile ilgili emniyet hususlari asagida siralanmistir:

3.1 Gemilerin Teknik Yonetmeliginde yer alan 100 mille sinirli liman seferi konusunda
Bolge Mdudurluklerinde/Liman  Bagkanliklarinda farkli  yorumlamalar ve farkli
uygulamalar yasanmakta, kimi zaman gemiler bu acgiktan faydalanarak teknik olarak
emniyetli sefer yapabilecedi sahanin disinda kalan seyir bolgelerine de sefer
yapabilmektedir.

3.2 Gemi kaptani, agir hava/deniz kosullarinin olacagini bildiren hava tahmin
raporlarina ragmen, Ayancik Limaninda bulunan emniyetli sahaya siginmak yerine
seyir yapmayi tercih etmis ve can, mal ve gevre emniyetini tehlikeye atmigtir.

3.3 Geminin demirde bulundugu stre icinde kopru Ustinde etkin ve emniyetli bir
demir vardiyasi tutulmamisgtir.

3.4 Kotu hava kosullari dolayisiyla demir tarama riski mevcut oldugu halde, makine
dairesinde vardiyada personel bulunmamaktaydi ve ana makineler her an
calistirlmaya hazir bir durumda (stand-by konumunda) degildi.

3.5 Gemi uzerinde bulunan personel, 2191 grostona ve 6000 Kw makine guclne
sahip bir gemi ile kabotaj seferi yapabilecek ve olagan sartlar disindaki durumlarda
dogru ve gerekli mudahaleyi yapabilecek donanim ve tecribeye sahip degildi.

BOLUM 4 — TAVSIYELER
4.1 Deniz ve igsular Diizenleme Genel Miidiirligiine :

4.1.1 Gemilerin Teknik Yénetmeligi 5.maddesinde belirtildigi Uzere, liman seferi, idari
liman seferi ve 100 mille sinirli liman seferi olarak ikiye ayriimakta, ancak 100 mille
sinirli liman seferi hususunda farkli liman baskanliklarinca farkli degerlendirme ve
uygulamalar yapilmaktadir.

“100 mille sinirh liman seferi” nin hangi liman esas alinarak duzenlenecedi hususu
18 Subat 2010 tarihli ve 5869 sayili Mustesarlik talimatinin 9. maddesi ile belirlenmig
ve bu talimatin Bolge Mudurliklerine dagitimi yapilarak Mustesarlik web sayfasinda
yayimlanmis olmasiyla birlikte, sdzkonusu kaza incelemesi esnasinda Bolge
Madurlukleri/Liman Baskanliklarinda halen konu hakkinda tereddultlerin ve ikili
uygulamalarin devam ettigi tespit edilmigtir.

Bu itibarla, bahse konu ikili uygulamalarin sonlanmasi ve sefer bdlgesi asimi
neticesinde muhtemel kazalara zemin hazirlayabilecek durumlarin dnlenmesi maksadi
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ile, Liman Bagkanliklari arasinda halen farklh uygulamalar yapildigina da vurgu
yapilarak) “100 mille sinirli liman seferi” hususunda net ve acik bir sekilde
bilgilendiriimesi;

4.1.2 Oldukga buyuk tonaja ve makine gucune sahip hizmet gemilerinin varligi nedeni
ile, “Gemilerin Gemiadamlari ile Donatiimasina lliskin Yénerge” icinde yer alan ve
hizmet gemilerinin asgari gemiadami donatimini belirleyen Cizelge-9 'a yonelik olarak,
s6zkonusu gemilerinin belirli bir makine glcu ve groston degerini agsmasi halinde (seyir
yapacagl sefer bolgesinin de dikkate alinarak) ilave personel ile donatiimasini
saglayici bir duzenleme yapilmasi;

4.2 isletici Firmaya :

421 Sirket ile gemi arasindaki koordinasyon zafiyetine yonelik duzenlemeler
yapilmasi, ticari kaygilarin higbir zaman can, mal ve ¢evre emniyetinin Onune
gecmeyecek sekilde, meteorolojik rapor ve uyarilarin dikkate alinarak dogru sefer
planlamasinin gergeklestiriimesi;

4.2.2 idare tarafindan asgari gemiadami donatim kosullari belirlenmistir. Ancak eger
hizmet gemisi olarak donatiimig bir geminin hizmet sahasi disinda seyir yapmasi
gerekiyorsa, icra edilecek gorevin ve yapilacak seferin mahiyetine gore; seferin daha
emniyetli olmasi i¢cin bu geminin gereken asgari kosullarin Ustunde personel ile
donatiimasi;

tavsiye olunur.
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