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AMAG

Bu deniz kazasi, 31.12.2005 Tarih ve 26040 Sayii Resmi Gazete'de
yayimlanarak yurirlige giren “DENIiZ KAZALARININ INCELENMESINE ILISKIN
YONETMELIK” (DEKIK Ydnetmeligi) hikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

inceleme usul ve esaslari ayrica, IMO A. 849(20) ve MSC 255(84) Deniz Kaza
veya Olaylarina Yoénelik Emniyet incelemeleri igin Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye
edilen Uygulamalara iligkin Uluslararasi Denizcilik Orgiitli Kararlari (Kaza Inceleme
Kodu) ile 2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi dikkate alinarak uygulanmistir.

DEKIK Yonetmeliginin amaci; deniz kazalarinin incelenmesi suretiyle, deniz
kazalarina neden olan faktorlerin tespiti ve tanimlanmasi, bu suretle Ulkeler arasinda
karsilikli igbirligi kurularak, personelin ve yolcularin denizde can emniyetinin
arttirilmasi ve deniz gevresinin korunmasi ile denizde can, mal ve gevre emniyetine
yonelik uygulamalarin gelistirimesine 1sik tutmak Uzere kazalarin olugsmasina neden
olan gercek sebepleri ortaya cikararak, ileride olasi benzer kazalarin olugmasini
onlemek amaciyla gerekli tedbirlerin alinmasini saglayacak bilimsel ve teknik
incelemeyi kapsayan adli sorusturma niteliginde olmayan bilgilerin elde edilmesi,
benzer kazalarin gelecekte yeniden meydana gelmesi ihtimalinin azaltiimasina
yonelik calismalar yaparak karasularimizda emniyetli seyrin saglanmasi ve bdylelikle

ulkemizin uluslararasi s6zlesmelerden dogan yukumlalUklerinin yerine getirilmesidir.

NOT

Bu rapor kaza sonucu olusacak sorumluluklari ilgili taraflara paylastirmak veya
suglamak ve mahkemede kullaniimak amaciyla yazilmamistir. Kaza ile ilgili emniyet
konularini tanimlamayi, analiz etmeyi ve benzer kazalarin gelecekte yeniden

meydana gelmesini dnlemek icin tavsiyeler yapmayi hedefler.



ICINDEKILER

RESIM LISTESI

KISALTMA VE TANIMLAR

(0.4 =3 I

BOLUM 1 — KAZA HAKKINDA BULGULAR ....cocovuiiriiiriiiiieeieieieisieisesee e
1.1 Gemive Kaza Bilgileri .......ccccooiiiiiiiieiiieeeeer e
1.2 Kazanin GeliSiMi .......covvuiiiiiiie et
1.3 Kaza Sonrasi Deniz Kirliligini Temizleme Calismalari .......................

=0 T ILU 117 .Y X
2.1 GemMNIN THIMI ceeiiiiiiiieee e e e e e
2.2 Haberlesme Araclar ...
2.3 Maksimum Transfer BasiNCl .........cc.ueeveiiiiiiiiiiiieeeeeccee e
2.4  Emniyetli Yonetim Sistemi ........cccoeeiiiiiiiiiii e
2.5 Yakit Transferi Esnasinda iskandil Alinmasi ...........c.ccccceveveveennnne.,
2.6 Liman Tesisinin Yakit Operasyonu Oncesinde Bilgilendirilmesi ........

BOLUM 3 — SONUGLAR ..

BOLUM 4 — TAVSIYELER

10

11

11

11

11

12

14

14

14

15



RESIM LIiSTESI

Resim 1:

Resim 2 :

Resim 3 :

Resim 4 :

Resim 5 :

Resim 6 :

Resim 7 :

Resim 8 :

Resim 9 :

Resim 10 :

Resim 11 :

Resim 12 :

Resim 13 :

Resim 14

Resim 15 :

SAYFA

KAZANIN YOI .t 1
URLA 1 tankeri AMAL gemisi bordasinda baglh iken ...........ccccccceeeeeen. 2
AMAL gemisine ait tank plant ... 5
URLA 1 gemisine ait genel plan .........ccccceeeeeiiiiiiiieieeieeeee 6
Kapatiimamis durumdaki frengi delikleri ............c.ccoooeeiiiiiiiiiiiiiiiine 8
Kapatiilmamis durumdaki frengi delikleri ..............ccceeeiiiiiiiiiiiiiiiiins 8
Tasan yakitin frengi delikleri yoluyla denize sizmasi ..................ooo. 9
Kirlilikten etkilenen Fahri Eksioglu ve Kasteelborg isimli gemiler ........ 9
Serilen bariyerin diginda gozlenen Kirlilik ..............ccccoiiii, 10
Temizleme firmasinin galismalart ............ccceeeiiiiiiiieeeiee e 11
Temizleme firmasinin ¢alismalar ........cccccoovviiiiiieiiiiin 11
Lavra tapasi bulunmayan bir yakit taginti havuzu ..............ccccccceee. 12
Markalamasi yapilmamis devrelerden bir goruntl .............ccoevevvveeene 12
: AMAL gemisi personelinin yakit tagintisina mudahalesi ...................... 13

AMAL gemisi personelinin yakit tagintisina mudahalesi ..................... 13



KISALTMA VE TANIMLAR

ISM . International Safety Management ( Emniyetli Yonetim Sistemi)
Frengi Deligi : Guverteye gelen sularin denize dreyn olmasi i¢in agilan deliklerdir.
L.M.T. : Local Mean Time (Yerel Ortalama Saat )

Trim : Geminin bas ve ki¢ draftlari arasindaki fark.
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Resim 1: Kazanin yeri
Zamanlar Turkiye yerel saatidir (GMT+3).

Giircistan Bayrakli AMAL isimli kuru yiik gemisi, 29 Mart 2011 tarihinde izmit
Korfezinde bulunan Rota Liman Tesisinde yuk tahliyesi yapmakta iken, yakit ikmali
yapmak icin URLA 1 isimli yakit tankeri saat 13:40 'da AMAL gemisi Uzerine aborda
olmustur. Yaklasik 25 dakika sonra transfer borularinin baglantisi tamamlanmis ve
yakit alimina baslanmistir. Saat 15:05 'de, alimi planlanan 50 metrik ton fuel oil'in 47
metrik tonu tamamlandi§i esnada, yakitin alindigi tanka ait hava firar devresinden
guverteye, guverteden de frengi delikleri vasitasi ile denize tahminen 1 metrik ton
civarinda yakit sizintis1 olmustur.

Kazaya yonelik bilgi saat 16:15 'de Liman Bagkanhgina ulasir ulasmaz, Liman
Bagkanligi personeli olay yerine intikal etmigtir. Liman tesisine ait yaklasik 200
metrelik bariyerin AMAL ve URLA 1 isimli gemileri de icine alacak sekilde
serdiriimesi saglanmigtir. Saat 17:00 '’da Mavi Deniz Cevre Hizmetleri A.S. isimli
firma yetkilendiriimis ve temizlik faaliyetlerine baslanmistir. 26 Nisan 2011 tarihinde
temizleme faaliyeti tamamlanmigtir.






Resim 2: URLA 1 tankeri AMAL gemisi bordasinda bagl iken

BOLUM 1 — KAZA HAKKINDA BULGULAR

1.1 GEMi ve KAZA BILGILERI

1.1.1 M/V AMAL
Gemi Adi

Ex Name
Bayragi

Sicil Limani
Gemi cinsi

Gemi Sahibi

Gemi Isletmecisi

Gross Tonaj
Net tonaj
DWT

insa tarihi

IMO No

Cagri isareti
Tam boy
Geniglik
Derinlik

Draft (summer)
Ana Makine Gucu

Personel

: AMAL

: GREEN GLOBE
. Gurcistan

: Batum

. Kuruyuk

: DOVER SILVER SHIPPING CO.S.A

Tartous / SURIYE

: SYRIAN SHIP MANAGEMENT CO

Tartous / SURIYE

: 3046

: 1678

: 5370 mt
: 1983

: 8301412
. 4LEM2
: 87,94 m.
: 15,30 m.
: 8,60 m.
: 6,76 m.
: 2600 HP

. 8 Suriye, 5 Misir vatandasi (Toplam 13 kisi )



1.1.2 M/ITURLA 1

Gemi Adi : URLA1

Bayragi . Tark

Sicil Limani . [zmir

Gemi cinsi . Petrol / Akaryakit Tankeri (Cift Cidar)
Gemi Sahibi . Yap! Kredi Finansal Kiralama A.O.

Gemi isletmecisi . Arkas Petrol Uriinleri ve Ticaret A.S.

Gross Tonaj

Net tonaj

DWT

insa tarihi ve Yeri
IMO No

Cagri isareti
Tam boy
Geniglik

Derinlik

Draft (summer)
Ana Makine Glcu
Klas Kurulusu

Kargo Tank Sayi
ve Kapasitesi

Kargo Pompa Sayi
ve Kapasitesi

Personel

1 934,51
: 688,48
: 1646 mt
: 2008 — Guajarat / Hindistan
9490430

. TCBX7
63,60 m.

: 12,00 m.

2 5,80 m.

: 4,24 m.

: 2x 500 HP

. Bureau Veritas

: 10 Tank , 1459,65 m®

: 1x200 m¥%h (F.0.)

1x 150 m¥h (F.O.)
1x200 m¥h (D.O.)

. 7 Kigi



1.1.3 Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat : 29 Mart 2011 / 15:05

Kazanin Yeri . Rota Limani — YARIMCA / iZMIT

Kazanin Tanimi . Yakit alimi esnasinda hava firar devresinden yakit tagsmasi
Deniz Kirliligi . Yaklasik 1 metrik ton

Yaralanma/ Olim : Yok
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Resim 3: AMAL gemisine ait tank plani



WO1108 318N00 MO39 < 2
s $
_____
@ & V'S ” 5 o !
* i Rt e * woous| o
« - » « w
* e ¢ Ao
g-j uPWaSUDLIY [DIUPD) g ol e I 3 -
s o ] NV1d TANED e
2 1 . - s i $ ST = 8 S 25 S
. I e e o
p—— 1w
| av INED |
seEion o, S Eon e SFiou L sEm
B s (35 St
« o » » w
1 4 TION “WNVL 4 SON AN 4 PO WYL & SN AN
] C2Ts) 00D 09uv). 0%MVD.
i < .
Wy
§ ! T ime
[ [ e a0 = = = = = = = e
¥330 NIVW #0138 R R L e P o i
SN0 NITAL WOOH "ONI
Wew
|
3 L 3
|
e =R
030 NIV o

2 1§ s

W SEY ¢ “ZH1d30 ¥3LSI93Y
W ODTH: HIQVINE ¥3LSIO3Y : =
. N 0LZ9T HIONIT 43151934 I - STEET
SSINIHLHOMVIS 40 ILVOILEID NI SNOISNIAIO 1\ nocs =
1 1403 9z4 ooum rf.llo.l._ i
! nooy Mo % [l
JQM-0IHOM  Q3LINL NOILY¥2d0 ; D D D D | D D D D D 9 LT

7 NOILYDIHISSYID — L W _ - = s VI —

¥H/1 007 X T+ dNiNd 09HYD v : : . : ¥ : : T ¥ T 7 . T T

MY 00T X Z° S135 90 NIVK 4 g f T T == 1 1 1 H— 1 H 1 1 1 my \@v‘

d'd'd NIMLE NOISTNAOHd ] = Il = m \%%Q o/ £7
dHB 00§ X Z+ INIONS NIV M‘Jﬂdn L /L& Y
( HON %06 1¥ ) SLONX 01 03365 30IAM3S ¥ f f ¥ } f f f f f ¥ AN
W 090 SONIOVAS INVYI = e —~
WOOSE T (ONIILNVIS) XV L2vHa al E i . [w] S
Woor F ~ (N9IS30) XV 14v¥a P Va o~
1 — : _ By e \
: N = = T s — ol

W 009 8 KON g : AL A LA 444\
‘N 09°€9° V'O HION3Y i

f T
T ]

SIVINDILAVd NIV




Resim 4: URLA 1 gemisine ait genel plan
1.2 KAZANIN GELISIimi

1.2.1 Gdrcistan Bayrakli, 8301412 IMO numarali, AMAL isimli gemi 28 Mart 2011
tarininde saat 14:40 'da yuk tahliyesi nedeni ile Rota Limanina yanagsmistir. Yakit alim
operasyonu icin, 29 Mart 2011 tarihinde saat 13:40 'da URAL 1 isimli yakit tankeri, AMAL
gemisi Uzerine aborda olmustur.

1.2.2 AMAL gemisinde No:1 FO tanki (merkez tank), No:2 FO tanki (merkez tank), FO
settling tanki ve FO servis tanki olmak Uzere doért adet fuel oil tanki olmakla beraber,
uygulamada No:1 FO tanki fuel oil depolanmasi maksadi ile kullanilmamaktadir. Bu
nedenle yakitin tamaminin No:2 fuel oil tankina alimi planlanmigtir. No:2 fuel oil tanki,
No:2 yik ambarinin altina denk gelen bir double bottom tanktir (dip tank) ve No:2 yuk
ambari mezarnasinin (sancak taraf) yaninda yer alan tek bir hava firar devresine sahiptir.
Ayrica s6zkonusu tanka ait iskandil borusunun agzi, ana guvertenin altinda yer alan ana
makine guvertesinde yer almaktadir ve iskandil borusundan herhangi bir yakit tasintisi
izine rastlanmamistir.

1.2.3 50 metrik ton fuel oil alimi planlanmis olup, yakitin alinacagi 103,63 m?® kapasiteye
sahip No:2 fuel oil merkez tankinda operasyon oncesinde takriben 23 metrik ton yakit
bulunmaktadir. Yakit operasyonu baglamadan once Amal gemisi yaklasik olarak
3,5 metre kiga trimlidir. Ancak AMAL gemisinin iskandil cetvelleri maksimum 3 metre trim
altinda hesaplama yapmaya yonelik olarak hazirlanmistir.

1.2.4 Yakit tankerinin 6 pus ¢apindaki manifold agzi ile AMAL gemisinin 2 pus ¢apindaki
manifold agzi arasinda, iki ayr rediksiyon kullanilarak transfer borularinin baglantisi
tamamlanmis ve saat 14:05 'de yakit operasyonu baslamistir. Basing gostergesi, yakit
tankerine ait manifold Gzerinde bulunmakta, ancak AMAL gemisi manifoldu Ustlinde yer
almamaktadir. “Yakit alma operasyonu oéncesi kontrol listesi” her iki gemi kaptani
tarafindan imzalanmis ve yakitin cinsi, sicakhdi, pompa kapasiteleri ve maksimum
transfer basinci gibi konularda mutabik kalinmistir. Saat 15:05 'de alinacak olan yakitin
47 metrik tonunun transferi tamamlandidi esnada, yakitin alinmakta oldugu No:2 fuel oil
tankina ait sancak tarafta bulunan hava firar devresinden guverteye tasintt meydana
gelmistir. Gerek glvertedeki kapatilmamis durumda bulunan frengi delikleri vasitasiyla,
gerekse kimi noktalarda tasintinin guverteyi agsmasi neticesi ile, takriben 1 metrik ton fuel
oil denize dokulmusgtar.

1.2.5 AMAL gemisi bas makinistinin ifadesine gore, tasinti meydana gelmeden birkag
dakika once, yakit tankindan alinan iskandil degerlerinde bir degisiklik gdzlemlenmemesi
ve iskandil borusundan digariya dogru kuvvetli bir hava geldiginin tespit edilmesi durumu
kendisine bildirilmigtir. Bunun Uzerine yakit tankerinden pompa basincinin dusurtlmesi
istenmisse de, o esnada hava firar devresinden ilk 6nce damlama seklinde baslayan,
sonrasinda bir puskirme seklinde devam eden yakit tasintisi meydana gelmistir.

1.2.6  Yakit tankerinin kaptani ve bas makinistinin ifadelerinde, operasyon 0Oncesi
mutabik kalinan maksimum transfer basinci degerinin Uzerine asla c¢ikilmadigi,
operasyonun mutabik kalinan 2,5 bar ile surdugu esnada AMAL gemisinin basg
makinistinin bagrismalari ve el-kol isaretlerinden bir terslik oldugunun anlasilmasi Uzerine
URAL 1 yakit tankerinin kaptani tarafindan manifold yaninda bulunan emercensi stop
butonuna basildigi ve manifold ¢ikis vanasi kapatildigi belirtilmistir.

8



kapatilmamis olan
frengi delikleri

kapatilmamis olan
frengi delikleri

Resim 6: Kapatilmamig durumdaki frengi delikleri
9




Resim 7: Tagan yakitin frengi delikleri yoluyla denize sizmasi

1.2.7 Tasintinin yayilimi sonucu yan iskelede bulunan Fahri Eksioglu ve Kasteelborg
isimli kuruyuk gemileri de kirlilikten belirli 6lgude etkilenmiglerdir.

A Fahri Eksioglu
ve
N, Kasteelborg




Resim 8: Kirlilikten etkilenen Fahri Eksioglu ve Kasteelborg isimli gemiler
1.3 KAZA SONRASI DENIZ KIRLILIGINI TEMIZLEME CALISMALARI

1.3.1 Kaza hakkinda bilgi Liman Baskanhdina saat 16:15 ’de ulastiktan hemen sonra
Liman Baskanlidi personeli olay yerine ulasmistir. O ana kadar denizdeki kirlilige bir
muldahale olmadigi, liman tesisine ait emici pedlerin gemi gulvertesindeki yakiti
temizlemekte kullanildigr gozlemlenmigtir. Liman Baskanligi personelince liman tesisine
ait yaklasik 200 metre boyundaki bariyer AMAL ve URAL 1 gemilerini icine alacak sekilde,
palamar botu vasitasi ile serdirilerek kirliligin yayilmasi engellenmeye caligiimistir.
Bariyerin yetersizligi ve ilk midahalede ge¢ kalinmis olmasi nedeniyle bariyer disinda da
yer yer Kirlilik hasil olmugtur. Saat 17:00 sularinda AMAL gemisi yetkililerinin Mavi Deniz
Cevre Hizmetleri A.S. isimli firma ile anlasmalarina muteakip ilave olarak sézkonusu
firmaya ait bariyer de denizdeki yakiti cevreleyecek sekilde serilmis ve temizleme
calismalari baglamigtir. 26 Nisan 2011 tarihinde temizleme faaliyeti tamamlanmistir.

Resim 9: Serilen bariyerin diginda gozlenen kirlilik

1.3.2 Temizlik faaliyetlerini yaruten Mavi Deniz Cevre Hizmetleri A.S. isimli firmanin,
temizlik operasyonlari esnasinda gerek teknik ekipman (skimmer kullaniimamis olmasi,
serilen bariyerlerin yetersizligi vb.), gerekse temizleme faaliyetlerinde gorevli personel
(kirlilige midahale sekli ve surati, kimi personelin lisansinin dahi olmamasi, icra ettikleri
gorev konusunda bilingsiz ve egitimsiz olmalari vb.) konusunda zayif kaldiklari
gozlemlenmigtir.

1.3.3  Geminin bagh bulundugu Rota Liman Isletmesi acil miidahale planina sahip
degildir. Liman Bagkanlgi personeli kaza mahalline gelip bariyer serdiriimesi yoninde
talimat verdigi ana kadar denizdeki kirlilige herhangi bir mudahalede bulunulmamistir.

1.3.4 Rota Liman Tesisi yetkilileri ile yapilan gérugmelerde, kendilerine AMAL gemisinin
yakit ikmali yapacagi yonunde bir bilgi ulasmadigi, yakit ikmali yapilacagina dair bilgiyi
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ancak URAL 1 isimli yakit tankerinin AMAL gemisi Uzerine yangsama manevrasi aninda
ogrendikleri; ayrica yakit operasyonu esnasinda meydana gelen yakit tasintisindan
telsizdeki konugsmalar vasitasi ile haberdar olduklari tespit edilmistir.

Resim 10: Temizleme firmasinin Resim 11: Temizleme firmasinin
calismalari calismalari

BOLUM -2 ANALIzZ
2.1 Geminin Trimi

AMAL gemisi yakit operasyonuna baslamadan once 3,5 metre trime sahipti. Ancak s6z
konusu geminin iskandil cetvelleri en fazla 3 metre trime gore hazirlanmisti. 3 metre trimi
astiktan sonra, enterpolasyon yontemi ile yapilacak hesaplamalarin dogru ve saglikli
degerler vermeyecegini hem geminin kaptani hem de bas makinisti bilmeliydi.

2.2 Haberlegsme Aracglari

AMAL gemisi personeli, yakit alimi esnasinda makine dairesi ve guverte (manifold
mahalli) arasinda gerekli olan haberlesme imkanlarini saglamamisti. Yakit operasyonu
suresince walkie-talkie kullanmadigi gibi manifold yaninda acil haberlesmeye yonelik bir
telefon da bulunmamaktaydi. Dolayisiyla iskandil devresi basinda bulunan personel aldigi
iskandil degerlerinde bir degisiklik olmadigini fark ettikten sonra, normal olmayan bu
durumu derhal bas makiniste bildirilmesi mimkian olmamisti.

2.3 Maksimum Transfer Basinci

AMAL gemisi kaptani ve bas makinisti tarafindan, 2,5 bar bir basing ile transfer yapilmasi
istendigi halde yakit tankeri URLA 1 tarafindan yakit transferinin 4 bar ile gergeklestirildigi
ve bu asiri basing nedeni ile tasintinin yasandigi ifade edilmektedir. URLA 1 gemisi
kaptani ve bas makinisti ise yakit alma operasyonu éncesi kontrol listesi’ nde maksimum
4 bar transfer basincinda mutabik kalinmakla birlikte, zaten 2,5 bar basincin yakit
operasyonunun higbir asamasinda asiimadigi belirtiimektedir.
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Yakit alimi baglamadan karsilikli olarak imzalanan kontrol listesinde AMAL gemisinin
maksimum 4 bar transfer basincina onay verdidi, bdylece URLA 1 gemisine gerekli
gordugu vakit transfer basincini 4 bara kadar yukseltebilmesi yoninde imkan verdigi
gorulmektedir. AMAL gemisi yakit devresi Uzerinde basinci kontrol edebilecekleri ve
gerektidi zaman mudahale etmelerini saglayacak olan basing gOstergesi
bulunmamaktadir. Bu durum, yakiti alan gemi olarak AMAL gemisinin, transfer basincinin
azaltiimasi yénunde yakit operasyonun her agamasinda mudahale yetkisi oldugu halde,
kontrol ve inisiyatifi URLA 1 yakit tankerine verdigi seklinde yorumlanabilir.

2.4 Emniyetli Yonetim Sistemi

AMAL gemisinde ISM ‘in (emniyetli ydnetim sistemi) uygulanmasinda ciddi aksakliklar
g6zlemlenmistir. Gemi personelinin gerek bu tarz kazalarin énline gegilmesine yonelik,
gerekse kaza sonrasi acil mudahale sekli konularinda oldukca yetersiz bilgi ve egitime
sahip olduklari, acil midahale donanim ve ekipmanlarinda énemli eksiklikler var oldugu
tespit edilmigtir.

AMAL gemisi guvertesinde hangi tanka ait oldugu belli olmayan pek ¢ok markalanmamig
devre, hava firar, menhol vb. gdézlemlenmistir. Gulvertedeki markalamalar ve uyari
isaretleri personelin farkindahgini arttirici ve hata yapma riskini asagi seviyelere
indirgeyen unsurlardir ve ISM gereklerinin  uygulanmakta oldugunun &nemli
gostergelerindendir. AMAL gemisinde oldugu gibi, bu unsurlarin olmadigi c¢alisma
ortamlarinda, personelin bilmeyerek ya da dalginlikla hata yapma olasiliklari yuksektir.

Resim 12: Lavra tapasi bulunmayan Resim 13: Markalamasi yapilmamisg
bir yakit taginti havuzu devrelerden bir gorunti

Yakit alimi esnasinda glvertede bulunan pek ¢ok frengi deligi (AMAL gemisi kaptaninin
ifadelerinin aksine) kapatilmamis durumdadir. Glvertede halen 1zgarali olmasi nedeni ile
kapatilamayan ve bu konuda higbir dnlem alinmayan (uygun tapa tedariki, 1zgaralarin
kesilmesi, frengi deliklerini gegici kdrleme vb) ¢ok sayida frengi deliginin bulunmasi, yakit
tasinti havuzlarinin pek gogunda lavra tapasi bulunmamasi gibi temel emniyet eksiklikleri,
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AMAL gemisi personelinin gevre Kirliligi yaratabilecek riskler hakkinda bilingsiz oldugunu
gOstermektedir.

Resim 15: AMAL gemisi personelinin yakit tagintisina miidahalesi
14



2.5 Yakit Transferi Esnasinda iskandil Alinmasi

Yakitin alinmakta oldugu No:2 fuel oil tankina ait iskandil borusunun agzi, ana glvertenin
altinda yer alan ana makine guvertesinde yer almaktaydi. Bu sebeple ana glvertede
bulunan hava firar devresinden yakit tagsmadan 6nce s6zkonusu iskandil borusundan bir
tasinti olmasi gerekirdi. Ancak iskandil borusundan bir taginti olduguna dair bir belirti s6z
konusu degildi. Bu durum (tanktaki yakit miktarinin tespiti acisindan siklikla yakit
tankindan iskandil alinmasi gerekirken) yakit transferi esnasinda AMAL gemisi personeli
tarafindan iskandil alinmadigi ihtimalini de dogurmaktadir.

2.6 Liman Tesisinin Yakit Operasyonu Oncesinde Bilgilendirilmesi

Rota Liman Tesisi yetkilileri, limanlarinda yakit ikmali yapilacagina dair bilgiyi ancak
yakit tankeri URLA 1 limana gelip AMAL gemisi Uzerine manevra yaptigi vakit
edindiklerini ve mevcut uygulamada acentelerin (liman baskanlhigindan almis
olduklari yanasma ordinosu nedeniyle) genellikle yakit/su ikmallerinde ikmali
saglayacak olan geminin yanagacagi liman tesisinden yanasma musaadesi
almadiklarini belirtmislerdir.

Liman tesisi sorumlularinin kendi tesisleri icinde yapilacak olan yakit ikmallerinden
haberleri olmali ve gerekli tedbirler alinmis olmalidir. Bilgilendirme olmamasi,
gemilere yapilacak olan yakit ikmalleri sirasinda meydana gelebilecek istenmeyen
tehlikeli sonuglarin ortaya ¢ikmasinin dnlenmesi ve kirlilik olusmasi sonrasinda acil
muldahale yapilmasini geciktirecek, tehlikeli sonuglarin ortaya c¢ikmasina yol
acabilecektir.

BOLUM - 3 SONUCLAR
Kazanin meydana gelmesi ile ilgili emniyet hususlari asagida siralanmistir:

3.1 AMAL gemisi, yakit alimi oncesinde yakit miktarinin hesaplamasinda
yanilgilara neden olabilecek kadar fazla bir trime sahipti.

3.2 AMAL gemisinde yakit aliminda gorevli personelin birbirleri ile etkin ve kolay
iletisimini saglayan bir haberlesme imkani saglanmamisti.

3.3 AMAL gemisi yakit alim devresi Uzerinde basing gostergesi mevcut degildi ve
yakit transfer basinci konusunda gemiler arasinda uyumsuzluk s6zkonusuydu.

3.4 AMAL gemisi guvertesinde bulunan frengi delikleri yakit alimi 6ncesinde
kapatiimamisti.

3.5 AMAL gemisi personeli yakit operasyonunda uyulmasi gereken emniyet
prosedurlerine ve kaza meydana geldikten sonraki kirlilige mudahale tekniklerine
asina degildi.

3.6  Liman tesisi liman sinirlari igerisinde bir yakit operasyonu yapilacagi bilgisine,

ancak yakit tankeri limana ulastiktan sonra sahip olmustu ve acil bir durumda
mudahale edebilecek yeterli donanima sahip dedgildi.
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3.7 Kaza meydana geldikten sonra geminin bagli bulundugu liman tesisi ve acil
mudahale firmasi tarafindan ilk mudahalenin yapilmasinda (bariyerlerin serdirilmesi)
ge¢ kalinmisti.

BOLUM - 4 TAVSIYELER
4.1 Bayrak Devletine (Giircistan Denizcilik idaresine) :

Emniyet Yonetimi Sisteminin (ISM) isletiminde ortaya ¢ikan aksakliklarinin tespitine
ve duzeltici faaliyetlerin saglanmasina yonelik detayli bir denetimin
gerceklestiriimesi,

4.2 AMAL Gemisi isleticisi Firmaya (Syrian Ship Management Co) :

4.2.1 Yakit ahm operasyonu oncesinde temel emniyet tedbirlerinin alinmadigi ve
personelin bu ve benzer acil durumlarda sergilenecek hareket tarzlari hakkinda
yeterince bilincli olmadigi gdzlemlenmistir. isletici firma tarafindan, isletmesi altinda
bulunan tim gemileri kapsayacak olan ve yakit alimi dncesinde titizlikle uyulmasi
gereken bir uygulama rehberi ve kontrol listesi hazirlanmasi,

4.2.2 Sirket yetkilisi tarafindan en kisa zamanda, s6z konusu gemiye emniyet
yonetimi sistemini gbzden gecirmeye yonelik bir i¢ denetim (ISM Audit)
gerceklegtiriimesi,

4.2.3 Deniz Kkirliligi talimlerinin duzenli araliklarla yapilmasina ve personelin
talimlerdeki basari degerlendirmelerinin takibine yonelik ciddi uygulamalarda
bulunulmasi,

4.3 Deniz ve igsular Diizenleme Genel Miidiirliigiine:

4.3.1 Yakit operasyonlarinin belirlenen standartlara ve gerekliliklere uygun olarak
yapilmasini saglamak amaciyla tim limanlarimizda gegerli olacak bir dizenlemenin
ulusal mevzuatimiz igerisinde yer almasi,

4.3.2 Liman Baskanliklari ve sorumluluk sahasi iginde bulunan liman tesisleri
arasinda, Bolum 2.5 ‘de belirtilen iletisim aksakliklarinin giderilmesine yonelik olarak,
gerekli hazirlik ve emniyet tedbirlerinin saglanabilmesi agisindan, acentelerin ikmal
gemilerinin yanagacagi liman tesisine makul bir zaman 6nce bildirimde bulunmasi ve
musaade almalarini saglayici bir talimatlandirmanin yapilmasi,

4.3.3 Acil mudahale firmalarinin kiyi tesisleri ile yapmis olduklari s6zlesmeler
geredi verdikleri hizmetlerin, 5312 sayili Kanun hikimleri dogrultusunda titizlikle
denetlenmesi icin gerekli dnlemlerin alinmasi,

4.3.4 Liman tesislerine igletme izni verilirken, s6z konusu tesisin meydana
gelebilecek bir kirlilik durumunda acil ve etkin bir midahaleye hazir oldugunu
belgeleyen acil mudahale plani ile acil midahale ekipman ve personelini haiz olmasi
(plan henidz mevcut degil ise, belirlenen bir sire iginde hazirlanarak Cevre ve
Sehircilik Bakanhgi tarafindan onaylanmasi igin bir zaman limiti bulunmasi) sartinin
aranmasi;

tavsiye olunur.
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