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        AMAÇ 

 

 Bu deniz kazası, 31.12.2005 Tarih ve 26040 Sayılı Resmi Gazete’de 

yayımlanarak yürürlüğe giren “DENİZ KAZALARININ İNCELENMESİNE İLİŞKİN 

YÖNETMELİK” (DEKİK Yönetmeliği) hükümleri doğrultusunda incelenmiştir. 

 

İnceleme usul ve esasları ayrıca, IMO A. 849(20) ve MSC 255(84) Deniz Kaza 

veya Olaylarına Yönelik Emniyet İncelemeleri için Uluslararası Standartlar ve Tavsiye 

edilen Uygulamalara ilişkin Uluslararası Denizcilik Örgütü Kararları (Kaza İnceleme 

Kodu) ile 2009/18/EC Avrupa Birliği Direktifi dikkate alınarak uygulanmıştır.   

 

 DEKİK Yönetmeliğinin amacı; deniz kazalarının incelenmesi suretiyle, deniz 

kazalarına neden olan faktörlerin tespiti ve tanımlanması, bu suretle ülkeler arasında 

karşılıklı işbirliği kurularak, personelin ve yolcuların denizde can emniyetinin 

arttırılması ve deniz çevresinin korunması ile denizde can, mal ve çevre emniyetine 

yönelik uygulamaların geliştirilmesine ışık tutmak üzere kazaların oluşmasına neden 

olan gerçek sebepleri ortaya çıkararak, ileride olası benzer kazaların oluşmasını 

önlemek amacıyla gerekli tedbirlerin alınmasını sağlayacak bilimsel ve teknik 

incelemeyi kapsayan adli soruşturma niteliğinde olmayan bilgilerin elde edilmesi, 

benzer kazaların gelecekte yeniden meydana gelmesi ihtimalinin azaltılmasına 

yönelik çalışmalar yaparak karasularımızda emniyetli seyrin sağlanması ve böylelikle 

ülkemizin uluslararası sözleşmelerden doğan yükümlülüklerinin yerine getirilmesidir.   

 

 

NOT 

 

Bu rapor kaza sonucu oluşacak sorumlulukları ilgili taraflara paylaştırmak veya 

suçlamak ve mahkemede kullanılmak amacıyla yazılmamıştır. Kaza ile ilgili emniyet 

konularını tanımlamayı, analiz etmeyi ve benzer kazaların gelecekte yeniden 

meydana gelmesini önlemek için tavsiyeler yapmayı hedefler. 
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        ÖZET 
 

 
 

Resim 1: Kazanın yeri 
 

     Zamanlar Türkiye yerel saatidir (GMT+3). 

     Turyol Deniz İşletmeciliği Kooperatifi altında çalışmakta olan ALTINKAYA-1 isimli 
yolcu motoru 26 Nisan 2011 günü saat 13:00’ de Üsküdar İskelesinden yolcularını 
aldıktan sonra Eminönü’ne gitmek üzere hareket etmiştir. Yolcu motoru saat 13:15 
sularında Galata Köprüsünün altından geçmek üzere iken dümen dinlememeye 
başlamış ve pruvası sancak tarafa doğru kaymaya başlamıştır. Arıza köprü ayağına 
çok yakın bir noktada meydana geldiğinden dolayı gerekli müdahale için zaman 
olmamış ve tekne Galata Köprüsünün beton ayağına, yaklaşık 8 deniz mili sürat ile 
baş taraftan çarpmıştır. 

Çarpma sonrasında dümen motorundaki arıza geçici olarak giderilmiş ve  yolcu 
motoru kendi imkanları ile kaza mahallinden ayrılarak üzerindeki yolcuları tahliye 
etmek üzere Eminönü İskelesine yanaşmıştır.   
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BÖLÜM 1 – KAZA HAKKINDA BULGULAR 
 

1.1  GEMİ ve KAZA BİLGİLERİ 
 

Gemi Bilgileri 

Donatanı   : Can Denizcilik İnş.Taahhüt Oto. Nak. San. Ve Tic. Ltd. Şti. 

İşleticisi    : Turyol Deniz Ulaşım Hizmetleri San. Ve Tic. A.Ş. 

Sicil Limanı   : İstanbul  

Bayrağı    : Türk 

Çağrı İşareti               : TC 9340  

Tipi    : Yolcu Motoru 

İnşa Yılı    : 05.01.1997 

İnşa Yeri   : Kdz. Ereğli  

Tam Boy (LOA)  : 39,7 metre 

Genişliği (Breath)  : 9,1 metre 

Derinliği (Depth)  : 2,52  metre  

Grostonajı (GRT)  : 176,9  

Net tonajı (NRT)  : 98,99  

Azami Yolcu Kapasitesi      : 676 

Maksimum Hız  : 15 mil/h  

Ana Makine   : M.A.N  

Ana Makine Gücü  : 2 x 760 Bhp 

Pervane Sayısı  : 2  

Sefer Yaptığı İskele   : Üsküdar - Eminönü 

 

Kaza Bilgileri 

Tarih ve Saat   : 26 Nisan 2011 / 13:15   

Kazanın Yeri   : Haliç Mevkii, Galata Köprüsü Ayağı 

Kazanın Koordinatları : 41° 01’.25 N / 028° 58’.45 E 

Gemideki personel  : 4  

Yaralanma / Ölüm  : 10 Yaralı 

Hasar    : Teknenin baş taraf kaplama sacının yaklaşık 3 metrelik         

                                                        bölümünde deformasyon 

Deniz Kirliliği   : Yok 
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1.2       KAZANIN GELİŞİMİ 

 
1.2.1   Turyol Deniz İşletmeciliği bünyesinde çalışmakta olan ALTINKAYA-1 isimli yolcu 
motoru 26 Nisan 2011 günü saat 13:00’ de, yaklaşık 180 yolcusu ve dört kişilik 
mürettebatı ile Üsküdar İskelesinden Eminönü İskelesine doğru hareket etmiştir.  
 
1.2.2   Kazanın olduğu saatlerde hava ve deniz sakin olup, kuzeyden 2-3  kuvvetinde 
rüzgar mevcuttur. Görüş oldukça açıktır. Tekne üzerinde mevcut olan radar görüşün 
açık olması nedeni ile kapalı konumdadır. Köprü üstünde sadece kaptan bulunmaktadır 
ve dümene kumanda etmektedir.  

 
1.2.3   Saat 13:15 sularında, Galata Köprüsüne yaklaşık olarak elli metre bir mesafe 
kalmışken kaptan süratini 8 deniz miline düşürmüştür. Köprü altından geçileceği esnada 
kaptan dümenin dinlemediğini ve pruvanın sancak tarafa doğru kaymakta olduğunu fark 
etmiştir. Yedek dümeni devreye almaya çalışmışsa da başarılı olamamıştır. Kaptan, 
ikincil dümen motorunu devreye alabilmek için, o esnada büfede bulunan yağcıyı 
arayarak derhal makine dairesine giderek dümen motoru kasnağının kayışını yerinden 
çıkarmasını söylemiştir. Ancak köprüye çok az bir mesafe bulunmasından dolayı 
yağcının bu işlemi gerçekleştirmesine fırsat kalmadan tekne Galata Köprüsünün beton 
ayağına baş taraftan çarpmıştır. Çarpma neticesinde tekne baş kısmındaki saçta göçük 
meydana gelmiş fakat tekneye herhangi bir su girişi olmamıştır. Çarpma meydana 
geldikten birkaç dakika sonra yağcı dümen motoru kasnak kayışını yerinden çıkarmış ve 
220 volt ile çalışan ikincil dümen motoru deveye alınmıştır. Kaptan daha sonra kendi 
imkanları ile manevra yaparak kaza mahallinden ayrılmış ve yolcularını bırakmak üzere 
Eminönü İskelesine yanaşmıştır.  
 
1.2.4  Kaza esnasında, çarpmanın etkisi ile bazı yolcular oturdukları yerlerden 
savrulmuş ve on adet yolcu vücutlarına aldıkları darbe neticesinde hafif şekilde 
yaralanmıştır. Yaralı yolcular yolcu motoru personeli ve Turyol İşletmesi çalışanları 
tarafından tedavileri yapılmak üzere hastaneye kaldırılmıştır. Yolcuların tamamı tahliye 
edildikten sonra, yolcu motoru adli inceleme başlatılması maksadı ile Karaköy’de 
bulunan Turyol iskelesine bağlanmıştır. 

 
1.2.5    ALTINKAYA-1 isimli yolcu motorunun, kazadan 2 hafta kadar önce tersanede 
rutin kontrolleri yapılmış, sualtı, deniz ve şaft sörveyleri gerçekleştirilmiş ve 15 Nisan 
2011 tarihinde Denize Elverişlilik Belgesi düzenlenmiştir. Tersanede her iki ana makine 
de yenilenmiş, sisteme uzatma yapılarak yekelerin yeri değiştirilmiştir.  
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Resim 2: İzlenen rotanın harita üzerinde şematik gösterimi 
 
 
1.3    PERSONEL YETERLİLİĞİ 
 
Seyir esnasında yolcu motoru üzerinde mürettebat olarak kaptan haricinde bir gemici ve 
iki yağcı yer almaktadır. Personel sayısı ve ehliyetleri, Gemiadamları ile Donatım 
Yönergesinde belirtilen minimum gerekleri sağlamaktadır. Kaptan, “Sınırlı Kaptan” 
yeterliliğine sahiptir. 11 senedir ALTINKAYA-1 isimli yolcu motorunun kaptanlığını 
yapmaktadır ve aynı zamanda teknenin de sahibidir.. Kaza günü saat 07:30’da sefere 
başlamıştır. Bir önceki gün vardiyasının bulunmamasından dolayı aşırı yorgunluk ile, ve 
ayrıca deniz polisi tarafından yapılan kontroller doğrultusunda alkol kullanımı ile 
ilişkilendirilebilecek bir dikkat kaybının sözkonusu olmadığı değerlendirilmiştir. 
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1.4 DÜMEN SİSTEMİ 
 

   
 

Resim 3: Dümen hidrolik bağlantı şeması 
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Dümen sistemi bir ana ve bir de yardımcı dümen sistemi ihtiva etmektedir. Dümen 
sistemi, dümendeki dış kuvvetlere karşı bir relief ve by-pass  valf bloğu ile korunmuştur. 
 
Ana dümen sisteminin elektrik motoru tahrikli bir hidrolik ünitesi ve ana makineden 
kayış-kasnak ile tahrik alan bir hidrolik ünitesi(pompası) mevcuttur. Ayrıca sistemde el 
ile çevrilen bir de pompa sistemi(acil durum pompası) bulunmaktadır. El pompası ile 
çalışan acil dümen sistemi, dümeni 15° iskeleden 15° sancağa hareket ettirebilecek 
gerekli basıncı sağlar ve bu sistemin çalıştırılması için sistemde hiçbir müdahaleye 
gerek yoktur. 
 
 
 
 

   
 

                     Resim 4: Kazadan hemen sonra iskelede bağlı iken 
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Resim 5: Deforme olan sacın tersanede değiştirilmesi 
 
 
BÖLÜM – 2  ANALİZ 
 
2.1 Dümen Sisteminin Bakımı 
 
Hidrolik sistemin herhangi bir parçasının değiştirilmesi veya tamiri esnasında yapılacak 
olan kaynak, kesme, boyama ve bunun gibi işlemlerde, gözle görülebilir veya mikron 
mertebesindeki gözle görülemeyen parçacıkların sisteme girmemesi için tüm açıklıkların 
izole edilmiş olması; sistemin devreye alınmadan önce, içerde kalmış olması muhtemel 
parçacıklardan muhakkak surette arındırılması çok önemlidir. Bakım çalışmalarının ehil 
kişiler tarafından yapılmayıp bu tür parçacıkların sisteme girmesine müsaade edilmesi 
durumunda, hidrolik sistem üzerindeki önemli parçalarda çabuk aşınma ve hatta 
sistemin tümden devre dışı kalması söz konusu olabilir.  
 
ALTINKAYA-1 kazadan yaklaşık 2 hafta kadar önce, tersanede bakıma girmiş ve dümen 
hidrolik sistemi elden geçirilmiştir. Fakat bu bakım, dümen sistemi üretici firması veya 
yetkilendirmiş oldukları bir servis istasyonunun bilgisi ve kontrolü dışında 
gerçekleşmiştir. Kazaya neden olan arızanın, bakım çalışmaları esnasında devre 
temizliğine gerekli ehemmiyetin verilmemesi neticesinde, sistem içerisinde kalan bir 
parçacığın yaratmış olduğu mekanik sıkışmadan kaynaklandığı değerlendirilmektedir.  
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2.2 İkincil Dümen Sisteminin Devreye Alınması 
 
Söz konusu kazada ana makine tahrikli pompa devrede iken hidrolik yön denetim 
valfindeki (solenoid valf) mekanik bir sıkışma neticesinde (valf sancak yönünde sıkışıp 
kalmıştır) dümen kumanda edilemez hale gelmiştir. Mevcut dümen sisteminde bu tarz 
bir arıza durumunda elektrik tahrikli pompayı devreye alabilmenin tek yolu, ana 
makinenin stop edilmesidir. 
 
Boğazda çalışan çok sayıdaki yolcu motorunun, transit boğaz geçişi yapan büyük 
tonajdaki gemiler ile kimi zaman yakın geçiş yapma durumunda oldukları göz önüne 
alındığında, bu durum riskleri de beraberinde getirmektedir. Bu kazaya neden olan 
tarzda bir arıza, boğazda transit geçiş yapmakta olan bir gemi ile çatışmaya da neden 
olabilir ve çok daha ciddi sonuçlar doğurabilirdi. Kaptan, riskleri minimize etmek 
içindeniz trafiğinin yoğun olduğu bölgelerde veya dar geçişlerde elektrik motoru tahrikli 
dümen sistemini kullanmayı tercih ediyor olmalıydı. 
 
 

   
 

Resim 6: Ana makineden tahrik alan hidrolik ünitesi 
 
 
BÖLÜM – 3  SONUÇLAR 
 
Kazanın meydana gelmesi ile ilgili emniyet hususları aşağıda sıralanmıştır: 
 
3.1    Kazadan 2 hafta kadar önce, tersanede genel bakım yapılmış, bu bakım sürecinde 
dümen hidrolik sistemi de elden geçirilmişti. Ancak bu bakım, dümen sistemi üretici 
firması veya yetkili servis istasyonunu tarafından gerçekleştirilmemişti.  
 
3.2  Söz konusu bakım esnasında, kuvvetle muhtemel devre temizliği (dolayısı ile 
sistemdeki yağın temizliği) hususunda gereken hassasiyet gösterilmemiş ve sistem 
içerisinde kalan bir parçacık, solenoid valf üzerinde mekanik sıkışmaya neden olmuştur. 
 
3.3    Kaptan dümen sistemindeki arızayı, Galata Köprüsünün altından geçmeye sadece 
metreler kalmış iken, joy-stick’in kumanda etmediğini gördüğü anda fark edebilmiştir. 
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3.4  Arıza anında, ana makineden kayış-kasnak ile tahrik alan hidrolik ünitesi 
çalışmaktaydı. Bu nedenle meydana gelen mekanik sıkışma sonrası, halen çalışmakta 
olan ana makinenin yarattığı karşı basınç nedeni ile, ikincil dümen sistemi ve acil durum 
pompası devreye alınamamıştır. 
 
3.5    Kaptan köprüye yaklaşırken süratini bir miktar azaltmış olsa da, halen üzerinde var 
olan 8-9 knot sürati, Galata Köprüsü gibi dar bir geçiş noktası için fazlaydı ve bu sürat 
gerekli müdahale için zaman bırakmadığı gibi, çarpmanın şiddetini de arttırmıştı. 
 
 
BÖLÜM – 4  TAVSİYELER 
 
4.1      Yolcu motoru donatan ve işleticilerine: 
 
4.1.1  Dümen sistemi ve diğer kritik ekipmanların, rutin ve program dışı bakım/tamir 
işlemlerinin üretici firmanın yetkilendirmiş olduğu servisler tarafından yapılması, 

 
4.1.2   Bu tip dümen sistemleri ile donatılmış teknelerde, deniz trafiğinin yoğun olduğu 
veya dar geçişlerde elektrik motoru tahrikli dümen sisteminin devreye alınmasını 
hatırlatıcı bir ikaz levhası konması; yolcu motoru kaptanlarının bu bölgelerde seyir yapar 
iken süratin emniyetli olan minimum sürate düşürülmesi yönünde uyarılması, 
 
4.1.3  Ana makine tahrikli pompanın makineye direkt bağlanması yerine elektromanyetik 
bir kavrama vasıtası ile bağlanması, 
 
4.1.4 Her iki pompa ünitesinin de elektrik motoru tahrikli olması, 

 
4.1.5 Tüm güvenlik önlemleri alınmış bir sistemde dahi arıza olabileceği hususu göz 

önüne alındığında, yolcu motorlarının acil bir durumda doğru müdahaleyi 
yapabilecek personel ile donatılması, 

 
4.2 Deniz ve İçsular Düzenleme Genel Müdürlüğüne: 
 
4.2.1 Dümen sistemi ile ilgili olarak emniyet düzenlemelerine ilişkin kuralların yeniden 
gözden geçirilerek 4.1.3, 4.1.4 ve 4.1.5’teki tavsiyelere ilişkin gerekli 
düzenlemelerin/talimatların yayımlanması 

 
tavsiye olunur. 

 


