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AMAG

Bu deniz kazasi, 31.12.2005 Tarih ve 26040 Sayii Resmi Gazete'de
yayimlanarak yurirlige giren “DENIZ KAZALARININ INCELENMESINE ILISKIN
YONETMELIK” (DEKIK Yénetmeligi) hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

inceleme usul ve esaslari ayrica, IMO A. 849(20) ve MSC 255(84) Deniz Kaza
veya Olaylarina Yoénelik Emniyet incelemeleri igin Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye
edilen Uygulamalara iligkin Uluslararasi Denizcilik Orgitl Kararlari (Kaza Inceleme
Kodu) ile 2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi dikkate alinarak uygulanmistir.

DEKIK Yonetmeliginin amaci; deniz kazalarinin incelenmesi suretiyle, deniz
kazalarina neden olan faktorlerin tespiti ve tanimlanmasi, bu suretle Ulkeler arasinda
karsilikli igbirligi kurularak, personelin ve yolcularin denizde can emniyetinin
arttirlmasi ve deniz gevresinin korunmasi ile denizde can, mal ve ¢evre emniyetine
yonelik uygulamalarin gelistirimesine i1sik tutmak Uzere kazalarin olugsmasina neden
olan gercek sebepleri ortaya cikararak, ileride olasi benzer kazalarin olusmasini
onlemek amaciyla gerekli tedbirlerin alinmasini saglayacak bilimsel ve teknik
incelemeyi kapsayan adli sorusturma niteliginde olmayan bilgilerin elde edilmesi,
benzer kazalarin gelecekte yeniden meydana gelmesi ihtimalinin azaltiimasina
yonelik calismalar yaparak karasularimizda emniyetli seyrin saglanmasi ve bdylelikle

ulkemizin uluslararasi s6zlesmelerden dogan yukumlalUklerinin yerine getiriimesidir.

NOT

Bu rapor kaza sonucu olusacak sorumluluklari ilgili taraflara paylastirmak veya
suclamak ve mahkemede kullaniimak amaciyla yazilmamistir. Kaza ile ilgili emniyet
konularini tanimlamayi, analiz etmeyi ve benzer kazalarin gelecekte yeniden

meydana gelmesini 6nlemek igin tavsiyeler yapmayi hedefler.



ICINDEKILER

RESIM LISTESI

(0.4 = I
BOLUM 1 — KAZA HAKKINDA BULGULAR .....oooiiiriririnisieniseeneeencenee,
1.1 Gemive Kaza Bilgiler ........ccccoeeiiiiiiiiiic e
1.2 Kazanin GeliSimi .....ccoooeieiiiiieeeeeeee e
1.3 Personel Yeterliligi ........ccooueeeieiiiiiii
1.4 DUMEN SISTEMI ....ueiiiiiiiiiiiiiii e
BOLUM 2 — ANALIZ ...ttt ee e ees e eas s eae s e ens e enns
2.1 Dumen Sisteminin Bakimi ...
2.2 ikincil Dimen Sisteminin Devreye AlINMas! ...........cccccccveueene....
BOLUM 3 — SONUGLAR ......cooouiereceercereresaeeessesasesassesassesss e sssse e e esenn,

BOLUM 4 — TAVSIYELER ......cucoiotrrctetre et en s se e sssas e sasnns



RESIM LISTESI

Resim 1:

Resim 2 :

Resim 3 :

Resim 4 :

Resim 5 :

Resim 6 :

Kazanin Yeri ..o,

Izlenen rotanin harita (izerinde sematik gésterimi ........................

Dumen hidrolik baglanti semasi ...................

Kazadan hemen sonra iskelede bagl iken ...

Deforme olan sacin tersanede degistiriimesi

Ana makineden tahrik alan hidrolik tnitesi ...






Resim 1: Kazanin yeri

Zamanlar Turkiye yerel saatidir (GMT+3).

Turyol Deniz isletmeciligi Kooperatifi altinda calismakta olan ALTINKAYA-1 isimli
yolcu motoru 26 Nisan 2011 ginl saat 13:00’° de Uskidar iskelesinden yolcularini
aldiktan sonra Emindni’ne gitmek Uzere hareket etmigstir. Yolcu motoru saat 13:15
sularinda Galata Koprusunun altindan gegmek Uzere iken dumen dinlememeye
baslamis ve pruvasi sancak tarafa dogru kaymaya baglamigtir. Ariza képru ayagina
¢ok yakin bir noktada meydana geldiginden dolayl gerekli mudahale icin zaman
olmamis ve tekne Galata Koprusunin beton ayagina, yaklasik 8 deniz mili surat ile
bas taraftan ¢carpmigtir.

Carpma sonrasinda dimen motorundaki ariza gegici olarak giderilmis ve yolcu
motoru kendi imkanlar ile kaza mahallinden ayrilarak Uzerindeki yolculari tahliye
etmek Uzere Emindnu Iskelesine yanasmistir.



BOLUM 1 — KAZA HAKKINDA BULGULAR

1.1 GEMi ve KAZA BILGILERI

Gemi Bilgileri
Donatani

isleticisi

Sicil Limani
Bayragi

Cagri isareti

Tipi

insa Yili

insa Yeri

Tam Boy (LOA)
Genigligi (Breath)
Derinligi (Depth)
Grostonaji (GRT)
Net tonaji (NRT)
Azami Yolcu Kapasitesi
Maksimum Hiz
Ana Makine

Ana Makine Gucu
Pervane Sayisi

Sefer Yaptigi Iskele

Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat
Kazanin Yeri
Kazanin Koordinatlari
Gemideki personel
Yaralanma / Olim

Hasar

Deniz Kirliligi

: Can Denizcilik ing.Taahhiit Oto. Nak. San. Ve Tic. Ltd. Sti.
: Turyol Deniz Ulasim Hizmetleri San. Ve Tic. A.S.
. Istanbul

: Tark

: TC 9340

: Yolcu Motoru

: 05.01.1997

: Kdz. Eregli

: 39,7 metre

: 9,1 metre

: 2,52 metre

:176,9

: 98,99

1 676

: 15 mil/h

: M.ANN

: 2x 760 Bhp

12

. Uskiidar - Eminéni

: 26 Nisan 2011 /13:15

: Hali¢ Mevkii, Galata Koprusu Ayagdi
:41°01.25 N/ 028° 58’ 45 E

14

: 10 Yarali

: Teknenin bas taraf kaplama sacinin yaklasik 3 metrelik

bélimidnde deformasyon

s Yok



1.2 KAZANIN GELISiMi

1.2.1 Turyol Deniz igletmeciligi biinyesinde ¢alismakta olan ALTINKAYA-1 isimli yolcu
motoru 26 Nisan 2011 gunu saat 13:00° de, yaklagik 180 yolcusu ve dort kisilik
murettebati ile Uskldar Iskelesinden Eminonu Iskelesine dogru hareket etmistir.

1.2.2 Kazanin oldugu saatlerde hava ve deniz sakin olup, kuzeyden 2-3 kuvvetinde
ruzgar mevcuttur. Gorus oldukga aciktir. Tekne Uzerinde mevcut olan radar gorusin
aclk olmasi nedeni ile kapali konumdadir. Kopru ustinde sadece kaptan bulunmaktadir
ve dumene kumanda etmektedir.

1.2.3 Saat 13:15 sularinda, Galata Koprusune yaklasik olarak elli metre bir mesafe
kalmisken kaptan suratini 8 deniz miline dusurmustur. Kopru altindan gecilecegi esnada
kaptan dumenin dinlemedigini ve pruvanin sancak tarafa dogru kaymakta oldugunu fark
etmistir. Yedek dumeni devreye almaya calismigsa da basarili olamamigtir. Kaptan,
ikincil dimen motorunu devreye alabilmek icin, o esnada bifede bulunan yagciyi
arayarak derhal makine dairesine giderek diumen motoru kasnaginin kayisini yerinden
clkarmasini soylemistir. Ancak kopriye ¢ok az bir mesafe bulunmasindan dolayi
yagcinin bu islemi gerceklestirmesine firsat kalmadan tekne Galata Koéprisinin beton
ayagina bas taraftan carpmistir. Carpma neticesinde tekne bas kismindaki sagta goguk
meydana gelmis fakat tekneye herhangi bir su girisi olmamistir. Carpma meydana
geldikten birka¢ dakika sonra yagci dumen motoru kasnak kayisini yerinden gikarmis ve
220 volt ile ¢aligsan ikincil dumen motoru deveye alinmistir. Kaptan daha sonra kendi
imkanlari ile manevra yaparak kaza mahallinden ayrilmis ve yolcularini birakmak tzere
Eminénii iskelesine yanasmistir.

1.2.4 Kaza esnasinda, c¢arpmanin etkisi ile bazi yolcular oturduklari yerlerden
savrulmus ve on adet yolcu vicutlarina aldiklari darbe neticesinde hafif gekilde
yaralanmistir. Yarali yolcular yolcu motoru personeli ve Turyol isletmesi calisanlari
tarafindan tedavileri yapiimak Uzere hastaneye kaldirilmigtir. Yolcularin tamami tahliye
edildikten sonra, yolcu motoru adli inceleme baglatiimasi maksadi ile Karakoy'de
bulunan Turyol iskelesine baglanmistir.

1.25 ALTINKAYA-1 isimli yolcu motorunun, kazadan 2 hafta kadar 6nce tersanede
rutin kontrolleri yapilmis, sualti, deniz ve saft sorveyleri gerceklestiriimis ve 15 Nisan
2011 tarihinde Denize Elveriglilik Belgesi duzenlenmistir. Tersanede her iki ana makine
de yenilenmis, sisteme uzatma yapilarak yekelerin yeri degistiriimistir.
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Resim 2: izlenen rotanin harita iizerinde sematik gosterimi

1.3 PERSONEL YETERLILIGI

Seyir esnasinda yolcu motoru Uzerinde murettebat olarak kaptan haricinde bir gemici ve
iki yagci yer almaktadir. Personel sayisi ve ehliyetleri, Gemiadamlari ile Donatim
Yonergesinde belirtilen minimum gerekleri saglamaktadir. Kaptan, “Sinirli Kaptan”
yeterliligine sahiptir. 11 senedir ALTINKAYA-1 isimli yolcu motorunun kaptanhgini
yapmaktadir ve ayni zamanda teknenin de sahibidir.. Kaza gunu saat 07:30’da sefere
baslamigtir. Bir onceki gun vardiyasinin bulunmamasindan dolayi asiri yorgunluk ile, ve
ayrica deniz polisi tarafindan yapilan kontroller dogrultusunda alkol kullanimi ile
iligkilendirilebilecek bir dikkat kaybinin s6zkonusu olmadigi degerlendirilmistir.



1.4 DUMEN SISTEMI
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hidrolik baglanti semasi

Dimen

Resim 3



Dumen sistemi bir ana ve bir de yardimci dumen sistemi ihtiva etmektedir. Dimen
sistemi, dumendeki dis kuvvetlere karsi bir relief ve by-pass valf blogu ile korunmustur.

Ana dimen sisteminin elektrik motoru tahrikli bir hidrolik Unitesi ve ana makineden
kayis-kasnak ile tahrik alan bir hidrolik Unitesi(pompasi) mevcuttur. Ayrica sistemde el
ile cevrilen bir de pompa sistemi(acil durum pompasi) bulunmaktadir. EI pompasi ile
calisan acil dumen sistemi, dumeni 15° iskeleden 15° sancaga hareket ettirebilecek
gerekli basinci saglar ve bu sistemin c¢alistirlmasi icin sistemde higbir mudahaleye
gerek yoktur.

Resim 4: Kazadan hemen sonra iskelede baglh iken
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Resim 5: Deforme olan sacin tersanede degistiriimesi

BOLUM -2 ANALIZ
2.1 Diimen Sisteminin Bakimi

Hidrolik sistemin herhangi bir pargasinin degistiriimesi veya tamiri esnasinda yapilacak
olan kaynak, kesme, boyama ve bunun gibi iglemlerde, gbzle gorulebilir veya mikron
mertebesindeki gozle gorulemeyen parcaciklarin sisteme girmemesi igin tum agikliklarin
izole edilmis olmasi; sistemin devreye alinmadan Once, icerde kalmis olmasi muhtemel
parcaciklardan muhakkak surette arindiriimasi ¢ok énemlidir. Bakim ¢alismalarinin ehil
kisiler tarafindan yapilmayip bu tlr pargaciklarin sisteme girmesine misaade edilmesi
durumunda, hidrolik sistem Uzerindeki 6nemli pargcalarda c¢abuk asinma ve hatta
sistemin timden devre disi kalmasi s6z konusu olabilir.

ALTINKAYA-1 kazadan yaklasik 2 hafta kadar 6énce, tersanede bakima girmis ve dimen
hidrolik sistemi elden gecirilmistir. Fakat bu bakim, dimen sistemi Uretici firmasi veya
yetkilendirmig olduklari bir servis istasyonunun bilgisi ve kontroli disinda
gergeklesmistir. Kazaya neden olan arizanin, bakim c¢aligmalari esnasinda devre
temizligine gerekli ehemmiyetin verilmemesi neticesinde, sistem igerisinde kalan bir
pargacigin yaratmis oldugu mekanik sikismadan kaynaklandigi degerlendiriimektedir.



2.2 Ikincil Diimen Sisteminin Devreye Alinmasi

S6z konusu kazada ana makine tahrikli pompa devrede iken hidrolik yon denetim
valfindeki (solenoid valf) mekanik bir sikisma neticesinde (valf sancak yonunde sikisip
kalmistir) dimen kumanda edilemez hale gelmistir. Mevcut dimen sisteminde bu tarz
bir ariza durumunda elektrik tahrikli pompayl devreye alabilmenin tek yolu, ana
makinenin stop edilmesidir.

Bogazda galisan ¢ok sayidaki yolcu motorunun, transit bogaz gecisi yapan buyuk
tonajdaki gemiler ile kimi zaman yakin gegis yapma durumunda olduklari géz ontne
alindiginda, bu durum riskleri de beraberinde getirmektedir. Bu kazaya neden olan
tarzda bir ariza, bogazda transit gecgis yapmakta olan bir gemi ile gatismaya da neden
olabilir ve ¢ok daha ciddi sonuglar dogurabilirdi. Kaptan, riskleri minimize etmek
icindeniz trafiginin yogun oldugu bolgelerde veya dar gegislerde elektrik motoru tahrikli
duimen sistemini kullanmayi tercih ediyor olmaliydi.

Resim 6: Ana makineden tahrik alan hidrolik tinitesi

BOLUM - 3 SONUGLAR
Kazanin meydana gelmesi ile ilgili emniyet hususlari asagida siralanmistir:

3.1 Kazadan 2 hafta kadar dnce, tersanede genel bakim yapilmig, bu bakim sirecinde
dumen hidrolik sistemi de elden gecirilmisti. Ancak bu bakim, dumen sistemi Uretici
firmasi veya yetkili servis istasyonunu tarafindan gerceklestiriimemisti.

3.2 SO0z konusu bakim esnasinda, kuvvetle muhtemel devre temizligi (dolayisi ile
sistemdeki yagin temizligi) hususunda gereken hassasiyet gosterimemis ve sistem
icerisinde kalan bir pargacik, solenoid valf Gzerinde mekanik sikismaya neden olmustur.

3.3 Kaptan dumen sistemindeki arizayi, Galata Képrusunun altindan gegmeye sadece
metreler kalmis iken, joy-stick’in kumanda etmedigini gérdigl anda fark edebilmistir.



3.4 Arnza aninda, ana makineden kayis-kasnak ile tahrik alan hidrolik Unitesi
calismaktaydi. Bu nedenle meydana gelen mekanik sikisma sonrasi, halen galigmakta
olan ana makinenin yarattigi karsi basing nedeni ile, ikincil dimen sistemi ve acil durum
pompasi devreye alinamamisgtir.

3.5 Kaptan kopruye yaklagirken suratini bir miktar azaltmis olsa da, halen Uzerinde var
olan 8-9 knot surati, Galata Koprusu gibi dar bir gegis noktasi icin fazlaydi ve bu sirat
gerekli mudahale i¢in zaman birakmadigi gibi, garpmanin giddetini de arttirmigti.
BOLUM -4 TAVSIYELER

4.1  Yolcu motoru donatan ve isleticilerine:

4.1.1 Dumen sistemi ve diger kritik ekipmanlarin, rutin ve program disi bakim/tamir
islemlerinin Uretici firmanin yetkilendirmis oldugu servisler tarafindan yapilmasi,

4.1.2 Bu tip dumen sistemleri ile donatilmis teknelerde, deniz trafiginin yogun oldugu
veya dar gecislerde elektrik motoru tahrikli dimen sisteminin devreye alinmasini
hatirlatici bir ikaz levhasi konmasi; yolcu motoru kaptanlarinin bu bodlgelerde seyir yapar
iken suratin emniyetli olan minimum surate dugurtlmesi yonunde uyariimasi,

4.1.3 Ana makine tahrikli pompanin makineye direkt baglanmasi yerine elektromanyetik
bir kavrama vasitasi ile baglanmasi,

4.1.4 Her iki pompa Unitesinin de elektrik motoru tahrikli olmasi,

4.1.5 Tum guvenlik 6énlemleri alinmig bir sistemde dahi ariza olabilecegi hususu g6z
onune alindiginda, yolcu motorlarinin acil bir durumda dogru mudahaleyi
yapabilecek personel ile donatiimasi,

4.2  Deniz ve igsular Diizenleme Genel Miidiirliigiine:
4.2.1 Dumen sistemi ile ilgili olarak emniyet duzenlemelerine iligkin kurallarin yeniden
gbzden gegirilerek 4.1.3, 414 ve 4.15teki tavsiyelere liskin  gerekKili

duzenlemelerin/talimatlarin yayimlanmasi

tavsiye olunur.



