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AMAC

Bu deniz kazasi 10.07.2014 tarih ve 29056 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiiriirlige giren “DENIZ KAZALARINI ve OLAYLARINI ARASTIRMA ve
INCELEME YONETMELIGI” hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslart icin MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza veya
Olaylarina Yonelik Emniyet Incelemeleri i¢in Uluslararas: Standartlar ve Tavsiye edilen
Uygulamalara iligkin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu) ile

2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmustir.

Bu nedenle s6z konusu deniz kaza incelemesi ve raporu adli veya idari sorusturma
niteliginde olmadig1 gibi, amaci sugu ve sugluyu tespit etmek veya sorumluluk

paylastirmak degildir.
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BOLUM 1 - OZET

Black Sea
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Resim 1: Kazanin Yeri
Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir ( GMT +3).

Kocaeli ili Derince SAFIPORT limaninda deniz dibi taramasini yapan ALKOR-6 isimli
camur gemisi, 31.01.2018 tarihinde, saat 04:00 sularinda taramanin yapildigi DGN 2
dubasindan yiikiinii (camur-balgik) almig ve saat 04:10 sularinda gegici dokii alanina
(SAFIPORT liman tesisi agiklar1) ulagmustir. Yiikii bosaltma sirasinda ambar
kapaklarinin agilmasi igin pistona stoperlik yapan pimin ¢ikarilmasi esnasinda bir gemici

saat 04:30 sularinda ambara diigm{istiir.

Kaza esnasinda giivertede bulunan gemi personeli ve kopriitistiinde bulunan gemi kaptan
ambara diisen gemiciyi kurtarmak igin ¢aba gdstermelerine ragmen, ambarda bulunan
camurla birlikte kazazedenin denize diismesine engel olamamuslardir. Kazazedenin
kurtarilmasi igin baslatilan arama ve kurtarma faaliyetlerinden sonu¢ alinamamis ve
kazazedenin cansiz bedenine saat 10:30 sularinda karadan yaklasik 1 mil agikta

ulasilmistir.



BOLUM 2 —- KAZA HAKKINDA BULGULAR

2.1 GEMI ve KAZA BILGIiSi

Gemi Ismi
Bayragi
Insa Yili/ Yeri
Gemi Cinsi
Donatani
Gros Tonaj1
Net Tonaj1
IMO No
Cagri Isareti
Tam Boyu
Genigligi
Derinligi
Personel Sayisi
Calisma Yeri
Yiik Durumu /Cinsi
Tarih ve Saat
Kaza Yeri

Kaza Sonucu

: ALKOR-6

. Tirkiye

: 1974/ Istanbul

: Camur Gemisi

: DGN Denizcilik Taahhiit Ingaat Maden Sanayi Ve Tic.A.S.
: 376,31

: 312

1 7364261

: TC9263

. 48,5 metre

. 7,8 metre

: 2,85 metre

0 3

: SAFIPORT Limam Derince/ Izmit Dolgu Sahasi
: Camur

: 31.0cak.2018 / 04:30 (Yerel Saatle)

: Derince, SAFIPORT Liman1 Agiklari

: 106lu



2.2 Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat : 31 Ocak 2018 / 04:30 (Yerel Saatle)
Kaza Yeri : 40°44,85" K - 029°50,35" D / Derince, SAFIPORT
Liman Tesisi Aciklari
Kaza Sonucu : 1 olu
Kirlilik : Yok
2.3 Hava ve Deniz Sartlar:

Kazanin meydana geldigi saatlerde bolgede riizgdr kuzey yoniinden 12-19 km/saat

hizinda esmekte olup, dalga yiiksekligi 0,2-0,3 metredir. Goriis agiktir.

2.4 ALKOR 6 Gemisi Bilgileri

1974 yilinda Istanbul’da insa edilen ALKOR-6 isimli ¢amur gemisi olarak DGN
Denizcilik Tah. Ins. A.S. biinyesinde ¢aligmaktadir. Geminin bagli oldugu sicil limani
Istanbul Limanidir. Bahse konu gemiye 10.05.2017 tarihinde Denize Elverislilik Belgesi

diizenlenmistir.
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Resim 2: ALKOR 6 Gemisi
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Sekil 1: ALKOR 6 Gemisi Genel Yerlesim Plan:

2.4.1 ALKOR 6 Isimli Gemide Ambar A¢cma Sistemi

ALKOR-6 gemisinin, ambarin zemininde, deniz dibine dogru agilan, bas ve kig olmak
iizere iki adet ambar kapagi mevcuttur. Ambar kapaklar1 geminin iskele ve sancak
tarafinda bulunan hidrolik pistonlarla agilip kapatilmaktadir. S6z konusu pistonlar
geminin bas iistiinde bulunan kumanda kollar1 ile kumanda edilmektedir(Resim 3).

Resim 3:Hidrolik Kumanda Kollar



ALKOR-6 gemisinin ambar kapaklarin1 agmak i¢in 6nce hidrolik pompa galistirilmals,
daha sonra yilk sebebiyle stoper iizerinde olusan basing hidrolik kollar yardimiyla
azaltilmali ve hidrolik pistonlarin hemen &niinde yer alan stoperler ¢ikartilmalidir.
Stoperler ¢ikartildiktan sonra hidrolik pistonlar1 kumanda eden kumanda kollari
yardimiyla ambar kapaklari agilmalidir. Ambar kapaklarini kapatmak i¢in ise agma

isleminin tersi yapilmalidir.

2.5 ALKOR 6 Gemisi Personeli

ALKOR 6 gemisinin, Emniyetli Asgari Gemiadami Donatimi Sertifikasina gore 3
personel ile donatilmasi gerekmektedir. Tuzla Liman Baskanligma 27.12.2017 tarihinde
Liman Cikis Belgesi(LCB) almak igin beyan ettigi gemi adamlari listesine gore; gemide 3
personel gérev yapmakta olup, gemi personelinin yeterlilikleri, anilan sefer bolgesi ve

geminin tonaj sinifina gore uygunluk gostermektedir.

Ancak kaza aninda gemide, gemi kaptam, 2 usta gemici ve yagci olmak {izere 4 personel
bulunmaktadir. Gemide bulunan kazazede(usta gemici) ile yagci, LCB belgesi alimrken
beyan edilen personel listesi(Ek-2) iginde yer almamaktadir. Beyan edilen personel
listesinde yer alan bir personel ise kaza aninda gemide bulunmadigi almadigi gibi
personel listesinde ismi bulunan ag¢1 da kaza tarihinde gemide degildir. Diger taraftan
kazada hayatim kaybeden kazazedenin STCW belgeleri ile gemiadami saglik clizdanimn

gecerlilik tarihi dolmustur.

2.5.1 Kaptan

Gemi kaptani 56 yasinda, Sinirli Kaptan yeterliligine sahiptir. 4 senesi ALKOR 6

gemisinde olmak iizere, 20 yildir kaptan olarak ¢alistigini beyan etmistir.

2.5.2 Usta Gemici

Usta gemici 47 yasinda usta gemici yeterliligine sahiptir. 3,5 yildir ALKOR 6 gemisinde
gérev yapmaktadir. Daha 6nce baska tarama gemilerinde de c¢aligmis olup, toplam deniz

tecriibesi 25 yildir.



2.5.3 Yaga

Yager 23 yasinda, yager yeterliligine sahiptir. ALKOR 6 gemisinde 20 giindiir gérev
yapmaktadir. Toplam deniz tecriibesi 1,5 yildir.

2.5.4 Kazazede

Kazazede 50 yasinda, Giiverte Lostromosu yeterliligine sahiptir. ALKOR 6 gemisinde
usta gemici olarak 3 senedir gorev yapmaktadir. Kazazedenin gemi adami ve gemi adami
saglik belgesinin ge‘c;erlilik siiresi dolmustur. Kaza esnasindaki gorevi, kapali konumda
bulunan ambar kapagmin agilabilmesi igin hidrolik pistonlarin hemen &niinde yer alan

stoperin ¢ikartilmasi ve ambar kapaginin agilmasidir.
2.6 Sefer Giizergahy/Programi ve Alinan Izinler

Kocaeli ili Derince ilcesinde Safi Derince Uluslararasi Liman isletmecilii A.S$.
tarafindan isletilen SAFIPORT Derince Limanin da, mevcut liman alamn genisletilmesi
ve modernizasyonu isi yapilmaktadir(Resim 4). Modernizasyon insaatimn deniz dibi
tarama islemi, DGN Denizcilik Taahhiit Insaat Maden San. ve Tic. .A.S. tarafindan
yapilmaktadir. S6z konusu firmaya yaklasik 10 ay siirmesi planlanan dip taramasi islemi

icin 27.11.2017 tarihinde tarama izni verilmistir.

Resim 4: SAFIPORT Derince Genisletilmesi Diisiiniilen Liman Sahast Projesi

Tarama i¢in izin verilen dokii alam Yalova simrlar igerisinde kalmaktadir (Resim 5).
Ancak ALKOR 6 ¢amur gemisinin, dolgu yapilacak alanda zemine yerlestirilecek fore
kaziklar1 icin zemin taramasi yaptigi, ¢ikan malzemenin yine liman genisleme sahasi
icerisinde tarama yapilan alana yaklagik 10 dakikalik seyir mesafesine dokiildigi ve
kazaninda bu alanda meydana geldigi anlasiimaktadir(Resim 6-7).



Resim 7: DGN-2 Dubasi ve Gegici Dokii Sahast

' ALKOR-6 gemisine ait elektronik harita ve seyir cihazi



BOLUM 3- KAZANIN GELISIMI

[zmit Derince SAFIPORT limani dolgu insaatinda, fore kaziklarin yerlestirilecegi alanin,
deniz dibi taramas1 DGN 2 dubast iizerinde bulunan ekskavator tarafindan yapilmaktadir.
Ekskavator tarafindan deniz dibinden g¢ikarilan ¢amur ve kum ALKOR 6 isimli ¢amur
gemisine yiiklenmekte, ALKOR 6 isimli ¢amur gemisi de aldig1 ¢amur ve bal¢ig1 gegici

bosaltma alaninda tahliye etmektedir.

3.1 Kaza Ani

ALKOR 6 isimli camur gemisi, 31 Ocak 2018 tarihinde, saat 01:00” de DGN 2 dubasina,
iskele tarafindan yanasmistir. DGN 2 dubas: iizerinde bulunan ekskavatér gemiye camur
ve kum yiiklemeye baglamistir. Saat 04:00°de yiikleme islemi tamamlanmustir. Yaklagik
10 dakikalik seyir sonunda gemi gegici dokii alamna ulagmistir. Geminin ki¢ ambar
kapagini agmak igin yagci ile kazazede, ambar kapaklarini agan hidrolik sisteme stoperlik
(Resim:8) yapan ve geminin iskele tarafinda bulunan celik kilit mekanizmasimi agmaya
gitmistir. S6z konusu stoper, hidrolik piston sistemi kapali konuma getirildiginde sistem
tizerine gelecek asir1 yiiklenmeyi/basinci kontrol etmek amaciyla kullanilmaktadir. Bahse
konu ¢elik kilit bulundugu yerden alinmadan ambar kapaklarmim agilip kapanmasini

saglayan sistem ¢aligmamaktadir.

Resim 8:Stoper



Yager s6z konusu gelik kilidi bulundugu yerden gikarmak igin gemi ambarimn i¢
kismindan disa dogru balyoz ile vurarak ¢ikarmaya calismis fakat bagaramamustir.
Bunun iizerine kazazede yagcidan balyozu alarak gelik kilide balyozla vurmaya
baslamustir. Kazazede gelik kilide daha ikinci ya da tiglincii vurusunda stoper yerinden
¢ikmustir. Stoperin yerinden ¢ikmasindan hemen sonra hidrolik devrenin borularindan biri

t-manson baglanti yerinden ¢ikmistir(Resim.9).

MASONDAN CIKAN |
HIDROLIK BORU
= il : ;.a.
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Resim 9:Hidrolik Boru-Magon Baglantist

Hidrolik devreden yagin bosalmasi nedeniyle ambar kapagmin agma-kapamasini yapan
hidrolik piston hizl1 bir sekilde agilmigtir. Bu durum kig ambar kapaginin gereginden hizl
ve kontrolsiiz agilmasina ve gemi biinyesinde sarsinti olusumuna sebebiyet vermistir.
Pistonun devamin da yer alan ray da ambar ki¢ mezarnasina vurarak hasarlanmasina
neden olmustur. Bu esnada ¢amurun etkisi ile kayganlasan zeminde elinde balyoz ile
ambarin i¢ kismina dogru egilerek stoperi yerinden cikartmaya calisan kazazede,

dengesini kaybederek ¢amur ve kum dolu gemi ambari i¢ine diigmdistiir.

3.2 Kaza Sonrasi

Kazazedenin o sirada yam basinda bulunan yagc1r nce kazazedeye elini uzatmis daha
sonra da kazazedeye yakalamasi igin halat atmigsa da kazazede halata tutunamamis ve
hali hazirda denize dokiilmeye baslayan ¢amur ve kumun iginde gézden kaybolmustur.
Sonrasinda da kazazedenin {izerine, ambarda bulunan ¢amur ve kum akmaya devam

etmistir. O sirada, geminin yasam mahallinin oniinde duran usta gemici ile ambar kapag1



acma islemini kopriiiistinden takip eden gemi kaptani da kazazedeyi kurtarmak i¢in ¢aba
sarf eden yagcimn yanina giderek kurtarma galigmalarma katilmislardir. Ancak
kazazedeyi ambarda veya gemi gevresinde bir daha géren olmamistir. Bunun iizerine,
demir atilmis, makine stop edilmis ve bir taraftan kazazedenin sesi duyulmaya ¢aligilmus
bir taraftan da 151kla etrafa bakarak geminin gevresi taranmustir. Geminin kendi imkanlar1
ile kazazedenin diistiigii yerde yapilan arama kurtarma g¢alismalari saat 07:30 kadar
devam etmistir. Ancak gemi personeli tarafindan yapilan tiim kurtarma ¢aligmalarina

ragmen kazazede bulunamamustir.

Saat 07:30°da SAFIPORT liman tesisine, saat 08:30 sularinda da liman baskanligina kaza
hakkinda bilgi veren gemi kaptam ilgililerden yardim talebinde bulunmustur. Yardim
talebi dogrultusunda Deniz Polisi ve SAFIPORT’a ait pilot botu arama ve kurtarma

calismalarina katilmistir.

Bolgede balikeilik faaliyetleri ile mesgul bir tekne tarafindan kazazede saat 10:30°da
sahilden bir mil acikta tespit edilmistir. Kazazedenin cansiz bedeni deniz polisi tarafindan

denizden alinarak sahilde bekleyen ambulansa teslim edilmistir.
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BOLUM 4 - ANALIZ

ALKOR 6 gemisinde kazanin meydana gelmesine iliskin sebepler incelendiginde iki
nedenin one ¢iktig1 degerlendirmektedir. Bu nedenlerden ilki hidrolik boru devresinde,
kullanilan borunun t-manson baglantisindan ¢ikmas: digeri ise hidrolik devrede stoper

olarak kullanilmakta olan malzemenin yerinden ¢ikartilmasi i¢in kullanilan yéntemdir.

4.1 Hidrolik Sistemdeki Boru T-Manson Baglantisi

ALKOR 6 gemisinde ambar agma-kapatma isleminde kullanilan hidrolik sistem; hidrolik
piston, hidrolik borular, hidrolik hortum ve hidrolik pompadan olusmaktadir. Hidrolik
pistonlarn hareketi i¢in ihtiyag duyulan giic geminin sancak bas tarafinda yer alan
hidrolik pompadan saglanmaktadir. Hidrolik pompadan elde edilen giic hidrolik
pistonlara, geminin sancak ve iskele tarafinda bulunan ve agiktan gegen hidrolik boru
sistemi ile iletilmektedir. Kaza aninda iskele hidrolik boru devresinde yer alan borulardan
bir tanesi hidrolik pistona ¢ok yakin bir yerden nipel baglant1 yerinden ¢ikmistir (Resim
10).

-

Resim 10:Yerinden Cikan Hidrolik Boru
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ALKOR 6 gemisinde ambarlarmi agmak ve kapatmak igin kullanilan hidrolik silindir,
¢ift etkili ve ¢ift millidir(Resim 11). Hidrolik pompanin hidrolik sivisinin tizerinde
olusturdugu basing ile hidrolik pistonun her iki ugunda bulunan girislerden hidrolik

pistonun igine giren hidrolik stvist ile geminin ambar kapaklari kapatilmaktadur. Hidrolik

pistonun ortasinda bulunan giristen basingl hidrolik sivisinmn girmesi ile ambar

kapaklarinin agilmasi saglanmaktadir(Sekil 2).

Resim 11:Hidrolik Silindir

Sekil 2: Hidrolik Silindirin Yapisim Gosteren Temsili Sema

Kazanin meydana geldigi giin, yage1 kig ambar kapagmi agmak igin hidrolik pistonun
kendiliginden agilmasini &nlemek igin kullanilan stoperi yerinden elle ¢ikartmaya
calismus fakat stoper sikistigindan yerinden ¢ikartamamistir. Bunun {izerine balyoz ile

stopere vurarak yerinden gikartmaya ¢alismistir. Bu arada yorulan yagci kazazededen
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yardim istemis ve kazazede stopere balyozla vurmaya baslamistir. Kazazede daha ikinci
ya da {igiincii vurusunda stoper yerinden ¢ikmustir. Stoperin yerinden ¢ikmasindan hemen
sonra hidrolik devreye baglanti borusu, hidrolik silindire yakin bir yer olan t-manson
baglantisindan ¢ikmustir. Yerinden ¢ikan hidrolik borudan hidrolik devredeki yag
bosalmis ve ambar kapagimin agma-kapamasini yapan hidrolik piston hizli ve kontrolsiiz
bir sekilde agilmugtir. Bu durum hidrolik pistonun devamin da yer alan raymn ambar kig
mezarnasinin  vurmasina ve gemi biinyesinde sarsinti meydana getirmesine neden
olmustur. Sarsmtinin da etkisi ile elindeki balyozla ambarin i¢c kismima dogru egilerek
stoperi yerinden ¢ikartmaya caligan kazazede, dengesini kaybederek geminin ambarina

diismiistiir.

4.2 Hidrolik Devredeki Borunun Yerinden Cikmasmin Muhtemel Nedeni

4.2.1 Hidrolik Devre Uzerinde Olusan Ani Basing

Kaza oncesinde gemi ambari yiikliidiir. Bu yiikiin agirhig:, ambar agma-kapatma
mekanizmasimn  bagli bulundugu zincirlere, zincirler bagli bulundugu raya ve
nihayetinde bu rayin hareketini saglayan hidrolik pistona caligma yoniiniin tersi yoniinde
bir kuvvet uygulamaktadir. Bu kuvvetin stoperin ani bir sekilde yerinden alinmas: ile
hidrolik pistonu dogrudan etkiledigi ve hidrolik pompa da calismadigindan hidrolik
sistem tizerinde ambar kapagmin agilmasi yoniinde ani bir basing olusturdugu
degerlendirilmektedir. Hidrolik devreyi, hidrolik pistona baglayan borunun bu ani olugan
basing kuvvetine dayanamayarak t-mangon baglanti yerinden ¢iktig1 diistintilmektedir.
Nitekim yerinden ¢ikan hidrolik sistem borusu incelendiginde t-mansona baglanan boru
ucunda metalin parlak bir hal aldig1 dolayisiyla bu durumun kendiliginden meydana

gelmedigi anlagilmaktadir (Resim 12) .
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Resim 12:T-manson Baglantisindan Cikan Boru

Diger taraftan kaza sonrasinda geminin iskele ve sancak tarafindan gecen hidrolik sisteme
ait borularin gozle yapilan incelemesinde, sancak taraftaki borularin temiz ve boyali iken,
iskele taraftaki borularin dis darbelere maruz kaldigi ve kismu deformasyonlar

gbzlemlenmistir (ResimI3). Bu durumun nedeni arastirildiginda,

» ALKOR 6 gemisi yiikleme yapilan dubadan gegici tarama dokiim alanina kaza
giinii 148. inci seferini diizenledigi,

> ALKOR 6 gemisi DGN 2 dubasina iskele tarafindan yanasarak yiikleme yaptigi,

» Duba iizerinde bulunan ekskavatér tarafindan yiikleme yapilirken yliklemenin
dogas1 geregi bir miktar gamur ve kumun hidrolik borularin tizerine dokiildiigt,

» Hidrolik borular ve baglantilar1 yiikleme yapilirken disardan gelebilecek darbelere
agik oldugu, tespit edilmistir.
Hal bdyle iken hidrolik sistem igerisinde yer alan boru ve boru baglantilarmin digardan
gelebilecek zararlara karst muhafazas: bulunmamaktadir. Disardan gelecek darbelere ve
deformasyonlara agik hidrolik sistemin ise ¢ok ciddi bir basing altinda ¢alisan hidrolik
devre elemanlarinda zafiyet olusturacag: agiktir.
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Resim 13: Giivertedeki Hidrolik Sistem Borularindaki Deformlzsylzi*

4.2.2 Stoper

ALKOR 6 gemisinde, ambar kapaklari kapali konumda ve 6zellikle gemi yiiklii iken
hidrolik sistemde meydana gelebilecek ariza sonucu ambar kapaklarmin kendiliginden
agilmamast i¢in emniyet amaglh olarak stoper kullanilmaktadir. Stoperler geminin sancak
ve iskele tarafinda bulunan hidrolik silindirlerin a¢ilmasini 6nleyecek bir sekilde, hidrolik
silindirlerin devaminda yer alan raylarin baslangicinda bulunmaktadir (Resim 14,15). Bu
stoperler bulunduklari yerden alinmadan ambar kapaklari agilamamaktadir. Emniyet
amacli kullanilan stoperlerin bulunduklar1 yerden ¢ikartilmasi i¢in normal sartlar altinda
herhangi bir giic harcamadan ¢ikartilabilmelidir. Stoperlerin bulunduklar1 yere sikismasi
halinde ise bir kisinin hidrolik sisteme kumanda eden kollar yardimiyla stoper {izerindeki

baskiy1 kaldirmasi, bir kisinin de stoperi bulundugu yerden ¢ikartmasi gerekmektedir.
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STOPER

Resim 15: Stoper
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Kazanin olusumuna iliskin resmi kayitlarda ve kazaya sahit olan kisilerin ifadelerine
gore; kazazede kig ambar kapagmin agilmasi igin geminin iskele tarafinda bulunan ve
hidrolik pistonun hemen oniinde yer alan stoperi, balyoz ile vurarak yerinden ¢ikartmaya
calisirken ambar igine diigmiistiir. Kazazedenin stoperi balyoz ile yerinden ¢ikartmaya
caligmasi, stoperin bulundugu yere sikigtigmi, hidrolik sistem yardimiyla da sikisan
stoperin iizerindeki baskiyr alamadifini ve bunun iizerine de balyozla ¢ikartmaya

calistigini gdstermektir.

Diger taraftan kazaya sahit olan kisiler ambar agma isleminde balyoz ile stoperin
yerinden ¢ikartilma islemini rutin bir olay gibi ifade etmistir. Bu durum stoperin yerinden
alinma isleminde balyoz kullamminin siradanlastig: seklinde agiklanabilir. Oysaki biitiin
ekipmanlarin gerektigi gibi caligtig hidrolik sistemde, balyozla stoperin ¢ikartilmasi en

son basvurulmasi gereken yontem olacag degerlendirilmektedir.

Ambari a¢gma isleminde balyoz kullanilmasi, hidrolik pompanin olmasi gerektigi gibi
calismadigini ya da gemi personeli tarafindan hidrolik pompa galistirilmadan stoperin
cikartilmaya calistldigini gostermektedir. Normal sartlarda ambar kapaklarmin agilmasi
icin hidrolik sistem pompasinin ¢aligtirilarak kumanda kollar ile stoperin gevsetilmesi
yerine, calisanlarn dogrudan stoperi yerinden gikartmak igin balyoz kullanilmasi bu
durumun aliskanlik haline geldigini akillara getirmektedir. Diger taraftan hidrolik pompa,
hidrolik sisteme yeterince gii¢ saglayabilseydi, hidrolik silindir a¢ilma y&niinde hareket
etmez ve stoperi sikistirmayacag: degerlendirilmektedir. Nitekim kazadan sonra ALKOR
6 gemisi, 13.02.2018 tarihinde girdigi tersanede tamir ve revizyon gérmiistiir. Bu
kapsamda 19.12.2017 tarihli yapilan is listesine gore daha dnce bakim ve tamiri yapilarak
atdlye ortaminda 250 barda testleri gergeklestirilirken pistonlarm, piston milleri ile
pimleri yenilenerek bakimi yapilmustir. Dahasi hidrolik pistonun hareketini saglayan
hidrolik sistem tandem pompasi ile kaplini yenilenerek, sistemin ¢alisma basinci da 250

bara ayarlanmaistir.

4.3 Liman Cikis Belgesi
ALKOR 6 gemisinin Tuzla’da tersanede tamir gordiikten sonra Tuzla Liman

Bagskanliginca 27.12.2017 tarihinde LCB belgesi diizenlenmis ve ilgili mevzuat geregince

60 giin gegerlilik siiresi verilmistir. Geminin LCB almak i¢in beyan edilen gemiadamlari
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listesine gore, gemide 3 gemiadami bulunmaktadir. Ancak kaza aninda LCB de
belirtilenin aksine gemide 4 gemiadami bulunmakta olup, bu gemiadamlarinin 2 tanesi
beyan edilen gemi adamu listesinde yer almadig: gibi beyan edilen 1 gemi adam ise kaza

aninda gemide yer almamaktadir.

Bu durumun her ne kadar kazaya dogrudan bir etkisi olmasa da LCB almak igin
diizenlenen mevzuat hiikiimlerinin yerine getirilmedigi goriilmektedir. Diger taraftan
kaza sonrasi kazazedeyi kurtarma i¢in yapilan arama ve kurtarma ¢alismalar: kimligi ve
sayist bilinen bir kazazede igin yapilmistir. Ancak vuku bulan kazanin, geminin batmasi
veya alabora olmasi ile sonuglanmasi durumunda ¢ok daha vahim sonuglarimin olacag
muhtemeldir. Ciinkii gemisinin LCB belgesinde belirtilen personel sayist 3 olmasina
ragmen sefere 4 kisi ile ¢ikmig olup, bu kisilerden de 2 kisinin ismi gemi tarafindan
deklere edilen LCB’de bulunmamaktadir. Etkin bir arama ve kurtarma ¢alismasinin
baslatilmas: dogru bilgi ve belgeye dayanmasi gerekmekte olup, yapilacak arama ve

kurtarma calismalarinin basarisini da etkileyecegi degerlendirilmektedir.

4.4 Gemi Uzerinde Yapilan Sorveyler

Ilgili ulusal ve uluslararasi mevzuat geregince gemiler, tahsis amacina, cinsine ve sefer
bolgelerine gore; tekne, makine, genel donamim, can kurtarma, yangindan korunma ve
yangin sondiirme durumu, seyir teghizati ve haberlesme sistemi, saglik kosullari, yiik ve
yolcu tasima kapasiteleri, deniz kirliligini nleme donamimlari ile diger seyir emniyeti

konular1 bakimindan denetlenmektedir.

Denize Elverislilik Belgesi diizenlenmesine yonelik olarak, gemilerin tahsis edildigi
hizmete uygun olup olmadigimin tespitinde Oncelikli olarak baslangic sorveyleri
yapilmaktadir. ALKOR-6 Tarama gemisinin 27.05.2016 tarihinde Bagslangi¢ Deniz

Sorveyi yapilmigtir.

Denize Elverislilik Belgesinin devamliligini ve geminin tahsis edildigi hizmet igin
yeterliliginin uygunlugunu dogrulamak amaciyla baslangic sorveyinden sonra yillik
sérveyler yapilmaktadir. ALKOR-6 tarama gemisinin yillik/ara sorvey kapsaminda,

Kamera ile Sualti Sorveyi ile Deniz Sorveyi 05.05.2017 tarihinde yapilmigtir. Bu
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sorveyde; gemiye dair genel bilgiler, sertifikalar, dokiimanlar, tekne yapisi, pervane ve
saft, seyir ekipmanlar1 ve yardimeilari, can kurtarma teghizati, yangindan korunma ve
yanginla miicadele ekipmanlari, makine dairesi, giiverte ve yasam mahalli konu bagliklar:

altinda olusturulan kontrol listeleri dogrultusunda incelenmistir.

ALKOR 6 gemisinin ambar kapaklari, giiverte boru devreleri ve yiikleme donanimlarinin
durumu ve kondisyonu ile ilgili incelemeler ‘‘Giiverte ve Yasam Mahalli’> konu bashig1
altinda olusturulan kontrol listesi kapsaminda yapilmistir. ALKOR 6 gemisinin kendine
miinhasir yapisi olmasi ve difer ticaret gemilerindeki gibi ambar kapagina sahip
olmadigindan ambar kapagi kontrollerine incelemede yer verilmemistir. Ancak
ALKOR 6 gemisinde ambar kapag1 olarak nitelendirilebilecek yapi, ambarin zemininde
bulunmakta olup tasarlandifi amaca uygun calisip g¢alimadiginin kontrol edilmesi
onemlidir. Yine konvansiyonel gemilerden farkli olarak, ambar kapagi agma kapatma
sistemi bosaltma operasyonunda dogrudan kullanilmakta olup, yiikleme donanimi olarak

kabul edilerek inceleme kapsamina alinmasinin gerekli oldugu goriilmistiir.

Mevecut durumda Denize Elverislilik Belgesi diizenlenmesine yonelik hazirlanan ve
uygulanan kontrol listesinin standart konvansiyonel gemiler dikkate alinarak hazirlandigi,
ALKOR-6 gemisi gibi 6zel amach iiretilen hizmet gemilerinin ozellikle yiikleme
bosaltma ekipmanlarinin yeterlii ve emniyetli operasyonu i¢in gereklerin kontrollerine

imkan tanimadig1 degerlendirilmektedir.

Diger taraftan kabotajda ¢alisan gemilerde, Denize Elverislilik Belgesi diizenlenmesine
yonelik olarak yapilan baglangig ve yillik sérveylerde yiikleme donanimu ile ilgili yapilan
incelemeler kisiden kisiye degisen farkli tecriibelerden kaynaklanan uzmanin bilgisi ile
sinirli kalmaktadir. Oysa uluslararas sefer yapan gemilerde ise gemiye ait yiikleme
bosaltma donamimlari, uluslararas: kurallar dikkate almarak klas kurulusu tarafindan
detayl1 olarak denetlenmekte ve belgelendirilmektedir. Dolayisiyla bu belgeler, yiikleme
ve bosaltma operasyonlarmin emniyetli, yeterli kapasite ve bakimli donamimlar ile
yapildigina dair bir kanit olugturmaktadir. Kabotaj da ¢alisan gemilerde de uluslararasi
sefer yapan gemiler gibi yiikleme bosaltma ekipmanlarinin yeterli ve bakimli oldugunun
idare tarafindan yetkilendirilmis bir klas tarafindan belgelendirilmese de ekipman

iireticisi ya da bu tip cihazlarin bakim ve onarimimi yapan bir miihendislik
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firmas/yetkilendirilmis muayene kurulusu tarafindan yillik kontrollerinin yapilarak

belgelendirilmesi ve bu belgelerin tarama izin siirecinde dikkate almmasimn faydali

olacag1 degerlendirilmektedir.
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BOLUM 5 - SONUCLAR

Kazanin meydana gelmesi ile ilgili emniyet hususlar1 asagida siralanmigtir:

5.1

5.2

5.3

5.4

3.

5.6

5.7

ALKOR 6 gemisinde ambar kapaklar: kapali konumda iken kullanilan stoper

uygun sekilde yerinden ¢ikartilmamustir.

ALKOR 6 gemisinde kaza giinii kullanilan hidrolik sistem ve elemanlari, ambar
kapaklarinin agilmasi i¢in yerinden c¢ikartilmasi gereken stoperin alinmasini
saglayacak giicii iretmede yetersiz kalmustir.

ALKOR 6 gemisi iskele taraf ambar stoperinin balyoz yardimi ile ani sekilde
yerinden ¢ikartilmasi, hidrolik boru devresi iizerinde ters ydnde ani basing
olusturmasina neden olmustur. Bu basing nedeniyle hidrolik boru devresinden
kullanilan boru T-Nipele baglanti noktasindan yerinden ¢ikmusgtir.

ALKOR 6 gemisinin borunun nipel baglantisindan ¢iktig1 iskele taraf hidrolik
boru devreleri, yiiklemenin aymi taraftan yapilmasi nedeniyle deformasyona
ugramistir.

ALKOR 6 gemisinde kazaya ugrayan kazazede gemi tarafindan deklere edilen
personel listesinde yer almamaktadir.

Kazazedenin gemi ambarina diigmesi sonrasinda yapilan arama kurtarma
calismalart ile ilgili idarenin ilgili birimine (Ana Arama Kurtarma Koordinasyon
Merkezine/Liman Baskanlifina) zamamnda bilgi verilmemis, yardim ¢agrisinda
gecikilmistir.

Geminin Denize Elverislilik Belgelendirilmesi i¢in kullanilan kontrol listesi
ALKOR-6 gemisinde kullanilan ekipmanlarin uygunlugunun degerlendirilmesi

icin yeteri kadar ayrintili degildir.
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BOLUM 6 — ALINAN ONLEMLER

6.1 Deniz ve i¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigii

Bu ve benzeri kazalarin tekrar yasanmamasi igin, dzellikle ulusal sefer yapan gemilerin
daha etkin denetimine ydnelik bir genelge yayinlanmigtir. Bu genel kapmasinda gemilerin
uygun personel ile donatilip donatilmadiginin kontroline yo6nelik de bir diizenleme

yapilmistir.

6.2 DGN Denizcilik Taahhiit insaat Maden Sanayi ve Tic.A.S.

ALKOR 6 gemisi gerekli tamir, bakim, imalat ve mekanik islemler igin Tuzla’da
tersaneye girmisti. Gemide tamir ve bakim isleminin 20.03.2018 tarihinde
tamamlanmasina miiteakip bir miihendislik firmasina kontrol ettirilmistir. Miihendislik
firmas tarafindan gemide kullanilan ekipmanlarin ve imalatlarin uygun ve kullamlabilir

olduguna dair sertifika diizenlenmistir.

ALKOR 6 gemisine tersanede yapilan tamir ve bakim islemleri asagida oldugu gibidir;

1. 2 Adet 2 yonlii ¢alisan Hidrolik pistonlarin, piston milleri ve pimleri yenilenerek
bakimlar1 yapilmigtir. (Resim:16)

2. Hidrolik devreleri, hidrolik pistona baglayan hortumlar 420 bar ¢alisma basincina
sahip hortumlarla yenilenmistir.(Resim:17)

3. Pistonlarin emniyetli ¢aligmast i¢in hortum patlatma valfleri ile donatilmigtir.
4. Ambar kapak hidrolik kumanda kollar1 yenilenmistir.
5. Hidrolik tandem pompasi ve kalplini yenilenmistir.(Resim:18)

6. Hidrolik sistemin emniyet basinci 250 bara ayarlanmustir.
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enilenen Tandem pompa ve kaplini

Resim 18:Yenilenen Tandem Pompa ve Kaplini
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BOLUM 7 — TAVSIYELER

7.1 Deniz ve i¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigiine

27/05-18

28/05-18

ALKOR-6 gemisi gibi 6zel amagla kullanilan gemilerin belgelendirilmesi igin
kullanilan kontrol listelerinin gemide kullanilan ekipmanlara uygun olmasinin
saglanmasi,

Tarama/camur gemilerinde DEB verilmesi asamasinda, gemilerde kullanilan
yikleme ve  bosaltma  ekipmanlarmin  uygunlufunun,  {iretici
firma/yetkilendirilmis  muayene  kurulusu veya idare tarafindan
yetkilendirilmis bir klas kurulusu tarafindan yapildigma dair bir belgenin

idareye sunulmasi yoniinde diizenleme yapilmasi,

7.2 DGN Denizcilik Taahhiit insaat Maden Sanayi ve Tic.A.S.

29/05-18

30/05-18

31/05-18

Denize adam diismesi gibi acil durumlarda, gemi personelinin izleyecegi yol
ve yontemin Onceden belirlenmesi ve gemide tam ve etkin olarak
uygulanmasinin saglanmasi i¢in gemi personeline egitim verilmesi,

Emniyetli bir yiikleme bosaltma operasyonu igin gemide kullanilan
ekipmanlarin yeterliginin saglanmasi igin gerekli kontrollerinin yapilmasi ve
kullanim amacina uygun olarak diizenli olarak bakim tutumlarmnin
yaptirilmasi,

Gemilerin Gemiadamlar1 ile Donatilmasma Iliskin Yonerge hiikiimlerine
riayet edilerek, gemilerin uygun yeterlilikte gemiadamlari ile donatilmast,
gemide bulunan personelin LCB belgesi i¢in idareye beyan edilen

personelden farkli olmamasinin saglanmasi,

Tavsiye olunur.

Isbu Raporun mubhteviyati kisileri suclamak veya taraflar arasinda sorumluluk
paylastirmak maksadiyla kullanilamaz.

24



