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Bu deniz kazasi 10.07.2014 tarih ve 29056 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiiriirlige giren “DENIZ KAZALARINI ve OLAYLARINI ARASTIRMA ve INCELEME
YONETMELIGI” hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 i¢in MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza
veya Olaylarina Yonelik Emniyet incelemeleri i¢in Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye edilen
Uygulamalara iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu) ile

2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmustir.

Deniz kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadigi gibi, amaci sugu

ve sugluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.
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KISALTMALAR

GMT

MT

SOLAS

IMO

STCW Code

IMDG Code

ISM Code

IS Code

Kw

TEU

GRT

GOC

ROC

DPA

: Greenwich Ortalama Zamani

: Metrik Ton

: Uluslararasi Denizde Canli Kalabilme Konvansiyonu
: Uluslararasi Denizcilik Orgiitii

: Uluslararasi Vardiya Tutma Standartlari Kodu

: Uluslararasi Denizde Tehlikeli Mal Tasimaciligi Kodu
: Uluslararasi Emniyetli Yonetim Kodu

: Hasarsiz Stabilite Kodu

: Kilo Watt

: 20 feet Birimlik Konteyner

: Gros Ton

: Genel Telsiz Operatér Sertifikasi

: Tahditli Telsiz Operatér Sertifikasi

: Sirket Giivenlik Sorumlusu
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Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

Bandirma Celebi Liman Tesislerine yanasik Tiirk bayrakli ALIAGA isimli gemi, 14 Mayzs

2017 giinii konteyner yliklemesi yaparken sancagina dogru asir1 sekilde meylederek

alabora olmustur. Kaza sirasinda gemide bulunan 3’ liman personeli 11’1 gemi personeli

olmak {izere toplam 14 kisi, kisa siire sonra olay yerine gelen kilavuz botuyla gemiden

emniyetle tahliye edilmistir. Kaza sonrasi deniz yiizeyinde kismi kirlilik olusmus fakat

limanin kisa stiredeki miidahalesiyle bertaraf edilmistir. Alabora olan geminin kurtarilmasi

i¢cin kurtarma firmasiyla anlasilmis ve gemi 01 Temmuz 2017 giinii tekrar ylizdiirilmiistiir.

Kazaya neden olan faktorler sirasiyla metrekareye diisen yiik miktarmin asilmasi ve

konteyner yiiklemesinde dikkat edilmesi gereken kriterlere dnem verilmemesi olarak

dikkat ¢ekmistir. Gemi kaptani ve 1. zabitin konteyner yiikleme islemleri konusunda

yetkinliklerinin olmamasi da kazaya neden olan diger faktér oldugu degerlendirmesi

yapilmistir.



BOLUM 1 -BULGULAR

1.1 Gemi, Seyir ve Kazaya iliskin Bilgiler

Gemi Adi
Bayragi

Klas Kurulusu
IMO Numaras1
Tipi

Donatani
Isleteni

Insa Yeri ve Yili
Gros Tonaj1
Tam Boyu

Ana Makine ve Giicii

Ayrildig Liman
Varacagi Liman
Yiik Bilgisi
Personel Sayis1

Seyir Tipi

Kaza Zamani

Kaza Tipi

: ALI AGA

: Turk

: Tirk Loydu

: 8121719

: Kuru Yiik

: Beykoz Denizcilik Ltd. Sti.
: Mimas Denizcilik Ltd. Sti.
: Ispanya — 1983

: 1998

. 77 metre

- MAK —1177 Kw (1600 bhp)

: Gemlik/Tirkiye

. Ambarli/Tirkiye

: 96 TEU konteyner (her biri 26,5 ton Bor madeni yiikii)
13

: Kabotaj

: 14.05.2017 / 15:50

: Ciddi deniz kazasi



Kaza Yeri : Celebi Bandirma Liman1 / Marmara Denizi

Yarali/Olii/Kay1p : 3 personel hafif yarali

Hasar :Alabora’ olan gemi 01.07.2017 tarihinde yiizer hale
getirilmistir.

Kirlilik : Kaza sonrasi deniz yiizeyinde kismi kirlilik olugsmustur.

Resim 2: ALi AGA Gemisi

1.2 Cevresel Kosullar

Kaza tarihinde, ALI AGA gemisi Marmara denizi Bandirma Celebi liman1 9 numaral
rthtima aborda? durumdadir. Bélgede o giin icin rapor edilen hava durumu; riizgar dogu

kuzeydogu yoniinden 3 ila 4 kuvvetinde, hava agik, deniz sakin ve goriis iyidir.

L Alabora: Teknenin bir tarafina yatarak ters donmesi, devrilmesi.
2 Aborda: Bir geminin diger bir gemiye ya da bir iskeleye tamamen bordasini vererek yanasmasi.



1.3 Kazanin Gelisimi

ALI AGA isimli gemi, son yiikleme limani olan Gemlik limanindan aldig1 konteyner
yiikiinii Bandirma limaninda tahliye etmek tizere 13.05.2017 giinii saat 22:00’de limandan
ayrilmistir.  14.05.2017 giinti sabah 06:00°da gemi Bandirma Celebi liman1 9 numarali
rthtima emniyetle yanastirilmistir. Tahliye islemleri saat 08:00°de baslamis ve 09:00°da

sorunsuz bir sekilde tamamlanmistir. (Resim 3)

Resim 3: Tahliye Bitimi Sonrasi Goriinim

Gemiye her biri yaklasik olarak 26,5 - 26,7 MT agirliginda 96 TEU konteyner yiiklenmesi
kararlastirilmis ve yiikleme islemleri 09:30°da baslamistir. Yiikkleme islemlerine geminin 1.
zabiti ve liman puantorii eslik etmektedir. Konteynerlerin yerlerine oturtulmasina gemi
tizerinde bulunan serdiimen yardimci olmaktadir. Yiikleme islemleri devam ederken
herhangi bir balast operasyonu yapilmamistir. Geminin ihtiyac1 olan balast Gemlik —
Bandirma seyri esnasinda yapilan islemler ile giderilmistir. Gemi ambar1 igine toplam 78
adet konteyner istiflenmistir. Ambar kapaklar1 iizerine 14 adet konteyner istiflendikten
sonra 15. Konteyner, dnce yiikleme planinda belirtilen 5 numarali boliime daha sonra
kaldirilarak 7 numarali boliimiin sancak tarafina konulmustur (Resim 4). Bu islem

neticesinde gemi hissedilir sekilde sancak tarafa meyletmistir. 16. konteyner ise yiikleme



planinda bulunan 5 numarali boliime yiiklenmesi gerekirken gemi meylini diizeltmek i¢in 7
numarali boliimiin iskelesine konulmasi islemi sirasinda saat 15:50’de gemi sancaga dogru
hizli bir sekilde meylederek yatmistir (Resim 5-6). Bu sirada ambar kapagi lizerine yiiklii
konteynerler yatma ag¢isinin verdigi kuvvetle denize dogru diigmiistiir. Ambar kapagi

tizerindeki konteynerlerin denize diismesi sonrasi gemi 6nce kendisini belirli bir agida

dengede tutmus ancak ¢ok gecmeden alabora olmustur.

Resim 5: Ambar Uzerine 16. Konteynerin istifi Sirasinda Bir Gériintii



Resim 6: Geminin Dengesinin Kaybederek Alabora Olmasi

1.4 Kaza Sonras1 Meydana Gelen Olaylar ve Kurtarma Operasyonlari

Kaza sonrasi giivertede bulunan gemi ve liman personeli geminin iskele tarafindaki
puntellere tutunarak denize diismekten korunmaya ¢alismislardir. Sahil vincine kilavuzluk
yapan serdiimen ise rihtima atlayarak hafif sekilde yaralanmistir. Yasam mahallinde
bulunan personel ise iskele taraf lumbaragzinda® toplanmustir. Geminin meyletmesi
esnasinda kig¢ halatlarin timiiniin kopmasindan dolay1 geminin ki¢1 rihtimdan yaklasik 20

metre agmistir.

Sancak taraf ambar menholiniin acik olan kapagindan ambarin deniz suyu almasindan
dolayt, olusan serbest yiizey etkisi nedeniyle, gemi sancak tarafa dogru meyletmeye devam
etmistir. Saat 16:02°de liman kilavuz botu olay yerine ulasarak iskele lumbaragzinda
toplanan liman ve gemi personelini borda iskelesinden emniyetle tahliye etmistir.(Resim 7)
Miiteakiben gemi sancaga olan meyline devam ederek sancak borda yalpaliginin deniz
dibine oturmasiyla alabora olmustur.(Resim 8) Kaza sonrasi herhangi bir can kaybi
yasanmamistir. Gemi {izerinde bulunan 3 liman personeli ve 11 gemi personeli gemiyi terk

etmeyi bagsarmistir.

3 Lumbaragzi: Borda iskelesinin tam gemiye baglandigi ve gemiye giris cikis yapildigi yer



T

L 7
YO BUNTP e

Resim 8: Geminin Alabora Sonrasi Olusan Goérintisi

Kaza neticesinde olusan deniz kirliliginin yayilmasinin engellenmesi ve miidahale edilmesi
amaciyla limanda konuslu acil miidahale konteyneri alana getirilmistir. Acil Miidahale
Plan1 kapsaminda 8 ve 9 numarali rihtim arasina ¢ift bariyer ¢ekilerek kirlilik kontrol altina

alinmigtir.(Resim 9-10)



Resim 9: Kaza Bolgesinin Bariyerle Cevrilmesi

Resim 10: Kaza Sonrasi Deniz Yiizeyinde Olusan Kismi Kirlilik

Olusan kirlilik anlagmali firma yetkililerinin ¢alismalariyla 18.05.2017 tarihinde
giderilmistir. Gemi kaynakli olas1 kirlilige yol agabilecek yakit ve yag tanklarinin firarlar
korlenmis olup tahliye islemleri anlasmali firma tarafindan 19.05.2017 giinii baslatilarak
tamamlanmistir. Bununla beraber gemi i¢inden ve gemiden yayilan 16 ton suyla karigik
motorin, yaglama yagi, slag?, sintine ve diger kirleticiler tahliye edilerek belirlenen sahada
depolanmustir.(Resim 11)

4Sla¢: Karterde biriken yag tortusu, camuru



Resim 11: Gemiden Alinan Yakit ve Deniz Yiizeyinden Toplanan Kirli Malzemeler

Gemi enkazinin ¢ikarilmasi i¢in yapilan anlagsma geregi kaza yerine 31.05.2017 giinii yiizer
ving ulasarak ¢aligmalara baglamistir. Geminin i¢inde bulunan ve denize yayilan toplam 93
konteyner ylizer ving vasitasiyla denizden alinmistir. Bir ay boyunca devam eden kurtarma

caligmalari neticesinde gemi 30.06.2017 giinii tekrar yiizer hale getirilmistir.(Resim 12)

k.

Resim 12: Tekrar Ylzdirilen Gemiye Ait Goriintiler

1.5 Taginan Yiik ve Gemiye iliskin Diger Bilgiler

ALI AGA gemisine Celebi Bandirma Limani1 9 numarali rihtimda ait her biri 26,5 — 26,7
MT agirhiginda toplam 93 TEU konteyner yiiklenmistir. (Resim 13) Konteynerlerin iginde
Eti Maden Isletmelerine ait giitiilmiis kolemanit yiikii bulunmaktadir. Kolemanit bor
mineralleri arasinda en yaygin bulunanidir. Bazi kullanim alanlarini saymak gerekirse;

Tekstil tipi cam elyaf endiistrisinde, cam ve seramik sanayilerinde, metaliirji sektoriinde,



demir ¢elik sektoriinde ciirufa katki maddesi olarak ve deterjan ve kozmetik sanayinde
kullanilmaktadir. Ogiitiilmiis kolemanit 1 veya 2 tonluk cuvallarda tasinmaktadir. ALI
AGA gemisine yiiklenen konteynerlerin igine her biri 1 ton olan &giitiilmiis kolemanit
cuvallari istif edilmistir. (Resim 14)

100020 0

NKCU

Resim 13: 20” lik (1 TEU) Konteyner

Resim 14: Ogiitiilmiis Kolemanit (Cuvall)

10



ALI AGA, Astilleros Luzuriaga S.A. Pasajes/Ispanya tersanesinde insas1 1983 yilinda
tamamlanarak denize indirilmistir. Gemi tulum ambar olarak da bilinen tek ylik ambari
olacak sekilde dizayn edilmistir.(Resim 15) Geminin Klas kurulusu olan Tiirk Loydu
tarafindan diizenlenen klas sertifikasina gore gemi, konteyner tasinmasi ig¢in donatilmis
kuru yiik gemisi olarak siniflandirilmistir (Ek - 1). Gemiye 17.10.2016 tarihinde yapilan
periyodik klas sorveyi neticesinde, herhangi bir eksiklik olmadigi tespit edilmis ve

kondisyonu yeterli bulunmustur.

Gemiye, Tirk Loydu tarafindan 01.04.2015 tarihinde 5 yil siireli Uygunluk Belgesi
diizenlenmistir. 09.06.2016 tarihinde yapilan periyodik sorvey neticesinde ISM Kod
gerekliliklerine gore uygunluk onayi verilmistir (EK - 2). Bununla birlikte 30.04.2017
tarihinde yapilan ISM i¢ denetimi neticesinde herhangi bir uygunsuzluk tespit edilmedigi
not edilmistir (EK - 3). Ambarli Liman Bagkanliginca diizenlenen ve 2020 tarihine kadar
gegerli olan Denize Elverislilik Belgesi'ne gore gemiye Kabotaj seferi miisaadesi

verilmistir (EK - 4).

11
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1.6 Kilit Pozisyondaki Personel

Gemi kaptan1 59 yasindadir. Yakin kiyisal sularda seyreden 2500 GRT alti gemilerde
kaptanlik yapma yeterligine sahiptir. STCW Kodu geregi kendisinde bulunmasi gereken
tiim sertifikalara haiz oldugu ve sertifikalarinin gecerli oldugu goriilmiistiir. Meslege 1974
yilinda migo yeterligi ile baglamistir. Devaminda sirasiyla, usta gemici ve kiy1 kaptani
yeterlikleri ile ¢alismis olup, 1995 yilinda yakin yol kaptani yeterligi almaya hak
kazanmistir. Bu yeterlik ile 2000 yilindan itibaren gemilerde kaptan olarak calismaya
devam etmistir. ALI AGA gemisi, kaptanin ilk gérev yaptigi konteyner gemisi olup,
05.05.2017°de gemiye katilmistir. Sirket Giivenli Yonetim Sistemi geregi 16.04.2017 giinii
DPA tarafindan kendisine 40 dakikalik gemi intibak egitimi verilmistir. Egitim dahilinde
konteyner gemisi yiikkleme usul ve esaslar1 hakkinda bilgilendirme yapilmistir. Kaza
esnasinda kopriiistiinde oldugunu, kaza sonrasi ise tiim personelin gemiden ayrilmasini

takiben gemiyi terk ettigini beyan etmistir.

1. Zabit 42 yasindadir. Kabotaj sahasi sularda seyreden 1600 GRT alti gemilerde 1.
Zabitlik yapma yeterligine sahiptir. STCW Kodu geregi kendisinde bulunmasi gereken tim
sertifikalara haiz oldugu ve sertifikalarinin gegerli oldugu gorilmistir. 1992 yilinda
Denizcilik Meslek Lisesinden mezun olmustur. 1994 yilindan itibaren usta gemici yeterligi
ile ¢alismaya baslamigtir. Daha sonra sirasiyla kiiclik tonajli gemilerde vardiya zabitligi
yeterligi ile deniz tarama gemilerinde ve hizmet gemilerinde ise sinirli kaptanlk yeterligi
ile 2016 yilina kadar ¢alismistir. ALT AGA gemisi 1. zabitin ilk gorev yaptigi konteyner
gemisi olup, 03.04.2017’de gemiye katilmistir. Sirket Giivenli Yonetim Sistemi geregi
31.03.2017 giinli DPA tarafindan kendisine 30 dakikalik gemi intibak egitimi verilmistir.
Egitim dahilinde konteyner gemisi yiikleme usul ve esaslari hakkinda bilgilendirme
yapilmistir. Kaza esnasinda giivertededir. Kaza sonrasi ise iskele lumbaragzi borda

iskelesinden gemiyi terk etmistir.

Puantdr 37 yasindadir. 2001 yilinda Deniz Liman Isletmeleri lisans egitimini
tamamlamistir. 7 yildir Celebi Bandirma limaninda ¢aligmaktadir. Gemi iizerindeki liman
ve ving personelinin amiri pozisyonundadir. Limanda gemi operasyonlarinin saglanmasi ve
kaydedilmesinden sorumludur. Is giivenligi, IMDG Kodu ve ilk yardim egitim aldigin
ifade etmistir. Kaza esnasinda giivertede 1. Zabitle birliktedir. Kaza sonrasi ise iskele

lumbaragzi borda iskelesinden gemiyi terk etmistir.
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Ving Operatorii 33 yasindadir. 10.06.2016 tarihli ve 5 yil gecerliligi bulunan 3. Seviye
mobil ving operatorii yeterliligine sahiptir. Celebi Bandirma limaninda 5 yildir Mobil ving
operatorii olarak gorev yapmaktadir. Geminin yiiklemeden sorumlu zabiti ve amiri
pozisyonundaki puantdriin talimatlarina gore hareket eder. Is giivenligi, IMDG Kodu,
forklift ve ilk yardim egitimi aldigin1 ifade etmistir. Kaza esnasinda konteyner

yiiklemesinde kullanilan sahil vincini kullanmaktaydi.
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BOLUM 2 - DEGERLENDIRME

2.1 Yiikleme islemleri
2.1.1 Konteyner Yiikiiniin Gemiye Uygunlugu

ALIAGA isimli gemiye ait Hasarsiz Stabilite Bukleti geminin klas kurulusu Tiirk Loydu
tarafindan IMO Res. A.749(18)’e gore onaylanmistir. Gemiye Tiirk Loydu tarafindan
diizenlenen klas sertifikasina gore gemi “Konteyner Tasinmasi i¢in Donatilmis Kuru Yiik

Gemisi” olarak smiflandirilmustir. (EK - 1)

Tirk Loydu tarafindan onaylanan buklette konteyner taginmasi igin gerekli kriterler

saptanmigstir. Bunlara deginmek gerekirse;

o Konteynerli kalkis ve varis kondisyonlarinda, stabilite gereklerinin saglanabilmesi
icin WB2P, WB3P/S, WB4P/S, WB7C, WBSC ve Bas Pik tanklar1 %100, WB2S
tank1 %80 dolulukta olmalidir.

e Ambar icinde 3 sira 1 TEU konteyner i¢in izin verilebilir yiikk miktar1 50 ton, 2
TEU konteyner i¢in 60 tondur. Ambar kapag tizerinde 2 sira 1 TEU konteyner i¢in
izin verilebilir yiikk miktar1 30 tondur. Bas ve ki¢ havuzlukta 3 sira konteyner igin

izin verilebilir yiik miktar1 7,5 tondur.

e Ambar i¢ine 80 TEU, ambar kapag: lizerine 56 TEU, bas havuzluga 3 TEU ve ki¢
havuzluga 3 TEU olmak iizere toplam konteyner yilikleme kapasitesi 142 TEU dur.

Uzerinde mutabakata varilan Yiikleme Planma (Ek - 5) gore gemiye her birisi 26,5 ton ile
26,7 ton arasinda degisen 96 TEU konteyner yiiklenecegi, bu konteynerlerin 78 adedinin
ambara, kalan 15 adedin ise ambar kapag iizerine istiflenmesi ongoriilmiistir. Konteyner
yiikleme stabilite kriterlerine gore; ambar icine 3 sira 1 TEU konteyner yliklenmesi i¢in
izin verilebilir yliik miktart 50 ton olmast gerekirken, bu siir asilarak yaklasik 80 ton
oldugu ve izin verilen miktardan yaklagsik 30 ton fazla yiikleme yapildigi, ambar i¢ine ise

toplam 780 ton fazla yiik yiiklendigi anlagilmistir.

Yukarida tespit edilen hususlara gore yiikleme planinin gemi i¢in onaylanan konteyner
yiikkleme kriterlerine uygun olarak hazirlanmadigr ve yilikleme yapilirken birim basina

diisen agirlik miktarinin agildig tespit edilmistir.
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2.1.2 Gemi Dengesi

Denizcilikte “denge” ifadesi, dik yiizen bir geminin dis etkenlerden dolayir bir yana

yatmasindan sonra tekrar dik konumuna donebilme yetenegi olarak tanimlanmaktadir.

Bir geminin dengesi, iki noktanin belirlenmesi ile tanimlanir. Bunlar agirlik merkezi (G) ve
yiizdiirme yetenegi merkezi (B)’dir. Bunlardan agirlik merkezi (G) geminin agirligin
olusturan diisey kuvvetlerin birlestigi noktadir. Bir gemiyi yiizdiiren yani yukar1 dogru iten

dikey kuvvetlerin birlestigi noktaya ise ylizdlirme yetenegi merkezi denir.

Dik durumda ylizen bir gemi, herhangi bir dis etkenin tesiri ile (rlizgar veya dalga etkisi
gibi) bir tarafina yatarsa ve gemideki agirliklar bu yatmadan dolay1 yer degistirmemis ise,
G noktast sabit kalir. B noktasi ise bu yatmadan dolayi, degisen su alt1 yapisinin yeni
geometrik merkezi oluncaya kadar yatan tarafa dogru hareket eder ve B' gibi bir noktaya
gelir. Bu bir tarafina yatma hareketinin sonucunda, gemiye G ve B' noktalarindan etki

edecek kuvvetler geminin dengesini belirler.

Dengeyle ilgili bir bagka kavram da Metasentir Noktasi olup “M” harfi ile ifade edilir. B’
noktasindan gecen kuvvet ¢izgisinin geminin merkez hattin1 (CL) kestigi nokta metasentir
(Metacentre) noktasidir. Bu noktanin 10°-15° gibi kiiglik yatma agilarinda sabit kalacagi
kabul edilir ve gemi bir tarafa yattiginda B noktasi, M noktasinin merkezi oldugu bir daire
yayimn iizerinde hareket eder. Biiyiikk yatma acilarinda ise B noktasi daha fazla yer

degistirecegi i¢in buna bagli olarak M noktas1 da sabit kalmayacak ve yer degistirecektir.

Agirlik merkezi (G) ile metasentir noktast (M) arasindaki mesafeye metasentir yiiksekligi
denir ve GM ile gosterilir. Metasentir yiiksekligi GZ’nin bir fonksiyonu olup 15° yatma
acilarma kadar gemi stabilitesini hesap etmek i¢in kullanilir. G noktast M noktasinin

altinda ise GM pozitif, iistiinde ise GM negatif olarak degerlendirilir.
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Resim 16: Gemiyi Ceviren Kuvvet Cifti

Bu kuvvet ciftinin degeri; A x GZ dir.

Bu formiilde; A = Deplasman (Geminin agirhigi) , GZ = G noktasindan B' kuvvet ¢izgisine

cizilen dik dogrunun boyu olup, “Dogrultucu Kol (Righting Lever)” olarak ifade edilir.

Gemilerin ¢ tiirlii denge durumu vardir. Bunlar; kararli denge, nétr denge ve kararsiz

denge olarak tanimlanir.

Dis etkenlerden dolay1 bir tarafina yatan bir gemi, eger tekrar dik konumuna donebiliyorsa
o gemi kararli dengeye sahiptir. Kararli dengede; GM pozitiftir (G noktast M noktasinin
altindadir), GZ kolu geminin yattig1 taraftadir.(Resim 16)

Dis etkenlerden dolay1 bir tarafina yatan bir gemi, eger durumunu koruyorsa yani ne dik
durumuna geri donebiliyor ne de daha fazla yatiyorsa, o gemi ndtr dengeye sahiptir. Notr

dengede, GM sifirdir (G noktasi M noktasina ¢akisiktir), GZ’nin degeri sifirdir.(Resim 17)

Di1s etkilerden dolayi, bir tarafina yatan bir gemi ilk konumuna dénmeyip daha fazla
yatmaya devam ediyorsa, bu durumdaki gemi dengesine kararsiz denge denilir. Kararsiz
dengede; GM negatiftir (G noktast M noktasinin iizerindedir), GZ kolu geminin yattig1

tarafin ters tarafindadir.(Resim 18)
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Resim 17: N6tr Dengede Bir Gemi Resim 18: Kararsiz Dengede Bir Gemi

IMO tarafindan yayinlanan IS Code (Hasarsiz Stabilite Kodu) ile yiiriirliige koydugu boyu

24 metre ve lizeri gemiler i¢in uygulanacak stabilite kriterleri agsagida verilmektedir:

R

s ®©=30”ye kadar moment kolu egrisi altinda kalan alan degeri 0,055 m.rad’dan az,
®=40° veya su alma agisina® kadar hangisi daha kiigiikse, dogrultucu moment kolu
egrisi altinda kalan alan degeri 0,09 m.rad’dan az olmamalidir. ®=30den ®=40°
veya su alma agisina kadar, hangisi daha kiigiikse, dogrultucu moment kolu egrisine
kadar olan alan degeri 0.03 m.rad’dan kii¢iik olmamalidir.

¢ Dogrultucu moment kolu degeri, ®=30° veya daha biiyiik bir agida minimum 0,2
metre olmalidir.

% Maksimum dogrultucu moment kolu degeri, ®=25°den, tercihen ®=30°"den daha
biiytik bir agida olmalidir.

¢ Baglangic metasentir yiiksekligi (GM) 0,15 metreden az olmamalidir.

Yiikleme planina gore gemi tarafindan yapilan stabilite hesaplar1 (Ek - 6) incelendiginde,
yukaridaki belirtilen kriterlerden yalnizca GM mesafesinin Ol¢iit alindigr ve bu degerin
0,35 metre bulundugu gorilmiistiir. Bu deger tespit edilirken tanklarda olusan Serbest
Yiizey Momenti (FSM)’ ne dikkat edilmemistir. Ayrica, diger kriterlere iliskin herhangi bir

tespit yapildigina iliskin veriye ulasilamamustir.

5> Su alma agisi: Tekne, Uist yapi veya giiverte evleri izerinde su gegmez sekilde kapatilamayan agikliklarin su
icine girmeye basladigi agidir.
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Geminin sunmus oldugu yiik, balast, yakit, tathi su miktar1 ve diger ek bilgilere gore

yapilan stabilite hesaplamalar1 (EK - 7) ve tespit edilen hususlar asagida oldugu gibidir:

KG degeri 5,41 olarak bulunmus, onayl: stabilite bukletinde o andaki deplasman ve
trimine gore krittkk KG degerinin maksimum 4,99 metre olmas1 gerektigi
goriilmiistiir. Bu Olgiitler dikkate alindiginda kritik KG degerinin asildig1 tespit
edilmistir.

Baslangi¢ metasentir yiiksekligi 0,168 metre olarak bulunmus olup kritik GM
degeri olan 0,15 metre degerinin altinda olmadig1 goriilmiistiir.

®=30°ye kadar moment kolu egrisi altinda kalan alan degeri -0,005 m.rad olarak
bulunmus, bu degerin olmasi gereken kritik deger olan 0,055 m.rad’dan az oldugu
tespit edilmistir.

®=40° veya su alma agisina kadar olan dogrultucu moment kolu egrisi altinda kalan
alan degeri 0,002 m.rad. olarak bulunmus, bu degerin olmasi gereken 0,09
m.rad’dan az oldugu goriilmiistiir.

®=30"den ®=40° veya su alma acismna kadar olan dogrultucu moment kolu
egrisine kadar olan alan degeri -0,003 m.rad olarak bulunmus ve bu degerin kritik
deger olan 0.03 m.rad’dan kiiciik oldugu tespit edilmistir.

Dogrultucu moment kolu degeri, ®=30° veya daha biiylik bir agida iken 0,046
metre bulunmus ve olmasi gereken kritik degerin 0,2 metre altinda oldugu
gorilmiistiir.

Maksimum dogrultucu moment kolu maksimum degerinin ®=40° olarak bulunmus,
bu degerin ®=25°den, tercihen ®=30°"den daha biiyiik bir agida olmas1 gerektigi
kriteriyle ortlistligii tespit edilmistir.

Yukarida tespit edilen hususlara gore yapilan degerlendirme sonucu;

» Yikleme planina gore yapilan stabilite hesaplamalarmin IS Code stabilite

kriterlerine uygun olmadigi,

» Gemi tarafinca ortaya konan stabilite degerlerinin eksik oldugu ve gergek

degerlerle uyusmadigi,

» Gemiye 93. konteynerin istiflenmesiyle geminin nétr denge halini gosterdigi, 94.

konteynerin istiflenmesi sirasinda geminin kararsiz denge durumuna ulagmasi

neticesinde sancaga daha da meylederek alabora olmaya basladigi,
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» Ambar kapagi iizerindeki konteynerlerin tiimiiniin denize diismesinden dolayi
geminin kisa bir siire kararli denge halini gosterdigi,

» Geminin acik olan sancak ki¢ ambar menholiinden ambara deniz suyu girmesi
nedeniyle olusan serbest yiizey momentinin etkisiyle, gemi sancagina tamamen

meylederek alabora oldugu,
Verileri elde edilmistir.

2.1.3 Gemi ve Terminal Isletmesi Arasinda Tesis Edilen fletisim
Gemi kaptanlar1 ve terminal temsilcileri, 1974 SOLAS Sozlesmesinin Bolim VI Kural 7

hiikiimleri uyarinca asagidaki usullere uygun olarak birbirleriyle isbirligi yapar:

a) Kaptan ve terminal temsilcisi, yiiklerin alinmasi veya bosaltilmasindan 6nce, yiikkleme
veya bosaltma plani lizerinde anlasirlar.

b) Planda yapilacak herhangi bir degisiklik, geminin veya miirettebatin emniyetine etki
yapabilecek nitelikte ise, revize edilmis bir plan seklinde taraflarca hazirlanarak
onaylanir.

c) Gemi ile terminal arasinda, yiikkleme veya bosaltma siirecinde etkili bir haberlesme
diizeni kurulur ve yiikleme veya bosaltma tamamlanincaya kadar stirdiiriiliir. Kaptanin
yiikleme veya bosaltma islemlerinin durdurulmas: talebine terminal temsilcisi derhal
uyar.

d) Kaptan ve terminal temsilcisi, yiikleme veya bosaltma islemlerini kararlastirilan plana
uygun olarak ytriitiirler. Terminal temsilcisi, planda belirtilen yiikleme veya bosaltma
miktar1 ve hiz1 ile ambar siras1 bakimindan yiikiin yiiklenmesi veya bosaltilmasindan
sorumludur. Kaptan ile terminal temsilcisinin yazili mutabakati olmadikga,

kararlastirilan ylikleme veya bosaltma planina uyulur.

Gemi ile terminal arasinda bir yiikleme plani {izerinde mutabakata varildigi, ancak
yikleme islemlerinin bu mutabakat esaslarina gore yiirimedigi anlasilmistir. 93.
konteynerin yiikleme planindaki 5 numarali boliim 02 numarali bandina yerlestirilmesi
gerekirken, ifadelerden anlasildig iizere, gemi adina yiikleme operasyonunu yoneten 1.
Zabit tarafindan yiikleme plan1 degistirilerek 7 numarali bolim 03 numarali bandina
yerlestirilmistir. Bu islem sonucu gemi hissedilir derecede sancaga dogru

meyletmistir.(Resim 19) Miiteakiben geminin sancaga olan meylinin diizeltilmesi igin 94.
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konteynerin 7 numarali bolimiin 04 numarali bandina yerlestirilmesi sirasinda geminin

sancaga olan meyli artarak devam etmis ve gemi alabora olmustur.(Resim 20)

Resim 20: 94. Konteynerin istiflenmeye Calisildigi Anlar

Yukarida belirtilen hususlar goz oniine alindiginda, yiikleme planinda yapilan degisiklik
konusunda gemi kaptani ve terminal temsilcisi arasinda yazili bir mutabakata varilmadigi
anlagilmistir. Ayrica, gemiden alinan ifadeler dogrultusunda ving operatoriiniin 1. zabitin
direktiflerini dinlemedigi ve kalan konteynerlerin bir an Once istiflenmesi konusunda
tartisma yasandigi 6grenilmistir. Buna ragmen gemi tarafindan yiikleme operasyonunun
durdurulmasina yonelik olarak herhangi bir girisimin olmadig: tespit edilmistir. Buna bagh
olarak yiikleme islemleri silirecinde gemi ile terminal arasinda etkin bir iletisimin

saglanmadig degerlendirilmistir.
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2.2 ALIAGA Gemisinin Gemiadamiyla Donanimi

ALI AGA gemisine 2016 yilinda 4 yil siireli Gemiadami1 Donatim1 Asgari Emniyet Belgesi
diizenlenmistir. (Ek — 8) Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi’'ne gore
fazlasiyla gemiadamiyla donatildig1 goriilmiistiir. Belgeye gore anilan sefer bolgesi igin
gemide 10 personel yeterli iken 13 personel ile donatilmistir. Gemide belgeye gore fazla
olarak bir vardiya zabiti, iki gemici (O/S), bir asg¢1 istihdam edilmistir. Gemi kaptan1 ve 2.
zabitte GOC 1. Zabitte ise ROC telsiz belgesi bulunmakta ve anilan sefer bolgesi i¢in telsiz

zabiti bulundurma kriterini karsilamaktadir.

Her ne kadar sefer bolgesi “Kabotaj” olarak belirtilmisse de, gemi Marmara Denizi
dahilindeki limanlar arasinda seyrettiginden, gemiadami donattiminda “Liman Seferi”
kriterleri gbz Oniline alinmistir. Gemi personelinin yeterlilikleri, anilan sefer bolgesi ve

geminin tonaj sinifina gore uygunluk gostermektedir.
2.2.1 Asgari Gemiadami Donatim Prensipleri

SOLAS "74 / Bolim V / Kural 14, uygulandig: sekliyle, gemiadami donatimi hususunu

asagidakileri saglayarak diizenler:

“Taraf devletler, her biri kendi ulusal gemileri i¢in, denizde can giivenligi acisindan, tiim
gemilerin yeterli ve verimli bir sekilde gemiadamiyla donatiimasin saglamak amaciyla

’

gerekli onlemleri almalarini veya stirdiirmeleri gerektigini taahhiit ederler.’

IMO Meclis® Karar1 A.1047 (27), gemilerin emniyetli calismasini, giivenligini ve deniz
cevresinin korunmasini saglamak igin asgari gilivenli yonetim ilkelerini uygulamada

kullanilmasi gereken kurallar ortaya koymaktadir.

Kurallarin amaci, asagidaki kriterlerin saglanmasi igin, temel olarak bir geminin yeterl,

etkili ve verimli bir sekilde gemiadamiyla donatilmasina odaklanmaktadir:

* Geminin emniyeti ve glivenligi
= Emniyetli seyir
* Denizde emniyetli ¢alisma

» Limanda emniyetli calisma

6 IMO Meclisi: Organizasyonun en yiiksek ydnetim organi. Tiim (iye devletlerden olusur.
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* Yaralanma veya hayat kaybinin 6nlenmesi
» Deniz ¢evresine ve miilkiyete verilen zararlardan kaginma

»  Yorgunluktan ka¢inma yoluyla denizcilerin refah ve sagliklarinin idamesi

2.2.1.1 Isletenin Gemiadam istihdam Prosediirii

Gemilerin asgari emniyetli gemiadamiyla donatiminda géz oniinde bulundurulacak olan
liyakat, yetenek ve gemi iizerindeki becerileri vurgulanirken, gemi personelinin
derecelerinin  ve kapasitelerinin, STCW Kodunda belirtilen uygun sorumluluk

seviyelerindeki performansina dayandirilmas: gerektigi 6nemsenmektedir.

Dabhasi, ISM Kodu Kurallari tizerinde MSC.353(92) rumuzlu sirkiileri ile tatbik edilen ve
01 Ocak 2015 tarihinde yiiriirliige giren degisikliklere goére, gemi personeli seviyelerini

belirlemek i¢in yeni sartlar ve kosullar getirmistir.

Bu degisiklikle firmalar, geminin tiim yoOnlerini kapsayacak sekilde emniyetli ¢alismasini
sirdiirmek i¢in, gemilerinin yetkin, sertifikali ve tibbi acgidan uygun denizcilerle

donatilmasini saglayacaktir.

Gemi kaptan1t ALIAGA gemisine kazadan 10 giince dnce katilmistir. 16 Nisan 2017 giinii
ise intibak egitimini sirket ana ofisinde tamamlamistir. Kendisine, Gilivenli YOnetim
Sistemi hakkinda bilgi verildigi, sirketin ana politikalarinin anlatildigi, sirket gilivenlik
sorumlularinin tanmitildigi, konteyner yiiklemelerinde dikkat edilmesi gereken kritik
degerlerin kendisine hatirlatildigi ve hasarsiz stabilite bukletin bir niishasinin kendisine

verildigi toplam 40 dakikalik bir egitim verilmistir.

Gemi 1. zabitinin gemiye 45 giin once katildig1 31 Mart 2017 giinii sirket ana ofisinde ise
intibak egitimini tamamladig1 goriilmiistiir. Gemi kaptanina verilen tiim bilgilerin
kendisine hatirlatildigi ve hasarsiz stabilite bukletinin bir niishasinin kendisine verildigi

toplam 30 dakikalik bir egitim almistir.

Kazaya etken oldugu diistiniilen en 6nemli faktoriin hasarsiz stabilite bukletinde yer alan
konteyner yiikleme kriterlerine uyulmamasi olarak géz oniine alindiginda, gemi kaptaninin

ve 1. zabitin intibak egitiminin basarili olmadigi, bu nedenle sirketin yukarida s6z edilen
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ISM Kod’un degisen kurallar1 kapsaminda personel yetkinliginin gemiye uyumu

konusunda sirket Giivenli Yonetim Politikasinin yetersiz kaldigi degerlendirilmistir.
2.2.2 Kaptann Yiik Islem Giivenligi Acisindan Gorevleri

6495 sayili degisik hali ile Tirk Ticaret Kanunu Geminin Yiiklemeye ve Bosaltmaya
Elverigli Olup Olmadigina Dikkat Etme baglikl1 1091. Maddesi:

(1) Kaptan, yiikleme ve bosaltma araglarinin kullanilma amacglarina uygun durumda
olmasina ve istifin, ozel istif¢iler tarafindan yapilsa bile, denizcilikte gecerli olan kurallara

uygun bir sekilde gerceklestirilmesine dikkat etmek zorundadir.

(2) Kaptan, denizcilikte gegerli olan kurallar uyarinca; geminin agsirt derecede
viiklenmemesine, gerekli safranin gemide bulunmasina ve geminin ambarlarinin tasinacak
olan esyayi kabule ve korumaya elverigli bir sekilde donatilmis olmasina dikkat etmek

zorundadir.
Hiikmune haizdir.

Yukarida bahsi gecen hiikiimler 1s131nda, Gemi kaptaninin, ALIAGA gemisini seyre
hazirlarken, emniyetli seyir ile ilgili kural ve diizenlemelere uymayi goz ardi ettigi ve bu

durumun deniz kazasina etki eden bir faktorlerden birisi oldugu degerlendirilmistir.
2.2.3 Kaptanin Yeterliklerinin Degerlendirilmesi

ALIAGA gemisi kaptanin sahip oldugu yeterlik, 31/7/2002 tarihli ve 24832 sayil

yayimlanan Gemiadamlar: Yonetmeligi Tanimlar bashkli 4. Maddesi;

“Kaptan: 500-3000 GT arasindaki gemileri sevk ve idaresi altinda bulunduran, ayrica

Sozlesmenin II/2 Kural tnin 3, 4.2 ve 4.3 paragraflarinda tanimlanan gemiadamini,”
Olarak tanimlanmistir. ALIAGA kaptani bu yeterligini;

Giiverte Sinifi Gemiadami Yeterliklerinin Sartlart bashkli (Degisik: RG-23/8/2012-
28390) 8.Maddesi;

Ancak, Gemiadamlarimin Egitim, Belgelendirme, Sinav, Vardiya Tutma, Kiitiiklenme ve

Donatilma Esaslart Hakkinda Yonetmelik sartlarina uygun olarak yakinyol kaptan klas 111,
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vakinyol kaptan klas 1V, simirli birinci zabit ile Deniz Kuvvetleri Komutanligindan ayrilan
ve yakinyol birinci zabit yeterligine sahip bulunanlar, en az GMDSS Tahditli Telsiz
Operatorii (ROC) yeterlik belgesine haiz olmak sartiyla sinavsiz “birinci zabit” yeterligini

almaya hak kazanmirlar.
Hiikmii ile hak kazanmigtir. Bununla birlikte ayni yonetmeligin;

Kazanilmis Haklar - Kaptan ve giiverte zabitleri ile basmakinist ve makine zabitlerinin

hak ve yetkileri baslikli (bagligi ile birlikte degisik: RG-04/03/2007-26452) 15.maddesi ile;

2)Yakinyol kaptan klas-111 yeterligine sahip olup da birinci zabit yeterligine intibak
edenler,

2500 GT ye kadar olan yiik gemilerinde, yakin kiyisal seferde kaptanlik,
12000 GT’ye kadar olan yiik gemilerinde, yakin kiyisal seferde birinci zabitlik,
15000 GT’ye kadar olan yiik gemilerinde, her bolgede vardiya zabitligi,

3000 GT’ye kadar olan gemilerde her bolgede birinci zabitlik,

gorevlerini yapar.’

Hiikmii ile kaptanin kazanilmis haklara sahip oldugu anlasilmaktadir.

STCW Kodu Kisim A-II/2 ile 500 gros ton veya daha biiyiikk gemilerde kaptanlar ve ikinci
kaptanlarin belgelendirilmesiyle ilgili zorunlu asgari sartlar belirlenmistir. Bu sartlara gore
olusturulan tablodaki (Resim 21) “emniyetli yiikleme” ile ilgili esaslar Olgiit alinarak,

kaptan ve ikinci kaptanlarin egitilmesi ve belgelendirilmesi idarelerden beklenmektedir.

Bununla birlikte yiikleme ile ilgili yapilan stabilite hesaplarindan, ALIAGA kaptaninin
konteyner yiikii gibi 6zellikli bir yiikleme plan1 ve hesabi gerektiren bir alanda bilgisinin
yetersiz kaldig1 degerlendirilmis olup, bu durumun kazaya etken faktorlerden birisi oldugu

saptanmistir.
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| Gemiadamlarinim Egitim, Belgelendirme ve Vardiva Standartlar:

Tablo A-II/2 (Devarni)
islev: Yénetim diizeyinde yiik ellegleme ve istif

Siitun 1 Siitun 2 Siitun 3 Siitun 4
Yeterlik Bilgi, anlama ve uzmanhk Weterigy blcaels et XeoterMit dagiexlendicneic
metodlar icin olgiit

zlemesinin

i sekilde Asagida belirtilenlerin bir ya da | yiik durur
flenmesi. birkagindan edinilen kanitlarin Sikhig ve

-ml istirilmasi ve incelenmesi ve yapisina vi
nin, i uluslararas: degerlendirilmesi: uygun ola
minin yénetm odlar ve

emniyete Standartlarin bilinmesi ve
alimmasmin uygulanabilmesi .2 uygun olan y
planlanmasinin simillatdr egit
saglanmasi

Yiiklerin

Scfer esnasinda
emniyctli

1 yiikiin
erli durumlarina
kur

umu veya Szelliginde
ol

nin,

.1 onayh hizmet igi tecriibesi

de onayh

Yiikiin trim ve stabilite ve yiik
faaliyetleri Gizerindeki ctkinin ar: stabilite, trim ve
bilinmesi stres tablolar, semalar ve stres
hesaplama ekipmam

Llnnlyx_llnl
n diizeltici eylem
ve hemen

tar.

Stabilite ve trim semalan ve stres

3 hesaplama ekipmaniin,

ne— otomatik veri tabanli (ADE) leri, olusturulan

ckipman dahil olmal tizere yntem ve mevzuat sartlarina

kullanilmasi ve tekne str i gore planlanacak ve yapilacaktr.

malkul limitlerde tutmak SRR A

yiiklerin yiiklenmesi ve balastin OIS STE are il
emniyete alinmas

i ve

bilinmesi -

(saglamlasunlmasn). stabilite ve
Ellegleme donanimi, emniyete stres kosullarin fer sirasinda
alma ve baglama ckipmani dahil daima emniyetli sinirlarda

istiflenmesi ve tutulmasini saglamalk

gemide

Yiikiin Istif ve Emniyete
alinmas: i¢in Emniyctli
Uygulamalar Kodunda
tanimlanan yiikiin nakliyesi ile
yviikleme ve bosaltma faaliyetleri

Tankerler ve tanker faaliyetlerine
iliskin genel bilgiler

Dokme yiik tasiyicilarnmn
cahsma ve tasarim
simirlamalarimin bilinmesi

Dokme yiikiin yiiklenm
bakimi ve bosaltilmasina iligkin
tiim meveut gemi verilerinin
kullanilabilmesi

Emniyetli yiik ellegleme
ydntemlerinin, IDMG Kodu,
IMSBC Kodu, MARPOL. 73/78
Ek 111 ve V gibi ve digger ilgili
bilgiler hiikiimlerine gore
olugturulmas:

Gemi ile terminal personeli
arasinda etkin iletisim kurmak

ve gahsma iliskilerini gelistirmek
icin temel ilkel
aciklanabilmesi

Resim 21: STCW Kodu Kisim A-11/2 Yénetim Diizeyinde Yiik Ellegcleme ve istif

2.2.4 1. Zabitin Yeterliklerinin Degerlendirilmesi

Gemi 1. zabitinin sahip oldugu yeterlik, 31/7/2002 tarihli ve 24832 sayili yayimlanan

Gemiadamlar1 Yonetmeligi Tantmlar baslikli 4. Maddesi;

“Birinci Zabit: 500-3000 GT arasindaki gemilerde gorev yapan ve gemi kaptanindan
sonra gelen, ayrica Sozlesmenin 1I/2 Kural’imin 3, 4.1 ve 4.3 paragraflarinda tanimlanan

gemiadamini,”
Olarak tanimlanmustir. 1.zabit bu yeterligini,

Giiverte Sinifi Gemiadamu Yeterliklerinin Sartlart bashikli (Degisik: RG-23/8/2012-
28390) 8.Maddesi;

“Ancak, Gemiadamlarimin Egitim, Belgelendirme, Sinav, Vardiya Tutma, Kiitiiklenme ve

Donatilma Esaslari Hakkinda Yonetmelik sartlarina uygun olarak yakinyol vardiya zabiti,
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yvakinyol birinci zabiti ve sinirli vardiya zabiti yeterligine sahip bulunanlar, en az GMDSS
Tahditli Telsiz Operatérii (ROC) yeterlik belgesine haiz olmak sartiyla sinavsiz "vardiya

)

zabiti” yeterligini almaya hak kazamirlar.’
Hiikmii ile hak kazanmigtir. Bununla birlikte ayni yonetmeligin;

Kazanmilmis Haklar - Kaptan ve giiverte zabitleri ile basmakinist ve makine zabitlerinin

hak ve yetkileri baslikli (basligi ile birlikte degisik: RG-04/03/2007-26452) 15.maddesi ile;
“a) Vardiya Zabiti;

1) Yakinyol vardiya zabitligi yeterligine sahip olanlar ile Telsiz Zabiti yeterligine sahip

olup da vardiya zabitligi yeterligine intibak edenler,

1250 GT’ye kadar olan yiik gemilerinde, yakin kiyisal seferde birinci zabitlik,
1600 GT’ye kadar olan yiik gemilerinde, kabotaj seferlerinde birinci zabitlik,
3000 GT’ye kadar olan gemilerde her bolgede vardiya zabitligi,

gorevlerini yapar.”

Hiikmii ile 1.zabitin kazanilmig haklara sahip oldugu anlasilmaktadir.

ALIAGA kaptaninin yeterliginin degerlendirildigi basliktaki duruma benzer bir durum
geminin 1. zabiti i¢in de s6z konusudur. Ayni sekilde Gemiadamlar1 Yonetmeliginde
STCW Kodu Kisim A-II/2 dlgiitlerine gore egitim alinmasina atif yapilirken, yiiklemeyle
ilgili yapilan islemler ve 1. Zabit ile yapilan goriigme neticesinde 1. zabitin ilgili 6l¢iitleri

saglayamadigi degerlendirilmistir.

Bununla beraber, 1. zabitin ALIAGA gemisi tonajindaki bir gemi icin yeterliginin ancak
“Vardiya Zabiti” kriterlerini tasimasi diger bir husus olarak gbéze ¢arpmaktadir. Her ne
kadar geminin sefer bolgesi “Kabotaj” olarak Denize Elverislilik Belgesinde belirtilmisse
de, gemi “liman seferi” yaptig1 i¢in dayanagi 31/07/2002 giin 24823 sayili Gemiadamlar1
Yonetmeligi olan Gemilerin Gemiadamlar1 Ile Donatilmasina Iliskin Yénerge’si Cizelge 1

Not 9;
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“Liman seferi yapan 1600-3000 GT’de gemilerde (1600 GT dahil, 3000 GT dahil degil)

birinci zabitlik gérevini Vardiya Zabiti yeterligine sahip gemiadamlar: yapabilir.”

Hiikmii geregi ALIAGA gemisine 1. zabit olarak atandigi goriilmiistiir. Bu hiikiimle
birlikte “Vardiya Zabiti” yeterligi olan 1. zabitin halihazirda STCW Kodu Kisim A-11/2
geregi olan egitim esaslarin1 saglamamakla birlikte, yonerge geregi gemiye 1. zabit olarak
atanmis olmasiyla yonergenin ilgili ¢izelgede belirtilen 9. Maddesini tartigilir hale
getirmistir. 1. Zabitin, konteyner yiiklemesi gibi 6zellikli bir iglem gerektiren bu tonajdaki
gemiye “Birinci Zabit” olma yeterligine uygun olmadigi, fakat yonergede olan hususlardan
dolayr bu gorevi yerine getirdigi tespit edilmis ve bu durumun kazaya etken olan

faktorlerden birisi oldugu degerlendirilmistir.
2.3 Benzer Kazalar

2013 yilinda yaymnlanan EROL SENKAYA kazast ve 2018 yilinda yaymlanan
TINAZTEPE S kazast raporlarinda, 3000 GRT alt1 yik gemilerinde “Yiikleme

Yaklasimlari”na iliskin ALIAGA kazas1 benzeri standart alt1 uygulamalara rastlanmistir.

Yapilan degerlendirmeler sonucu, ortaya konulan temel sorunlardan birisi, bu tip gemileri
yoneten kaptanlarin emniyetli seyir kurallarinin gerektirdigi ylikleme prensipleri

hususunda “Yetkinlik Eksikligi”nin olmasidir.

Kazaya etki eden diger bir faktor, gemi ile terminal arasinda tesis edilmesi gereken

“Iletisim ve Koordinasyon” yetersizligi olarak gdze ¢arpmaktadir.

NOT: 31/7/2002 tarihli ve 24832 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Gemiadamlari
Yénetmeligi yiirdrliikten kaldirilmis ve 10/02/2018 tarihli ve 30328 sayili Resmi Gazete’de

yayimlanan Gemiadamlari ve Kilavuz Kaptanlar Yénetmeligi yiiriirliige konmustur.
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BOLUM 3 - SONUCLAR

1. Yikleme plani, Tirk Loydu tarafindan onaylanan stabilite bukletinde yer alan
konteyner yiikleme kriterlerine uygun olarak hazirlanmamais ve yiikleme yapilirken

birim basina diisen agirlik miktar1 asilmustir.

2. Gemi tarafindan yapilan stabilite hesabina gore, IS Code (Hasarsiz Stabilite Kodu)
ile yiiriirliige koydugu boyu 24 metre ve iizeri gemiler i¢in uygulanacak stabilite
kriterlerinden yalnizca GM mesafesi 6l¢iit alinmig ve bu deger tespit edilirken

tanklarda olusan Serbest Yiizey Momenti (FSM)’ ne dikkat edilmemistir.

3. Gemiye 93. konteynerin istiflenmesiyle geminin notr denge halini gosterdigi, 94.
konteynerin istiflenmesi sirasinda geminin kararsiz denge durumuna ulagmasi

neticesinde gemi sancagina yatmaya devam ederek alabora olmustur.

4. Yikleme planinda yapilan degisiklik konusunda gemi kaptan1 ve terminal

temsilcisi arasinda yazili bir mutabakata varilmamaistir.

5. Yiikleme esnasinda terminal ve gemi arasinda bir anlagmazlik yasanmis, buna
ragmen kaptan tarafindan yiikleme operasyonunun durdurulmasina yonelik

herhangi bir girisim olmamustir.

6. Denize Elverislilik Belgesinde her ne kadar sefer bolgesi “Kabotaj” olarak
belirtilmisse de, gemi Marmara Denizi dahilindeki limanlar arasinda seyrettiginden,

gemiadami donatiminda “Liman Seferi” kriterleri g6z oniine alinmstir.

7. Sirket Giivenli Yonetim Politikas1 esaslarina gore diizenlenen kaptan ve 1. zabitin
intibak egitiminin icerigi, ISM Kod’un degisen kurallar1 kapsaminda personel

yetkinliginin gemiye uyumu konusunda yetersiz kalmistir.

8. Kaptan, ALIAGA gemisini seyre hazirlarken, 6495 sayili degisik hali ile Tiirk
Ticaret Kanununun Geminin Yiiklemeye ve Bosaltmaya Elverisli Olup Olmadigina
Dikkat Etme baglikli 1091. Maddesi 1. ve 2. fikrasinda belirtilen emniyetli seyir ile

ilgili kural ve diizenlemelere uymay1 goz ard1 etmistir.
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9. Kaptan, bu yeterligini mevcut yonetmelikle kazanilmis haklar kapsaminda intibakla
elde etmis olup, STCW Kodu Kisim A-II/2 dlgiitlerine gore kaptanin, konteyner
yiikii gibi 6zellikli bir yiikleme plan1 ve stabilite hesabi gerektiren bir alanda

yetkinlik seviyesi yetersiz kalmstir.

10. 1. zabitin yeterligi Gemilerin Gemiadamlari Ile Donatilmasina iliskin Yonergeye
uygun oldugu ancak yeterlik standartlarinin STCW Kodu Kisim A-11/2 islevleri ile
uygunlugu diistintildiigiinde, “1. Zabit” standartlarin1 karsilamakta oldukga sinirli

kalmastir.
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BOLUM 4 —- TAVSIYELER

Deniz ve i¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigiine

08/02-18

09/02-18

010/02-18

Ulusal sefer yapan Tiirk bayrakli 500 GRT {izeri tiim gemilerde, Uluslararasi
Emniyetli Yonetim Kodunun uygulanmasina yonelik diizenleme ihtiyacinin
degerlendirilmesi,

Gemilerde hasarsiz stabilite bukletinin bulunmasiin yani sira, o gemiye
mahsus bir stabilite hesap yaziliminin (loadmaster) bulundurulmasi yoniinde
diizenleme yapilmasi,

Ulusal sefer yapan gemi kaptanlarinin, liman ¢ikis belgesi diizenlenebilmesi
igin, yiikleme islemlerinin ilgili stabilite kriterlerine gore uygunlugunu
gosterir hesabin liman otoritesine sunmalart yoniinde diizenleme yapilmasi,

Beykoz Denizcilik Sanayi ve Ticaret Ltd. Sti.ne

011/02-18

012/02-18

013/02-18

Iletisim sorunlarmni 6nlemek icin daha etkin bir kontrol saglamay1 amaclayan
prosediirler  gelistirerek  terminal ve gemi arasindaki isbirliginin
desteklenmesi,

Ise alinacak personelin sorumluluk seviyelerine dayanan yetkinlik, yeterlik ve
deneyim standartlarina yonelik sirket istihdam politikasinin  gbzden
gecirilmesi,

Emniyetli Yonetim Sisteminin, gemi ilizerinde egitim dahil olmak iizere
gemiadami donatimi1 gereklilikleri ¢ercevesinde revize edilmesi,

Bandirma Celebi Liman Isletmesine

014/02-18

Ilgili SOLAS kriterleri gercevesinde, terminal ve gemi arasinda tesis edilmesi
gereken iletisim ve isbirliginin gelistirilmesine yonelik ek tedbirler alinmast,

Tavsiye olunur.
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EK-2

Certificate No:1414.01

TURR LOYDU

DOCUMENT OF COMPLIANCE

|ssued under the provisions of the

INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA 1974, as amended
under authority of Government of
THE REPUBLIC OF TURKEY

by
TURK LOYDU
MIMAS DENIZCILIK YAPI TAAHHUT MUHENDISLIK SANAYI VE TICARET
Name and address of the Company LIMITED SIRKETI
(see paragraph 1.1.2 of the ISM Code) ISTASYON MAH. 1456 SK. 66 GEBZE KOCAELI
KOCAELI/ TURKEY
Company Identification Number 5817361

THIS IS TO CERTIFY:

That the Safety Management System of the company has been audited and that it complies with the requirements ¢
the International Management Code for the Safe Operation of the Ships and for Pollution Prevention (ISM Code*) fc
type of ships listed below :

OTHER CARGO SHIP

This Document of Compliance is valid until 29.03.2020 subject to periodical verification.
Completion date of the verification on which this certificate is based 30.03.2015

Issued at iISTANBUL on 01.04.2015 ¢

TURK LOYDU

i.ilker KARPU
Head of Marine Division

Adopted by the Organization by A 741(18) And jed by resolution MSC.104(73)

Form No. S 769 - 04 Page 1/2
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MIMAS DENIZCILIK
e MIMAS SHIPPING
! GUVERTE PLANLI BAKIM KAYIT FORMU
{ . DECK MAINTANANCE PLAN RECORD FORM

DATE/TARIH:30/04/2017

” [ o 1 fimi
KONTROLUN YAPILDIGI AY VE YIL/INSPENCTION MONTH AND YEAR:. A JkA L4520
RG-02 FORMU ILE KOORDINELIMWITH THE RG-02 FORMS INTERFACE

\

WONTROLUN VEVA BAKIMIN YAPILDIGI UNITE VEYA AKSAM (RG-02) \
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{
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HAGLANTILARL D1 2ZHALAT IRGAT VE DONANIMKGECEN SEFER E£KSIKLIGH BELIRTILEN 2 SET MANEVRA HALATI 18 04 201 7
DE CICA INS MALZEMEDEN ALINDO14/GENEL DURUM 016/VHF CIHAZLARI 017/MK DAIRS! IC KREYNI

iRGT\'?ﬁGLu VEVA BAKIWil YAPILAN AKSAVLARIN GENEL DURUMU
\CONTROL OR MAINTANANCE UNIT GENERAL CONDITIONS:
|GENEL OLARAK SUBAT AV KONTROL LISTESI EKIPMANI Y] DURUMDADIR

|TESPIT EDILEN EKSIKLIK ARIZA
|DETERMINED ANY ACCIDENT OR MISSING
1

\

_ AR T < T SIS e r’_——_—r—'."_,-__—_
{UYCUNSUZLUK ACILDIME EVET/YES UYGUNSUZLUK NO KAPANIS rARIHN{:LObEIN(; DATE
|DE TERMINED N/C HAYIR/IN N/C NUMBER .»-" 7 ‘ 120 cs.ssipiss

| =t

‘KONTROL DURUMUNDA MMS-300 MANUAL VEYA CIHAZLARIN URETICI FIRMA

KITAPGIKLARINDAN YARARLANIN
{DURING CONTROL OR VISUAL CHECK GUIDE THE BYKZ-300 MANUAL OR MANIFACTURER
[MANUAL BOOKLETS |

| KAPANIS TARIHICLOSING DATE. ... et
1
! MASTER
| b
This form given n mently control by RG-02 keep the record f ‘
| i
t :__ B This form must be fill every meunth one copy ship.one copy office
| Bu form heray doldurulamali; 1kopya gemide 1 kopya ofise
S Form/RG-05 Page 1of 1 14.10.2014/Rev.0
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TURKIYE CUMHURIYETI HUKUMETI Pag
GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF TURKEY
DENIZE ELVERISLILIK BELGESI

CERTIFICATE OF SEAWORTHINESS £on

Geminin Adi
L Name Of Ship

| ALIAGA  (1502360)

Centificate No: DMDEB169352369057
¢ | ol

1
N

Taninma Isareti Geminin Cinsi

Distinctive Number of Letters | Type Of Ship

TCTF3

f 2

;

II

0:DEB Rev.02
SraNo: 20172014

IMO No.
| IMO Nr.

. KURUYUK GEMisi

| 8121719

‘ Omurgasinin Konuldugu Tarih - Yer 16.03.1982-iSPANYA

inganin bitig tarih ve yeri 25.06.1983 ISPANYA

| Son Tadilat Tarihi ve Novi -

} Date on Which Keel was Laid - Place Date and Place of Built | Dales of Last Modif. and Kind
Tescil Limani ISTANBUL-TUGS 1547 Baglama Limani ISTANBUL- | Toknik Kitik Limani  ISTANBUL-25547
Port of Register The Port of Registry Port of Technical Reg.
Donatan "~ MiMAS DENIZCILIK YAPI TAAHHUT MUHENDISLIK SANAYV VE TICARET LTD.STIi. (ULUCINAR V.D./6210477056)
| Owner (s)
| isleten " MIMAS DENIZCILIK YAPI TAAHHUT MUHENDISLIK SAN. VE TiC. LTD. $Ti. -
“ Manager (s)
GEMININ ANA NITELIKLERI
o Ship's Principal Particulars
| Tam Boy (m) 77 | Gros Tonilatosu 1998 | Fribord (Yaz) (mm) 766
L'z i | Lenght Over All | GT. | Freeboard (Summer)
< S’; Kiitiik Boyu (m) 70 Net Tonilatosu 1068 o B | Fribord (Kis) (mm) 886
£ G | Register Lenght 2 % N.T & 8 | Frecboard (winten
(2 Katiik Eni (m) 13 | Z £ | Dwt(yaz) 3120 Q2 o
' B | Register Breadth i E 2 | Dwt (summer) ' E il
. Kiitiik derinligi (m) 6,5 |
i \ Register Depth | | N, | | B
ANA MAKINELER
Main Engines .
["Now, l Yapumer [ Tipi " | Makine No Giicii
| Nr_ | Maker = ' Tipe _ ] | Engine Nr. | Power .
1 | MAK | 8M332 [ 733459 1177 kW
JENERATORI R
Generators
| No Yapimer - Tipi N ~ Giicii
No. Maker . o B - T Power
1 UMMINS 122 BHP
2 | CUMMINS I 4 122 BHP
Cinsi 1 wolam Kapasite (m*) Giinliik Sarfiyat (m*)
Yind of Tor ' Capacity (m) “ Daily consumption (m?)
( L D il I e
( ‘ L
! .)Iarin IS PIN 1] | 35
M- - W& e, W] SRS SRR
_YOL U T: SIMA KAPASITESI  (Gemi Personeli Hari¢ )
Passanger Carrying Capacity of Ship ( Crew excluded)
— - — - e e
| 3
| LIMANST €Ri  tra-port | KABOTAJ SEFERI YAKIN SEFER UZAK SEFER
[ . i i l(].()_nnll; sl‘nlrlx = 1 Domestic i Coastal Voyage | Ocean - going
L I e i 1 Limited 1o 100 miles. e I, -
KIS (Wmter) | |0 0 0 0
0 0 0

|
YAZ  (Swpmer) 0 i o
S |

MUSAADE EDILEN SEFER BOLGESI/ Allowed Voyage Range

Ka b:nnj Seferi

35
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EK-6

Trim Stabiity Booklet with Container Loadte i
Tmo Number : 81 E

i

stability Calculation For® |

" {

Title Frames Cargo % T SG  Weight LcG 106 VCG FeM i

. _(p‘mB) Ay tm)  (m) (-, ‘
GEAWATER BALLAST |
1P Db Ballast Tk 1P 90-98 SWB i
15 Db Ballast Tk 1S 00-98 SWB \

i

agges. -

ast Tk 2P 73-90  SWB ‘l 0 24105
250 last Tk 23 73.00 SWB ) 2 0, Vi) ’5& pg
1P Db Ballast Tk 3P 55.73 SWEBE 3

3 &l

15 Db Ballast TX 38 55-73 SWEB

Y
Dok
&
LN
\
[N

4p. Db Ballast TK 4P 37-55 SWB

o

—
45 Db B tTk 45 37-55 SWB 4
sp: Db Ballast Tk 5P 21.37 SWB Iyl 06le — 1518
55: Db Batlast Tk 55 2137 SWB [ G, 63 —> 251
¢ Db Dallast Tank Tk 7C 45-59 SWB é‘g ¥ 0.535 - 30:9%
4C. Dy Bailast Tank Tk 8C 23.45 SWB us 4,535 j; 258
gpT Fore Peak Tank C gg-108 SWB _ -
Total SEA WATEE{BALLAST ' S 503

DIESEL OlL
10C. ER Diesel O Tk C 7-42 co
115 Diesel Ol O {.TkS 13-19 Do
125 Diesel O Tk S 13-19 DO
5 ol Off Overflow T s 1920 DO S)Q
: & 0 saf —320
DO é m"‘ 5‘,10 __,,-—> 31 § b

¢ DO

78 ~ Eng 0o Se ) 15 186 ne

DY Oil Tk 66 oo

¢C. Db Dies 21-31 DO
Tptal DIESEL O\L @

P A 40 LO

7 1O
22P: Ge o O Tank P L
26P Hatch Coam Hyd Tk P LQ
288: Piteh Fro Lub Ol Tk S LO

" Total LUBE OIL
“FRESH WATER

AFT PEAK Al Peak TKC 55 FW £.81
Total FRESH WATER

OTHER TANK

TH P I i 5 ’SIS(‘) — :),?5/
& ) )TH g '5_‘,_(9 ,_—% Z)g
Siudge Tk P ey O™ 2 G50 —> 1
27R Man Eng Expansion Tk = YA (RAR

Total OTHER TANK @

.e:’,\«] t(‘ntl‘(:‘u C a1.88  HOLD 2-057‘

Total HOLD  HATeH- ' 33

Qaparture Werght (.(OQSTN&T) i »
136 2/%05.95

i;‘tv‘g.m-: store "
Koz 5118 v k,?,,'gg-,éu PR AN

Km - kez 01 38
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EK-7

M/V ALI AGA Trim Stability Booklet with Container Loadcases
?L Reg. No:G-1651 Imo Number : 8121719

Title Frames Cargo % full SG  Weight LCG TCG VCG FSM
tm3)  (® (m) (m) (m) (tm)
SEA WATER BALLAST
1P Db Ballast Tk 1P 088 [SWB | @ |/ 0l of |°= - |- |-
1S: Db Ballast Tk 1S 90-98 SWB " u - - -
2P: Db Ballast Tk 2P 73-90 SWB /90 « £9,2 $4,18-2370¢1 O
2S: Db Ballast Tk 28 7390 SWB ;00 o« 53,2 S, lba 3y de) o
3P: Db Ballast Tk 3P 5573 SWB ,po 50,3 4300°U18 0g O
3S: Db Ballast Tk 3S 8573 SWB )00 . 50,3 (3 00 L,,’zg AN
4P: Db Ballast Tk 4P 3755 SWB 00« g1 ,1 3037 -42) 6,6 0
4S: Db Ballast Tk 4S 37-55 SWB 10O " 5 I e 370 'Z".(} Q'&j O. 6 (9
5P: Db Ballast Tk 5P 2137 [SWB /0D v 40, | 496 415 081 o
5S: Db Ballast Tk 58 2137 SWB ;00 4.1 454 4.k 0" 6 o
7C: Db Ballast Tank Tk 7C  45-59 SWB ;00D 53,8 3,23 0 05t o
8C: Db Ballast Tank Tk 8C 3345 SWB ;0O « 45 2433 0 05} 0
FPT: Fore Peak Tank C 98-108 SWB 7/  ir - - | =] ==
Total SEA WATER BALLAST Q%
DIESEL OIL
10C: ER Diesel Oil Tk C 7-12 DO
11S: Diesel Oil Overf. Tk S 13-19 DO
12S: Diesel Oil Tk S 13-19 DO
13S: Diesel Oil Overflow TkS ~ 19-20 DO
14S: Diesel Oil Settl. Tk S~ 14-17 Dg D85 4 (0,0} 5,00 9.
158S: Diesel Oil Serv. Tk S 1720 D 0
16P: Aux Eng Do Serv TkP  15-16 DO 685, & 22 %155
17S: Man Eng Do Serv TkS  15-16 DO
6C: Db Diesel Oil Tk 6C 59-73 DO
9C: Db Diesel Oil Tk 9C 21-33 DO
Total DIESEL OIL 1o
LUBE OIL
18P: Lub Oil Tk P 13-19  LO
19P: Sump Tk P 13-16  LO 092 29 342 058 —~
20P: Lub Oil Service TkP~ 17-19  LO !
21P: Comp Lub Oil Tank P 16-17 LO
22P: Generator Oil Tank P 15-16 LO
26P: Hatch Coam Hyd TkP 19-21  LO
28S: Pitch ProLub Qil TkS ~ 9-11  LO
Total LUBE OIL
FRESH WATER
AFT PEAK: Aft Peak Tk C 55 | FW (96 L/}, 00] 20 acl B &\ 4l
Total FRESH WATER 20 !
OTHER TANK
23P: Bilge Tk P 59  OTH |.® 5 4,86 556 11,9
24S: Sewage Tk S 59  OTH \ 00| & ;.86 $56 1\ ¢
25P: Sludge Tk P 16-20 OTH Leol 9., .94 0 50 32
27P: Main Eng Expansion Tk P 7-8  OTH 2
Total OTHER TANK 192
HOLD
HOLD: HOLD 21-88 HOLD 08552 L =
Total HOLD 95C3 b —
Fixed Departure Weight
Crew&Effect
Provisions

Engine store
26
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M/V ALI AGA Trim Stability Booklet with Container Loadcases

TL Reg. No:G-1651 Imo Number : 8121719
Title Frames Cargo % full SG Weight LCG TCG VCG FSM
(tm3) (m) (m) (m) (t-m)
Deck store

Total Fixed Departure Weight 1O 535 —
Lightweight 1035.626 29.991 0.00 5.36 0.0

Deadweight 2249 b

Total Displacement L1 h éa i@

Drafts at equilibrium angle

Draft at LCF % 2| '}/\ metres

Draft aft at marks metres
Draft fwd at marks —  metres

D
raft at AP 5 ,@@ metres
Draft at FP , 2 6 metres
Mean draft at midships (%, 2 metres

Hydrostatics at equilibrium angle

Density of water | 02 tonnes/cu.m

Heel to starboard e degrees
Trim by the bow - © .0 85 metres
KG 5 L 06  metres
FSC 0'1 1‘ 1 5 metres
KGf L1 2R3 metres
GMt o’ 76 5 metres
BMt T metres
BMI p-— metres
Waterplane area o= sq.metres
LCG Uy 2 ®  metres
LCB 5= metres
TCB ST etes
LCF 2% ’%\ metres
TCF _L metres
TPC 8 g 3 tonnes/cm
MTC L,.g 30 tonnes-m/cm
Shell thickness = mm

27
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M/V ALI AGA

TL Reg. No:G-1651

02 45

Trim Stability Booklet with Container Loadcases
Imo Number : 8121719

20

05

00

0_0\3

PO ey

e

—9%3y -gow

~da

O\

by

05

-0, u3), |

-20

20° .10t 0°

10°

20° 20°

a° %° 60°

70°

&0
ANGLE

Heel to Port Gz
(deg) (m)

Slope
(m/rad)

Trim  WLrad Freeboard Unprotected

(m)  (m)

(m) (m)

Wind
(m)

-30.00
-25.00
-20.00
-15.00
-10.00

-5.00

-0.00

500 p olb
10.00

15.00 042
20.00 -0 03y
25.00
30.00 - 079
3500 !
40.00 olm,g,
45.00

50.00 g
55.00 ‘02}
60.00 = O
65.00 02D
70.00 ,0'53]
75.00

80.00 -0, L9

40

°
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M/V ALI AGA Trim Stability Booklet with Container Loadcases
R P B L L e T e T P PP T o R S Ao B O R e S s e
TL Reg. No:G-1651 Imo Number : 8121719

IMO A.749 Intact Stability Criteria non - passenger

# Criterion Actual Critical Intcr. Intcr.
Value Value KGf GMf

1 Area under GZ curve up to 30 degrees > 0.055 -0,005 0.055| QT AT
2 Area under GZ curve from 30 to 40 deg. or downflood > 0.03 -pafly 0030 ot oy
3 Area under GZ curve up to 40 deg. or downflood > 0.09 (9’902 0.090 UMD
4 Initial GM to be at least 0.15 metres 0468 0150 uET
5 GZtobe at least 0.20m at an angle > 30 degrees 0' 0.200) \yoT ME
6 Max GZ to be at an angle > 30 degrees L,'O 090 30.000
7  IMO Weather Criterion ( Maximum Initial Angle Of Heel ) ! 16.000
8 IMO Weather Criterion ( Areas) ) 1.000

Critical

Actual

29
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Tirkiye Cumhuriyeti ' Geanosan A
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlegme Bakanhg Page 1 o 2 d

Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi

Republic of Turkey, Ministry of Transport, Maritime Affairs and Communication et

Minimum Safe Manning Document

3u palge Denizde Can ve Mal Govenligi Ulusleraras Sbzlegmesi SOLAS-74 (degigikiklari e peraber) kural V1422
Jyannoa ve res. A.1047(27) da belitilen prensiplers uyaun olarak, Torkiye Cumnuriyati tarafindan dizenlenmigtir.

This cecument is issued under the provisions of reguiation V/14.2.2 of the intematicnal Conventien For Tne Safety Of Life At Sea
1974, as amended, and in accordanca with princples set oul in Assembly Resclation A.1047(27), under he authority of the
Gaovarnment of Republic of Turkey,
Garmi Ads l ALL AGA Cagn veya tanims iserell | roTE 3

Narne of Shp | Distinctive numbar or letters
2 A e e A Al .

T : MO Numarasi |
Puort of Bagstry ISTANBUL | IMO Numizer | 8121718
Ulusal | Ulustararas: Tona| | Ana Makine GOsO (rW) 177

Giros Tonaj: __Ni@_r!al ] Dmsnx_munal Tormins C”ffffi 1589 o) Mal:nfmpus.v?gfc‘\:fsl (kW;v 3 . |
Gross Tonnage |
’ , - 1 1998 | i
ST SRS, (S-S . Gemi Tipt Other !
Periyodik olarak Insansiz biraxilan makine daires Type of Ship (Kuruyilk Gemisi )} |
Petcdcally unattondad machingy Spacs Hayir / No ]
i e e R - 2 T : et {
1 {
| DONATAN |

| 11y Ceerpany

Bu belgeds adh gegen gemi,agafidaki tabloda verilen sayi ve yeterlinkapasitedok gemiadamilan lle conatldiinda;
Jlusal ve ulustararas) mevzuata gore emniyetl donatimig sayilir.

The shis namad in this dosument is considered to be safely manned if, when it proceeds 10 sea, it carries not les2 then the numbsr
and graces ! papacities of parsonnel specilied in the table balow.

torlik ! Kagasite | Certificate (STCW Regulation) Kigl Sayis:
20 - Capacity Satifike (STCOW Kurah} Numoer of Pereons

|
2 1 {
! - P - . ! .
| roteat Ottisar 12 1
t ChegtOfcar e e N I N UM U
Vardiya Zabiti | 1
| Otficarin Chiage of Neviguionel YRt _ N, AT .. SO ..
{ o Taylas) (Grup-1) |
[ 3 tGroun-t) ) 14 2 7
| Giverte Taylas: (Grup-2) . ‘
Des Aaing GrovpE) 7 i
Telelz Zublyd ! pes
Padic Ofticer i - iz ! 1
BasMUuhendis {
tasl Srposs i b | k.
lkinei Mdhendis ! : | | - o
Soecordd Englnee - | 2 | 1
Vardiya tdiheadizi / Makinisti ' Wi | o s
Qutizsr in Charga of Enginear Waten i |
Makiao Taytas (Grup-1) " ] e g L o
Enging Ruthg (Group- 1) i 1 ‘
Makine Tayfes: {Grup-2) . i P S R )
| Engine Rating (Greup-2) v // N ] ! Wine,
} - o Fi “ -
o Btigest | Tragng Ares | Kabotaj Sefer / /
¥ v fi\ 7" /"I -
arivivaYer  22.11.2018/istanbul PN /
b rd {52 7\ 1/
N vl / / ‘\ | 4
30,08.2020 \\‘ P
— / py, AT S
b/ P~ 2
/ nustate KIRAN

[ _ASTANSUL LIMAN BASKANLIGH N
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