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DAYANAK

Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige
giren “DENIZ KAZA ve OLAYLARINI INCELEME YONETMELIGI” hiikiimleri

dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 i¢in MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza veya
Olaylarina Yénelik Emniyet Incelemeleri igin Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye edilen
Uygulamalara iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu) ile
2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmistir.

Deniz kaza incelemesinin amaci; deniz kazalarinin olugmasina neden olan gercek sebeplere
ulasmak suretiyle denizde seyir, can, mal ve c¢evre emniyetine yonelik mevzuat ve
uygulamalarin gelistirilmesine ve ileride olabilecek benzer kaza ve olaylarin 6nlenmesine katki

saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.
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KISALTMALAR VE TANIMLAR

Ellecleme :Yiikleme, bosaltma, aktarma, istifleme ve yigma islemlerini,

IMO :Uluslararas1 Denizcilik Orgiitiinii

Lashing Istifteki konteyneri (veya baska yiikii) halat, tel, liftin uskuru (¢ubuk)
veya zincirle sabitlemek; saglamlama (baglama) islemini,

Operasyon Limanda; tahliye, bosaltma, yiikleme, istifleme, aktarma gibi ellecleme
islemlerini,

Operator :Is makinelerini kullanan ehliyetli ve vasifli elemani,

Posta :Gemide ve liman sahalarinda ellegleme islemlerini yiiriiten sapancilar,
is makinesi operatorii ve isaret¢iden olusan ¢alisma grubunu,

Risk :Tehlikeden kaynaklanan kayip, yaralanma ya da baska zararli sonug
meydana gelme ihtimalini,

Risk :Isyerinde var olan ya da disaridan gelebilecek tehlikelerin belirlenmesi,

o . . bu tehlikelerin riske doniismesine yol acan faktorler ile tehlikelerden
Degerlendirmesi

Sapan 'Yiikii kaldirmaya ve tagimaya yarayan aparatlari,
Ifade eder.

kaynaklanan risklerin analiz edilerek derecelendirilmesi ve kontrol
tedbirlerinin kararlastirilmas1 amaciyla yapilmasi gerekli caligmalari,
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Sapanci :Genel kargo yiikiinii is makinesi kancasina aparat ve diizenekler
kullanarak baglayan yetenekli ve bilgili saha ¢alisanini,
Taseron : Alt yiikleniciyi,

BILGILERIN KAYNAGI VE REFERANS LiSTESI

e Gemi Kaptani ve Miirettebati
e Liman Isletmeci kurulusu dokiimanlari

e Ulusal mevzuat
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OZET

Kaza yerl
Istanbul Karabok

Busa

Anlara
Eskigehir *

,,,,,,,

Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

Yunanistan’in Elefsis limanindan 8 Ocak 2018 tarihinde bos olarak hareket eden ALI
OSMAN-E isimli kuru yiik gemisi 10 Ocak 2018 tarihinde Kocaeli ili Derince il¢esinde yer
alan limanin 5 numarali rihtimina saat 10:55 de yanasmustir. Liman evrak islemlerini

tamamlayan geminin 1 numarali ambarina saat 13:15’de profil boru yiiklemesi baglamistir.

1 No.lu ambarda profil borularinin istiflenmesi sirasinda, ambar i¢inde bulunan forklift
geminin sancak tarafina istifleme yaparken, iskele tarafta mevcut istiflenmis olan profil
borular saat 15:30°da devrilmistir. Bu sirada ambarda sapanlari ¢ozmekle gorevli bir liman

is¢isi profil borularin altinda kalmis ve hayatin1 kaybetmistir.

Kaza sonras1 geminin sancaga yattig1 ve forkliftin pozisyonun 1 numarali ambarin sancak

tarafinda oldugu anlagilmistir.

Kaza incelemesi sonucu; Liman Isletmesine ve Gemi Isleticisine tavsiyelerde

bulunulmustur.
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BOLUM 1 - BULGULAR
1.1 Gemiye Iliskin Bilgiler

M/V Ali Osman- E

Bayragi Tiirk

Klas Kurulusu Tiirk Loydu (TL)

IMO Numarast 8218378

Tipi Kuru Yik

Insa Yeri ve Yili Tuzla, 1984

Gros Tonaji 1249 GT

Tam Boyu 79,3 M.

Ana Makine ve Giicii | SKL/8 WD-A-24 / 970 Kw

Resim 2: Ali Osman-E isimli Gemi
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1.2 Geminin Seyrine iliskin Bilgiler
ALi OSMANE
Ayrildigi Liman Elefsis/Yunanistan
Varacag Liman [zmit/Tiirkiye
Yiik Bilgisi Bos
Personel Sayis1 11
Asgari Gemi Adam1 Sayisi 11
Seyir Tipi Uluslararasi
1.3 Kazaya iliskin Bilgiler
Kaza Tipi (IMO) Cok Ciddi Deniz Kazasi

Kaza Zamani

Kaza Tiuru
Kaza Yeri
Yarali/Olii/Kay1p

Hasar

Kirlilik

10 Ocak 2018 Saat: 15:30(TSi)

Is kazas1

Izmit / Tiirkiye

-/ 1 6lii /-

Gemide ve limanda hasar bulunmamaktadir.

Yok

1.4 Cevresel Kosullara iliskin Bilgiler

Riuizgar
Denizin Durumu
Gorts

Havanin Durumu

Sakin
Sakin
Acik

Bulutlu
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1.5
Ali Osman-E gemisi, kreynsiz 1249 GT’luk bir kuru yiikk gemisidir. Gemi 1984 yilinda

Gemi Bilgileri

Tuzla/Istanbul Tersanesinde insa edilmis ve Tiirk Loydu klaslidir. Geminin tam boyu 79,3
m, kalip genisligi 10,4 m ve kalip derinligi 6,2 metredir. 2370,52 DWT’a denk gelen
geminin yaz yiikleme hatti drafti: 4,96 m’dir.

Kazanin oldugu anda geminin yasal ve klas sertifikalar1 gecerli olup, sorvey zamanlari

geememistir.

Gemi isletmesine ait ISM (Emniyetli Yonetim Sistemi) Uygunluk Belgesi 05 Haziran 2017
tarihinde yayinlanmistir. Ali Osman-E gemisinin Emniyetli Yonetim Sistemi Sertifikasi1 21
Temmuz 2015 tarihlidir.

1.6 Gemi Ambarlar: ve Kapaklari

Gemide 2 adet ambar bulunmakta olup, yiikkleme planina gore (Ek-1); 1 numarali ambara
1070 MT, 2 numarali ambara ise 1000 MT profil boru yiikleme yapilmas: planlanmistir.
Ancak s6z konusu yilikleme planinda yiikiin istiflenme ve yiik baglama bigimi ile ilgili

herhangi bir bilgi bulunmamaktadir.

Gemi ambarlari ve bu ambarlara ait kapak 6lgiileri asagidaki tabloda gosterilmistir.(Ek-2)

Metre  Olarak | Ambar | Kapak | Ambar | Kapak Ambar Kapak
Ambar ve | Eni Eni Boyu | Boyu Yiksekligi | yliksekligi
Ambar Kapak | (En (En

Olgiileri Genis) | Genis)

1 numaral 9,50 7,45 30 24 492 1,6

2 numarali 9,59 7,60 22 16,85 4,92 1,6

Tablo 1:Gemi Ambarlarinin Kapak Olgiileri

1.7

Gemide Mevcut Balast Miktari

ALI OSMAN E gemisinde 9 adet balast tank1 mevcut olup, geminin balast alma kapasitesi
462.76 m>diir. Gemi yiikleme operasyonuna baslamadan dnce gemideki mevcut balast
miktar1 ve tanklara gore dagilim1 gosteren tablo asagida oldugu gibidir. Bu tanklara ilaveten

geminin kig pik tankinda 18 m? tatl su bulunmaktadur.
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Tank No Tank Kapasitesi Tankta Bulunan
M3 Miktar M3

Bas Pik 47.13 -

DB No 1P 30.29 30.29

DB No 1S 30.29 30.29

DB No 2P 48.97 -

DB No 2S 48.97 -

DB No 3S 62.34 62.34

DB No 3S 62.34 62.34

DB No 4S 67.98 67.98

DB No 4S 67.98 67.98

Toplam 462.76 321.22

Tablo 2: Gemi Balast Tanklarinin Kapasiteleri ve Gemide Mevcut Balast Miktari

1.8 Gemi Miirettebati

Bayrak devleti tarafindan yaymlanan Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine
gore ALI OSMAN E gemisi igin 11 kisilik bir miirettebat 6ngériilmiistiir. Gemi, Bayrak
devleti tarafindan yayimnlanan Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore
yeterli sayida gemi adami ile donatilmistir. Miirettebatin tamami Tiirk uyruklu ve ¢alisma
dili Tirkge’dir. Kazanimn oldugu giin, Kaptan dahil gemide 11 miirettebat bulunmakta olup

gemi personeli kazaya sahit olmamustir.

Gemi kaptan1 54 yasindadir. 1986 yilinda gemici olarak meslege baslamis ve 32 yil degisik
gemilerde gorev yapmustir. 11 yildir Gemi Kaptani olarak bu tip gemilerde gorev

yapmaktadir. Kaza aninda giimriik kontrolleri nedeniyle yasam mahallindedir.

Birinci Zabit 64 yasindadir. 1976 yilinda gemici olarak meslege baslamig, 1986 yilinda
vardiya zabitligine terfi etmis ve son 15 yildir da ALI OSMAN E gemisinde ¢aligmaktadir.
Kaza aninda glimriik kontrolleri nedeniyle kamarasindadir. Gemide yiikleme ve tahliye

operasyonlarinda goérev yapmaktadir.

Kaza aninda vardiyada olan Gemici; yaklasik 3 aydir gemide bulunmakta olup liman vardiya
saatleri 06:00-17:00 olarak diizenlenmistir. Kaza aninda bas tistiindedir.
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1.9 Liman iscileri
Kazanm oldugu anda 2 liman iscisi ile forklift operatdrii ambarda ving operatorii ise sahil
vinci tizerinde bulunmaktadir. Bununla birlikte, olay aninda yiik baglama ile gorevli 1 kisi

daha 6nce ambara yiiklenen yiiklerin lashingini yapmaktadir.

Forklift operatorii, 26 yasinda ve forklift operator belgesi mevcuttur. Olay aninda kazanin

oldugu ambarda forklift kullanmakta olup, kazanin olus anina sahit olmamustir.

Ving operatorii 44 yasindadir. Ving operator belgesi mevcut olup, vardiya rutini 08:00-16:00
saatleri arasindadir. Olay aninda ving ile ylikleme operasyonu yapmaktadir. Kaza aninda
sahilde bulunan kamyon tizerinden yiik almak i¢in sahil tarafina dondiigiinden kazaya sahit

olmamustir.

Sapanci 38 yasindadir. Yiiklemede gemiye sahil vingi ile yiiklenen yiiklerin altina takoz
koymaktadir. Olay esnasinda kazanin oldugu 1 numarali ambarda sancak taraf orta kisimda
bulunan istifin iizerine takozlart koymus ve yine sancak tarafta bulunan bir baska istifin
tizerine gecmistir. Kazazedeyi en son forkliftin sag arka tekerinin bulundugu yerde

gormustur.

Formen, 33 yasinda olup 12 yildir ayn1 firmada ¢alismaktadir. Olay esnasinda baska bir

gemide bulunmaktadir.

Lashing gorevlisi 50 yasinda olup kaza esnasinda yiliklemeye devam edilen ambarin iskele

bas taraftaki istifin lizerinde lashing yapmaktadir.

1.10 is Makinasi (Forklift)

Gemi ambarinda ytikiin istifi ve lashing yapilmasinda yardimei olarak kullanilmak amaciyla
sahil vinci vasitastyla Forklift, I Numarali gemi ambarina indirilmistir. Forklift’in bir diger

gorevi de gemi ambari iginde sahil vincinin erisemeyecegi yerlere yiikii tagimaktir.

Limana ait 17 adet forklift mevcut olup, kaza giliniinde kullanilan forklift CF 30 PS
modelidir. S6z konusu forklift 2011 yilinda imal edilmis, manevrasi hizli ve bigaklarin
yiksekligi 3,2 metredir. Tagima kapasitesi 5,43 tondur. En son periyodik muayenesi

17.05.2017 tarihinde yapilmistir.
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1.11 Limanda Yiikleme Organizasyonu

Liman isletmesinde; 130 kisi, yiik elle¢cleme hizmetlerinde galisan alt isveren (taseron firma)
bilinyesinde 30 kisi, araclarin gemilere yliklenmesi gorevlerinde ¢alisan diger taseron firma
hizmetlerinde 115 kisi ¢alismaktadir. Ayrica liman isleri i¢in disaridan hizmet alinan
firmalarin personelleri de limanda calismaktadir. Yik ellegleme ve araglarin gemilere
yiikklenmesi ile ilgi tageron firmalar disindaki personelin is giivenligi uzmanlarina ve is yeri
hekimlerine limanda egitim ve risk analizleri yaptirilarak kendi biinyelerindeki personele
egitim vermeleri saglanmaktadir. Limanda isbasi yapacak personel i¢in resmi ise giris
bildirgesi, is glivenligi egitimi, saglik raporu, mesleki egitimleri vb. belgeler kontrol edilerek

ise baslamasina miisaade edilmektedir.

Liman igletmeciligi; ving ve forklift hizmeti vermektedir. Ving ve forklift operatdrleri Liman

Isletmesi personelidir.

Taseron firma yiikkleme sirasinda gemi ve karada yiikiin elleclenmesinden sorumludur.
Personelin ¢alisma sistemi sekizer saat olmak {izere 3 vardiya olacak sekilde planlanmistir.
Liman operasyonlarinda her vardiyada bir formen olmak iizere 6 formen mevcuttur. ALI
OSMAN E gemisinde yiiklenmesinde formen ve sapanci gorevi icra eden personel bu
firmanin personelidir. Formenin gorevi gemi yiikleme operasyonunda gemi/ytikleyici ile
liman is¢ileri(sapancilar) arasinda koordinasyonu temin etmektir. Gemide ¢alisan sapancilar,
formenin sorumlugunda goérevlerini yerine getirmektedir. Sapancilarin yiikleme sirasinda
gorevleri, takoz koymak ve sapan sokmektir. Vefat eden kazazede sapan s6kme gorevini

gemi ambarinda yerine getirmek amaciyla 1 numarali ambarda ¢alismaktadir.

Yiik treticisi sevkiyat sorumlusu; asil gorevi ylikiin fabrikadan ¢ikip gemiye yiikleninceye
kadar olan siirecte gozetim yapmaktir. Yiikleme oncesinde ALI OSMAN E gemisi
tarafindan yapilan ve hangi ambara kag ton yiiklenecegine dair kar kargo plani(Ek-1) almis
ve |.Zabit ile birlikte yiiklerin ambarlara nasil konulacagina dair planlama yapmuistir. Daha
sonra Yyiikleme operasyonuna eslik etmis ve ambarda yiikleme ile yiikiin baglanmasi
islemlerini koordine etmistir. Yiikiin sevkiyat sorumlusu bu yiiklemeden once 2 kez daha

ALI OSMAN E gemisinde benzer islemi yapmustir.
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2.1 Kazanin Gelisimi

Ali Osman-E gemisi, 10.01.2018 tarihinde, 2070 MT profil boru (6m uzunlugunda)
yiiklemek tizere limana yanasmistir. |. Zabit tarafindan hangi ambara ne kadar yiikleme
yapilacagina dair kargo plani yiikiin sevkiyat sorumlusu ile goriiserek hazirlanmistir. Ancak
yiikiin baglama islemleri ile ilgili gemi tarafindan bir planlama yapilmamustir. |. Zabit yiikiin
yiiklenecegi ambarlar yiikiin uzunluguna gore isaretleme yaparak yiiklerin istiflenecegi yeri
belirlemistir. Daha sonra I. Zabit ve yiikiin sevkiyat sorumlusu tarafindan kargo plan
dogrultusunda 1 numarali ambara 6 sira 4 boy profil boru yiiklenmesi konusunda sapanci
personele bilgi verilmistir. Yapilacak yiikleme ile ilgili Formene bilgilendirme yiikiin
sevkiyat sorumlusu tarafindan yapilmistir. Yapilacak yiikkleme konusunda Kaptani/I. Zabit

ile liman tesisi operasyon sorumlusu ve formenle bir goriisme gergeklestirilmemistir.

Saat 13:00°da forkliftin kontrolleri yapilarak sahil vinci ile ambara indirilmistir. Yiiklemeye
baslarken bir sira profil borunun iskeleye(deniz tarafi), bir sira profil borunun sancaga(kara
tarafi)konulmasi suretiyle yiikleme yapilmasi planlanmis ve yiiklemeye bu sekilde devam
edilmistir. Kaza 6ncesinde saat 15:10 giimriik islemlerini yapmak tizere giimrilk memurlari
gemiye gelmistir. Gimriik memurlart gemi miirettebatinin kaldigr kamaralar1 sirayla
aramaya baslamistir. Saat 15:20 sularinda kamara arama sirasi 1.Zabite geldiginde, ambar

basinda bulunan [.Zabitte ¢agrilmistir.

Bu arada, yiikleme operasyonunda sahil ving ile iki bag boru profil ambar ortasina
konulmakta, oradan da forklift ile yiikseklik 3 boy, 6 bag iist {iste olacak sekilde ambarda
iskeleden sancaga dogru ylikleme devam etmistir. Bir tarafa 6 bag iist liste koyulduktan sonra
yiikii kendi i¢inde baglama islemine gecilmekte, ylik baglama islemi siirerken diger tarafa

yiikleme yapilmaktadir(Resim 3).
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Resim 3: ALi OSMAN E Gemisinde Lashing Yapilirken Yiklemede Devam Etmektedir.

Forklift operatorii 3 sira 6 bag boru profilleri {ist Giste yiikii koyduktan sonra, yiikiin sevkiyat
sorumlusunun talimati ile 7 nci bag boru profili sancak orta tarafta bulunan istifin tizerine
yerlestirirken, iskele orta tarafta istif edilmis bulunan boru profiller saat 15:30 da

devrilmistir(Resim 4).

Bu sirada forklift yakininda bulunan sapanci(kazazede) devrilen istif ile forklift arasina
stkismasi (Resim 5) sonucu yaralanmistir. Kazazedenin tizerindeki 3 paket profil boru
sapanlanarak sahil vinci ile alinmistir. Yaklasik 15- 20 dakika sonra saglik ekibi olay yerine
ulasmistir. Kazazedenin bu siire i¢inde bilinci acik ve nabzi atmaktadir. Kazazede saglik
personelin refakatinde tahliye edilerek hastaneye kaldirilmistir. Kazazedenin kurtarilmasi

i¢in yapilan tiim miidahalelere ragmen hayatini kaybetmistir.
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| -

Resim 4: Kaza Sonrasi

Kazazede

Resim 5: Profil Borular ile Forklift Arasina Sikisan Kazazede®

1 Resimde gériilen kisi olayin olus seklinin anlasilabilmesi icin temsili olarak kaza mahallindedir.
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BOLUM 3-DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamast ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinarak, kazamin kok nedenleri iizerinde emniyet
tavsiyelerine yol acan faydali sonuglara varmak icin kazamin olusumuna neden olan

emniyet faktorlerin tespit edilmesi amaglanmustir.

3.1 Gemi Yiikleme Plani

Denizde Can Emniyeti Sozlesmesi (SOLAS), BOLUM VI Yiiklerin tasinmasi, Kisim
A Genel Hikiimler, Kural 2’de Yiik bilgileri baslhigr altinda “Yiikiin uygun sekilde istif
edilebilmesi ve giivenli tasinabilmesi bakimindan ihtiya¢ duyulabilecek Onlemlerin
uygulanabilmesine imkan saglamak iizere, Tasitan; yiikle iliskin gerekli bilgileri yeterli bir

slire 6nceden gemi kaptanina veya onun temsilcisine teslim edecektir.”” hitkkmii haizdir.

Gemiye 08.01.2018 tarihinde gonderilen sefer talimatinda kiracinin opsiyonunda olmak
tizere minimum 2000 M/T maksimum 2100 M/T 6 metre uzunlugunda demir {iriinleri
yiiklenecegi bilgisi verilmistir. Gemi limana yanastiktan sonra yiiklenecek miktar 2070 M/T
profil boru olarak belirlenmistir. |. Zabit tarafindan hangi ambara ne kadar yiikleme
yapilacagina dair kargo plan yiikiin sevkiyat sorumlusu ile goriiserek hazirlanmistir. 1. Zabit
yiikiin yiiklenecegi ambarlar1 yiikiin uzunluguna goére isaretleme yaparak yiiklerin
istiflenecegi yeri belirlemistir. Bu durum Kural 2 belirtildigi iizere, tasitanin yiikle ilgili

bilgileri yeterli bir siire dnce gemiye ilettigini gostermektedir.

3.2 Yiikleme Operasyonunda Forklift Kullanilmasi

Ali Osman-E gemisinde yiiklemenin yapildigi 1 numarali ambarin en genis yeri 9.50 metre,
en dar yeri ise 5 metredir. 1 numarali ambarin kapak genisligi ise 7.45 metredir. Ambarda
kazanin meydana geldigi yerde ambar genisligi 9 metredir. Ambar kapak genisligi ise 7.45
metredir. Geminin iskele ve sancak tarafinda ambar kapaginin bitiminden alabandalara ise

yaklasik 0.775 metre mesafe bulunmaktadir(Sekil 1).

11
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Kazanin Meydana
Geldigi Mevki

9.00m I 0.75m

PUPA  7.30m| 745m 50m  PRUVA

I 0.76m

Sekil 1: Yiiklemenin Yapildigi Ambar ve Ambar Kapak Olgiileri

Bu mesafeden dolay1 yiikiin sevkiyat sorumlusu yiikleme sirasinda yiikiin hasar gérmeden
ve yiiklemenin hizl1 yapilabilmesi i¢in ambar kapaklarinin altinda kalan alanin disinda kalan
alanin (Sekil 2) forklift ile yapilmasini istemistir. Gemi Kaptani® ise daha énce ayni1 limanda
ayni yiikleri yiikledigini ifade ederek forklift ile yiikleme yapilmasini istememistir. Forklift
kullanilmast konusunda yiik sevkiyat sorumlusunun istegi dogrultusunda hareket edilmistir.
Geminin 1 numarali ambarina saat 13:00°da forklift indirilmis ve gemiye yiikleme saat

13:15’de baslamustir.

Forklift ile Yiikleme
Yapiimasi Planlanan Alan

!

PUPA 7.30 mj PRUVA

I

Forklift ile Yiikleme
Yapiimasi Planlanan Alan

Sekil 2: Yiklemede Forklift Kullanilmasi Planlanan Alan

2 Gemi Kaptani ile yapilan gériisme.
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Yiikleme sirasinda sahil ving ile iki bag profil boru ambar ortasina konulmakta oradan da
forklif ile geminin once iskele tarafina (deniz tarafi) sonra sancak tarafina (kara tarafi)

tasimasi suretiyle yiiklemede forklift kullanilmaya baslanmistir.

Forklift ile 4 sira 6 bag st iste yiikseklik olacak sekilde geminin sancak ve iskelesine
yiikleme yapildiktan sonra yiik baglama islemine gecilmektedir. Kaza anindan hemen 6nce
yiklemeye dair fotograflar incelendiginde (Resim 6) iskele taraftaki yiiklerin birbirine
baglandig1 goriilmektedir.

Resim 6: Devrilen istif

Diger taraftan forklift operatorii 6 bag iist iiste yiikii koyduktan sonra, yiikiin sevkiyat
sorumlusunun talimati ile sancak taraf orta sira istifin lizerine 7 nci bag profil boru
yerlestirilirken, iskele taraf orta siradaki istif saat 15:30 da devrilmistir. Bu esnada ambara
indirilen yiikiin sapanlarin1 ¢6zmekle gorevli isci yiik ile forklift arasinda kalmistir. (Resim
7).

13
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Vo

Resim 7: Devrilen istif ile Forklift Arasinda Kalan Kazazede (Temsil)

Yiikleme operasyonunda yer alan liman personeli, yiikiin baglanmasinda gorevli personel,
gemi personeli ve forklift operatorii forkliftin gemi iizerinde hareketinden dolayr geminin

dengesinin bozulacagini dolayisiyla yiikiin devrilebilecegini 6ngérememislerdir.

Olagan yiikleme operasyonlarinda, forklift kullanilmasi yiikleme hizin1 ve emniyetli
istiflemeyi kolaylastirmaktadir. Ancak, Ali Osman—E gibi tonaj1 kiigiik gemilerde forkliftin
agirhg ve tasidig yiikkiin  geminin dengesine etkisi goz Onilinde bulundurulmasi
gerekmektedir. Nitekim kazadan hemen sonra gemi iizerinde yapilan incelemede geminin 5
derece sancaga dogru meyilli oldugu tespit edilmistir. Bu durum, kaza sirasinda forklift

kullanmanin gemiye olumsuz etkisinin degerlendirilemedigini gostermektedir.

Kazanm muhtemel nedeni, yiiklemede kullanilan forkliftin geminin dengesini etki edecek
kadar biiyiik olmasi1 ve dolayistyla sancak yoniinde hareket eden forkliftin hareketine paralel
olarak geminin de sancaga yatmasi sonucunda yiiklerin kaymasina yol agmasidir. Yiikleme
devam ederken ylik baglama isleminin yapilmasi ile birlikte birbirine bagli olan yiikiin gemi

biinyesine baglanmamasi kazaya etki eden diger 6nemli bir faktordiir.

14
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3.3 Yiikleme Operasyonu

Denizde Can Emniyeti Sozlesmesi (SOLAS), BOLUM VI Yiiklerin tasinmasi, Kisim
A Genel Hiikiimler, Kural 5°de Istif ve Emniyete Alma baslig1 altinda *“Giiverte {istiinde
veya giliverte alti bdlmelerde tasman yiiklerin ve yiikk tasinmasina mahsus liniteler
yiikklenmesi, istif edilmesi ve emniyete alinmalarinda; seferin tamami siiresince,
geminin kendisi ve gemide bulunan insanlar yoniinden herhangi bir hasar veya tehlike teskil
etmelerin ve gemide mevcut yiiklere bir zayiat vermelerine mani olacak uygulanabilir biitiin

onlemler alinacaktir.”” hitkmii haizdir.

Genel Kargo (Kirkambar) gemileri yiikleme yapmak iizere limana geldiklerinde, yiiklerin
yiiklenmesi i¢in bir siiperkargo atanmamis ise gemi tarafindan yapilan yiikleme plani, liman
operasyon sorumlusu ile paylasilir. Bu plan yiliklemeye hangi ambardan baslanacagi,
yiikklemenin nasil yapilacagi, yiliklerin ambar igeresindeki dagilimi ve yiiksekligi gibi
detaylar1 barindirir. Ayrica kargo planinin yaninda yiiklerin kendi i¢lerinde ve gemiye nasil
baglanacagina dair ayrintili bir lashing planlamasi yapilir. En azindan kagit {izerinde bir
lashing planlamasi yapilmasa bile yilikleme faaliyetlerini yiirlitecek organizasyonun
gemideki temsilcisi ile lashingin nasil yapilacagi konusunda gemi Kaptaninin veya onun
temsilcisi I. Zabitin bir mutabakata varmalari hem yiliklemenin operasyonunun saglikli bir
sekilde yiiriitiilebilmesi hem de yiiklemeden sonra seferin tamami siiresince,
geminin kendisi ve gemide bulunan insanlar yoniinden herhangi bir hasar veya tehlike teskil
etmemesi ve gemide mevcut yiiklere de bir zayiat vermemesi i¢in son derece 6nemlidir.
Ayrica kargo ve lashing planina gore yiiklemenin ve lashing yapilip yapilmadig: siiperkargo

ve gemi personeli tarafindan takibi yapilir.

Ali Osman-E gemisinde yiikleme operasyonu ile ilgili bir siiperkargo gorevlendirilmemistir.
|.Zabit tarafindan hangi ambara ne kadar yiikleme yapilacagina dair kargo plani yiikiin
sevkiyat sorumlusu ile goriiserek hazirlanmistir. Bu planda yiikiin ambara nasil ve ne sekil
yiiklenecegine dair ylikleme basamaklarini gosteren ayrintilar bulunmamaktadir. Yine kargo
plan {izerinde veya bir bagka belge iizerinde, yiiklerin kendi i¢inde veya gemi biinyesine
baglanmasi ile ilgili bilgiler mevcut olmadig gibi yiikleme sirasinda veya yiikleme bitiminde
yapilacak lashing ile ilgili I.Zabit ile ylikleme yapan ve lashing yapan personel arasinda bir

mutabakat veya koordinasyon s6z konusu degildir.
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Yiikiin sevkiyat sorumlusu yiikleme planini aldiktan sonra, yiikleme planini liman yiik
ellecleme personeli ile paylagsmistir. Yiiklemede forklift kullanilmasini yiikiin sevkiyat
sorumlusu istemistir. Liman operasyon sefi ile ambarda g¢alisan sapanci gorevini yerine
getiren personel yiikleme boyunca yonlendirmenin ylikiin sevkiyat sorumlusu tarafindan
yapildigini ifade etmistir. Dahas1 forklift operatorii kazadan 6nce geminin sancak tarafina
koymaya ¢alistig1 7. bag profil borular1 koymasi talimatin1 yiikiin sevkiyat sorumlusundan
aldigin1 belirmistir. Anlasildig1r kadariyla yiik sevkiyat sorumlusu farkinda olmadan Ali
Osman-E gemisinin yiikleme operasyonunda siiper kargo gorevini roliinii iistlenmistir. Fakat
iyi niyetle yerine getirmeye calistig1 bu roliin geminin yiiklenme operasyonunda agisindan
sahip oldugu 6neme ve tehlikelerini analiz edebilecek egitim ve bilgi birikime sahip degildir.
Diger taraftan gerek liman operasyonu gerekse gemi adina resmi bir gorevi olmadigi halde
yiik sevkiyat sorumlusunun yiikleme planinin yapilmasindan bu planin uygulanmasina kadar
stiregte etkin olarak yer almasi gemide yliklemeden sorumlu kisilerin zafiyetini, liman

operasyon organizasyonunda ise koordinasyonsuzlugu isaret etmektedir.

Bu durum ayrica kargo plan yapilirken ve uygulanirken kural 5’de ifade edildigi gibi
yiiklerin yiiklenmesi, istif edilebilmesi i¢in gerekli olan detayli bir kargo plan ile yiiklerin
yiikleme sirasinda emniyete alinmalar ile ilgili planlama yapilmasinin g6z ardi edilmesine

neden oldugu degerlendirilmektedir.

3.4 Liman Isletmesinde is Organizasyonu

Liman isletmecisi yiik ellegleme ve istifleme islemlerini bir bagka firmaya (taseron)
yaptirmaktadir. Yiik baglama islemleri ise yilik imalat¢isinin yetkilendirdigi firma tarafindan
yapilmaktadir. Gemi ylikleme operasyonunda yiikleme islemleri yiikleyici firma ile gemi

arasinda sozlii olarak yapilmaktadir.

ALI OSMAN E gemisinin yiiklenmesi igin gérevlendirilen posta; bir ving operatorii, bir

forklift operatorii, iki sapanci ve bir formenden olugsmaktadir. Kaza aninda ambar iginde
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bulunan kisiler resim 8 de gosterilmis olup, konum bilgileri asagidadir.

Lashing Personeli

" g — =1

:—- Forklift Operatorii ||

=
P

Sapanci

Resim 8: Kaza Aninda Ambar iginde Bulunan Kisilerin Konumlari

e Sapanci; geminin sancak tarafinda yiikklemenin yapildig1 sirasinin arkasinda bulunan
istifin lizerindedir.

e Sapanci (Kazazede) forkliftin sag arka tekerinin bulundugu yere yakin bir konumda
bulunmaktadir.

e Forklift operatorii; forklifin iistiinde ve geminin sancak taraf orta istifin iizerine 7.
sira profil borular1 yiiklemeye calismaktadir.

e Lashing personeli; iskele tarafta bulunan istifin lizerinde lashing yapmaktadir.

e Ving operatorii: sahil vinci i¢inde bulunan ving operatorii, sahilde bulunan kamyon
iizerinden ving ile ylik almak icin sahil tarafina donmiistiir.

e Postada yiikleme islemlerini koordine eden formen ise kaza esnasinda gemide

bulunmamaktadir.

17
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Sapanci (kazazede) sancak taraf 6 nc1 sira istifin lizerine ylikleme yapmaya calisan forklifte
¢ok yakin bir konumda iken tizerine devrilen yiikler nedeniyle forklift ile yiikler arasinda
kalmistir. Diger taraftan geminin sancak tarafinda yiikleme islemi devam ederken, iskele
taraftaki profil boru istifinin tizerinde bulunan lashing personeli yiikleri kendi icerisinde
baglamaya c¢alismakta, bir diger sapanci personeli ise ne kendi biinyesinde ne de gemi

biinyesine bagli bulunmayan istifin iizerinde bulunmaktadir(Resim 8, Resim 9).

Resim 9: Yiikleri Kendi icerisinde Baglamakla Mesgul Lashing Personeli

Ambarda bulunan bu tii¢ kisiden birinin kendisine tehlike olusturabilecek kadar forklifte
yakin durmasi ve diger iki kiginin ise yiikleme sirasinda devrilme ihtimali bulunan istiflerin
iizerinde  bulunmalari, hem  yaptiklar1  g¢alismanin  risk  ve  tehlikelerini
degerlendiremediklerini hem de onlarin esgiidim i¢inde ¢aligmalarini saglayacak

koordinasyonun bulunmadigini géstermektedir.

18
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Ote yandan Liman isletmesine ait is saghig1 ve giivenligi risk degerlendirmesi dokiimanlar
incelendiginde, Liman Isletmesi tarafindan limanda calisan forklift operatdrlerinin gemide
ve liman sahasinda ¢alismasi sirasinda maruz kalabilecegi riskler ve tehlikeler tanimlanmis

olup, forklift operatorlerine yapacaklar isle ilgili egitimler verildigi anlagilmaktadir.
Limanda ve gemide tanimlanan 6ne ¢ikan riskler ve tehlikeler asagidaki gibi belirlenmistir.

e Personelin Ise uygunlugu

e s makinalar ve yiikler

e (Gece gemide caligma

e Giiriilti, toz, aydinlatma titresim ve benzeri

e Agir makinalar ile ¢alismalar

Ayrica is saglig1 ve giivenligi dokiimanlarinda gemi ambarinda ¢alisan ve forklift operatori
gibi benzer risklere maruz kalan sapancilarin veya yiik elleglemesinde calisan personele
yonelik risk degerlendirmesi, maruz kalinan tehlikeler ile risklere karsi alinmasi gereken

Onlemlere dair ¢caligmalar goriilememistir.

Bununla birlikte, Ambarin icerisinde yiik baglamada goérevli personelin de benzer risklerle
kars1 karsiya kalabilecek personelin limanda ve gemide yiik baglama islerinde
calistirilmadan 6nce tehlike ve risklerin tanimlarinin yapildigina dair kanitlara ve belgelere

ulagilamamustir.

3.5 Yiik istif Islemleri ile Yiik Baglama islemleri

Gemide bulunan yiikiin baglanmasi el kitabinda, yiikler yiiklendikten sonra yiiklerin nasil
emniyetli baglanacagina dair 6rnekler verilmistir. Ancak bu O6rneklerden faydalanilarak
gemide mevcut yiikiin baglanmasi ile ilgili yiikk baglama ekipmanlarinin kullanilmasi ve

uygulamalara iligskin kanitlara ulagilamamistir.

Iyi gemicilik uygulamalarinda, yiikiin gemiye baglanmasi ve istiflenmesi hakkinda
Kaptan/I.Zabit ile yiikiin emniyetli bir sekilde gemiye yiiklenmesinden sorumlu liman
isletmesinde gorevli kisi ve yiikiin baglanmasini yapacak kisiler arasinda yiiklemeye

baslamadan 6nce bir planlama ve uygulamalar hakkinda bilgi aligverisi yapilarak mutabakat
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saglanmaktadir. Dahasi, mutabakatin igeriginde, Ozellikle ylikleme ile yik baglama
islemlerinin nasil yapilacagi ve yiik baglama islemlerine yonelik zamanlamanin belirlenmesi

gerekmektedir.

Hal boyle iken, yiikk baglama ekipmanlarinin kullanimi ile gemiye ve birbirine yiikiin
baglanmas1 uygulamalar1 hakkinda Kaptan/I. Zabit ile yiikk baglamada gorevli kisiler

arasinda bir anlagsmanin olduguna dair bilgiye ulagilamamuistir.

Diger taraftan AL OSMAN E gemisinde yiikleme operasyonuna baslanmis, 1 nolu ambarda
iskele sancak tarafta yiikler 6 bag iist iiste konulduktan sonra yiik baglama islemlerine
gecilmistir. Kaza sonrasinda kazayla ile ilgili fotograflar incelendiginde; devrilen istifteki ve
diger yiiklerin birbirlerine baglandig1 fakat, gemiye bagli olmadiklari tespit edilmistir
(Resim 10). Bu nedenle yiikler geminin sancak veya iskelesine meyil etmesi sonucu
olusabilecek devrilme riski ile kars1 karsiya kalmistir. Bu durumun kazaya etki eden emniyet

faktorlerinden biri oldugu degerlendirilmektedir.

Resim 10: Lashing Devam Eden Yikler
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BOLUM 4 - SONUCLAR

4.1 Gemiye yliklenecek yiiklerin forklift ile istifi ve baglanmasi1 konusunda gemi ve liman

tarafindan risk degerlendirilmesi yapilmamuistir.

4.2 Resmi bir gorevi olmadigi halde yiikiin sevkiyat sorumlusu, yiikleme planinin

yapilmasindan bu planin uygulanmasina kadar siirecte etkin bir sekilde yer almistir.

4.3 Gemide yiikleme yapilirken ambarda ¢alisan sapanci, forklift operatorii ve yliklerin

baglamak i¢in ¢alisan kisiler arasinda koordinasyon yoktur.
4.4 Gemide yiikleme operasyonu devam ederken yiik baglama islemi durdurulmamastir.

4.5 Belli bir istif seviyesinin iizerine ¢ikan profil borularin kendi iglerinde baglamasi

yapilmis ancak gemiye baglanmamistir.

4.6 Yikiin gemide baglanmasi/emniyete alinmasi konusunda gorevlendirilen ekip ile
gemi arasinda yiikiin baglanmasi teknigi ve zamanlamasi konusunda koordinasyon

yoktur.

4.7 Yiiklemede kullanilan forklift geminin sancagina meyletmesine neden olmus ve
bunun sonucunda geminin iskele tarafinda bulunan yiikler kazazede liman is¢isinin

tizerine devrilmistir.

4.8 Yiikleme sirasinda veya yiikleme bitiminde yapilacak lashing ile ilgili 1.Zabit ile
yiikleme yapan ve lashing yapan personel arasinda bir mutabakat veya koordinasyon

s0z konusu degildir.

4.9 Formen geminin iskele ve sancak alabandalarina birer sira yiikiin istiflenmesi sonrasi

sorumlu oldugu diger gemileri kontrol etmek amaciyla gemiden ayrilmistir.
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4.1 Kazaya Neden Olan Birincil Emniyet Faktorii

Yiiklemede kullanilan forkliftin geminin dengesini etki edecek kadar biiylik olmasi ve
dolayisiyla forkliftin hareketine paralel olarak geminin de sancaga yatmasi sonucunda
yiiklerin kaymasina yol agmistir. Yiikleme devam ederken yiik baglama isleminin yapilmasi
ile birlikte birbirine bagli olan yiikiin gemi biinyesine baglanmamasi kazaya etki eden diger

bir 6nemli faktordir.

4.2 Diger Emniyet Faktorleri

Kargo ve istif planlarinin olusturulmasi ve uygulanmasi hakkinda liman isletmesi ile gemi
arasinda anlagsmaya varilmadan yiik operasyonlarinin baslatilmasi, yiiklemeye uygun
ekipman ve ekibin belirlenmemesi ve farkli firmalara ait personelin galisirken yasadiklari

koordinasyon eksikligi kazaya etki eden diger 6nemli unsurlardir.
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BOLUM 5 - TAVSIYELER

Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmustur.

Gemi Isletenine

7/03-20

8/03-20

9/03-20

Bu raporda ortaya ¢ikan sonuglar dikkate alinarak, limanda emniyetli yiikleme
operasyonu konusunda gemi Emniyetli Y6netim Sistemi el kitabinda bulunan

prosediirlerin gelistirilmesi ve uygulanmasina yonelik tedbirler alinmasi,

Yiikleme/tahliye planlarinin uygulanmasi oncesi, kullanilacak ekipmanlarin
tespiti, uygunlugu ve yiiklerin baglanma yontemleri da dahil olmak {izere, gemi
ve liman isletmeleri arasinda anlasmaya varilmasina yonelik prosediir ve

uygulamalarin gelistirilmesi

Forkliftlerin gemi dengesine olumsuz etkisi degerlendirilerek, yiiklemede

kullanilacak ekipmanin uygunluguna dair kurallarin belirlenmesi

Liman Isletmesine

10/03-20

11/03-20

12/03-20

Sapanci ve yik baglama islemlerinde gorevlendirilen personelin yapmis
olduklar1  iglerle ilgili  tehlikelerin  tanimlanmasi  ve  risklerin
Onlenmesi/azaltilmas: amaciyla risk degerlendirmesi yapilarak tedbirlerin

alinmasi,

Forkliftin gemi dengesine olumsuz etkisinin hesaba katilarak, yiikleme/tahliye
planlarinin uygulanmasi oncesi, kullanilacak uygun ekipmanlarin tespiti,
uygunlugu ve yiiklerin baglanma yontemlerine dair prosediirlerin gelistirilmesi

ve uygulanmasi

Gemi yiikleme/tahliye operasyonlarinda gorevli kisiler arasinda tam anlamiyla
koordinasyonun saglanabilmesi i¢in liman is organizasyon yapisinin gézden

gecirilmesi,

Tavsiye olunur.
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UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

EK- 2: Geminin Ambarlar1 ve Ambar Kapak Olgiileri
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