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DAYANAK

Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige
giren “DENIZ KAZA ve OLAYLARINI INCELEME YONETMELIGI” hiikiimleri

dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 i¢in MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza veya
Olaylarina Yénelik Emniyet Incelemeleri igin Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye edilen
Uygulamalara iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu) ile

2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmistir.
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Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

Sinop ili Ayancik ilgesinin yaklasik 4 deniz mili agiklarinda 15.09.2020 tarihinde saat 15:30
sularinda Tiirk Bayrakli AKGUN BALIKCILIK-A isimli balikg1 gemisine aborda olan
AKERKO isimli balik¢ilik yardime1 gemisinde, balik nakli gergeklestirdigi esnada sancak
bas omuzlukta bulunan babanin kulak¢igi koparak gemide calisan bir is¢iye ¢arpmustir.
Carpmanin etkisiyle yaralanan is¢i hastaneye kaldirilarak tedavi altina alinmistir. Kazazede

24.09.2020 tarihinde hastanede hayatin1 kaybetmistir.

S6z konusu deniz kazasi ile ilgili olarak, Denizcilik Genel Midiirliigiine, Tersaneler ve Kiy1
Yapilar1 Genel Midiirliigiine, Gemi Miihendisleri Odasina, Deniz Ticaret Odalarina ve gemi

isletenine tavsiyelerde bulunulmustur.
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BOLUM 1 - BULGULAR

1.1 Gemilere iliskin Bilgiler

AKERKO
Bayragi Tiirk
Baglama Limani Trabzon

Tescil Limani ve No
Tipi

Cagr Isareti

Insa Yeri ve Y1l
Gros Tonaj1/ Net Ton
Tam Boyu

Ana Makine ve Giciu

Resim 2: AKERKO

Trabzon-1465

Balikg¢ilik Yardimci1 Gemisi
TCSJ6
Camburnu-Trabzon/18.10.2011
389/117

35,5 Metre

BAUDOUIN( 2Adet / 1085 BHP)
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1.2 Gemilerin Seyrine iliskin Bilgiler

Ayrildigt Liman
Varacagi Liman

Personel Sayisi
Gemide Bulunan Kisi Sayist

Asgari Gemiadami Sayisi
Seyir Tipi

AKERKO

Vakfikebir/ Trabzon

Yakin Kiyisal Sefer Bolgesi

6
18

4
Yakin Sefer

1.3 Kazaya iliskin Bilgiler

Kaza Zaman
Kaza Tipi (IMO)
Kaza Tiiri

Kaza Yeri
Yarali/Olii/Kay1p
Hasar

Kirlilik

15.09.2020 / 15:30
Cok Ciddi deniz kazasi
Is kazas1

Ayancik/ Sinop

-11 /-

Yok

Yok

1.4 Cevresel Kosullara iliskin Bilgiler

Ruzgar
Denizin Durumu
Gortis

Havanin Durumu

Kuzey-kuzeydogu 23,4 km/saat
Hafif Dalgali
lyi

Acik
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1.5 AKERKO

AKERKO isimli Balik¢ilik Yardimer Gemisi 2011 yilinda Trabzon Siirmene Camburnu
tersaneler bolgesinde insa edilmistir. Tam boyu 35.5 metre ve 389 gt kapasitesindedir. Ulusal
mevzuatimiza gore gerek insa siirecinde gerek kara ve deniz sorvey denetimlerinde herhangi
bir Klas zorunlulugu bulunmamaktadir. Balik¢1 Yardimer gemileri, gemi sicili i¢in gemi

cinsleri tanimlamalarinda;

“Yalnizca balik avlama gemilerinde ve su flriinleri yetistiricilik tesislerinde yardimci
gorevler iistlenen ve balik avlama gemilerine veya su tiriinleri yetistiricilik tesislerine ait su
tiriinlerinin naklinde, temel yetistiricilik faaliyetleriyle ilgili islerin yiiriitiillmesinde veya
lojistik ihtiyaglarinin karsilanmasinda kullanilan, nitelikleri bu amaca uygun olan ve ilgili
idaresince belgelendirilmis veya belgelendirilmeye uygun bulunmus ticaret gemileridir.”

tanimlanmaistir.

Bu baglamda agik denizlerde Balik Avlama gemileri tarafindan tutulan baliklarin, siire ve
miktar olarak daha fazla istiflenebilmesi amaciyla kiyiya nakli ig¢in kullanilan yardimci

gemilerden olup, ticari yiik gemisi sifatindadir.

AKERKO isimli gemide 12 adet baba bulunmakta bu babalara halatlarin kolay volta

edilebilmesi i¢in her bir baba da kulak¢ik bulunmaktadir.

Resim 3: Akerko isimli Gemideki Babaya volta edilmis halat.
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Resim 4: Akerko isimli Gemideki Baba ve Kulakgik

1.6 Akerko Gemisinin Gemi Adamiyla Donanimi

Kaza giinii bir Kaptan, bir Giiverte Lostromosu, iki Usta Gemici, bir Gemici ve bir Yagci
olmak tizere toplam alti gemi adami gorev yapmaktadir. Bununla beraber balikgilik
faaliyetlerinde ¢alismak iizere gemide Su Uriinleri Ruhsat Tezkerine sahip 12 kisi daha
bulunmaktadir. Tekne personelinin yeterlilikleri, anilan sefer bolgesi ile teknenin biiytikliigii

ve sinifina goére uyumludur.

1.6.1 Kaptan ve Diger Gemi Adamlar1

Gemi kaptani yaklasik 17 yildir denizde is tecriibesi olup gemi insa edildiginden beri ayni
gemide calismaktadir. Kaza aninda kopriiistiinde bulunmaktadir. Ac¢ik Deniz Baliket
Kaptan1 yeterliligine sahip olup gemide yaptig1 gorev ehliyetinde yer alan yeterlilige
uyumludur.

Ayrica gemide Giiverte Lostromosu, iki Usta Gemici, bir Gemici ve Yagci gorev
yapmaktadir. Giiverte Lostromosu ve bir Usta Gemici kaza aninda buzhanede baliklarin istifi

ile ilgilenmektedir. Yagc1t makine dairesinde bulunmaktadir. Kaza esnasinda hicbir gemi

adamu giiverte ve operasyon mahallinde bulunmadigindan, kaza anin1 gérmemislerdir.
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BOLUM 2 - OLAYLARIN ANLATIMI

Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin siwrasi, zamanlart ve sahislarin konumlar
gorgii tamiklarimin aciklamalarina ve yapilan goriismeler ile video goriintiilerine

dayanmaktadur.

2.1 Kazanin Gelisimi

AKERKO isimli gemi, 08/09/2020 tarihinde Trabzon ilinden denize agilarak 14/09/2020
tarihinde Kastamonu ili inebolu ilgesine gelmistir. Kazazede ayni tarihte Inebolu limanindan
AKERKO isimli gemiye ¢alisma amagli ¢ikmistir. 15.09.2020 tarihinde saat 07:30 sularin
da Inebolu limanindan denize acilmislardir. Ayancik agiklarina geldiklerinde "AKGUN
BALIKCILIK-A” isimli balik avlama gemisi "AKERKO” isimli balik¢1 yardime1 gemisine
aborda olmustur. 15/09/2020 saat 15:30 siralarinda AKERKO isimli gemiye balik kasasi
taginmasi esnasinda sancak bas omuzluktaki babada yer alan kulak¢ik kopmus oncelikle
buzhanenin alabandasina ¢arpmis ( Resim-6) oradan sekerek o esnada balik transferi yapan

kazazedenin kafasina isabet etmistir. Carpmanin etkisi ile kazazede suurunu kaybetmistir.

‘Kaza Mahalli

CAyancik—= )

Resim5: Kaza Mahalli Kiyidan yaklasitk 4 Nm ( Deniz mili acikta)
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SANIN ONCELIIKLE CARPT!

Resim6: Kopan parganin sektigi alan

gﬂ/cesi

In durumu

Resim7: Kaza oncesi kopan parca yeri
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//

Resim 8: Kaza sonrasi kopan parcga yeri

2.2 Kaza Sonrasi Gelismeler

Kazadan sonra gemi kaptani Sahil Giivenlik ve ambulansi arayarak kazayi rapor etmis,
kazazede Ayancik Iskelesine kazadan yaklasik 40 dakika sonra ulagilabilmis, ambulans ve
saglik ekipleri yardimiyla hastaneye ulastirilmistir. Bag kismindan yaralanan kazazede,

24.09.2020 tarihinde geg¢irmis oldugu kazanin etkisiyle hayatini kaybetmistir.
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BOLUM 3-DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamast ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinmak suretiyle ve kazanin kék nedenleri iizerinde
emniyet tavsiyelerine yol acan faydali sonuglara varmak icin kazanin olusumuna neden

olan emniyet faktéorlerinin tespit edilmesi amaglanmigstir.

3.1 Palamar Halatinin Volta Edilmesi

Kaza sonrast AKERKO gemisindeki incelemede palamar halatlarinin Resim 9 ve Resim 10
‘da goriildiigii gibi volta edildigi tespit edilmistir. Kaza aninda da halatin Resim 9 ve 10’da
oldugu gibi baglandigi video goriintiilerinden anlasilmistir. (Resim 11).

Denizcilik uygulamalarinda, kulakciklar sadece palamar halatinin babanin bedeninden
styrilmasini 6nlemek igin kullanilmaktadir. Gemiler de palamar halatlarinin gemilerin
babasina volta edilirken (Resim 12) babanin bedenine volta edilmesi gerekmektedir.

Kaza anina ait video goriintiileri incelendiginde;

e AKGUN gemisinden verilen halatin AKERKO gemisine volta edildigi,

e Babaya ait kopan kulak¢igin AKERKO gemisinin i¢ tarafinda ambar giris perdesine
dogru firladig,

e Palamar halatinin volta edilirken babanin bedeni yerine kulak¢iga volta edildigi,

e Baglama yiikiiniin babanin kulak¢igina bindigi,

anlasilmaktadir.

Palamar halatinin babaya uygun volta edilmemesinin kulak¢igin kopmasina ve AKERKO
gemisine dogru firlamasinin muhtemel sebeplerinden biri oldugu degerlendirilmektedir.

Resim 9: AKERKO Gemisinde uygulanan halat baglama sekli.
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10

Resim 10: AKERKO Gemisinde uygulanan halat baglama sekli

Resim 12: Ornek kulakcikli babaya baglama sekilleri
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3.2 Gemi Baglama Ekipmanlarinin Uygunlugu

AKERKO gemisinin ingast esnasinda bir klas tarafindan denetlenmesi hususu
degerlendirildiginde;

Gemi ve Su Araglarinin Inga, Tadilat ve Bakim-Onarim Y&netmeliginin 5. Maddesinin 11.
Fikrasinda; “ Klasli olma zorunlulugu;

a) 12 kisiden fazla yolcu tagiyan gemi veya su araglarindan;
1) Insa veya tadilat bitiminde tam boyu 24 metre ve iizerinde olanlarin insa veya
tadilatlarinda ,

2) Tam boyu 24 metre ve lizeri olan mevcut gemi ve su araglarinin yolcu sayilarinin tadilatl
veya tadilatsiz olarak 12 yolcuyu gegmesi durumunda,

b) Balik avlama ve balik¢ilik yardimer gemilerinden;
1) insa veya tadilat bitiminde tam boyu 50 metre ve iizerinde olanlarin insa ve tadilatlarinda,

2) Tam boyu 24 metre ve lizerinde olan yeni balik avlama ve balik¢ilik yardimei gemilerinin
tadilatl veya tadilatsiz olarak diger cinslere geg¢is taleplerinde,

3) insa ve tadilat sonucunda tam boyu 24 metre ve iizerinde olup 50 metrenin altinda olan

balik avlama ve balik¢ilik yardimer gemilerinde (¢) bendinde belirtildigi sekilde,

¢) (a) ve (b) bentleri disinda kalan diger gemi ve su araglarindan,;

1) insa bitiminde tam boyu 24 metre ve {izerinde olanlarin insalarinda,

2) Tadilatlar1 sonucunda tam boyu 24 metre ve lizerinde olan yeni gemi ve su araglarinin
tadilatlarinda,

3) Tadilatlar1 sonucunda tam boyu 50 metre ve lizerinde olan mevcut gemi ve su araglarinin
tadilatlarinda, uygulanir.

¢) (b) bendinin (3) numarali alt bendinde belirtilen gemilerin sadece tekne kismi klas

gbzetiminde insa veya tadil edilir. Tekne kismi1 haricindeki diger unsurlarin insa ve tadilati

Idarenin gozetiminde tamamlanir. Tekne insasmin veya tadilatinin bitimi asamasinda

yetkilendirilmis klas kurulusu tarafindan tekne insasinin veya tadilatinin klas gézetiminde
ve klas kurallarina goére yapildigimi belirtir uygunluk yazist sunulur ve insa veya tadilat
bitiminde Klas sertifikasi istenmez. insanin veya tadilatin geri kalan asamalari i¢in kontrol

miithendisi atanir ve on altinci fikrada belirtilen usule gore en az bir kez denetime tabi

11
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tutulur.”
Seklinde diizenlenmistir. Buna gore 24 metre lizerinde ve 50 metre altindaki balik avlama

ve balik¢ilik yardimer gemilerinin sadece teknenin kabuk kismi klas gézetiminde insa veya

tadil edilmektedir. Babalarin ve diger baglama donanimlarinin insasi herhangi bir klas

denetiminde yapilmamaktadir.

Nitekim geminin insa edildigi tersaneye, insa edilen gemide yer alan baglama
donanimlarimda uygulanan kriterler soruldugunda herhangi bir teknik kriterin
uygulanmadigi “Gemi donatimlari armator istekleri dogrultusunda yapildigi” ifade

edilmistir.

! 273
220 |
T
220 | 250 i
5 A\ N9
| =l
; Ana Gliverte | i Ana Gliverte
204 257
i 4T?
Akerko isimil gemide s5z konusu olan babanin boyutlandirmas: Gan0mizde kullandlan babanin boyutiandermias:
BASARAN GEMI
® SANAYl ve TiC. LTD. 7.
e ra—
Lot vedecdadad
KoNU BABA BOYUTLANDIRMAS!
-] Efnan BASARAM
2 INIVETH | ERKEZINE BlLGI
NOT: BU PROJE ULASIM EM| INCELEME M| E VERMEK AMACIYLA CIZILMISTIR. pers l l s

Resim 13: Kopan baba ve yeni yapilan babalarin ¢izimleri

AKERKO gemisinde yer alan baba ve kopan kulak¢ik incelendiginde kopan par¢anin sag
kalinliginin yaklagik 4,5 mm et kalinliginda boru tipi (L=660 mm) malzemeden yapildig:

anlagilmistir. Yapime tersane tarafindan yeni yapilan gemilerde ise 60 mm et kalinlifinda

ici dolu bar (L=773 mm) malzemeden imal edildigi ifade edilmistir. (Resim 13) Sekilde
goriildiigii lizere s6z konusu tersanede yapilan yeni insa gemilerde baglama donanimlari

eskisine oranla yaklasik 13 kat daha kalin ve i¢i dolu malzemeden insa edilmektedir.

12
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Gemideki palamar halatlarinin babalara emniyetli bir sekilde baglanabilmesi igin
mukavemet kapasitelerinin bilinmesi gerekmektedir. Zira babalarin yiik tasima kapasitesi
halatin kopma kuvvetinin 1,25 kat1 olmak durumundadir.*

Bilindigi lizere Gemilerin Teknik Yonetmeligi 26. Maddesinin 1.ve 2. fikrasinda gemilerin

Demir ve Baglama Donanimlar1 basligi altinda;

"1) Tim gemiler, demirleme, baglama ve yedekleme islemlerini emniyetle yapabilmesini

teminen yeterli mukavemette donanimlarla donatilir. Tam boyu 24 metreden den biiyiik

gemilerde demirleme ve baglama teghizati yetkilendirmis kuruluslarin ilgili kurallarina gore

tayin edilmis teghizat numarasina gore segilir.

2) Gemilerde baglama halatlarinin volta edilebilmesi i¢in giiverteye uygun yerlere baba,
kurtagzt veya kogboynuzu gibi baglama donanimlari monte edilir. Babalar, logalar,
kurtagizlar1 ve kogboynuzlarinin halatlarin asir1 derecede asinmasini Onleyecek sekilde

olmalar1 gerekir. " denilmektedir.

Idareye ait baglama ekipmanlarinin uygunluguna dair kurallar incelendiginde? balik¢1 ve
yardimer gemileri i¢in babalarin dayanim kuvvetlerine ait kriterlerin genel kurallar olarak
ifade edildigi, baglama ekipmanlari 6zelinde malzeme 6zellikleri ve mukavemet degerlerine

ait sinirlarin belirlenmedigi anlasilmaktadir.

Avrica denizde metallerdeki korozyonlar diisiiniildiigiinde zaman icerisinde vipranmanin

olacag1 kacinilmazdir. (Resim 15-16) Dolavisiyla emnivetli bir baglamanin vapilabilmesi

icin baglama donanimlarinin zaman icerisindeki vyipranmalarda dikkat almarak belirli

araliklar da denetlenmesi gerektigi degerlendirilmektedir.

Baglama ekipmanlar1 ve babalarin emnivetli operasyonlart icin belirli periyotlarda,

korozyon kaviplarinin 6lciim vapilarak, malzemenin kabul kriterlerine yoOnelik kurallarin

belirlenmesine ihtiyac vardir.

1 Kural: Tiirk Loydu Tekne yapim kurallari 1.3.1 Yik Degerlendirmeleri
2 Gemi Techizati Yonetmeligi, Gemilerin Teknik Yonetmeligi, Gemi ve Su Araglari insa Bakim Onarim

Yonetmeligi.

13
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Resim15: Kopan babadaki kulakgigin sa¢ kalinligl

14
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Resim16: Kopan babadaki kulak¢iktaki zamanla meydana gelen korozyon.

3.3 Cevresel Etkilerin Degerlendirilmesi

Bilindigi tizere iki geminin birbirine aborda olmasi (borda bordaya yanasmasi) karsilikli
giiverte ve ambarlar1 arasinda esyanin bir gemiden bosaltilarak diger gemiye yilikleme
hizmetlerine Limbo islemleri olarak adlandirilir. Limbo islemlerinde 6zellikle hava sartlar
limbonun emniyetli yapilmasinda etkili faktdr olup uygun hava sartlarinda yapilmasi

gerekmektedir.

Kazanin meydana geldigi saatlerde bolgede riizgar Kuzey, Kuzeydogudan 24,3 km/saat
(Bofor:4) hizla esmekte olup, 1,5-2 metreye kadar dalga yiiksekligi olusturmaktadir.
Dalgalar ve rlizgarin halatlar ve babalar {izerinde olumsuz etkisiyle bu operasyon
zorlasmistir. Geminin bos sa¢ agirhiginin 220 ton oldugu dikkate alindiginda diger
agirhiklarla birlikte bu agirhlk 300 tona yaklagmaktadir. Halat boylarmin uygun
ayarlanmamas1 durumunda halatlarin ve babalarin bu kuvvete maruz kalmasi sonucunda

baglama ekipmanlarinin kopma riskini artirdig1 degerlendirilmektedir.

Diger taraftan limbo islemlerinde dalganin ve riizgarin olumsuz etkisini en aza indirgemek
icin her iki gemide makine {izerinde es zamanli manevra yapmak suretiyle pozisyonlarini

korumaya ¢aligir. Bu amagla her iki geminin Kaptan1 makinalara uyumlu bir sekilde kuvvet
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vermeli ve bu kuvvet ayni yonde ve es zamanli uygulanmalidir. Aksi takdirde geminin

palamar halatlarina dolayisiyla babalarina asir1 yiik binmesine neden olmaktadir.

Her iki geminin makine manevralarinin es zamanli vapilmasindaki zorluklar ve degisen

dalga boyu viksekliklerinden kaynakli halat boylarinin avarlanmasindaki giicliikler

nedeniyle palamar halat:1 yerine babanin kulakciginin kopmasimin muhtemel sebepleri

arasinda ver aldig1 dusuniilmektedir.

Dolayisiyla limbo operasyonunun uygun hava ve deniz sartlarinda yapilmasi, uygun

kalinlikta ve uzunlukta halatin kullanilmasi yukarida bahsedilen riskleri ortadan kaldiracag:

degerlendirilmektedir.

3.4 Gemide Kullanilan Babalarin Konumlari

Ozel amagh balik¢1 yardimer gemilerinde is giicii giivertede yogun olarak kullaniimaktadir.
Acik denizlerde, balik avlama gemilerinden yardimei gemilere balik transferi insan giicii ile
saglanmaktadir. Transfer esnasinda bir¢ok kisinin ayn1 anda ayni yerde ¢alisma durumu

ortaya ¢cikmaktadir.

Resim17: Akglin-A isimli balik¢ilik gemisinde kaza esnasinda balik transferi yapan
isciler.

Resim 18 de goriildiigii iizere geminin balik ambarina girisi giivertenin alt tarafinda yer

almaktadir. Balik transferi sancak tarafta yer alan balik ambarina giris tarafindan yapilmakta
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olup kopan baba iscilerin ¢alisma alaninin tam ortasindadir. Bu durum Resim 19 da yer alan

vaziyet planinda acik bir sekilde goriilmektedir.

Yukarida ifade edildigi iizere agik denizde balik transferinin yapildig1 esnada babalardaki
metal pargalarin veya palamar halatlarinin kopma riski, ciddi yaralanma ve hatta incelenen
kazada oldugu gibi o6liimle sonuglanabilmektedir. Dolayisiyla limbo esnasinda baglama

yapilan babalarin konumlar1 da emniyet agisindan énem arz etmektedir.

Netice itibariyle balik¢1 gemilerinde yogun is giicliniin oldugu mahalde babalarin bulunmasi
ve bu babalara baglama yapilmasi emniyet agisindan risk olusturmaktadir. Balik¢i ve
Yardimei Gemiler de yogun is giicliniin bulundugu da dikkate alindiginda gemilerin dizayn
asamasinda baglama yerlerinin konumlarmin c¢alisma alanlarindan uzak yerlerde

bulunmasina ve ambar girislerine konumlandirilmamasina dikkat edilmelidir.

¢ 1
e )

|

# _'(-’- ; ((

Resim18: Balik ambar girisi ve kulakgigl kopan babanin konumu
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KOPAN BABAKONUMU

BABALARIN KONUMLARI

Resim19: AKERKO Gemisinde yer alan babalarin konumlari. (Kopan babanin konumu)

3.5 Is Giivenliginin Degerlendirilmesi

Bilindigi iizere Calisma ve Sosyal Giivenligi Bakanlig1 tarafindan hazirlanan isyeri Tehlikeli
Siniflar1 Tebligine goére “Deniz ve kiyr sularinda yapilan balik¢ilik girgir balik¢igi,
dalyancilik dahil” Tehlikeli Isyeri smifinda yer almaktadir. Buna gore tehlikeli isyeri
smifinda yer alan isyerlerinde ise alinmadan 6nce saglik raporu almalar1 ve mesleki egitime

tabi tutulmalar1 gibi mecburiyeti bulunmaktadir.®

Bununla beraber is Sagligi ve Giivenligi Risk Degerlendirmesi Yonetmeligi'nin Isverenin
yiikiimliiliigii bashikli 5. Maddeye gore “Isveren; ¢alisma ortamimin ¢alisanlarin saglik ve
giivenligini saglama, siirdiirme ve gelistirme amaci ile is saglig1 ve giivenligi yoniinden risk

degerlendirmesi yapmasi veya yaptirmast” gerektigi ifade edilmistir.

Yine ayni yonetmeligin 7.maddesinde “Risk degerlendirmesi; tiim igyerleri i¢in tasarim

veya kurulus agsamasindan baglamak {izere tehlikeleri tanimlama, riskleri belirleme ve analiz

etme, risk kontrol tedbirlerinin kararlastirilmasi, dokiimantasyon, yapilan g¢alismalarin

36331 sayili is saglhgi ve Givenligi Kanunu ekl ve mesleki egitim zorunlulugu Madde5
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giincellenmesi ve gerektiginde yenileme asamalart izlenerek gergeklestirilecegi

belirtilmistir”.

Ayrica, Kisisel Koruyucu Donanimlart ile ilgili balik¢1 gemilerinde yapilan ¢aligmalarda

Saglik ve Onlemleri Hakkinda Yonetmeligi'nin Ek- 4'iinde;

“Calisanlarin saglik ve gilivenligine yonelik riskler toplu veya teknik koruma yontemleriyle
onlenemediginde veya yeterince azaltilamadiginda, calisanlara kisisel koruyucu donanim

saglanir.” ifade edilmistir.

Donatanin 6331 sayili Is saghigi ve Giivenligi yasas1 kapsaminda yiikiimliiliikleri

belirlenmistir. Bu kanun kapsaminda isveren tarafindan kazada;

e Risk degerlendirmesi yapildig: ve risk kontrol énlemleri alindigina,

e Acil durum planlamasinin yapildigina,
iliskin delillere ulasilamamustir.

Bununla beraber kazaya ait video goriintiileri de incelendiginde balik nakli esnasinda

calisanlarin risk kontrol Onlemlerinin en son halkasi olan kisisel koruyucu donanim

kullanmadiklari goriilmektedir.

Kazanin meydana geldigi esnada kaza mahallinde yiikleme ve gemi manevra
operasyonlarini emniyetli bir sekilde yapilmasini sevk ve idare eden isveren veya adina gemi

adamlarindan birisi bulunmamaktadir.

Diger taraftan, Gemilerin Teknik Yonetmeligi'nin Egitim ve Talimler baglikli 73 Maddesinin
1,2,3 Fikrasinda ;

MADDE 73 — (I) Gemiyi terk, yangin, filika indirme, acil diimen, denize adam disti,
catigma, karaya oturma, arama kurtarma, deniz kirliligi talimleri periyotlart ile usul ve
esaslar1, gemi cins, sefer bolgesi, boyu, grostonu ve donanim durumlarina gore Ek-23 de

belirlenmistir.

(2) Gemilerdeki tiim personel acil durumlarda ne yapilacagimi bilmek zorundadir.

Gemiye yeni katilan personele en ge¢ 3 giin icerisinde gemiye asinalik hususunda egitim
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verilir. Yolcu gemilerindeki yolcular, acil durumda yapmasi gerekenler konusunda gorsel

veya yazili talimatlarla bilgilendirilir.
(3)  Talimlere yonelik kayitlar jurnale kayit edilir.
Hususlar1 yer almaktadir.

Balike1 gemilerinde ¢alisan gemi adamlarinin haricinde ¢aligsanlar i¢in bahse konu egitimler
aranmamakta sadece Tarim ve Orman Bakanlig: tarafindan verilen Su Uriinleri Ruhsat
Tezkeresini alinmasi yeterli olmaktadir. Su Uriinleri Y énetmeliginde Su iiriinleri istihsalinde
bulunacak gercek ve tiizel kisilerin gerek kendileri ve gerekse istihsalde kullanacaklar
gemiler i¢in sahip olunmasi gereken vasiflar ve almalar1 gereken egitimler belirlenmistir.
Buna gore; bahsedilen yonetmelik maddesi gercevesinde belirtilen ruhsatin alinmasi igin
herhangi bir temel denizcilik egitim gerekliligi bulunmamakta olup, Tiirk vatandasi olan ve

18 yasint doldurmus herkes bu ruhsat tezkeresini alabilmektedir.

Ozetle kazazedenin gerek denizcilik gerekse balikgilik meslegi ve yaptigi iste meydana
gelebilecek risklerle ilgili egitim almamis olmasi ve balik¢1 gemisinde bulunmasi mesleki
tehlikelere karsi savunmasiz kalmasina sebep olmustur. Baba Muhsin ve Ilhan Yilmaz5

isimli balik¢1 gemilerinde benzer kazalar yasanmustir.
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BOLUM 4 - SONUCLAR

AKERKO balik¢1 yardimer gemisinin kaza inceleme sonucunda;

1.

10.

AKGUN Gemisi tarafindan verilen palamar halatinin AKERKO gemisindeki babaya
volta edildigi halatin babadan siyrilmama islevini géren baba kulak¢igina yiik
binmesi nedeniyle kopmustur.

AKERKO gemisinin baba kulak¢iginin kopmasi neticesinde meydana gelen is
kazasinda giivertede balik transferi yapan bir is¢i vefat etmistir.

Sadece tekne kismi klas gozetiminde insa edilmis, baba ve diger giiverte iistii
donanimlari imalati herhangi bir klas denetiminde yapilmamustir.

Kopan parcanin sa¢ kalinliginin yaklasik 4,5 mm et kalinliginda boru tipi
malzemeden yapildigi, ayni tersanede insa edilen yeni gemilerde, bu malzeme
kalinligmmmm 60 mm et kalinhiginda yekpare bar malzemeden imal edildigi
anlagilmistir.

Geminin inga edildigi tersanede, klas kontroliinde inga edilmeyen yeni inga 50 metre
altindaki gemilerde yer alan baba gibi baglama donanimlarinin yapiminda,
uygulanan herhangi bir teknik kural ve kriterin bulunmadigi kullanicilarin talepleri
dogrultusunda yapildigi anlasilmistir.

Geminin kara sorvey raporunda yer alan “Demir, zincir, irgat ve baglama
donanimlarinin ve giiverte kontroliiniin yapilmas1” hususu “Uygun” olarak ifade
edilmistir.

Birlikte ¢alisan baba-halat uyumu dogru oldugunda kazada 6nce halatin kopmasi
diisiniilirken uyumsuzluk nedeniyle baba kulak¢ig1 kopmustur.

Yogun yiik altinda kalan baba-halat donanimi, ¢alisma mahallinin ortasinda
konumlandirilmistir.

Meri mevzuat geregince igveren tarafindan gemide karsilasilacak risklerin tespiti ve
yonetilmesi i¢in hazirlanmasi gereken risk degerlendirme raporuna rastlanilmamistir.
Balik nakli esnasinda calisanlarin risk kontrol 6nlemlerinin en son halkasi olan

kisisel koruyucu donanim kullanmadiklar1 goriilmektedir.

11.xaza mahallinde yiikleme operasyonunu sevk ve idare eden isveren yada temsilcisi

bulunmamaktadir.
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BOLUM 5 - TAVSIYELER

Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonucglar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmusgtur.
Tersaneler ve Kiy1 Yapilar1 Genel Miidiirliigiine;

26/07-21 Klas kontroliinde insa edilmeyen veyahut sadece kabuk kismi klas gozetiminde
insa edilen balik avlama ve balik¢1 yardimeir gemilerinde baglama ekipmanlarinin yapiminda
malzeme Ozellikleri ve mukavemet degerlerinin belirlenmesine yonelik diizenleme

yapilmasi.
Denizcilik Genel Midiirliigiine;

27/07-21 Klas kontroliinde insa edilmeyen veyahut sadece kabuk kismi klas gozetiminde
inga edilen balik avlama ve balik¢1 yardimer gemilerinde baglama ekipmanlarinin yapiminda
malzeme 6zellikleri ve mukavemet degerlerine ait belirlenecek sinirlar dogrultusunda sérvey

rapor formatlarinin giincellenmesi ve denetlemelerin yapilmasi.
Gemi Miihendisleri Odasina;

28/07-21 Balik avlama gemileri ve balik¢1 yardimci gemilerinde kullanilan babalarin
konumlar1 dizayn edilirken balik transferi yolu ve balik ambar1 girisi gibi yogun calisma

alaninda konumlandirilmamasi i¢in diizenleme ve/veya iiyelerine bildirimde bulunulmasi.
Deniz Ticaret Odalarina;

29/07-21 Benzer kazalar1 en aza indirmek veya 6nlemek amaciyla kazanin ve palamar
halatlarinin babaya volta isleminde baba govdesinin yiik tasiyicisi, kulak¢igin ise halatin
styrilmamasi islevine uygun olarak volta isleminin yapilmasina dair Balik¢ilik Sektorii

tiyelerinize bildirimde bulunulmasi.
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Gemi Isletenine ;

30/07-21 Is saglig1 ve giivenligi mevzuati kapsaminda ¢alisma ortaminin emniyetini
saglama, siirdiirme ve gelistirme amaci ile gemide karsilasilacak risklerle ilgili Risk

Degerlendirmesi yapilmasi ve bu hususta ¢alisanlara egitim verilmesi,

31/07-21 s sagh@ ve giivenligi mevzuati kapsaminda operasyon mahallinde emniyetli

calisma kosullarmin ve ekipmanlarinin (kisisel koruyucu donanimlari vb.) saglanmasi,

32/07-21 Is saglig1 ve giivenligi tedbirlerine uyulup uyulmadiginin denetlenmesi icin

isveren veyahut temsilcisinin operasyon mahallinde ¢aligmalara nezaret etmesi,

Tavsiye olunur.
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