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Bu deniz kazas1 10.07.2014 tarih ve 29056 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiiriirliige giren “DENIZ KAZALARINI ve OLAYLARINI ARASTIRMA ve INCELEME
YONETMELIGI” hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 icin MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza
veya Olaylarma Yonelik Emniyet incelemeleri igin Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye
edilen Uygulamalara iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza inceleme

Kodu) ile 2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmistir.

Deniz Kaza incelemesinin amaci; deniz kazalarmin olusmasina neden olan gercek
sebeplere ulagsmak suretiyle denizde can, mal ve ¢cevre emniyetine yonelik mevzuat ve
uygulamalarin gelistirilmesini saglamak, boylece benzer kazalarin tekrarini 6nlemek ve

kaza sonrasindaki olumsuz etki ve sonuglarin azaltilmasini temin etmektir.

Deniz kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadigi gibi,

amaci sucu ve sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.
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Sekil 1. Kaza mevkii

21 Temmuz 2015 tarihinde SENGUL K isimli kum kosteri 21:00 sularinda, AKEL isimli
kum kosteri ise 22:00 sularinda Kartal Kumcular Iskelesinden kalkis yaparak Sile
aciklarinda yer alan kum sahasina dogru hareket etmislerdir. Her iki gemi de benzer rotay:
takip etmek suretiyle Riva aciklarina kadar SENGUL K gemisi AKEL gemisinin dniinde

seyirlerine devam etmislerdir. Gemiler Riva agiklarina 01:00:00 sularinda ulagsmislardir.

Gemilerden AKEL Rafi Altinok adima tahsisli kum sahasindan diger gemi SENGUL K ise
S.S. Istanbul Anadolu Yakas: Kumcular Uretim ve Pazarlama Kooperatifi adina tahsisli
kum sahasindan yiikleme yapmak iizere izinleri bulunmaktadir. Her iki kum sahasi
arasinda yaklasik 2 deniz mili mesafe bulunmakta olup Rafi Altinok adina tahsisli kum

sahas1 kumcular kooperatifine ait kum sahasinin batisinda kalmaktadir.

22 Temmuz 2015 tarihinde saat 02:30 civarinda SENGUL K isimli gemi izinli kum sahas1
disinda yiikleme yaptig1 esnada hareket halindeki AKEL gemisinin ¢atmasi neticesinde

kaza meydana gelmistir. Kaza sonras1t AKEL gemisi sancak taraf bordasindan yara almis



ve kisa bir siirede batmistir. SENGUL K gemisinde ise kiiciik siyriklar disinda ciddi bir

yaralanma meydana gelmemistir.

AKEL gemisi personeli denize atlayarak gemiyi terk etmislerdir. SENGUL K gemisi ve
civarda bulunan gemiler tarafindan kazazedeler denizden kurtarilmistir. AKEL gemisinde

bulunan ancak gemi adami olmayan bir sahis kaza sonrasi hayatini1 kaybetmistir.

Kazadan sonra AKEL gemisinde yakit sizintis1 nedeniyle ¢evre Kkirliligi olusmus ve

kirlilige Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii’ne ait deniz araclari ile miidahale edilmistir.

Kazanin meydana gelmesinde her iki gemi kaptanin da radar ve AIS gibi seyir
yardimcilarindan uygun sekilde faydalanmamis olmalart ile birlikte tam bir gorme ve

isitme gozciliigii yerine getirmemis olmalarinin etkili oldugu degerlendirilmektedir.

Raporun tavsiyeler boliimiinde, Deniz ve Igsular Diizenleme Genel Miidiirliigii'ne ulusal
sefer yapan gemilerde gemilerin yola elverisliliginin ve gemilerin uygun yeterlilikte
gemiadamlari ile donatilmasinin saglanmasi i¢in ek tedbirler gelistirmesi yoniinde, gemi
sahiplerine ise gemide Denizde Catismay1 Onlem Tiiziigii kurallarinin tam ve etkin olarak
uygulanmasinin saglanmasi ve bu hususta farkindaligin arttirilmasi i¢in gemi personeline
egitim verilmesi ve gemilerin Gemiadamlar1 ile Donatilmasma liskin Yonerge
hiikiimlerine riayet edilerek gemilerin uygun yeterlilikte gemiadamlar: ile donatilmasi

yoniinde tavsiyelere yer verilmistir.



1. BULGULAR

1.1 Gemi ve Kazaya iliskin Bilgileri

AKEL Gemisi Bilgileri
Donatan

Isleten

Bayragi

Baglama limani

Tipi

Insa yil1 ve yeri

IMO numarast

Cagri Isareti

Klas1

Tam boy

Genislik

Derinlik

Gros tonaj

Net tonaj

DWT

Ana makine Uretici ve giicii
Personel Sayisi

Kalkis Limani

Varis Limani

: Atasoy Denizcilik Turizm Insaat San. ve Tic. Ltd.
. Atasoy Denizcilik Turizm Insaat San. ve Tic. Ltd.
. Tirk

. Istanbul

: Kuru Yik

1968, Tiirkiye
7946746

. TCBWS5S
. Klasa tabi degil

67,2m

9m

525m

953

540

1630

SKL /853 kW
9

- Kartal Kumcular Iskelesi

: Riva Onleri Kum Alma Sahasi



SENGUL K Gemisi Bilgileri
Donatan

Isleten

Bayragi

Baglama limani

Tipi

Insa yili ve yeri

IMO numarasi

Cagri Isareti

Klas1

Tam boy

Genislik

Derinlik

Gros tonaj

Net tonaj

DWT

Ana makine Uretici ve giicii
Personel Sayisi

Kalkis Limani1

Varis Limani

Kaza Bilgileri

Kaza Tipi

Tarih ve Saat

Kazanin Mevkii
Yaralanma / Oliim / Kayip
Hasar

Kirlilik

. Ergilin Zafer TUZCU
. Ergilin Zafer TUZCU
: Tirk
. Istanbul
: Kuru Yik
1977, Tiirkiye
7946863
. TCAG4
: Klasa tabi degil
59,75 m
8m
© 435m
498
294
892
SKL /493 BHP
7
: Kartal Kumcular Iskelesi

. Sile A¢ig1 Kum Alma Sahasi

. Cok Ciddi Deniz Kazas1
22 Temmuz 2015 / 02:30 sular1
Sile aciklar1 / Istanbul
1 oli
: AKEL isimli gemi batmustir.
: AKEL isimli geminin batmasi sonucu akaryakit sizintis1

meydana gelmistir.



1.2 Cevresel Kosullar
Kazanin meydana geldigi saatlerde bolgede riizgar 1-3 kuvvetinde esmekte, deniz durumu

1-1,5 metre dalgal1 ve goriis aciktir.

1.3 Kazanin Gelisimi

1.3.1 Kaza Oncesi
21 Temmuz 2015 tarihinde SENGUL K isimli kum kosteri 21:00 sularinda, AKEL isimli
kum kosteri ise 22:00 sularinda Kartal Kumcular Iskelesinden kalkis yaparak Sile

aciklarinda yer alan kum sahasina dogru hareket etmislerdir.

Her iki gemi de benzer rotay: takip etmek suretiyle Riva agiklarina kadar SENGUL K

gemisi AKEL gemisinin 6niinde seyirlerine devam etmislerdir.

Sekilde 1’de gemilerin 00:30°dan itibaren seyrettikleri rotalar gosterilmektedir. Gemilerin
izledikleri rotalara bakildiginda SENGUL K karaya daha yakin olacak sekilde hep
AKEL’in 6niinde yol almis ve iki gemi arasindaki mesafe yaklasik 0,4 deniz mili ile 1
deniz mili arasinda degiskenlik gosterdigi sekliyle birbirlerine yakin sayilabilecek bir

uzaklikta seyirlerine devam etmislerdir.

AIS kayitlarina gore AKEL gemisinden en son sinyal 22.07.2015 tarihi 00:59:53°de
41°14°27” K 29°16°25” D koordinatlarinda alinmis olup o an itibari ile AKEL’in hiz1 1,3
deniz milidir. Yine AIS kayitlarma gére SENGUL K gemisinin 22.07.2015 tarihinde
01:03:55’de 41°13°45.38”K 29°17°22.19”D koordinatlarinda 4,9 deniz mili ile ilerledigi

ancak bu andan itibaren 01:57:38’e kadar gemiye iliskin AIS verisi bulunmamaktadir.
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Sekil 2. Gemilerin izledigi rotalar



1.3.2 Kaza Am

AKEL gemisi personeli ile yapilan goriismelere gore;

Saat 02:30 sularinda AKEL gemisi kaptani1 ve gemici kopriiiistiinde bulunmakta ve gemiyi
Rafi Altinok’a tahsisli kum alma sahasi igerisine demirlemeye calismaktadirlar. Kaptan
AIS ve GPS tizerinden kum sahasi igerisinde olup olmadiklarin1 kontrol etmektedir. Gemi
rliizgar nedeniyle demirleme sahasi disina ¢iktigindan tekrar demir sahasina donmek {izere
1 deniz mili hizla ilerlemektedir. Kaptan yaninda bulunan gemiciye demir atmaya
hazirlanmasini sdylemistir. Bu esnada kaptan ve gemici sancak tarafta SENGUL K
gemisini ¢ok yakinlarinda fark etmislerdir. Manevra yapmaya firsat kalmadan sancak kig

ambarin makine dairesine yakin bir kismindan diger gemi ile ¢atismislardir.

SENGUL K gemisi personeli ile yapilan gériismelere gore ise;

Gemi Kartal kumcular iskelesinden kalkmis ve Istanbul Bogaz gecisinden sonra saat
02:00-02:30 civarinda kum alinacak Sile Kum sahasina gelmistir. Kumcular kooperatifinin
alanindan kum alinmakta ve kum alinacak alan dar oldugu i¢in stopta beklemekte ve kum
almakta olan KAAN SONAY gemisinin dogusunda bulunmaktadirlar. Demir atilmamis ve
riizgarin etkisi ile gemi 2,5 deniz mili hizla kiyiya paralel olarak ilerlemekte iken iskele
taraftan bagka bir geminin yaklagmakta oldugu goriilmiistiir. Kaptan tarafindan sancak
alabanda ileri yol verilmis ancak gelen gemi ¢ok hizli oldugu i¢in bag iskele borda ve balba

slirterek ge¢cmistir. Kaza sonrasi kaptan AKEL gemisinin yara aldigin1 gormiistiir.

1.3.3 Kaza sonrasi

Catigmadan hemen sonra AKEL gemisi kaptan1 makine personeline tam yol ileri talimati
vererek en yakin kiyitya ulagmayi planlamis, ancak asiri su girisi nedeni ile gemi sancaga
hizla yatmaya baslamistir. Yarali bolgeden asir1 su girisi neticesinde geminin hizli ve asir1
bir sekilde sancaga yatmasi nedeniyle ve kaptan ana makineyi stop ve gemi terk talimati

vermistir.

Gemi ¢ok hizli ve asir1 bir sekilde sancagina yatmis oldugu i¢in gemi personeli can
yeleklerini giyecek ve gemi filikasini suya indirecek vakit bulamadiklari i¢in can simitleri

ile birlikte denize atlamislardir.



SENGUL K gemisi kaptan1 AKEL gemisinin yara aldigimi gérmiis ve hemen can filikasini
denize indirme talimat1 vermistir. Bu arada Gemi Trafik Hizmetleri’ne (VTS) kazay1 rapor
etmistir. Kaza mahallinde bulunan KAAN SONAY isimli gemi personeli de filika ile
kazazedelerin yardimina gitmiglerdir. SENGUL K gemisi kaptaninin VTS ile yaptigi
goriisme ile kazayr 6grenen KUMDAS gemisi kaptani hemen demirli bulundugu alandan
kaza mahalline hareket etmis ve arama kurtarma faaliyetlerine katilmistir. SENGUL K
gemisinin filikas1 kazazedelerin 6 tanesini almis, KAAN SONAY gemisine ait filika 2
kazazedeyi almigtir. SENGUL K gemisine ait filikanin diimeni diismesi nedeniyle KAAN
SONAY gemisinin filikasi tarafindan yedeklenerek kazazedeler SENGUL K gemisine
alimmustir. Bu arada Sahil Giivenlik Komutanligina ve Kiyt Emniyeti Genel Miidiirligiine
ait botlar kaza mahalline ulasmislardir. Kazazedelerden 1 tanesi asiri su yutmus

oldugundan sahis Kiy1 Emniyetine ait botu ile karaya nakledilmistir.

Sekil 3. Kaza sonras1 arama kurtarma ¢alismalari
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Sekil 4. Kaza sonras1 arama kurtarma ¢alismalari

Diger yandan gemide bekgilik yapan bir sahsin daha bulundugu ancak denizden kurtarilan
kazazedeler arasinda yer almadigi fark edilmistir. Arama kurtarma faaliyetleri saat 07:00
civart Sahil Giivenlik Bot Komutanliginin kayip kisiye ulasildiginin bildirilmesi ile

sonlandirilmistr.

1.4 AKEL Gemisi

1.4.1 Gemiye iliskin Diger Bilgiler

AKEL 1978 yilinda Tiirkiye’de insa edilmis ¢ift ambarli bir genel kargo gemisi olup 1630
DWT yiik tagima kapasitesine sahiptir. Gemide 1 adet SKL marka 1160 BHP giiciinde
makine bulunmaktadir. Gemiye 25.03.2015 tarihinde Denize Elverislilik Belgesi
diizenlenmigtir. Geminin Denize Elverislilik Belgesinde miisaade edilen sefer bolgesi
Kabotaj Seferi olup, gemi Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi geregince
(liman seferi) 1 kaptan (11/3), 1 basmiihendis (111/3), 1 giiverte tayfasi, 1 makine tayfasi ve

1 telsiz zabiti yeterliligine sahip toplam 5 personel ile donatilmaktadir.



1.4.2 Kilit Personel

Geminin kaptan1 sinirli kaptan yeterliligine sahiptir. Kaptan 32 yillik deniz hayati
bulundugunu ve AKEL gemisinde kaptan olarak 2015 yilinda 2,5 ay olmak {izere toplam
yaklasik 3,5 yillik ¢alisma gegmisine sahip oldugunu ifade etmistir.

Kaza aninda kopriitistiinde oldugu ifade edilen gemici 26 yillik deniz hayatinin oldugu ve

16 aydir AKEL gemisinde ¢alismakta oldugunu beyan etmistir.

1.5. SENGUL K Gemisi

1.5.1 Gemiye iliskin Diger Bilgiler

SENGUL K 1977 yilinda Tiirkiye’de insa edilmis ¢ift ambarl1 bir genel kargo gemisi olup
892 DWT yiik tasima kapasitesine sahiptir. Gemide 1 adet SKL marka 493 BHP giiciinde
makine bulunmaktadir. Gemiye 20.06.2014 tarihinde Denize Elverislilik Belgesi
diizenlenmistir. Geminin Denize Elverislilik Belgesinde miisaade edilen sefer bolgesi
Kabotaj Seferi olup, gemi Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi geregince 1
kaptan (11/3), 1 basmiihendis (I1I/2), 1 vardiya zabiti (II/3), 1 vardiya miihendisi (111/2), 1
telsiz zabiti (IV/2), 2 giiverte tayfast ve 1 makine tayfasi yeterliligine sahip toplam 8

personel ile donatilmaktadir.

1.5.2 Kilit Personel
Geminin kaptan1 sinirli kaptan yeterliligine sahiptir. Kaptan 40 yillik deniz hayati
bulundugunu ve SENGUL K gemisinde kaptan olarak 16 aydir ¢alismakta oldugunu ifade

etmistir.

1.6 Seyir Fenerleri ve Gemi Aydinlatmasi

Yapilan goriismelerde AKEL gemisi personeli tarafindan SENGUL K gemisinin 1siklarmin
ve seyir fenerlerinin kapali oldugu AKEL gemisinin seyir fener ve 1siklarinin agik oldugu
ifade edilmistir. SENGUL K gemisi personeli tarafindan ise SENGUL K gemisinin seyir

fenerlerinin agik gliverte aydinlatmalarinin ise kapali oldugu ifade edilmistir.
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1.7 Deniz Kirliligi

AKEL gemisinin batmasi sonucu dizel oil sizintist meydana gelmistir. Sile Liman
Baskanlig1 tarafindan gemi donatanindan sizintiya karsi tedbir almasi talimat1 verilmistir.
Ayrica Liman Baskanliginca Kiyr Emniyeti Genel Miidiirliigii ve Cevre ve Sehircilik Il
Midiirligline sizintinin deniz ylizeyinde yaklasik 400x30 metre boyutlarinda tabaka
olusturdugu bildirilmigtir. Bunun {izerine kirlilige Kiyr Emniyeti tarafindan miidahale
edilmistir. Buna ilaveten Kiy1 Emniyetince gemide kalan yakitin ¢evre kirliligine sebebiyet
verebileceginden tahliye edilmesinin gerektigi Liman Baskanligina bildirilmistir. Daha
sonra dalgi¢c marifetiyle yapilan incelemelerde tanklarda dizel oil kalmadig1 ve herhangi bir

sizintinin da bulunmadig1 Liman Bagkanligina gemi sahibi tarafindan bildirilmistir.

1.8 Liman Cikis Belgesi

AKEL gemisinin Kartal Kumcular iskelesinden kalkmadan once Tuzla Liman
Baskanligindan alinan 21.07.2015 tarihli ve 2015-92-2041 nolu LCB belgesi ekindeki
gemi adamalart listesine gore gemide bulunan gemiadami sayisi 7 olarak goriilmektedir.
Ancak kaza sonrasi denizden 8 kisi kurtarilmig ve kayip oldugu ifade edilen diger kisi de
0li olarak bulunmustur. Dolayisi ile gemide LCB de belirtilenin aksine toplam 9 kisinin
bulunmaktadir. Yine Liman Bagkanligina beyan edilen personel listesine gore gemide
siirli bagsmakinist ehliyetine sahip bir gemiadami goriinmesine ragmen sahsin gemide

bulunmamakta yerine makine zabiti yeterliligine sahip baska bir kisi bulunmaktadir.

SENGUL K isimli gemi 21.07.2015 tarihinde Kartal kumcular iskelesinden kalkip Sile
aciklarina yapmis oldugu seferinde Tuzla Liman Bagkanligindan LCB almamais olup gemi
icin diizenlenen son LCB 26.06.2015 tarihlidir. Ancak bu siire zarfinda geminin LCB

almadan seferlerine devam etmistir.
1.9 Hasar durumu

Kaza sonrast SENGUL K gemisinde ciddi bir hasar meydana gelmemistir. Geminin balb

ve iskele bas tarafinda siyriklar meydana gelmistir.

11



Sekil 5. SENGUL K gemisindeki olusan hasar

Ancak AKEL gemisinde ciddi yaralanma meydana gelmis, geminin sancak tarafinda kig
ambar bordasinin makine dairesi perdesine yakin bolgesinde ve ¢if dipte yirtik olusmus ve

neticede gemi su alarak batmustir.

12
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Sekil 6. AKEL gemisindeki olugan hasar

Borda Saci
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Sekil 7. AKEL gemisindeki olugan hasar
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1.10 Képriiiistii Seyir Ekipmani

Gemiler radar ve AIS cihazi ile donatilmigtir. AKEL gemisi kaptan1 kazadan 6nce radari
0,7 gominaya ayarladigini, kodlanmis koordinatlara AIS {izerinden bakarken kaza
meydana geldigini ifade etmistir. SENGUL K gemisi kaptani radarda 0,5 gominada AKEL
gemisini gordiigiinii ve kazadan 45 dakika once AKEL kaptani ile cep telefonda

goriistiiklerini belirtmigtir.

Sekil 8. SENGUL K gemisine ait radar
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Sekil 9. SENGUL K gemisine ait AIS

Tablol.SENGUL K gemisine iliskin pozisyon bilgileri

Enlem Boylam Hiz (knot) Saat
41°13°45.0” 29°16°56.0" 0,2 01:57:38
41°13°46.4” 29°16°55.9" 0,4 02:15:35
41°13°46.7” 29°16°55.3” 0,1 02:39:34
41°13°46.7” 29°16°55.3” 0 03:00:37
41°13°46.5” 29°16°55.5” 0,1 03:09:35
41°13°46.8” 29°16°55.3” 0 03:15:34
41°13°46.9” 29°16°55.3” 0 03:24:36
41°13°46.9” 29°16°55.3” 0 03:36:34
41°13°46.9” 29°16°55.3” 0 03:45:34
41°13°46.7” 29°16°55.4” 0 03:57:36
41°13°46.7” 29°16°55.5” 0 04:00:34

AIS kayitlarina gore AKEL gemisinden en son sinyal 22.07.2015 tarihinde 00:59:53°de
41°14°27” K 29°16°25” D koordinatlarinda alinmig olup o an itibari ile AKEL’in hiz1 1,3
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deniz milidir. Yine AIS kayitlarma gére SENGUL K gemisinin 22.07.2015 tarihinde
01:03:55’de 41°13°45.38”K 29°17°22.19”D koordinatlarinda 4,9 deniz mili ile ilerledigi
ancak bu andan itibaren 01:57:38’¢ kadar gemiye iliskin AIS verisi bulunmamaktadir. Saat
01:57:38’de alinan verilere gore gemi yaklasik 41°13°45”K 29°16'56"D koordinatlarinda

bulunmakta olup hiz1 0,2 deniz mili olarak verilmektedir.

1.11 Kum Alma Sahalan

3213 sayil1 Maden Kanunu’nun Madenler baslikli 2 inci maddesinde “(Degisik: 26/5/2004
—5177/1 md.) Yer kabugunda ve su kaynaklarinda tabii olarak bulunan, ekonomik ve ticart
degeri olan petrol, dogal gaz, jeotermal ve su kaynaklari diginda kalan her tiirlii madde bu
Kanuna gore madendir. Madenler asagida siralanan gruplara gére ruhsatlandirilir: 1.
Grup madenler a) Insaat ile yol yapiminda kullanilan ve tabiatta dogal olarak bulunan
kum ve cakil” ve 16 inci maddesinde “............Denizlerdeki kum ve cakil, SiO2 oranina
bakilmaksizin 1. Grup (a) bendi maden sayilir” seklinde hiikiimler yer almakta olup deniz

kum ve cakil sahalar1 genel olarak bu cer¢evede ruhsatlandirilmaktadir.

Tablo 2. Isletmelere ait kum alma sahalarinin koordinatlar

S.S. istanbul Anadolu Yak. Kum. Koop. Rafi Altinok
41°13'40.29"K  29°19'43.39"D 41°14'19.08"K  29°16'39.84"D
41°13'33.93"K  29°19'42.30"D 41°14'14.94"K  29°16'39.70"D
41°13'31.23"K  29°20'3.25"D 41°14'10.91"K  29°17'2.97"D
41°13'37.69"K  29°20'4.77"D 41°14'18.62"K  29°17'3.24"D

560 m 500 m
N
130m
jaom  200m
A\ 4
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Kaza sonrasi batan AKEL gemisi tablo 2’de belirtilen koordinatlar igerisinde kalan ve Rafi
ALTINOK adina 02.02.2017 tarihine kadar tahsis edilen alandan SENGUL K gemisi ise
yine tablo 2’de belirtilen S.S. Istanbul Anadolu Yakas1 Kumcular Uretim ve Pazarlama
Kooperatifi adina 15.06.2016 tarihine kadar tahsis edilen alanlardan kum almak iizere

anilan sirketlerden “Ormaniye” diye tabir edilen sevk fisi almiglardir.
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2. ANALIZ

2.1 Catisma

Her iki gemi de Kartal Kumcular iskelesinden hareket etmeleri sonrasi birbirlerini yakin
sayilacak bir mesafede takip ederek kazanin meydana geldigi bolgeye ulagsmiglardir. Diger
yandan gemiler arast VHF goriismesi yapilmamis olmakla birlikte kazadan 45 dakika 6nce
kaptanlar cep telefonuyla gorismiislerdir. Dolayisi ile gemilerin birbirlerinden haberdar ve

ayni1 bolge igerisinde olduklarini bildikleri goriilmektedir.

AKEL gemisi kaptant AIS ve GPS iizerinden kum sahasi igerisinde olup olmadiklarini
kontrol etmekte, gemi riizgar nedeniyle demirleme sahasi disina ¢iktigindan tekrar demir
sahasina donmek iizere 1 deniz mili hizla ilerlemekte oldugunu, yaninda bulunan gemiciye
demir atmaya hazirlanmasini sdyledigini, bu esnada sancak tarafta SENGUL K gemisini
cok yakinlarinda fark ettiklerini ve manevra yapmaya firsat kalmadan sancak ki¢ ambarin

makine dairesine yakin bir kismindan diger gemi ile catistiklarini ifade etmektedir.

Diger yandan SENGUL K gemisi kaptan1 ise Kumcular kooperatifinin alanindan kum
almakta olduklarini, kum alinacak alan dar oldugu igin stopta (driftte) beklemekte
olduklarini, heniiz demir atilmamis ve riizgarin etkisi ile gemi 2,5 deniz mili hizla kiyiya
paralel olarak ilerlemekte iken iskele taraftan bagka bir geminin yaklagmakta oldugunu
gordiigiinii sancak alabanda ileri yol verdigini ancak gelen gemi ¢ok hizli oldugu i¢in bas
iskele borda ve balba siirterek gectigini ve kazanin bu sekilde meydana geldigini ifade

etmistir.

AIS kayitlart incelendiginde AKEL gemisi 22.07.2015 tarihinde 00:59:53°de 41°14°27” K
29°16°25” D koordinatlarinda bulunmakta olup o an itibari ile hiz1 1,3 deniz milidir. Bu
andan itibaren AKEL gemisine iligkin AIS verisi bulunmamaktadir. Yine AIS kayitlarina
gore SENGUL K gemisinin 22.07.2015 tarihinde 01:03:55°de 41°13°45.38”K
29°17°22.19”D koordinatlarinda 4,9 deniz mili ile ilerledigi ancak bu andan itibaren
01:57:38’e kadar gemiye iliskin AIS verisi bulunmamaktadir. Saat 01:57:38’de alinan
verilere gore gemi yaklasik 41°13°45”K 29°16'56"D koordinatlarinda bulunmakta olup
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hiz1 0,2 deniz milidir. Bu andan itibaren kazanin meydana geldigi saatler dahil geminin

bulundugu koordinatlarda bir degisiklik goriilmemektedir.

SENGULK AKEL 00.59.53 LT
00.59.21 LT o —

P Nt S

0

Rafi Altnok

SENGUL K 010355 LT

Sekil 10. Kaza dncesi gemileri bulunduklart koordinatlar ve kum sahalar1

Catisma yaklasik olarak 41°13’K 29°16°D koordinatlarinda meydana gelmistir. Bu nokta
Rafi Altinok’a ait kum alma sahasinin yaklagik 0,4 deniz mil giineyinde Kumcular
Kooperatifine ait kum alma sahasiin ise yaklasik 2 deniz mil batisindadir. Ancak her iki
gemi de kazadan yaklasik 1,5 saat 6nce sevk fisi aldiklar1 kum alma sahalari civarinda
bulunmalarina ragmen kum alma sahalarinda yiikleme yapmalar1 yerine AKEL giineye
dogru hareket halinde SENGUL K ise izinli oldugu sahadan 2 mil batida kum almaktadir.
Dolayist ile kazanin SENGUL K izinli oldugu sahadan yaklasik 2 mil batida kum almak

19



tizere hareketsiz iken AKEL izinli oldugu kum alma sahasindan yaklasik 0,4 deniz mil
giineyde hareket halindeyken AKEL gemisinin SENGUL K gemisine ¢atmasi seklinde
gelistigi diistiniilmektedir.

Denizde Catismayr Onleme Tiiziigiiniin Gozciilik baslikli 5 inci kuralinda “J¢inde
bulunulan durum ve kosullarda, durumun ve catisma tehlikesinin tamamen
degerlendirilmesini saglamak iizere, elde mevcut tiim uygun ara¢larin yani sira her tekne

her zaman tam bir gorme ve isitme gozciiliigii de yapacaktir”

Tiiziigiin Catisma Tehlikesi bashikli 7. Kuralinda “Her tekne catisma tehlikesi olup
olmadigini saptamak i¢in i¢inde bulundugu durum ve kosullara uygun olan elde mevcut
ara¢larin tiimiinii kullanacaktir. Herhangi bir tereddiit mevcut oldugu takdirde, boyle bir

tehlike varsayilacaktir”

Tiiziigiin Catismayr Onleme Hareketi baslikli 8. Kuralinda “Olayin kosullar elverisli
oldugu ve iyi gemicilik kurallarina uyularak yeterli bir siire iginde yapildigi takdirde
catismayr onlemek icin girisilecek herhangi bir hareket olumlu olacagi, ¢atismayr onlemek
tizere yapilacak her rota ve/veya hiz degisimi gozle veya radarla diger bir teknenin
cabucak gorebilecegi kadar biiyiik olacak ve birbiri ardindan yapilacak kiiciik rota ve/veya
hiz degisimlerinden kaginilmasi gerektigi, yakin diisme durumundan sakinmak i¢in sadece
zamanmnda yapumis rota degisikligi, olduk¢a onemli ve diger yakin diismelere sebep
olmayan en etkili bir hareket olabilecegi, ¢atismayr onlemek veya durumu degerlendirmek
icin biraz daha zaman kazanmak iizere, bir tekne gerekiyorsa yiiriitiicii kuvvetlerini
durdurarak veya geri ¢alistirarak hizimi azaltmasi veya ilerleyisini durdurmasi gerektigi”

hiikiimleri yer almaktadir.

Raporun 2.1 Catigma baslikl1 analiz kisminda da belirtildigi iizere SENGUL K gemisinin
hareketsiz halde bulundugu, hareket halindeki geminin AKEL oldugu seklinde
degerlendirilmektedir. Bu itibarla oncelikle hareket halinde bulunan AKEL gemisi
kaptanindan Catismay1 Onleme Tiiziigiiniin yukarida belirtilen hiikiimlerine uygun hareket

etmesi beklenmektedir. Ancak gerek gemide bulunan radar ve AIS gibi seyir
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yardimcilarindan uygun sekilde faydalanilmamis gerekse tam bir géorme ve isitme
gozciiliigii de yerine getirilmemistir. Aym sekilde SENGUL K gemisi kaptan1 da gemi
seyir halinde olmasa radar ve AIS gibi seyir yardimcilarindan da uygun sekilde
faydalanarak tam bir gérme ve isitme gozciiliigli yapiyor olmasi gerekmektedir. Sonug
olarak kaptanlarin yukarida izah edilen hususlara riayet etmedikleri anlagilmakta ve yerine
getirilmeyen etkin gozciilik kazanin meydana gelmesinde temel neden olarak ortaya

¢ikmaktadir.

Yukarida da bahsedildigi lizere gerek radar ve AIS gibi seyir yardimcilarindan uygun
sekilde faydalanilmamis gerekse tam bir gérme ve igitme gozciiliigli de yerine getirilmemis
olmasiyla birlikte SENGUL K gemisinin kaza noktasindaki varligini beklemeyen ve
habersiz olan AKEL gemisinin SENGUL K gemisine ¢atmistir.

2.2 Liman Cikis Belgesi

Gemilerin Gemiadamlar1 ile Donatilmasina iliskin Y&nergesinin Yiikk ve Yolcu
Gemilerinin Bagmiihendis / Bagsmakinist ve Makine Zabitleri ile Donatimi baslikli 3 {inci
Cizelgesinde “Kabotaj sefer bolgesinde sahilden 10 milden fazla ag¢ilmadan, kalkma
limanmindan 100 mil mesafede sefer yapan gemi/feribotlar liman seferi gibi donatilir.” ve
“Liman Sefer Bolgesinde 370-3000 kW deki gemilerde (370 kW dahil, 3000 kW dahil
degil) basmakinistlik gérevini Simirli Bagmakinist yeterligine sahip gemiadami yapabilir.”

hiikiimleri yer almaktadir.

Ancak Ana makine giicii 865 kW olan AKEL gemisinde Liman Baskanligina beyan edilen
personel listesine gore gemide smirli bagmakinist ehliyetine sahip bir gemiadami
goriinmesine ragmen sahis gemide bulunmamakta yerine makine zabiti yeterliligine sahip

baska bir kisi bulunmaktadir.

Yine AKEL gemisinin Kartal Kumcular Iskelesinden kalkmadan 6nce Tuzla Liman
Bagkanligindan alinan 21.07.2015 tarihli ve 2015-92-2041 nolu LCB belgesi ekindeki
gemi adamalar listesine gore gemide bulunan gemiadami sayis1 7 olarak goriilmektedir.

Ancak kaza sonrasi denizden 8 kisi kurtarilmis ve kayip oldugu ifade edilen diger kisi de
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0lu olarak bulunmustur. Dolayisi ile gemide LCB de belirtilenin aksine toplam 9 kisinin

bulunmaktadir.

SENGUL K isimli geminin ise kaza 6ncesi limandan kalkis1 dahil 26.06.2015 tarihinden

itibaren LCB almadan seferlerine devam etmistir.

Dolayis1 ile her ne kadar kazaya dogrudan bir etkisi olmasa da her iki gemi de yola

elverislilik hususunda mevzuat hiikiimlerini tam olarak yerine getirmemislerdir.
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3. SONUCLAR

e AKEL gemisi sancak taraf ambar bordasinda meydana gelen yaralanma sonrasinda
su alarak batmustir. [2.1]

e AKEL gemisinde bulunan ve Liman Bagkanligmma beyan edilen gemi adamlari
listesinde yer almayan bir kisi hayatin1 kaybetmistir. [2.1]

e Her iki gemi kaptani da radar ve AIS gibi seyir yardimcilarindan uygun sekilde
faydalanmamuslardir. [2.1]

e Her iki gemi kaptan1 da tam bir gérme ve isitme gozciiliigii yerine getirmemislerdir.
[2.1]

e SENGUL K gemisi izinli kum alma sahas1 disinda bir alanda kum almak iizere
demirlemeden ve driftte beklemektedir. [2.1]

e SENGUL K gemisine iliskin muhtelif saatler arasinda AIS verileri
bulunmamaktadir. [2.1]

e AKEL gemisine iliskin 22.07.2015 tarihi saat 00:59:53’den itibaren AIS verisi
bulunmamaktadir. [2.1]

e Gemiler yola elverislilik hususunda mevzuat hiikiimlerini tam olarak yerine

getirmemislerdir. [2.2]

23



4. TAVSIYELER

Deniz ve i¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigii’ne
1. Ulusal sefer yapan gemilerde gemilerin yola elverisliliginin ve gemilerin uygun
yeterlilikte gemiadamlari ile donatilmasinin saglanmasi i¢in ek tedbirler

gelistirmesi,

Atasoy Denizcilik Turizm Insaat San. ve Tic. Ltd.’ne
1. Gemide Denizde Catismayr Onlem Tiiziigii kurallarmin tam ve etkin olarak
uygulanmasinin saglanmasi ve bu hususta farkindaligin arttirilmasi igin gemi
personeline egitim verilmesi,
2. Gemilerin Gemiadamlar1 ile Donatilmasma iliskin Yonerge hiikiimlerine riayet

edilerek gemilerin uygun yeterlilikte gemiadamlar1 ile donatilmast,
SENGUL K Gemisi Donatam Ergiin Zafer TUZCU’ya
1. Gemide Denizde Catismayr Onlem Tiiziigii kurallarmin tam ve etkin olarak

uygulanmasinin saglanmasi ve bu hususta farkindaligin arttirilmasi igin gemi

personeline egitim verilmesi,

tavsiye olunur.
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