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Bu demiryolu kazasi, 16/7/2015 tarihli ve 29418 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiirtirliige
giren “Demiryolu Kazalarin1 ve Olaylarin1 Arastirma ve Inceleme Y&netmeligi” hiikiimleri

dogrultusunda incelenmistir.

Demiryolu kaza ve olay incelemesinin amaci; demiryolu kaza ve olaylarinin meydana
gelmesine neden olan gergek sebeplere ulagsmak suretiyle demiryollarinda can, mal ve gevre
emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin gelistirilmesine ve ileride olabilecek benzer kaza

ve olaylarin 6nlenmesine katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadig1 gibi, amaci sugu ve sugluyu

tespit etmek veya sorumluluk paylagtirmak degildir.

Kaza Arastirma ve Inceleme Kurulunun 10/8/2015 tarihli ve 94665312-54355 sayili gérev emri

ile kaza incelemesini yapmak iizere asagida isimleri yazili olan uzmanlar gorevlendirilmistir.
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TANIMLAR VE KISALTMALAR

Bolgesel Hizh Yiik Treni: Teskilat merkezleri arasinda yiik tasimasi yapan, isletme
zorunlulugu disinda durdurulmayan ve manevra yaptirilmayan hizl trenlerdir.

Brove: Makinist siiriicii belgesini ifade eder.

Demiryolu Altyapi isletmecisi : Tasarrufundaki demiryolu altyapisini giivenli bir sekilde
isletmek ve demiryolu tren isletmecilerinin hizmetine sunmak hususunda yetkilendirilmis kamu
tiizel kisileri ve sirketleridir.

Demiryolu Tren Isletmecisi: Ulusal demiryolu altyapr ag1 iizerinde yiik ve/veya yolcu
tasimaciligl yapmak tizere yetkilendirilmis kamu tiizel kisileri ve sirketleridir.

Fren Agirhgi: Hareket halindeki demiryolu araglarmin durabilmesini saglamak igin
tekerleklere uygulanan toplam kuvveti ifade eder.

Fren Yiizdesi: Trenlerin tiirline, hizina ve hattin egimine gore treni, fren uzaklig: icerisinde
emniyetle durdurabilmek icin her 100 tonluk yiike gerekli olan fren agirligini ifade eder.
Katener Hatti: Elektrikli cer temas hava hatlari, tasit gabarisinin {ist sinirindan yiiksekte (veya
yanina) yerlestirilmis olan ve tasit tavanina monteli akim toplama donanimi vasitasiyla tagitlara
elektrik enerjisi saglayan bir temas hattini ifade eder.

Livre (Kalkis- Varis Tarifesi): Biitiin trenlerin istasyon ve duraklara varis, durus ve kalkis
saatlerini, bulusma ve 6ne gegmelerini, yolcu trenlerinin teskilatini ve irtibatlarini trenlerin hat
kesimlerine, trenin cinsine, loko tipine gore ¢ekerlerini, trenlerin en yiiksek hizini, dogal ve en
az seyir siirelerini istasyonlarin birbirine olan uzakhigim1 gosteren ve trenlerle ilgili diger
bilgilerin yer aldig: kitap¢ig: ifade eder.

Seyir momenti: Demiryolu hemzemin gecidinden son bir yilda gegen tren sayisinin yillik
ortalama giinliik degeri ile karayolu ara¢ sayisinin yillik ortalama giinliik trafik (YOGT)
degerinin ¢arpimiyla elde edilen say1y1 ifade eder.

Sinyal: Uzerinde iki, ii¢ veya dort renkli lambasi bulunan gelik boru, konsol veya kdpriiler
iizerine yerlestirilmis, cesitli renk bildirileri vererek demiryolu trafigini diizenleyen tesisleri
ifade eder.

TCDD: Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel Miidiirliigiinii ifade eder.
TSi: Trenlerin trafiginin elektrikli sinyallerle merkezden idaresi sistemidir.

Trafik Cetveli (Féydomars): Trenlerin ilk ¢ikis istasyonu ile son varis istasyonuna kadar olan
varis, durus, kalkis, bulugsma, 6ne gecme islemleri ile yolda meydana gelen her tiirlii aksaklik
ve diizensizliklerin kaydedilmesine yarayan, trene ait islemlerin kontroliine, lokomotif ve
vagonlarin hareketlerine ait istatistiki bilgilerin tespitine ve isletme sonuglarinin
degerlendirilmesine esas teskil eden formu ifade eder.
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Trafik Kumanda Merkezi: TSI ve TMI sisteminin uygulandig1 demiryolu béliimiinde trafigin
yuritilmesi i¢in, kumanda makinasinin, trengraf cihazinin, haberlesme sisteminin ve islem
kaydedici cihazin, yol kesimi ile istasyonlar1 gosteren kiigiik 6l¢ekli bir semay1 da igeren bir
panonun da bulundugu, trafikle ilgili islemlerin yapilip kumanda edildigi ve talimatlarin
verildigi yeri ifade eder.

Trengraf: Trafik kumanda merkezlerinde tren hareketlerini siirekli izleyen, grafiksel olarak

kayit eden ve cikt1 verebilen sistemi ifade eder.
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1. OZET

8 Agustos 2015 tarihinde Kopriiagzi-Fevzipasa seferini yapan 53047 nolu yiik treni
Tiirkoglu Istasyonundan Fevzipasa yoniine gitmek iizere saat 14:00°de hareket ederek
Tiirkoglu-Beyoglu Istasyonlar1 arasindaki 38+960°da bulunan hemzemin gegidinden gegerken
saat 14:05’te, Minehiiyiik Kdyiinden Tiirkoglu yoniine seyreden 46 HR 227 plakali otomobille
carpismistir.

46 HR 227 plakali otomobilin 6n yolcu koltugunda oturan sahis agir yarali olarak
kaldirildig1 Kahramanmaras Necip Fazil Devlet Hastanesinde vefat etmis, otomobil siiriiciisii
Kahramanmaras Siitcii Imam Universitesi T1p Fakiiltesine sevk edilmis, saat 23:30 siralarinda
taburcu edilmistir.

Demiryolu araglarinda, demiryolu hattinda ve ¢evrede kayda deger bir hasar meydana
gelmemistir. Kazaya karisan 46 HR 227 plakali Nissan Qashqai marka otomobil

kullanilamayacak duruma gelmistir.

N\

2. KAZAYA ILISKIN BILGILER
2.1. Kaza Hakkindaki Detaylar

2.1.1 Kaza Bildirimi
Kaza, Kurulumuza 8 Agustos 2015 tarihinde saat 16:30’da TCDD Genel Miidiirliigii tarafindan
SMS bildirimi ile ihbar edilmistir.

2.1.2 Kaza Bilgileri
Tarih ve Saat . 8/8/2015, 14:05
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2.1.3. Kaza Yeri Altyapi Bilgileri
Trafik Yonetim Sistemi
Yol

Sinyalizasyon

Elektrifikasyon
Yol Egimleri

Hemzemin Gegit Sinifi
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: Otomobilde 1 yolcu vefat etmis, siirticii yaralanmustir.

: Demiryolu araglarinda ve tesislerinde kayda deger bir

zarar meydana gelmemistir. Karayolu araci
kullanilamayacak hale gelmis olup kasko degeri
yaklasik 60.000,00 TL dir. Tehir eden trenlerden dolay1
yaklasik 18.000,00 TL maddi zarar meydana gelmistir.

: TSI
: 60 kg/m tipi ray ve B70 tipi beton travers olup 2013

yilinda yenilenmistir.

: ISKRA CTC Yol Boyu Sinyal Sistemi (1989 yilinda

yapilmis)

: 25 KV AC Havai Katener Hatt1
: Tiirkoglu Istasyonundan (40+580) kaza yerine (38+960)

dogru egimler (-) %o 2

: Serbest hemzemin gegit (2013 yonetmeligine gore)

RASTIRMA VE INCELEME KURULU



2.1.4, Hava ve Goriis Bilgileri

Hava Durumu : Kahramanmaras 1li, Kéroglu Ilgesinde hava agik ve
sicaklik yaklasik 38°C’dir.

Goriis Durumu : Yagmur, sis, pus vs. kaynakli goriisii olumsuz
etkileyecek durumlar mevcut degildir. Goriis oldukca

aciktir.

2.2. Tren Seferlerine ve Demiryolu Araclarina Ait Bilgiler
Demiryolu Altyap1 Isletmecisi : TCDD
Demiryolu Tren Isletmecisi : TCDD

2.2.1. 53047 Tren Bilgileri

Tren Numarasi : 53047

Tren Cinsi : Bolgesel Hizl1 Yiik Treni
Lokomotif Numarasi : DE 24117

Tren Vagon Sayist : 33 Adet Bos Vagon

Tren Dingil Sayis1 : 94 dingil

Tren Dizilisi : Lokomotif, 33 vagon
Tren Agirhig : 595 Ton

Fren Agirlig1 : 684 Ton

Fren Yiizdesi : 51

Tren Uzunlugu : 471,26 metre

Tren Giizergahi : Kopriiagz1 Gar- Fevzipasa Gar

2.2.2. 46 HR 227 Plakal Arac Bilgileri

Aracin Markasi/Modeli : Nissan J10 Qashqai
Aracin Model Y1l 12012
Aracin Cinsi : Otomobil, Cok Amach
Aracin Kullanim Amaci : Ozel, Yolcu Nakli
Fenni Muayene Bitis Tarihi : 2/6/2017
Net Agirligi : 1518 Kg
Azami Yikli Agirhig : 1930 Kg
A5~ ULASTIRMA DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI KAZA ARASTIRMA VE INCELEME KURULU 8
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2.3. Kaza Sonrasi Elde Edilen Delil, Bulgu ve Kayitlar

2.3.1. Makinist Bilgileri
DE 24117 lokomotif makinistlerinin DE 24000°lik lokomotiflere iliskin brovelerinin oldugu,
1990 yilinda goreve basladiklari, kaza glizergahi hakkinda gerekli tecriibeye sahip olduklari

tespit edilmistir.

2.3.2. Lokomotif Siirat Kontrol Bantlar: Tetkiki

13/8/2015 tarihli TCDD 6. Bolge Cer Midiirliigi Lokomotif Siirat Kontrol Bantlarinin
Foydomarsla Karsilastirma Cetveline gore “Loko siirat kontrol band: saatine gore Tiirkoglu
Istasyonundan saat 14:07’de gectigi, Tiirkoglu-Beyoglu arasi km 38+960°da ani durusa
gecerek siirati 40 km/s iken araca carptigi ve MINDEN formiilii hesaplama yontemine gore

’

vapilan  hesaplamada 38+751°de durdugu anlasilmistir” seklinde kazaya karigan

lokomotiflerin hiz gostergelerine dair tetkiklerin yapildigi tespit edilmistir.

2.3.3. Adana Trafik Kumanda Merkezi Trengraf Kayitlar
Adana TSI Kumanda Merkezinden alinan Trengraf {izerinde yapilan incelemede; 53047 nolu
trenin saat 13:41°de Kopriiagz1 Istasyonundan hareketle, 13:58’de Tiirkoglu Istasyonundan

durmadan gegerek saat 14:01°de km: 38+960°daki kaza yerine ulagtig1 tespit edilmistir.
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2.4. Kaza Sonrasi1 Miidahaleler ve Acil Kurtarma Calismalar:

Kaza sonras tren personeli tarafindan 112 Acil Servis ve 155 Polis Imdat hatt1 aranarak bilgi
verilmigstir. 46 HR 227 plakali otomobilin 6n yolcu koltugunda oturan sahis agir yarali olarak
kaldirildigi Kahramanmaras Necip Fazil Devlet Hastanesinde vefat etmis, siiriicii

Kahramanmaras Siit¢ii Imam Universitesi Tip Fakiiltesine sevk edilmis, 23:30 siralarinda

taburcu edilmistir.
3. KAZANIN GELISiMi

3.1. Kaza Oncesi Siirec ve Kaza Am

8/8/2015 tarihli 53047 tren 24117 lokomotif, 29 vagon, 60 dingil, 1150 tonla saat 10:30’da
Kahramanmaras Istasyonuna ulagmustir. 54392 tren 24117 lokomotif, 94 dingil, 595 tonla saat
12:25’te Kahramanmaras Istasyonundan hareketle saat 13:05’te Kopriiagzi Istasyonuna

ulastiktan sonra 24117 lokomotif Fevzipasa Istasyonunda yonii diizeltilmek iizere ters olarak

ULASTIRMA DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI KAZA ARASTIRMA VE INCELEME KURULU
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trene baglanmistir. Fevzipasa yOniine seyir halindeki 53047 tren saat 14:07°de Tiirkoglu
Istasyonunda durmadan gecerek saat 14:09°da km:38+960°daki hemzemin gegitte 46 HR 227
plakali aracla ¢arpismistir. Lokomotifin arka sol tamponu ile aracin sag 6n kdsesinin temasiyla
kaza meydana gelmistir. Carpisma sonrasi ¢arpisma noktasina yaklasik 33 m mesafede hattin
saginda 46 HR 227 plakal1 arag tekerleri havada tavan lizerinde durmustur. Kaza giizergahinda
trenin livre hiz1 55 km/s olmasina ragmen 40 km/s siiratle ¢arpismanin meydana geldigi siirat
bandi tetkikinden anlasilmis buna goére ¢arpigmadan 209 metre mesafede durdugu tespit
edilmistir. Makinist ve diger gorgii sahitlerinin beyanina gére hemzemin gegide giriste karayolu

aracinin hi¢ yavaslamadig tespit edilmistir.

s : i
T .
A - worte
8
:_ Ota;\cﬂpelgixl
| /‘ l
Z /1
. < <7
: s < 4 HR Zpckak
¥ i 0 L —-NSSAN QASHOA! makabeyaz Olo £33 tn kapest
] i L |’;‘-\1 a’ renkd lers vaziyelte comotd
Zlm,,i, 11.30&5 TCDD
E = T 11 1 ] ocwdowal § 1 1 | [ |pE24uaa
SR
7 sl
e KAHRAMANMARAS ADANA QEVREYOLU S v
KAHRAMANMARAS ISTIKAMETI -
_____ . KAHRAMANMARA$ ADANA QEVREYOLU

ADANA ISTIKAMETI

3.2. Kaza Sonrasindaki Siire¢, Hattin Trafige Acilmasi

Kaza sonras tren personeli tarafindan 112 Acil Servis ve 155 Polis Imdat hatt1 aranarak bilgi
verilmigstir. 46 HR 227 plakali otomobilin 6n yolcu koltugunda oturan sahis agir yarali olarak
kaldirildig1 Kahramanmaras Necip Fazil Devlet Hastanesinde vefat etmis, otomobil siiriiciisii
Kahramanmaras Siit¢ii Imam Universitesi Tip Fakiiltesine sevk edilmis, saat 23:30 siralarinda
taburcu edilmistir.

Tren personeli tarafindan trafik kumanda merkezine yapilan bildirimle kaza mahalline TCDD
adina Kahramanmaras Istasyon Sefi intikal etmistir. Istasyon Sefi gdzetiminde trenin emniyeti

almmus, tren personeli adli islemler igin Karakola gotiiriilmiistiir. Fevzipasa Istasyonundan
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67002 imdat treni 43024 makine ile saat 15:00°te hareketle saat 15:55 ‘te olay yerine ulagsmustir.
16.15°te olay yerinden hareketle hat trafige agilmistir.

3.3. Hemzemin Gegitteki Tespitler

3.3.1. 3/1/1996 Tarihli Hemzemin Gegitlerin Korunmasi, Bakimi ve Yonetimi ile Gegit
Bekgilerinin Gorevlerine Ait Yonetmelige Gore Yapilan Tespitler

“Hemzemin Gegitlerin Bakim1” kenar baslikli 4 {incii maddenin (i) fikras1: “Asfalt olmayan
gecitlerin ici ve her iki tarafi en az 50 m asfaltlanacaktir. (Ozellikle Elektrikli Sinyalli

yollarda) ” hitkmiine aykir1 olarak geg¢it kaplamasinin stabilize oldugu tespit edilmistir.

3.3.2. 3/7/2013 Tarihli Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Almacak Tedbirler ve
Uygulama Esaslar1 Hakkinda Yonetmelige Gore Yapilan Tespitler

e “Demiryolu hemzemin gecit agilamayacak yerler” kenar baslikli 8 inci maddenin 1 inci
fikrasinin (¢) bendi: ” Iki demiryolu hemzemin ge¢idi arasindaki en az mesafe yerlesim yeri
disinda 5000 metre, yerlesim yerlerinde 1000 metreden az olamaz. Bu mesafelerde iKinci
bir demiryolu hemzemin gegit a¢ilamaz.” seklindedir. Yerlesim yeri digindaki rapora konu
hemzemin gegidin gerisinde 1440 metre (km37+500), ilerisinde 460 metre (km39+421)

mesafede hemzemin gegitler bulunmaktadir.

KM: 39+421

KM: 37+500
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e “Genel fiziki standartlar” kenar baglikli 10 uncu maddenin 1 inci fikrasinin (a) bendi:
“Demiryolu hemzemin gegitlerinin her iki yamina, karayolundan goériilecek sekilde
‘Demiryolu Acil Durum IThbar Hatti’ telefonlarinin numaralart konulur.” seklindedir. Bu
hiikme gore konulmasi gereken telefon numaralarinin olmadigi tespit edilmistir.

e “Genel fiziki standartlar” kenar baslikli 10 uncu maddenin 1 inci fikrasinin (b) bendi:
“Demiryolu hemzemin gegitlerde ray iist seviyesi ile demiryolu hattinin sag ve solundaki
50’ser metrelik tasit yolu ayni seviyededir.” seklindedir. Tasit yolunun demiryolu hattiyla
ayni seviyede olmadigi tespit edilmistir.

e “Genel fiziki standartlar” kenar baglikli 10 uncu maddenin 1 inci fikrasinin (c¢) bendi: “Tzim
demiryolu hemzemin gegitlerde karayolu araclarinin demiryolu gabari sahasina tehlikeli
sekilde yaklasmasint énlemek icin en yakin raydan itibaren 5 metre mesafede karayoluna
“DUR” ¢izgisi ¢izilir ve “DUR” levhasi konulur.” seklindedir. “DUR” levhasi usuliine
uygun konulmakla beraber “DUR?” ¢izgisinin ¢izilmedigi tespit edilmistir.

e “Genel fiziki standartlar” kenar baslikli 10 uncu maddenin 1 inci fikrasinin (¢) bendi: “Ana
tasit yoluna bagh tali yol tizerindeki demiryolu hemzemin gegitlerde, ara¢ sonlarimin tasit
yolu veya demiryolu iizerinde tehlike yaratmamasi icin, gegide bagli tasit yolu uzunlugunun

glivenlik ¢izgisinden itibaren mesafesi en az 30 metredir.” seklindedir. Gegidin solunda

kalan ana yol ile gecit arasindaki mesafenin 26 metre oldugu tespit edilmistir.

e “Genel fiziki standartlar” kenar baslikli 10 uncu maddenin 1 inci fikrasinin (f) bendi:

“Demiryolu hemzemin gecitlerin zemini, karayolu vasitalarimin rahat¢a gegecegi sekilde
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kompozit veya kau¢uk malzeme ile kaplanir.” seklindedir. Gegit kaplamasinin stabilize
oldugu tespit edilmistir. Gegit kaplamas1 28/9/2015 tarihinde hiikkme uygun olarak kauguk
kaplama yapilmistir.

e “Genel fiziki standartlar” kenar baslikli 10 uncu maddenin 1 inci fikrasinin (h) bendi: “Tagit
yolundan veya demiryolundan hemzemin gecide gelecek sularin uzaklastirilmasi icin drenaj
kanallart yapilir ve gegidin yapilmasindan sorumlu olan kurum/kuruluslar drenajlarin
islevini saglamasindan sorumludur.” seklindedir. Gegitte drenaj kanalinin olmadig tespit

edilmistir.
4. DEGERLENDIRME

4.1. Hemzemin Gecidin Bakimi, Isletilmesi

3/7/2013 tarihli Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslar1
Hakkinda Yonetmeligin 5 inci maddesine gore sorumlu Kurum/Kurulus tarafindan kaza
oncesinde bir ¢alisma yapilip yapilmadigi hakkinda bir kayda ulasilamamustir.

Yonetmelige gore tespit edilen noksanliklar demiryolu hattini isleten TCDD Genel Midiirliigi

tarafindan yonetmelikte zorunluluk olmamasina ragmen hemzemin gegit fisinde belirtilmistir.
4.2. Hemzemin Gegcidin Isletilmesini Ilgilendiren Mevzuatlar

4.2.1. 3/1/1996 Tarihli Hemzemin Gegitlerin Korunmasi, Bakimi1 ve Yonetimi ile Gegit

Bekgcilerinin Gorevlerine Ait Yonetmelik

TCDD Genel Miidiirliigii tarafindan ¢ikarilan s6z konusu yonetmelik daha ¢ok bekgili bariyerli
hemzemin gecitler hakkinda diizenlemeler icerse de isbu rapora konu hemzemin gegcitle alakali
hiikiimler de (Gegit kaplama cinsi) bulunmaktadir. (Madde-4-i- Asfalt olmayan gecitlerin i¢i ve
her iki tarafi en az 50 m asfaltlanacaktir. (Ozellikle Elektrikli Sinyalli yollarda)

4.2.2. 3/7/2013 Tarihli Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Almmacak Tedbirler ve
Uygulama Esaslar1 Hakkinda Yonetmelik

Yonetmeligin 5 inci maddesi ile gegici 1 inci maddesinde karayolunu isleten Kurum/Kurulusg
ile demiryolunu igleten TCDD Genel Midiirliigii arasinda hemzemin gegit isletmesi hususunda
bir takim uyumsuzluklar oldugu degerlendirilmektedir. Soyle ki; hemzemin gecitlerdeki
hukuksal sorumlulugun karayolunu isleten Kurum/Kurulusa ait oldugu vurgulanmakla, 5 inci
maddenin 3 iincii fikras1 ve gecici 1 inci maddede gecidin 1slahi i¢in gerekli fiili ¢calismalar
hakkinda demiryolunu isleten TCDD Genel Miidiirliigiine gorevler verilmistir. Bu agik ve net
gorevlendirmeye ragmen bakim ve isletmeden sorumlu kurum ve kuruluslar ile demiryolu
altyap1 isletmecisi arasinda etkin bir igbirliginin olmadig1 ayrica bakim ve isletmeden birinci
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derecede sorumlu kurum ve kuruluslarin sorumluluk alanlarindaki hemzemin gegitler hakkinda
bir envanter kaydinin dahi bulunmadigi ve hemzemin gegitlerin bakim ve isletme gérevinin
TCDD’de oldugunun zannedilmesi gibi nedenlerle “demiryolu hemzemin gecitlerinde
demiryolu ve karayolu trafiginin diizenini ve giivenligini saglamak” amaciyla diizenlenen

mevcut yonetmeligin uygulamasi sirasinda arzu edilen sonuglara ulagilamadigi anlagilmistir.

4.2.3. 6360 sayih On Ug Ilde Biiyiiksehir Belediyesi Ve Yirmi Alt1 ilce Kurulmasi ile Bazi

Kanun Ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun

Minehiiyiik Kdyii yolunun bakimi 30/3/2014 tarihine kadar Kahramanmaras il Ozel Idaresi
sorumlulugundayken bu kanunla Kahramanmaras Biiyiliksehir Belediyesinin sorumluluguna

verilmistir.

4.3. 6461 Sayih Tiirkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun

“Demiryolu ve karayolu kesigmeleri” kenar baslikli 9 uncu maddesi “(1) Demiryolunun
karayolu, koy yolu ve benzeri yol ile gerceklesen kesismelerinde demiryolu ana yol sayilir ve
demiryolu ara¢larimin gegiy tistiinliigii vardir. (2) Bu kesigmelerde, yapilan yeni yolun bagl
oldugu kurum veya kurulus alt veya tist gegit yapmak ve diger emniyet tedbirlerini almakla
yiikiimliidiir. (3) Demiryolu trafik diizeninin gerektirdigi hdllerde hemzemin gegitler ile goriise

engel teskil eden tesisler ilgili mevzuat cercevesinde kaldwrilir veya kaldwrtilir.” seklindedir.
4.4, Hemzemin Gecidi Kullanan Karayolu Tasit Siiriiciilerini Ilgilendiren Mevzuatlar

4.4.1. 2918 Sayih Karayollan Trafik Kanunu

“Demiryolu Gegitleri” kenar baglikli 76 nc1 maddesi: “Madde 76 — Demiryolu gecitlerinde. a)
Siiriiciilerin demiryolu gegitlerini, gecidin durumuna uygun olmayan hizla ge¢meleri, 151kl
veya sesli isaretin verecegi "DUR" talimatina uymamalari, tasit yolu iizerine indirilmis veya
indirilmekte olan tam veya yarim bariyerler varken gegide girmeleri yasaktir. b) Isikl isaret ve
bariyerle donatiimamis demiryolu gecitlerini gegmeden once, stirticiilerin durmalari, herhangi
bir demiryolu aracimin yaklagsmadigina emin olduktan sonra geg¢meleri zorunludur...”
hiilkmiinii havidir. Kazaya karisan karayolu tasit siiriiclisiiniin bu kanun hiikmiine aykir1 olarak
gecide yaklasirken ve gegmeye calisirken durmadigi ve yavaslamadigi degerlendirilmektedir.
4.4.2. 6461 Sayih Tiirkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda
Kanun
“Demiryolu ve karayolu kesigsmeleri” kenar basliklt 9 uncu maddesi “(1) Demiryolunun
karayolu, koy yolu ve benzeri yol ile ger¢eklesen kesismelerinde demiryolu ana yol sayilir ve
demiryolu ara¢larinin gegis tistiinliigii vardir...” seklindedir.
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5. SONUCLAR

5.1. Karayolu Tast Siiriiciileri

Karayolu tasit siiriiclilerinin demiryolu hemzemin gegitlerinin kullanilmas1 hakkinda yeterli
bilgiye sahip olmadiklari, demiryolu araglarinin karayolu araglar1 gibi kisa mesafelerde
durabilecegi sanisi, demiryolu araclarmin {istiin tasit oldugunun bilincinde olmadiklari

sonucuna ulasgilmistir.

5.2. Kamu Otoritelerinin Ortak Caliymasi
Karayolu ve demiryolundan olusan hemzemin gegitlerin yapim, bakim ve isletmesinden
sorumlu kamu otoritelerinin birbirleri ile koordineli olarak gegitlerde alinacak 6nlemleri yeterli

oranda degerlendirmedigi anlasilmistir.

5.3. Ses ve Goriintii Kaydi
Kaza mabhallinde, demiryolu araglarinda ve karayolu araglarinda ses ve goriintii kaydeden
sistemlerin bulunmasinin kazalarin aydinlatilmasi, sebeplerinin tespiti ve insan davraniglarinin

izlenebilmesi agisindan yararli olacagi sonucuna ulasilmaistir.

5.4. Yasal Mevzuat

Her ne kadar hemzemin gegitlerle ilgili mevcut yonetmelik kurum ve kuruluslarin gorevlerini
oldukga agik bir sekilde ortaya koymus ise de; hemzemin gegit yapim, bakim ve isletilmesinden
sorumlu yerel kurum ve kuruluslarin mevzuat ve diizenleyici Kurum hakkinda bilgi eksikligi

oldugu anlasilmistir.

5.5. Makinist Davranislar
Makinistin karayolu aracinin hemzemin gegitten durmadan gececegini anladig1 anda livre hizi
olan 55 km/s siiratle seyir halindeyken seri fren atmasiyla 40 km/s siiratle carpisma meydana

gelmis, bu sayede kazanin daha vahim sonuglar dogurmasinin 6niine gegilmistir.

6. TAVSIYELER

6.1. Demiryolu Diizenleme Genel Miidiirliigiine

6.1.1. Demiryolu sektoriinde dogrudan gorev yapmayan ancak hemzemin gegitlerle ile ilgili
yapilacak is ve islemlerde sorumlulugu bulunan Valilikler, Karayollari, 11 Ozel Idareleri,
Belediyeler gibi mevzuatin goérev verdigi Kurum/Kuruluslara yonelik “Demiryolu Hemzemin
Gegitlerinde Alimacak Tedbirler ve Uygulama Esaslari Hakkinda Yonetmeligin” getirdigi
sorumluluklar ve uygulanmasi hususlarinda tanitici ve bilgilendirici toplanti, ¢alistay, seminer,

panel gibi faaliyetlerde bulunulmalidir.
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6.1.2. Kamu kurum ve kuruluslarinin gérev sahalari, uzmanlik alanlar1 dikkate alinarak
hemzemin gegitlerin demiryolu hatti tizerindeki bilesenleri (Ray devreleri, bariyerler, makiniste
yonelik isaretler, kaplamalar vb.) demiryolu altyap: isletmecisinin, karayolu iizerindeki
bilesenlerin ise (Yaklasim yollari, sinyaller, karayolu isaretleri vb.) karayolunu isleten
kurumlarin uhdesine birakilmasi gibi sahada uygulanabilirligi kolay ve anlasilir somut
cozlimler getirilmesi uygun olacaktir.

6.1.3. Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslar1 Hakkinda
Yonetmeligin “Genel fiziki standartlar” kenar baglikli 10 uncu maddesinin 1 inci fikrasinin (k)
bendinin 2 nci alt bendi “Demiryolu hemzemin gegitlerde karayolu iizerindeki yaklasim
levhalart kapsaminda yer alan lokomotif veya bariyer isaretinin altina dikdortgen levha
icerisine “DIKKAT DEMIRYOLU” ibaresi eklenir.” seklinde olup karayolu tasit
striiciilerinin  farkindaliginin artirllmas1 amaciyla bu hilkmiin tiim hemzemin gegitleri
kapsayacak sekilde uygulanabilmesine yonelik mevzuat degisikligi yapilmalidir.

6.1.4. Karayolu tasit siirticiilerinin dikkatinin artirilmasi amaciyla hemzemin gecit yaklagim
yollarinda “DUR” ¢izgisinden Once gelmek iizere karayolu zeminine “DUR” yazisinin

yazilmasina yonelik mevzuat degisikligi yapilmalidir.

6.2. TCDD Genel Miidiirliigiine

6.2.1. 3/1/1996 Tarihli Hemzemin Gegitlerin Korunmasi, Bakimi ve Yonetimi ile Gegit
Bekgilerinin  Gorevlerine Ait  Yonetmeligin  3/7/2013 Tarihli Demiryolu Hemzemin
Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslar1 Hakkinda Ydnetmelige ve giincel diger
mevzuata uygun hale getirilecek sekilde yeniden diizenlenmelidir.

6.2.2. Kazanin meydana geldigi hemzemin ge¢idin mevzuata uygun hale getirilmesi
saglanmalidir.

6.2.3. Lokomotiflere ses ve goriintii kaydeden kamera kayit sistemi konulmalidir.

6.3. Icisleri Bakanh@ina

6.3.1. 2918 Sayili Karayollar1 Trafik Kanununun “Demiryolu Gegitleri” kenar bagliklt 76 nci
maddesi ve diger maddeleri kapsaminda hemzemin gegitlerde kolluk trafik ekipleri tarafindan
denetimler yaptirilmak suretiyle karayolu tasit siirliciilerinin farkindaliginin artirilmasi
saglanmalidir.

6.3.2. Karayolu arag¢ siiriiclilerini bilgilendirme amacgh basin ve yayin kuruluslarinda
yayinlanmak iizere kamu spotlar1 hazirlanmali, konuyla ilgili trafik uygulamalarinda egitici el

brostirleri dagitilmalidir.

ULASTIRMA DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI KAZA ARASTIRMA VE INCELEME KURULU 17
DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU

5. RAPOR NO:2/DMY-1/2016



o
KAIK

6.3.3. Hemzemin gecit kazalarinda ve benzer kazalarda kaza sebebinin tespiti ve siiriiciilerin
kurallara uymasinin tesviki amaciyla karayolu araglarinda goriintii kaydeden cihazlarin

kullanim1 yayginlagtirmalidir.

6.4. Milli Egitim Bakanhgina

6.4.1. Can ve mal giivenligi ile trafik emniyetinin saglanmast ve vatandaglarimizin
bilinglendirilmesi amaciyla ilk ve orta dereceli okullardaki trafik derslerinde hemzemin
gegitleri konusuna daha fazla dikkat ¢ekecek sekilde yer verilmelidir.

6.4.2. Siirlicii kurslarindaki egitimlerde demiryolu hemzemin gegitlerin kullanimi hakkinda

teorik egitimler artirilmali, sinavlarda uygulama yapilmasi zorunlu hale getirilmelidir.

6.5. Kahramanmaras Valiligine

6.5.1. 3/7/2013 Tarihli Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama
Esaslar1 Hakkinda Yonetmeligin “Demiryolu hemzemin gegit agilamayacak yerler” kenar
baslikl1 8 inci maddenin 1 inci fikrasinin (¢) bendi geregi kazanin meydana geldigi hemzemin
gegit ve civarinda yer alan gegitlerin uygun goriilenlerin kapatilmasi saglanmalidir.

6.5.2. Kazanin meydana geldigi hemzemin gegitteki noksanliklarin mevzuata uygun hale
getirilmesi i¢in bakimdan sorumlu Kurum/Kurulus ile demiryolu altyap: isletmecisi ve

demiryolu tren isletmecisi TCDD Genel Miidiirliigii arasinda koordinasyon saglanmalidir.

6.6. Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediye Baskanhgina
6.6.1.0ncelikle kazanin meydana geldigi hemzemin gegit olmak {izere sorumluluk alaninda
bulunan tiim demiryolu hemzemin gegitlerinin tespitlerinin yapilarak kayit altina alinmasi ve

hemzemin gecitlerin mevzuata uygun hale getirilmesi saglanmalidir.
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