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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati
cercevesinde benzer kaza ve olaylari dnlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir. Bu rapor
adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip sugu, suc¢luyu tespit etme ve sorumluluk

paylasimi ortaya koyma amacini tasimaz.
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AMAG

Bu demiryolu kazasi, 14 Kasim 2019 tarihli ve 30948 sayili Resmi Gazetede
yayimlanarak yurirlige giren “Demiryolu Kazalarini ve Olaylarini Arastirma ve inceleme

Yonetmeligi” hikdmleri dogrultusunda incelenmistir.

Demiryolu kaza ve olay incelemesinin amaci; demiryolu kaza ve olaylarinin meydana
gelmesine neden olan gercek sebeplere ulasmak suretiyle demiryollarinda can, mal ve ¢evre
emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin gelistiriimesine ve ileride olabilecek benzer kaza

ve olaylarin dnlenmesine katki sadlayacak tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadigi gibi, amaci sugu ve

sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.

Ulagsim Emniyeti inceleme Merkezi Bagkanliginin 8 Eyliil 2021 tarihli ve E-94665312-
050.04[020]-56890 sayili yazisi ile kaza incelemesi yapilmistir.
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TANIMLAR VE KISALTMALAR

Demiryolu Altyapi isletmecisi (DAI): Tasarrufundaki demiryolu altyapisini giivenli bir sekilde
isletmek ve demiryolu tren igletmecilerinin hizmetine sunmak hususunda yetkilendiriimis kamu
tuzel kisileri ve sirketleridir.

Demiryolu Egitim ve Sinav Merkezi: Bakanlik tarafindan yetkilendirilmis, demiryolu
tasimacilik faaliyetlerinde emniyet kritik gorevleri yapan personelin mesleki yeterliliklerini
kazandiracak egitimlerin ve sinavlarin uygulandigi ve belgelendirmenin yapildigi kurum veya
kurulusu,

Demiryolu Emniyet Yonetmeligi: 19 Kasim 2015 tarihli ve 29537 sayili Resmi Gazetede
yayimlanarak yururlige giren yonetmelik.

Demiryolu Tren lsletmecisi: Ulusal demiryolu altyapi agi iizerinde yilk velveya yolcu
tasimaciligi yapmak Uzere, Bakanlk tarafindan yetkilendiriimis kamu tlzel kisilerini ve
sirketleri,

Emniyet Yonetim Sistemi: TUm isletmecilerin emniyetli calismasini saglayacak, tehlikelerin
ve kazalarin azaltiimasina, risklerin daguridlmesine yonelik onlemlerin sistematik olarak
belirlenmesi ve buna gére kurallarin, talimatlarin, sdreglerin devamli takip edilerek revize
edilebilmesini saglayan organizasyonel yapidir.

Kalkig- Varig Tarifesi: BUtlin trenlerin istasyon ve duraklara varig, durus ve kalkis saatlerini,
bulusma ve éne gegmelerini, yolcu trenlerinin teskilatini ve irtibatlarini trenlerin hat kesimlerine,
trenin cinsine, loko tipine gore cekerlerini, trenlerin en yuksek hizini, dogal ve en az seyir
surelerini istasyonlarin birbirine olan uzakhgini gosteren ve trenlerle ilgili diger bilgilerin yer
aldigi kitapgik.

MYK: Mesleki Yeterlilik Kurumunu,

MYK mesleki yeterlilik belgesi: MYK tarafindan onaylanmis, bireyin bilgi, beceri ve
yetkinligini ifade eden mesleki yeterlilik belgesini,

T1-T2-T3: Marmaray Hatti yol numaralaridir. T1-T2 Marmaray trenlerinin, T3 ise diger trenlerin
kullandidi hattir.

TCDD: Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari igletmesi Genel Mudiirlagu

THTY: Trenlerin hazirlanmasi ve trafigine ait yonetmelik.
TKM: Trafik kumanda merkezi.
TMi: Trenlerin trafiginin merkezden telefonla idaresi sistemi.

Tren makinist brévesi: Bir tren makinistinin, hangi demiryolu hatlari tGzerinde tren sirmeye
ve hangi cer araglarini sevk ve idare etmeye yetkisi,

Tren makinist ehliyeti: Bir tren makinistinin, meslegini emniyetli bir sekilde yapabilmesi igin
gerekli olan saglik sartlarina, psikoteknik ve mesleki yeterliliklere sahip oldugunu kanitlayan

belgeyi.
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1. OZET

1.1. Ozet
8 Eyliil 2021 tarihinde istanbul ili, Pendik ilgesi, Tersane-Kaynarca arasinda T3 hatti (izerinde

seyreden 81322 numarali YHT kirmizi renk bildirimi veren Tersane Sayding bati giris sinyali
onlnde durmustur. Bu esnada karsi yonden gelen 12603 numarali ADA Ekspresi Tersane
Sayding kirmizi bildirim veren ¢ikis sinyalini ihlal ederek YHT ile Km 17+147’de saat 08:40’da
kafa kafaya carpismistir. Kaza neticesinde YHT de bulunan 9 yolcu hafif sekilde yaralanmistir.
Altyapi herhangi bir zarar gérmemis, 81322 numarali YHT de tahmini £15.000.000 ve 12603

tren lokomotifi E68048’de £4.977,00 maddi hasar meydana gelmistir.

1.2. Kaza Hakkindaki Detaylar

1.2.1. Kaza Bildirimi
Kaza; Baskanhgimiza 8 Eylul 2021 tarihinde demiryolu altyapi isletmecisi TCDD Genel

Madarlaga tarafindan elektronik posta bildirimi ile ihbar edilmistir.

1.2.2. Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat : 08.09.2021 — 08:40

Pendik ilgesi, Tersane-Kaynarca
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Resim 1 (Kaza Yerinin Ulusal Demiryolu Altyapi Agindaki Konumu)
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Yaralanma/Can Kaybi : Kazada can kaybi olmayip, 81322 numarali YHT

yolcusu olan 9 kisi hafif yaralanmistir.

Hasar/Zarar/Tehir
Altyapi : Kaza sonucu altyapida herhangi bir maddi hasar

meydana gelmemigtir.

Araglar : 12603 numarali treni temin eden E68048 lokomotifte
meydana gelen kaza sonucu olusan hasar bedeli
$4.977,00, YHT65001 numarali sette ise tahmini
olarak £15.000.000 olmak Uzere toplam £15.004.977
maddi zarar meydana gelmistir.

Tehir : Kaza sebebiyle kapall kalan T3 hattinda calistiriimasi
gereken trenler T1 ve T2'de isletilmistir. Kayda deger
tehir meydana gelmemistir.

Toplam : Kaza nedeniyle toplam $15.004.977 maddi hasar

meydana gelmistir.

1.2.3. Hava ve Goriis Bilgileri
Hava Durumu : Kaza aninda hava agik, sicaklik yaklagik 24°C’dir.

Gorlis Durumu : Goruse engel fiziki bir durum bulunmamaktadir.

2. KAZA SURECI

2.1. Kaza Oncesi Siire¢ ve Kaza Ani

8 Eylul 2021 tarihinde 12603 numarali Adapazari-Pendik arasi ¢alisan bdlgesel yolcu treni
saat 07:00'da Adapazari Gar'dan hareket etmistir. Saat 07:11’de Mithatpasa Istasyonu’ndan
hareket ettikten yaklagikk 4 km sonra dizinin frene gecmesinden dolaylr makinistler
ERTMS/ETCS arag Ustu ekipmaninda ariza oldugunu dusunerek sistemi kapatip kumanda
merkezine haber vermeden yola devam etmistir. Gebze istasyonu’na gelindiginde trenin
kumandasina 2.makinist gecmis ve saat 08:27 civarinda Gebze istasyonundan hareket
etmistir.

Maltepe Kumanda Merkezi tarafindan 12603 numarali tren Tersane Sayding dogru yolu olan
T3’e, 81322 numarali YHT Tersane Sayding sapan yolu olan T4’e alinacak sekilde bulusma

yapilmasi planlanmistir.
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S31TER SOSTER
coo @000
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Resim 2 ( Saat 08:37 Sinyallerin Durumu)

81322 numaral YHT, saat 08:39:04’'de KBS1886 sari bildiri veren sinyalden gecip SO6TER
sinyaline dogru ilerlemistir. 12603 numarali tren, saat 08:39:28'de SO5TER sari bildiri veren
sinyalden gecip S31TER sinyaline dogru ilerlemisgtir.

S31TER SOSTER

oo 12603 ADA EKSPRESI ooy |
e ———— N G

(ERCCC) —0eco S

KBS1886 SO6TER Makas Bolgesi

81322 YHT

HALKALI YONU GEBZE YONU
e —_—

Resim 3 ( Saat 08:39 Trenlerin Sinyallerden Gegisi)

12603 numaral tren Km:16+501 de kirmizi bildiri veren S31TER sinyalinde durmasi gerektigi
halde durmayarak saat 08:40:31’de MO2TER numarali makas bolgesine devam etmistir.

Bu esnada SO6TER sinyaline gelen 81322 numarali YHT kirmizi bildiriyi gérip durmustur.

Trenin hareket yoni

81322 YHT 12603 ADA EKSPRESI Sil.TER

D—COO------ — ----MI?TE;
O@C0

KBS1886 SO6TER Makas Blgesi

HALKALI YONU GEBZE YONU
— D

Resim 4 ( Saat 08:40 12603 Numarali Trenin Kirmizi Sinyalden Gegisi)
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E68048 Numarali Treninin Kaza Oncesi Kirmizidan Gegis
Ani: Saat 08:40

Resim 5 ( Kaza Oncesi Saat 08:40 12603 Numarali Trenin On Kamerasi)

S31TER kirmizi sinyalini gegen 12603 numarali tren saat 08:41:15'de Km:17+147’de SO6TER
sinyalinde bekleyen 81322 numarali YHT’ye énden ¢carpmistir.

81322 YHT 12603 ADA EKSPRESI
—— (I D D O 1]
=00 ]

KBS1886

MO2TER
Makas Bolgesi

KAZA YERi

HALKALI YONU GEBZE YONU

e S

Resim 6 ( 08:41 Kaza Ani)
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Resim 7 ( Kaza Goruntisu)

2.2. Kaza Sonrasindaki Siireg, Hattin Trafige Acilmasi
Carpisma sonucunda 12603 numaral treni temin eden E68048 lokomotifin tamponu 81322

numaral YHT 65001 setin 6n tarafina zarar vermis, 81322 numarali trenin ara gegis korukleri
hasarlanmistir.
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Resim 8 (Kaza Goruntusu)
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Resim 9 (Hasarlanan Korukler)
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Resim 10 (Hasarlanan Korukler)

Kaza sonrasi acil durum sureci baslatiimig, Maltepe Kumanda Merkezi, 112 Acil Saglik Birimi
ve ilgili makamlara haber verilmigtir. Olay sonrasinda her iki trenin personellerinin saglik
durumlart iyi olup, tamami 81322 yolcusu olan 9 kisi hafif yaralanmistir. Yarali yolcular gevre
hastanelere sevk edilmistir. Kazadan sonra Marmaray T3 Hatti Pendik-Tersane arasi ulagsima
kapatiimigtir. 12603 numarali trenin yolculari Marmaray Tersane istasyonu’ndan banliyd
trenine aktariimistir. 12603 numarali trenin Gebze istasyonu’na, YHT setinin Tersane

Saydinge ¢ekilmesinin ardindan saat 11:05’te hat seyrtsefere agilmigtir.

3. KAZA HAKKINDA BILGI VE BULGULAR

3.1. Emniyet Yonetim Sisteminin isleyisi

3.1.1. Demiryolu Emniyet Yonetmeligi

Ulkemiz ulusal demiryolu altyapi agindaki demiryolu altyapi isletmeciligi ve demiryolu tren
isletmeciligi Ulastirma Hizmetleri Duzenleme Genel Muadarligd Demiryolu Emniyet
Yoénetmeliginde belirtilen emniyet usul ve esaslarina gére yuruttilmektedir. Ulusal demiryolu
altyapi agindaki tek altyapi isletmecisi olan TCDD’nin Ulastirma Hizmetleri Dizenleme Genel
MudurlGga tarafindan verilen gegerli Emniyet Yetkilendirmesi, kazaya karigan trenleri isleten
TCDD Tagimacilik AS’nin Emniyet Sertifikasi bulunmaktadir.
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3.2. Personel Organizasyonu
3.2.1. Demiryolu Altyapi isletmecisi Personel Organizasyonu

Maltepe TKM ndbetci trafik kontroléri bulunmaktadir.

3.2.2. Demiryolu Tren isletmecisi Personel Organizasyonu
TCDD Tasimacilik AS tarafindan igletilen 12603 numarali trende goérevli 2 makinist, 81322

numaral YHT’de gérevli 2 makinist bulunmaktadir.

3.3. Personelin Vasiflar

3.3.1. 12603 Numarah Adapazari Ekspresi Makinistleri

Trende gorevli iki makinistin de gecerli saglik ve psikoteknik raporlari bulunmaktadir. Tren
Trafik Sorumlusu makinistin E68000 tipi lokomotiflere iliskin ara¢ brévesi bulunmakta, kaza
aninda kumandada olan ikinci makinistin ara¢ brovesi bulunmamaktadir. Hat brévelerine iligkin

bir kayit sunulmamistir.

3.3.2. 81322 Numarah YHT Makinistleri

Trende gorevli iki makinistin de gegerli saglik ve psikoteknik raporlari bulunmaktadir. Her iki
makinistin HT65000 tipi setlere iliskin ara¢ brévesi bulunmaktadir. iki makinistin de Ankara-
Eskisehir-Ankara, Ankara-Konya-Ankara, Eskisehir-Pendik-Eskisehir, Pendik- Halkali-Pendik

glzergahlarinda hat bréveleri bulunmaktadir.

3.4. Kazaya Karisan Kisilerin Eylemleri ve Beyanlari

3.4.1. Kazaya Karisan Kisilerin Eylemleri

3.4.1.1. 12603 Numarah Adapazari Ekspresi Makinistleri

12603 numarali Adapazari-Pendik arasi ¢alisan boélgesel yolcu treni saat 07:00°da, Tren Trafik
Sorumlusu makinist kumandasinda ilk hareketinden yaklasik 11 dakika sonra dizinin frene
gegmesi sebebiyle ERTMS/ETCS arag ustu ekipmanda ariza oldugu distnulerek
makinistlerce ERTMS/ETCS arag ustu ekipmani bypass edilmis ve ERTMS/ETCS arag Ustu
ekipmani kapali sekilde yola devam edilmigtir. Ancak Marmaray Trafik Talimatnamesinin
gecerli oldugu hat kesimi baslangici olan Gebze istasyonu’na gelindiginde trenin kumandasina
ikinci makinist gecmis ve saat 08:27'de Gebze Istasyonu’ndan ERTMS/ETCS arag Ustii
ekipmani agilmadan sistem kapali sekilde hareket edilmistir.

Tersane Sayding dogu yaklasma sinyalini yesil olarak gérmusler ve YHT ile bulusmanin
yapilmayacadi algisina kapiimislardir. Tren Trafik Sorumlusu tablete veri girisi isine baslamis
dolayisiyla sinyalleri takip etmeyi birakmigtir. Trenin kumandasinda bulunan ikinci makinist ise
Tersane Saydingi SO5TER dogu giris sinyalini sarida ge¢cmis, livre hizi 50km/s olan bdlgede
58 km/s slratle seyretmis ve Tersane Sayding T3 yolu S31TER bati ¢ikis sinyalini de kirmizida
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gegerip sinyal ihlali yaparak seyrine devam etmistir. Sonrasinda 12603 tren SO6TER kirmizi
sinyalinde bekleyen 81322 numarali YHT’ye énden carpmistir.

3.4.1.2. 81322 Numarah YHT Makinistleri
YHT makinistleri ERTMS-ETCS Seviye 1 tam denetim modunda seyirlerine devam ederken
KBS1886 sari sinyalini gectikten sonra Tersane Sayding bati giris SO6TER kirmizi sinyaline

gelmis ve treni bu sinyal 6nlinde durdurmuslardir.

3.4.2. Kazaya Karisan Kisilerin Konugsmalari
3.4.2.1. Telsiz Konugmalari

Kazaya iligkin herhangi bir telsiz konugsma kaydi bulunmamaktadir.

3.4.2.2. Telefon Konugmalari

Kazaya iligkin herhangi bir telefon konusma kaydi bulunmamaktadir.

3.4.3. Kazaya Karisan Kisilerin Beyanlari

3.4.3.1. 12603 Numarah Tren Makinistlerinin Beyanlari

3.4.3.1.1. Tren Trafik Sorumlusu Makinist Beyanlari

“08.09.2021 giinii 12603 treni temin etmek igin saat 06:00°da trenin lokomotifini sicak yapmak
icin kontrollerimi yaptim ve ERTMS’nin baypas oldugunu ve kursun kopuk aldim. Bir énceki
seferde ariza yaptigini defterde gérdiim ve yanimdaki makiniste ne oldugunu sordum. Makinist
arkadas yolda gelirken ve manevra esnasinda ariza yaptigini séyledi. Ben her ihtimale karsi
tekrar tanzim ettim ve ERTMS'yi kurdum. Mithatpasa Istasyondan sonra km 4+00 civarinda
dizi tekrar frene gecince yanimdaki makinist .... ‘e tekrar baypas yapmasini séyledim. Depo
seflerine ve Pendik ve Arifiye’yve ulasmaya calistim. Kimseye ulasamadim. Adapazari
yaklasmada 058B sinyalinde kirmizi gegis izni aldik ve yola devam ettik. Sapancada izmit
kumandaya haber veririz dedim. Haber vermeyi unuttum. Adapazarindan Gebze Istasyonuna
kadar kumanda da ben vardim.

Gebze Istasyonunda ...., abi burdan sonra ben gideyim diin de ben gittim geldim dedi. Ben de
déniiste veririm dedim. Ama arkadas! kirmak istemedim. Kumandaya Gebze Istasyondan
sonra .... gecti. Yolda sik sik sinyalleri ve yoldaki hizlara dikkat etmesini s6yledim. Tuzla
Istasyonunda bulugma yapmayinca Giizelyali istasyonunda yapar diye diisiindim. Giizelyalr
yaklasma sinyali igmeler — Aydintepe arasinda sinyal yesil olunca bende bulusma olmayacak
bizi Pendik istasyona alacagini diigsiindiim. Tablete verileri giremedigim icin tableti doldurmaya
basladim ve giris ve gikis sinyallerini fark etmedim. Oniimiizde YHT treni gériince ... frene atti
ve bende imdata basmaya calisirken ... imdata basmigsti. Olay bundan ibarettir. Olay Tersane

istasyonu civarinda saat 08:40 civarindaydi.”

EEEFERA iveti . .
111375, | Ulagim Emniyeti DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU 12
SV B EVE | inceleme Merkezi RAPOR NO:4(R-01/2022)



seklindedir.

3.4.3.1.2. ikinci Makinist Beyanlari

08.09.2021 giinii 12603 trenin temini icin Adapazari gar yatakhanesinden kalkarak saat
06:00°da trenin lokomotifini sicak yapmak icin tren sefim ... abiyle kontrollerini yaptik fren
denemesi yaptik ERTMS nin kursunu bir giin énce manevrada ariza yaptigi i¢in kopuktu
lokomotif defterine yazilmigti tekrardan deftere yazdik. Trenin saati gelince tekrar kurup yola
¢ciktik. Mithatpasa istasyondan sonra km 4+000 civarinda tekrar dizi frene gecti ... abi Ertms’yi
bypass etmemi séyledi. Depo sefleri ve Pendik, Arifiyeye ulasmaya calisti. Sabah erken
oldugu igin cevap veren olmadi. Adapazari yaklasma D58B sinyalinde kumanda ile goériigtip
kirmizi gegis izni aldim ve yola devam ettik. Sapanca’da izmit kumandaya haber verelim dedi
... abi unutuldu. Adapazari ile Gebze girig sinyaline kadar tren sefim ... Abi vardi kirmizi gegis
iznini aldiktan sonra miisaade edersen ben kullaniyim dedim bir giin énce sistem kontroliinde
kullanmigtim o ytizden hem yolu tanima hem kullanig egitimi agisindan sinyalleri kontrol ede
ede sinyal tekrari yapa yapa Glizelyali 6ncesi yaklasmayi yesil diye tekrar ettik. .... abi bizi
bulusturmayacak herhalde dedi tablete mesruat yazmaya caligsirken yola baktigim halde
sinyalleri ve yerlerini tam bilmememden 6tiirt kirmizi sinyalden ge¢misim makasin dogru yola
oldugunu gérdiim Tersane istasyonu c¢ikisinda YHT trenini gériince ne édrendiysem canim
pahasinada olsa trenimi durdurmak igin bitiin islemleri yaptim olay bundan ibarettir. Olay
Tersane Istasyonu civarinda saat 08:40 civarinda meydana geldi.”

Seklinde yazili beyani bulunmaktadir.

2019 yihindan beri makinistlik yaptigini, yaklasik 2 yil kadar Marmaray makinistligi yaptigini
daha sonra Késekoy Lojistige gectigini ve yaklasik 7 aydir burada gérev yapmakta oldugunu,
kursa yeni gidecegini, kazadan bir dnceki glin ayni trenle bagka bir makinistle gdrevinin
oldugunu, ancak konduktorin, asisi olmadigi gerekgesiyle kendisini trene almadidini bu
sebeple asI yaptirip ise geldigini, Adapazarindan ciktiktan sonra kumanday! kendisine
verdigini, Pendik’e vardiklarinda tren teskil gérevlilerinin manevra yapalim dedigini, yanindaki
makinistin manevrayi yapmaya gittigini, manevra sirasinda ERTMS’de ariza meydana gelmesi
sebebiyle kursunu kopardigini ve kursun kopuk ama ERTMS kurulu sekilde donls seferini
tamamladiklarini, ertesi sabah ayni trenin 12603 numarali kazaya karigan tren olarak tekrar
yola ¢iktigini, kursun kopuk olarak teslim aldiklarini, Mithatpasa istasyonu’'nu gectikten sonra
ERTMS nin ariza yapmasi ve lokomotifi frene gecirmesinin ardindan ERTMS’yi bypass
ettiklerini, ERTMS’yi Bypass ettikten sonra kirmizi ihlalinde lokomotifin otomatik
durmayacagini bilmedigini, ATS sisteminin devreye girecegini disindugunu ve yolda ATS
balizinin olmadigini da bilmedigini, kirmizida gegince ATS sisteminin durduracagini dusunerek
ilerledigini belirtmigtir. Ayrica sistem kapaliyken uyulmasi gereken hiz sinirini bilmeden

ilerledigini, sinyalin yerini bilmedigi i¢cin de sinyali fark edemedigini, makasin da dogru yolda
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oldugunu gériince Kumanda Merkezinin kendilerini direk Pendik’e alacagini dislindigini ve

Oyle ilerledigini, YHT yi gorir gérmez fren yaptigini s6zli olarak beyan etmistir.

3.4.3.3. 81322 YHT Makinistlerinin Beyanlari

3.4.3.3.1. Tren Trafik Sorumlusu Makinist Beyanlari
“08.09.2021 tarihinde 81322 numarali YHT seferinde makinist olarak gérev yapmaktaydim.
81322 numarali YHT seferinin teminimiz esnasinda ETCS ekipmanlarimiz ¢alisir vaziyette
olup SO6TER sinyali kirmizi bildirisine yaklagik olarak 20km/h siiratle yaklagtigimiz esnada
kurbu déndigimiizde Tersane Sayding istikametinden bize yaklasan 12603 treni gordiik,
hemen fren yaparak SO6TER sinyaline 30 metre kala durduk. 12603 trenin slratini tam
kestiremedigimiz i¢in kabinde sikisma, 6n camin patlamasi ve bunun gibi yaralanma ve hayati
tehlike yasanma ihtimaline karsi insani refleks ile kabinden ciktik. Akabinde 12603 ftren
duramayarak 81322 numarali YHT seferini temin eden 65001 numarali sete vurarak durdu.
Meydana gelen hadise sonrasi ivedilikle kumanda merkezi ve ilgili makamlara telefon ile bilgi
verildi. Trende gérevili hostes personel meydana gelen hadiseden o6tlirii yaralanan
vatandaslara ybnlendirilerek 112 acil ¢gagri merkezine bilgi verilerek ambulans talep edildi.
Yolculara panik yasatiimadan bilgilendirme yapilarak yetkililer gelene kadar durum kontrol
altinda tutuldu. Yetkililer geldikten sonra ilk olarak 12603 ve 81322 trenin yolcularinin
aktarilmasi planlandi ve saglandi. Yaralanan yolcularin hastaneye sevkleri temin edildi. Yolcu
tahliyesi ve aktarmasindan sonra 65001 ve 68048 lokonun ayrilmasina igtirak edildi. 65001
setin ve 68048 lokonun ayriimasindan sonra YHT seti Tersane Istasyonuna g¢ekilerek
géreviilere teslim edildi. Akabinde gerekli islemler yapiimigtir.

Bilgilerinize arz ederim. 29.09.2021 °
Seklindedir.

3.5. Uygulanan Kurallar ve Mevzuatlar
3.5.1. Tren Makinist Yonetmeligi

31.12.2016 tarihli ve 29935 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak ytrirlige giren Tren Makinist
Yonetmeligi'nin kazanin incelenmesinde degerlendiriimesi gerektigi digtnadlen ilgili kisimlari

asagidadir;

“Tanimlar
MADDE 3 — (Degisik:RG-30/12/2017-30286 Mukerrer)
(1)Bu Yénetmelikte gegen;
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u) Tren makinist brévesi: Bir tren makinistinin, hangi demiryolu hatlari tzerinde tren siirmeye
ve hangi cer araglarini sevk ve idare etmeye yetkisi oldugunu kanitlayan belgeyi,

i) Tren makinist ehliyeti: Bir tren makinistinin, meslegini emniyetli bir sekilde yapabilmesi i¢in
gerekli olan saglik sartlarina, psikoteknik ve mesleki yeterliliklere sahip oldugunu kanitlayan

belgeyi,

IKINCI BOLUM

Tren Makinistinin Belgelendiriimesi

Genel hususlar

MADDE 4 - (1) Tren makinistinin cer araci sevk ve idaresi yapabilmesi icin, tren makinist
ehliyeti ve tren makinist brévesi sahibi olmasi zorunludur.

(2) Tren makinisti cer araci sevk ve idaresi yaparken, tren makinist ehliyet ve bréve asillarini
yaninda bulundurmak zorundadir.

(3) (Degisik:RG-18/5/2019-30778) Demiryolu tren igletmecileri ve altyapi isletmecileri, istihdam
ettigi veya bir hizmet s6ézlesmesi kapsaminda calistirdigi tren makinistinin, tren makinist
ehliyetine ve tren makinist brévesine sahip oldugunu takip etmekten, bununla ilgili kayit sistemi

olusturmaktan ve Bakanlik ile veri paylagim sistemi kurmaktan sorumludur.

ucuncuU BOLUM

Tren Makinist Ehliyeti Tren makinist ehliyeti almak icin gereken asgari sartlar ve belgeler
MADDE 5 — (Bagligi ile Birlikte Degisik:RG-18/5/2019-30778)

(1) Tren makinist ehliyeti almak igin meslege ilk kez baslayanlar tarafindan saglanmasi

gereken sartlar asagida belirtilmistir:

f) Yetkilendiriimis belgelendirme kurulusu oldugu hallerde, Tren Makinist Ulusal Yeterliliginde
gecerli MYK mesleki yeterlilik belgesi sahibi olmak.

g) Yetkilendirilmis belgelendirme kurulusu olmadigi hallerde; Bakanlik tarafindan
yetkilendiriimis bir demiryolu egitim merkezinden tren makinistin ulusal yeterlilik ve meslek
standartlarinda belirtilen hususlara gére diizenlenen, tren makinist temel egitim programini
basarili bir sekilde tamamlayarak katim belgesi almis olmak ve basvuru tarihinden en fazla
on iki ay éncesinde, Bakanlik veya Bakanlik tarafindan yetkilendirilmis bir demiryolu sinav
merkezinde uygulanan yeterlilik sinavindan 100 (yliz) lizerinden en az 70 (yetmis) puan almis
olmak.

Tren makinist brévesi ile ilgili genel hususlar

MADDE 11 — (1) (Degisik:RG-30/12/2017-30286 Miikerrer) Tren makinist brévesi, makinistin

hangi demiryolu hatlari ve hangi cer araglarini sevk ve idare etmeye yetkisi oldugunu belirtir.

IT4717 iyeti . .
HE| 1 Ulagim Emniyeti DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU 15
OV B BAVE | Inceleme Merkezi RAPOR NO:4(R-01/2022)



Tren makinistinin gbrev yaptigi altyapi isletmecisi veya demiryolu tren igletmecisi tarafindan,

bu Ybnetmelikte belirlenen esaslara gére diizenlenir.

Istisnai durumlar

MADDE 12 — (1) Asadidaki istisnai durumlarda; tren makinistinin, altyapi isletmecisinin
belirleyecedi maksimum hizda tren sevk ve idare edecegi altyapi ve cer araci igin tren makinist
brévesi sahibi olmasi sarti aranmaz.

a) Demiryolu altyapi isletmecisi tarafindan tespit edilen bir aksakliktan dolayi, trenlerin
degistirilen seyir glizergahinda veya bakim-onarim yapilan hatlarda,

b) Yeni bir tren seti veya lokomotifin tanitiimasi, denenmesi veya tesliminde,

c¢) Ulusal demiryolu altyap! agi (zerinde, tarihi degeri olan trenlerin sergileme, turistik ve
benzeri amacli kullanimlarinda,

¢) (Degisik:RG-18/5/2019-30778) ilgili altyapi ve cer aracina iliskin tren makinist brévesi sahibi
en az bir makinist refakatinde, fren makinisti olmak isteyen kisilere Bakanlik tarafindan
yetkilendirilmis egitim ve sinav merkezi kontroliinde pratik egitim verilmesi ve/veya sinav
yapiimasi durumlarinda,

d) (Degisik:RG-18/5/2019-30778) Yeni bir hat devreye alinacagi zaman Bakanlik tarafindan
yetkilendirilmis egitim ve sinav merkezi kontroliinde o hatti ilk kullanacak makinistlerle birlikte
hatti iyi bilen hattin yapimcisindan bir gérevli ve ilgili altyapi sirketinden bir gérevli nezaretinde
arac kullanilacagi zamanlarda.

(2) Demiryolu tren igletmecileri bu maddenin birinci fikrasinda ifade edilen bir durumla
kargilagtiginda ilgili altyapi igletmecisini, karsilagtigi durum ve verdigi karar hakkinda
bilgilendirir.

(3) Bir demiryolu altyapi isletmecisi, bu maddenin birinci fikrasinda ifade edilen durumlara
ybnelik, demiryolu tren isletmecisinin alacagi karari etkileme yetkisine sahip degildir.

(4) Tren makinisti kabininde, ilgili altyapi ve/veya cer araci igin tren makinisti brévesine sahip
en az bir tren makinistinin refakat etmesi halinde, birinci fikrada ifade edilen durumlar istisnai
durum olarak degerlendiriimez.

Tren makinist brévesi diizenlenmesi igin gereken asgari sartlar

MADDE 13 — (1) Tren makinisti brévesi diizenlenecek kigilerin asagidaki sartlara sahip olmasi
gerekir:

a) Gegerli bir tren makinist ehliyeti sahibi olmak,

¢) Bakanlikga yetkilendirilmis bir demiryolu egitim ve sinav merkezi tarafindan uygulanan Ek-
5’te belirtilen egitimden, kullanacagi demiryolu altyapisi ve/veya sevk ve idare edecegi cer

araci ile ilgili mesleki yeterliliklerini 6lgen bir sinavda basarili olmak,
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¢) Gérev yaptigi demiryolu altyapi igletmecisinin veya tren igletmecisinin kullandigi emniyet
ybnetim sisteminin, tren makinistini ilgilendiren kisimlari hakkinda egitim almis olmak ve bunu

belgelemek.

Tren makinist brévesi gegerliligi

MADDE 16 — (1) Tren makinist brévesinin gecerliliginin devam edebilmesi igin, tren makinisti
asagida verilen zaman araliklarinda yapilacak sinaviarda basarili olmak zorundadir:

a) (Degisik:RG-18/5/2019-30778) Cer araci bilgisi: Her bes yilda bir veya her yeni ara¢
kullanima alindiginda,

b) (Degisik:RG-18/5/2019-30778) Glizergah ve isletme kurallari dahil altyapi bilgisi: Her bes
yilda bir veya yeni bir hat acildiginda veya ilgili glizergah Uizerinde on sekiz aydan fazla verilen
herhangi bir aradan sonra.

(2) Bu maddenin birinci fikrasinda ifade edilen gerekliliklerin yerine getirilmesi halinde bu

durum sicil kayitlarina ve tren makinist brévesi lizerine iglenir.

3.5.2. TCDD Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmelik
01.03.2003 tarihli THTY’nin kazanin incelenmesinde degerlendiriimesi gerektigi dusunulen

ilgili kisimlari agagidadir;

“ BESINCIi BOLUM

Trenlerde Géreviendirilecek Personel ve Malzemeleri
Trenlerde Géreviendirilecek Personel Sayisi

Madde 30

2) (Yoénetim Kurulunun 27.09.2016 tarih 19/277 sayili karari ile degisik) Trenlerde ve tren
hiikmdini tagiyan tek lokomotiflerde birinci makinist ve ikinci makinist olmak lizere iki makinist
géreviendirilir.

I. Makinist olarak géreviendirilen makinistin gérev yaptigi ceken aracin brévesinin
olmasi zorunludur.

I ve Il. Makinistin gérev yaptigi ceken aracin brévesinin olmasi zorunludur.(Bu madde

hiikmii 31.12.2017 tarihinde ydirdrliige girer.)

Sinyallerin Tekrarlanmasi
Madde 91- Gériilen sinyal renk ve bildirileri, birlikte gbrev yapan lokomotif personeli tarafindan
asadidaki sekilde tekrar edilir.

1- Tren veya lokomotiflerin seyri sirasinda makinist, yardimci makinist veya sdrliciiler

oncelikle sinyallerin durumunu takip etmek zorundadir.
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2- Lokomotif ve trenin veya diger araglarin seyri sirasinda, sinyal bildirisi goriildiigiinde,
lokomotif veya araclarin kumanda béliiminde gdrevli makinistler, yardimci makinistler,
sdrtictler veya diger gérevliler gériilen sinyali renk ve bildirisini birbirine tekrar eder.

3- Bu tekrarlama yapilirken sinyali 6nce géren renk veya renklerini séyler, digerleri de
gérdiikten sonra tekrarlar.

4- Lokomotif ve diger araglarda bulunan makinist, yardimci makinist veya sdirdctiler ile
lokomotif veya arac¢larin kumanda boliimiinde gérev yapan tren sefleri ile diger goreviiler, giris
ve c¢ikig sinyalleri ile diger sinyallere yaklagildiginda sinyalleri izlemek ve bildirilerine uymak
zorundadir.

Sinyalin Kirmizi Olmasi ve Giris, Cikis Sinyallerinin Diizenlenmesi

Madde 92- Serbest yol bildirisi veren bir sinyal, tren, lokomotif veya ara¢ sinyali
gectikten 4-5 saniye sonra kirmiziya dénisdr.

1- Giris ve c¢ikis sinyalleri, herhangi bir tren veya araca serbest yol bildirisi igin

dlizenlenmedikleri durumlarda, kirmizi bildiri verecek sekilde veya kapali bulundurulur.

5-Tren, lokomotif veya araclar dur bildirisi veren bir sinyalin éniinde, ilk dingili sinyal
hizasini gegmeyecek sekilde durur.”

3.5.3. Marmaray Trafik Talimati

Marmaray ilgili kisimlari asagidadir;

SEKIL 4-C
SEMBOL BILDIRIM ANLAMI
Baska herhangi bir kisitlama

bulunmamasi halinde,
makiniste normal sekilde

m Serbest yol(Sabit Yesil Istk) | - <o retmesini bildirir; trenin bir
sonraki sinyale kadar

maksimum su hizda seyrine

izin verir:
ERTMS/CBTC Treni: Azami
hiz OBU tarafindan

hesaplanacaktir.

ERTMS/CBTC Olmayan Tren:
Bildirim ytiksek bir sinyalle

gosterilmis ise, Ref [1-1]'e gbre
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makiniste T3 (izerinde isletim
hizi olan 100 Km/s hizi ve T1
ve T2 lizerinde CR ve IC
isletimleri icin azami 80 Km/s
hizi asmamasini bildirir; eger
bildirim ciice sinyalle
gdésterilmig ise, izin verilen
azami hiz 30 Km/s olacaktir.
Her zaman oldugu gibi,
makinist, azami hizi ayarlarken
resmi hiz sinirlarini dikkate

almalidir.

SEMBOL

BILDIRIM

ANLAMI

%
s s

Durma Bildirimi
(Sabit sari 1s1k)

Makiniste, bir sonraki
sinyalde durmak igin

hazirlanmasini bildirir (*)

Sinyalin azami su hizda

gecilmesine izin verir:

> ERTMS/CBTC Treni:
Azami hiz OBU
tarafindan

hesaplanacaktir.

ERTMS/CBTC Olmayan Tren:
Makiniste, 65*Km/s * hiz
sinirini asmamasi emrini
verir. Bildirim clice sinyalle
gdbsterilmis ise, izin verilen
azami hiz 50 Km/s olacak ve
her iki tip igin de durmaya
hazirlan anlaminda olacaktir.
Her zaman oldugu gibi,

makinist, azami hizi
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ayarlarken resmi hiz

sinirlarini dikkate almalidir.

Alfa niimerik bir géstergenin
bulundugu durumlarda
makinist, bir sonraki sinyali
gecerken ekranda gésterilen
hizi asmayacaktir (Bkz.

bildirim siralamalari béliimd)

SEMBOL BILDIRIM ANLAMI
Makiniste sinyalden énce,
. Dur sinyali gegmeden
(Sabit kirmizi 1s1k) durmasi emrini verir.

£

3.5.4. TCDD Tasimacilik AS Arag Bakim Servis Miidiirliigii ile Bagh isyerlerinde Galisan
Personelin Gorev Yetki ve Sorumluluklarina Ait 301 Numarali Genel Emir
27.07.2018 tarihli Genel Emrin kazanin incelenmesinde degerlendiriimesi gerektigi distintlen

ilgili kisimlari agagidadir;

“Tren Makinistinin gérev ve yetkileri
MADDE 30 - (1) Tren Makinisti;

d) Goérevli olduklari trenin cer aracinin tamirat defterine yazilan arizalarin karsilarina digdlen

notlari kontrol etmek, eksik kalan islemi tamamlattirmak,

f) Gérevli olduklar trenin cer aracindaki demirbaglarin eksiksiz oldugunu, kursunlu olmasi

gereken yerlerin kursunlarini kontrol etmek,

s) Servis esnasinda cer aracinda meydana gelen ariza nedeniyle gerekiyorsa gériismeler

yaparak, verilen talimatlarla gére hareket etmek,

ile gérevli ve yetkilidir.
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Tren Makinistinin sorumluluklari
MADDE 31 - (1) Tren Makinisti;
a)Beraber gbérev yaptiklari makinist personelden ve varsa stajyerin c¢alismasindan,

editiminden,

¢) Gorevli olduklar trenin veya cer aracinin kalkig-varis tarifelerinde belirtilen hizlara gére

seyretmesinden ve seyir esnasinda cerden meydana gelen gecikmelerden,

f) Servisleri esnasinda seyriiseferle ilgili gbrevierinden,

(2) Tren Makinisti, tren makinistligi gérevinin yaninda tren sefligi de yapacak ise;

h) Trende gérevli diger personel tarafindan ybnetmeliklerin gerektirdigi sekilde gbérevierinin
yapiimasini saglamak, kusurlu personeli amirlerine bildirmek ve konuyu rapor ederek ilgili
makamlara sunmak, gerektiginde gbrevine devam etmesi uygun olmayan personeli gérevden

alikoymak, durumu ilgili birimlere bildirmek,

”

3.6. Demiryolu Araglarinin ve Altyapi Bilesenlerinin isleyisi ve Bakim Kayitlari
3.6.1. Kazaya Karisan Araglara Ait Bilgiler
3.6.1.1. 12603 Tren

Demiryolu Tren isletmecisi : TCDD TASIMACILIK AS.
Tren Turd > Yolcu treni

Tren Numarasi : 12603

Tren Dizilisi : 1 Lokomotif, 4 yolcu vagonu
Tren Vagon Sayisi 14

Tren Dingil Sayisi 116

Tren Uzunlugu :992m

Tren Brut Agirhgi : 141 ton

Tren Guzergahi : Adapazari-Pendik

Tren Livre Hiz : 50
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35 0
1 2603 Adapazan Bolgesel Treni (0810)
Azami Hiz 120 km/s
k]
e £
ISTASYONLAR | 5 % |8 vang [Kaks) 2 | &
Km.073+600
Yarimca HT 105| 6 | 7 | 7.57)| 7.58
Km.070+800 105 ‘
Km.069+200 110
Km.066+000 120
Km.085+200 10| |
Hereke HT 105 6 6| 8.04] 805
Km.061+800 105 [ ]
Km.054+400 1] VLo |
Km.050+400 105 | |
Km.45+492 MR 110] 10 | 10| 8.15
Gebze 0|4 4/|819|822 %:S
Km.002+200 60
Km.003+400 65
Cayrova T3 80[5]|5 827
Km.007-+600 80
Km.008+400 60
Km.009+800 80 ‘
Km.011+200 60 |
Tuzla T3 80| 4 4| 8.31
Km.013+600 80 |
Km.015+400 65 ‘
Tersane T3 50 | 4 | 5| 836 840 81522X
Km.017+200 piso] 1 |
Km.018+000 65 |
Km.019+400 80

Resim 11 (12603 Numaral Trenin Kalkig-Varis Tarifesi)

3.6.1.2. 12603 Trenin Lokomotifi E68048’in Hiz Kayitlari

08.39.10-17 arasi Tren hizi 58km/s

08.39:16 Hiz 57km/s 855 kPa (Makinistin olay esnasi ilk fren uygulama ani)

08.39.18 EmeBrake (acil durdurma butonuna basilmistir)

08.39.30 Hiz 20km/s ¢arpisma anu.

o)
UEIM | e vione:
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Hiz (km/sa)

08:22 08:24 08:26 08:28 08:30 08:32 08:34 08:36 08:38 08:40 08:42

08:44

08:46

Resim 12 (12603 Numaral Trene Ait Hiz-Zaman Grafigi)

3.6.1.3. 81322 Tren

Demiryolu Tren isletmecisi : TCDD TASIMACILIK AS.

Tren TUrd - Yiksek Hizli Tren
Tren Numarasi : 81322

Tren Diziligi : HT65000 tipi set
Tren Vagon Sayisi 16

Tren Dingil Sayisi 124

Tren Uzunlugu 1158,92 m

Tren Brat Agirligi 1332 ton

Tren Glzergahi : Ségutlicesme-Konya
Tren Livre Hizi 160
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123

EK2

Azami Hiz 250 km/s

81 322 YHT Halkal-Konya (28005)

ISTASYONLAR

Asgari Middet
Tabii Miiddet

Azami Hz

Vang

Kalkis

Bulugma

One Gegme

Km.040+800

Erenkdy T3

8.07

87143V

Bostanci T3D

o
& |

8.11

8.13

Km.036+400

Bostanci T3

Km.035+600

Km.033+800

Km.032+000

Maltepe T3D

819

Km.031+000

Maltepe T3S

8.20

Km.029+400

Km.028+600

Km.027+200

Atalar T3

8.23

Km.026+000

Km.023+000

Yunus T3

828

Km.021+600

Pendik T3

1]3] 831

Km.0204200

Km.019+400

SR8 |8|51|s1S (3|83 |8 (BB |B(B|B|H|&HS8|8|3

Km.018+000

Km.017+4200

Tersane T3

839

Km.015+400

Km.013+600

2|s|a|8

Resim 13 (81322 Trenin Kalkis- Varis Tarifesi)

3.6.2. Altyapi Bilesenleri
Trafik Yonetim Sistemi
Yol

Yol Egimleri
Sinyalizasyon

Elektrifikasyon

: ERTMS
: UIC 60 ray, B70 tipi beton travers, 2013 yilinda tren

trafigine aciimistir.
: ETCS Level 1
: 25 kV AC 50 Hz

3.7. Demiryolu igletmecilik Sisteminin Dokiimantasyonu

Bir tren sefere verilmeden 6énce DTI’nin ilgili birimince treni sevk edecek makinistlerin

planlamasi yapilir. Yapilan incelemede ilgili birimin kendi lokal bilgisayarlarinda olugturulmus

basit tablolarla makinist gorevlendirmeleri

yapildigi

tespit

Makinistlerin

yeterliliklerinin (hat, ara¢c brdveleri vb.) de bu tablolara islendigi ve gérevlendirmeyi yapan

birimlerce buna uygun gorevlendirmeler yapilmaya gahsildigi gorulmustur.

o)
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3.8. Benzer Ozellikteki Onceki Kaza ve Olaylar

10 Ekim 2020 tarihinde Ankara ili, Kalecik ilgesi, Kalecik-Irmak istasyonlari Arasi, Km:
17+400’de Kalecik istasyonu 2. yoluna gelen 23012 numarali yik treni Kalecik istasyonu Irmak
yonune c¢ikisi dizenleyen ve kirmizi bildiri veren sinyalde durmamis, Irmak istasyonuna dogru
seyrine devam etmistir. Irmak istasyonundan Kalecik’e dogru gelmekte olan 53507 numarali
trenle Km:17+400 ‘de kafa kafaya carpismistir. S6z konusu kaza Baskanligimizca incelenmis
hazirlanan kaza inceleme raporu 8 Kasim 2021 tarihli Degerlendirme Heyeti tarafindan karara

baglanmistir.

4. DEGERLENDIRME VE SONUGLAR

4.1. Emniyet Yonetim Sistemi Degerlendirmesi

4.1.1. DAI Emniyet Yénetim Sistemi Degerlendirmesi

Ulusal demiryolu altyapi aginin demiryolu altyapi isletmecisi olan TCDD Genel Mudurligu
Demiryolu Emniyet Yénetmeligi kapsaminda; ¢esitli hatlar icin tehlikelerin, risk grubu ve risk
kategorisinin belirlenmesi sureglerini olusturmus belirlenen tehlikelere karsi alinacak tedbirler
ve tavsiyeler tanimlanmistir. TCDD Genel Mudurligu Tehlike Kayitlari incelendiginde kaza ile

iliskilendirilebilecek kisimlar su sekilde belirlenmigtir:

24.06.2021 tarihinde dur bildirisine_ uymama (Kirmizi Sinyal ihlali) tehlikesi belirlenmis, risk

grubu carpisma, baslangi¢ risk kategorisi isteniimez ve meydana gelme sikhgi C4 olarak
belirlenmig, baslangi¢ riskini azaltici unsurlar olarak THTY HikUmlerinin uygulanmasi, ATS
Sistemi, ATP Sistemi Personel igbagi / intibak Egitimlerinin aldiriimasi tavsiyesi tretilmistir.
Azaltici unsurlarin uygulanmasi sonucunda mevcut risk kategorisinin istenilmez ve meydana
gelme sikhiginin D4 seviyesine disecedi degerlendirilmistir. ilgili risk igin alinacak tedbirler ve
tavsiyelerden sorumlu birimler olarak Demiryolu Tren igletmecileri TCDD Tagimacilik A.S. ve
Korfez Ulastirma A.S. belirlenmistir.

24.06.2021 tarihinde Gebze-Arifiye ve Marmaray Hatti icin CBTC / ERTMS/ETCS arac Ustu

donanim kapatilarak hatta seyir tehlikesi belirlenmis, risk grubu carpisma, baslangi¢ risk

kategorisi istenilmez ve meydana gelme sikligi C4 olarak belirlenmis, baslangig riskini azaltici
unsurlar olarak THTY Hukumleri ve Marmaray Trafik Talimatnamesi’ne uyulmasi, ATP Sistem
Kayitlarinin Periyodik Kontrolii/Denetimi, Personel isbasi ve intibak Egitimleri aldiriimasi
tavsiyesi Uretilmistir. Azaltici unsurun uygulanmasi sonucunda mevcut risk kategorisinin
istenilmez ve meydana gelme sikliginin D4 seviyesine diisecegi degerlendirilmistir. ilgili risk
icin alinacak tedbirler ve tavsiyelerden sorumlu birimler olarak Demiryolu Tren isletmecisi
TCDD Tagimacilik A.S. gosterilmigtir.

EYS kapsaminda isbu kazada olusan sartlarin kaza &6ncesinde risk analizleri yapilarak

Ongoruldiglu degerlendirilebilir. Risk analizlerinde belirlenen tehlikelerden dogabilecek
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risklerin, tavsiyede bulunulan birimler tarafindan riskin ortadan kaldiriimasi veya ortadan
kaldiriilmasi mumkin degilse meydana gelme olasiliginin azaltilarak riskin hafifletiimesi
amaciyla oénleyici tedbirleri almalari, olasi risklerin siddetinin azaltiimasina yonelik ise koruyucu

tedbirlerin alinmasinin gerekliliginin dnemi anlasilimistir.

4.1.2. DTi Emniyet Yénetim Sistemi Degerlendirmesi

Kazaya karisan trenlerin demiryolu tren igletmecisi olan TCDD Tasimacilik AS Demiryolu
Emniyet Yonetmeligi kapsaminda; istanbul Bolge icin tehlikelerin ve tehlike kaynaginin
belirlenmesi ile risk grubu ve risk kategorisinin belirlenmesi sureclerini olusturmus, belirlenen
tehlikelere karsi alinacak tedbirler ve tavsiyeler tanimlanmistir. TCDD Tasimacilik AS'nin Risk

Analizi incelendiginde kaza ile iligkilendirilebilecek kisimlar su sekilde belirlenmigtir:

24.12.2020 tarihinde arac Ustu emniyet ekipmanlarinin_arizali olmasi (ERTMS/ETCS, ATS,

vb.) tehlikesi belirlenmisg, tehlike kaynagdi ceken tum araclar olarak tanimlanmis, risk grubu

carpisma, baslangi¢ ve mevcut risk kategorileri istenilmez olarak belirlenmistir. Arag Bakim
Servis Mudurligu ve Yuk Servis Muduarligi’ne arag Ustli ekipman arizalarinda arizi isletim
prosedurlerine uyulmasi, ayrica Ara¢ Bakim Servis Midirligi’ne denetim ve kontrollerin
artirlmasi seklinde tavsiyeler Uretilmistir.

08.12.2019 tarihinde ara¢ uUstl emniyet ekipmanlari pasif konumda tren isletmeciligi yapiimasi

(ERTMS/ETCS, ATS ) tehlikesi belirlenmig, tehlike kaynagi yonetimsel olarak tanimlanmis,
risk grubu ¢arpisma, baslangi¢ ve mevcut risk kategorileri istenilmez olarak belirlenmis, Arag
Bakim Servis Mudurligid’ne lokomotiflerin, arag tsti emniyet ekipmanlari faal durumda servise
verilmesi, denetim ve kontrollerin artiriimasi, YUk Servis Miudurligu’ne Arag Ustli ekipman
arizalarinda arizi isletim prosedurlerine uyulmasi seklinde tavsiye Uretilmistir.

25.08.2020 tarihinde ERTMS/ETCS, ATS vb. arac Ustl ekipmani izinsiz bypass etme tehlikesi

belirlenmig, tehlike kaynagi kural kaynakli hatalar olarak tanimlanmis, risk grubu carpisma,

baslangi¢ ve mevcut risk kategorileri istenilmez olarak belirlenmig, Yuk Servis Muduarlugi’'ne
denetim ve kontrollerin artirilmasi seklinde tavsiye dretilmistir.
12.03.2021 tarihinde trende/lokomotifte gorevlendirilen I. ve/veya Il. Makinistin gorev yaptigi

ceken araca ait brévesinin olmamasi (l. ve Il. Makinistin gorev yaptigi ¢ceken aracin brévesinin

olmasi zorunludur.) tehlikesi belirlenmis, tehlike kaynagi ydnetimsel/mali kaynakli olarak
tanimlanmis, risk grubu ¢arpisma, baslangig¢ risk kategorisi kabul edilemez olarak belirlenmis,
baslangi¢ riskini azaltici unsur olarak THTY’nin 30.maddesinin 2. Fikrasi hikmiine uyulmasi
tavsiyesi Uretilmistir. Azaltici unsurun uygulanmasi sonucunda mevcut risk kategorisi
istenilmez seviyesine gerileyecedi degerlendiriimis olup, bu mevcut risk icin ise YUk Servis
Madurlagid’ne trenlerde/lokomotiflerde yapilan makinist géreviendiriimelerinde arag¢ kullanma

yetkinliklerine yani makinistin gérev yaptigi ceken araca ait brovesinin olmasina dikkat edilmesi
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ve brovesi olmayan makinistin trende/lokomotifte gorevlendiriimemesi seklinde tavsiye
uretilmigtir.

17.09.2020 tarihinde makinistin tren kullanma vetkisine sahip olmadidi hat gizergahinda

gorevlendiriimesi (Makinist Brovelerinde, makinistin hangi demiryolu hatlari Gzerinde tren

strme yetkisi olduguna iliskin bir bilgi bulunmamasi) tehlikesi belirlenmis, tehlike kaynagi
yonetimsel olarak tanimlanmis, risk grubu deray, baslangic ve mevcut risk kategorileri
isteniimez olarak belirlenmis, Yuk Daire Baskanligrna Tren Makinist Yoénetmeligi 3.
Maddesinin 1. Fikrasinin u bendi ve 11.Maddenin 1.fikrasi hikimlerine uyulmasi seklinde
tavsiye uretilmistir.

10.03.2021 tarihinde makinistin sinyal ihlali yapmasi tehlikesi belirlenmis, tehlike kaynagi kural
kaynakli hatalar olarak tanimlanmig, 18.02.2021 tarihinde Halkali Gar 22. Yolda meydana
gelen carpisma dayanak gdsterilerek risk grubu carpisma, baslangi¢ risk kategorisi kabul
edilemez olarak belirlenmis, baslangi¢ riskini azaltici unsur olarak 301 No’lu Genel Emir'e
uyulmasi tavsiyesi Uretilmistir. Azaltici unsurun uygulanmasi sonucunda mevcut risk
kategorisinin istenilmez seviyesine gerileyecegdi degerlendiriimis olup, bu mevcut risk igin ise
Yuk Servis Mudurligi’ne sinyal ihlali yapan personele glncelleme ve igbasi egitimleri
verilmesi seklinde tavsiye uretilmigtir.

29.04.2019 tarihinde makinist personelin hiz ihlali yapmasi (Livre ve 5588 Model) tehlikesi
belirlenmis, tehlike kaynagi kural kaynakli hatalar olarak tanimlanmis, risk grubu carpisma,
baslangi¢ risk kategorisi kabul edilemez olarak belirlenmig, baslangi¢ riskini azaltici unsur
olarak 301 No’lu Genel Emir'e uyulmasi tavsiyesi Uretilmistir. Azaltici unsurun uygulanmasi
sonucunda mevcut risk kategorisinin istenilmez seviyesine gerileyecegdi degerlendirilmis olup,
bu mevcut risk igin ise Yuk Servis Mudurligi’'ne bas makinist veya kontrolér unvanh
personelce hiz ihlallerinin 6nine ge¢gmek amaciyla sondaj usuli denetimlerin diuzenli bir
sekilde yapilmasi seklinde tavsiye uretilmistir.

Kazanin meydana gelisine etkisi olabilecegi digunulen tehlikeler belirlenmis olmakla birlikte,
alinacak tedbirler igin sorumlu birim olarak Arag Bakim Servis Mudurligu ve Yuk Servis
Mudurlagu belirlenmis, Yolcu Servis Mudurlugu’nun de sorumlu birimler arasinda yer verilmesi
gerektigi degerlendirilmigtir.

Ancak tespit edilen tehlikelerden dogabilecek risklerin dnlenmesi, ortadan kaldiriimasi ya da
meydana gelme olasihidinin azaltiimasi igin EYS tarafindan Gretilen tedbir ve tavsiyelerin ilgili
birimlerce uygulanmasi  beklenir. Dolayisiyla ilgili birimlerce tedbirlerin uygulanip
uygulanmadigina dair geri donitlerin EYS tarafindan alinmasi ve mevcut risk kategorilerinin

uygulama durumuna gére gincel tutulmalidir.
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4.2. insan Faktérii

4.2.1. Tespit ve Algilama

Sinyalli demiryolu hat kesimlerinde yaklasma sinyallerinin yesil olmasi durumunda istasyon
cikis sinyallerinin de trenin gikisina agik hale getirildigi seklinde genel bir algi bulunmaktadir.
ADA Ekspresi makinistlerinin bulusma yapilmasi planlanan saydingin yaklasma sinyalini yesil
gbérmis olmalari ve saydingin dogru yoluna kabul edilmeleri YHT ile muntazam bulusmanin
Tersane Saydingde yapilmayacagi duslincesine girmelerine ve daha sonrasinda ise dur
bildirisi veren saydingin c¢ikis sinyalini ihlal etmelerine neden olmustur. Dolayisiyla
makinistlerin bulusma olmayacadi yanlis algisina kapilmasi sinyal bildirilerini tespit etme ve
algilama sorunlarina yol actigi seklinde yorumlanabilir. Glzergahlarinin bir kisminda ATS
sisteminin, kirmizi sinyal ihlal durumunda treni otomatik olarak durdurmasi, glizergahin ATS
olmayan kisimlarinda da trenin otomatik durdurulacagi algisina dénusebilir. Ayrica tren trafik
sorumlu makinisti de bulugsmanin olmayacagi dustincesiyle saydinge yaklasirken tablete veri
girigsine bagladigini beyan etmigtir.

Ayrica sebeke haritasi incelendiginde ADA Ekspresi, yaklasik 115 km uzunlugundaki
glizergahinda TMI, TSI Seviye 0, ERTMS Seviye 1 olmak (izere (g farkl trafik ydnetim sistemi
olan demiryolu altyapisini kullanmaktadir. Makinistlerin; farkli trafik ve sinyalizasyon sistemleri
ile bunlara bagh emniyet sistemlerine gecislerinde yaptigi benzer yanlis davraniglara daha
onceki kaza inceleme raporlarimizda da deginilmistir.

Kisinin ¢alisma ortaminda daha énceden gelen yanhs 6n kabuller, alisiimis yanhs algi ve
uygulamalardan kaynaklanan problemler varsa tespit ve algilama tam olarak gergeklesemez
ve insan etrafinda olanlarin farkinda olamaz yani durumsal farkindalik saglayamaz.

Yukarida bahsedildigi gibi bulusmanin olmayacagi yanhs algisi makinistlerin sinyalleri takip
etmemeleri ile sonuclanmistir. Bu durum makinistlerin durumsal farkindaliklarini kaybettikleri

seklinde degerlendirilebilir.

4.2.2. Asin Ozgiiven ve Karar Verme Hatalari

Kazaya karigan ADA Ekspresi makinistleri ERTMS/ETCS arag ustu ekipmaninin hata vermesi
ve treni durdurmasi nedeniyle sistemi bypass etmislerdir. Bypass ettikten sonra arizayi
bildirmek amaciyla depo seflerine ulasmaya calismiglardir. Ancak arizanin olustugu hat
kesiminin trafigini yoneten Arifiye Kumanda Merkezi ile iletisime gegmeden ERTMS’li hat
kesimi baslangici olan Sapanca’da izmit Kumanda Merkezi’'ne bildirim yapma diisiincesiyle
seyirlerine devam etmiglerdir.

Sapanca’ya ulastiklarinda ise kumanda merkezine haber vermeden ERTMS/ETCS arag Ustl
bypassli halde seyirlerine devam etmislerdir. Sapanca’ya ulastiklarinda da hatali bir inisiyatif
alarak yapmayi planladiklari eylemi gerceklestirmeyi unutmuslardir. Buna ilave olarak

ERTMS/ETCS arag ustl bypassli halde izin verilen hiz limitlerine de uyulmamistir. Gereken
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bildirimlerin zamaninda ve gerekli yerlere yapilmamasi, bildirim yapilmis olsa dahi izin verilen
hizlarin asilmasi gibi hatali eylemler; makinistlerin bilgi eksikligi ya da asiri 6zglvenle karar

vermeleri seklinde yorumlanabilir.

4.2.3. Bilinen Sorunlar Diizeltmeme

Kazaya karisan ADA Ekspresi lokomotifinin makinistlerinden biri ayni lokomotifte kazadan bir
glin 6nce de goérev almig, Pendik'te manevra esnasinda lokomotifin ERTMS/ETCS arag Ustu
ekipmani ariza yaptigi icin kursunu koparilarak bypass edilmis ancak tekrar kurularak
Adapazarr’na seyre devam edilmistir. Bir glin éncesi kursun koparilmasi ve bypass edilmesine
iliskin bildirim yapildigina dair bir kayit bulunmamaktadir. Kaza ginu kazaya karisan trende
g6rev alan makinist bir glin édncesinden sistemde problem oldugunun farkindadir. Kaza guni
ise kursunu kopuk olarak lokomotif teslim alinmig, seyir esnasindaki ariza nedeniyle tekrar
bypass edilmis ve yine herhangi bir bildirimde bulunulmamistir.

Personelce donanim veya ilgili emniyet alanlarinda var olan bir sorunun bilinmesi fakat bu
sorun dizeltimeden isleyise devam edilmesi, yanlis davraniglarin dizeltimemesi, emniyetsiz
davraniglara ve kurallarin ihlal edilmesine sebep olmaktadir. Yukarida bahsedilen eylemler
degerlendirildiginde bilinen bir sorunun duizeltimemesi, 6nemsenmemesi ve ilgili yerlere
bildirilerek talimat alinmamasi durumunun zincirleme yanliglara yol acgtiyi seklinde

degerlendirilebilir.

4.2.4. insan Faktérii Agisindan Genel Degerlendirme

Yukarida ayrintil degerlendirilen faktorler g6z 6nine alindiginda kaza anina kadar gérev alan
ADA Ekspresi makinistlerinin uygulama ve davraniglari yani insan faktorlerinin kazaya etkisi
olan ve emniyetsiz durumlarin olusmasina etken faktorler igerisinde blyUk yer tuttugunu
gOstermektedir.

Gelisen teknolgji ile birlikte demiryollarinda da yerini alan aktif ve pasif emniyet sistemleri insan
hatasi sebebiyle kazalarin meydana gelme ihtimalini en aza indirmek amaciyla Uretilmektedir.
Fakat kullanilan bu emniyet sistemlerinin kapatilmasinin doguracagi olumsuz sonuglarin
makinistlerce yeterince kavranamamis olmasi, birgok kazada ayni davraniglarin tekrarlanmasi
insan faktorl acisindan irdelenmelidir.

Serbestlesme surecindeki planlama ve degisimler sonucunda énceleri “cer” birimine bagh
makinistler giinimiizde “yolcu” ve “lojistik” birimlerine bagli calistiriimaktadir. ilk amirleri
genelde kidemli makinistler olan depo sefleri iken mevcut durumda ise makinistlerin bagl
oldugu birimlerdeki ilk amirleri yolcu ve lojistik sefleri gibi makinistlik mesledine ve ayrintilarina
yeterince hakim olamayan personeldir. Bu durum aidiyet duygusu ve kurumsal baghlik gibi

durumlari olumsuz etkileyerek makinistlere ilave stres olusturabilecegi degerlendirilebilir.

Fyi
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Temel godrevi tren kullanmak ve yolu izlemek olan makinistlere; tren sefligi, tren teskil
gorevlisinin olmadi§i yerlerde makas tanzimi ve vagonlari baglama ¢b6zme, vagon
teknisyeninin olmadigi yerlerde tim vagonlarin kontrolinli yapma gibi ilave gorevler
verilmektedir. Bu sartlarin makinistlerin asli gorevlerini yerine getirmelerine etkisi

degerlendirilmelidir.

4.3. Organizasyonel Faktorler

4.3.1. Planlama Eksikligi

isletmeciler, tren isletme faaliyetlerine dair plan yaparlarken, hangi isi, ne zaman, nerede ve
kiminle yapacagina karar verirler. Her faaliyet alanina goére isi yuritmeye karar verdigi
personelin ihtiyag duyacagi yetkinlikleri belirler ve bu yetkinlikleri kazandirmak igin uygun
planlamay yaparak eyleme gegirirler. isletmeler personellerine gdrev verirken yetkinliklerine
g6re yuratap yaratemeyecekleri islere iliskin prosedurleri agik bir sekilde belirlemelidir.

DTi’'nin planlamalarina iliskin agagidaki alt bagliklarda degerlendirmeler yapilacaktir.

4.3.1.1. Makinist Egitim Planlamasi

DTi’ler islettikleri trenlere uygun lokomotif ve setleri depolarinda bulundururlar ve isletmenin
blyUkligine gére demiryolu tren isletmecilik faaliyetlerini yUrGtarler. Mevcut lokomotif ve
setleri icin gerekli yetkinlige sahip makinistlerinin egitim ihtiyacglarini belirler ve gerekli
kurumlardan bu egitimleri (arag brdvesi, hat brévesi vb.) aldirirlar. Bu egitimlerin nasil
yapilacagi mevzuatlarla belirlenmistir.

2013'de baslayan Demiryolu sektoriiniin serbestlesmesi uygulamalarindan biri olan Tren

Makinist Yonetmeligi’'nde makinistlerin ihtiya¢ duydugu belgeler, tren makinist ehliyeti “Bir tren

makinistinin, meslegini emniyetli bir sekilde yapabilmesi icin gerekli olan saglik sartlarina,
psikoteknik ve mesleki yeterliliklere sahip oldugunu kanitlayan belgeyi”’ seklinde, tren makinist
brévesi “Bir tren makinistinin, hangi demiryolu hatlari lizerinde tren slirmeye ve hangi cer
araclarini sevk ve idare etmeye yetkisi oldugunu kanitlayan belgeyi’ seklinde tanimlanmigtir.
iigili DTI tarafindan YHT'lerin isletiimesinde HT65000, 80000 ve 80100 tipi setler
kullaniimaktadir. Kazaya karisan YHT makinistlerinin her ikisinin de batuin hizh tren setlerine
iliskin arag broveleri ve ilgili hatta iliskin brovelerinin bulundugu goériimustar.

Yine ayni DTI tarafindan isletilen ADA Ekspresi'nde E68000 tipi lokomotifler kullanilmaktadir.
Dolayisiyla bu lokomotiflerde géreviendirecegdi makinistlerin E68000 tipi lokomotife uygun arag
brévelerinin ve o hatta iligkin hat brovelerinin olmasi beklenir. Yalnizca makinist ehliyeti olan
bir makinistin E68000 tipi lokomotiflerde gbrev alabilmesi icin ortalama 7 ay siren ve Resim

14’de sematik olarak gésterilen uzun bir egitim ve staj slirecini tamamlamasi gerekmektedir.
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Makinist Ehliyeti
(10 yil gegerli)
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(yaklagik 8ay)
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E68000 Tipi Lokomotif Arag Brovesi
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+ 78 Saat Sinav Staj
3hafta) Egitim Teori * Herhangi bir anahat arag/tren seti brévesine ve
+ altyapi kullanma yetkisine sahip olmayan => 20.000
E68000 km tren kullanimi
it Uygulama . Herhangi bir anahat arac/tren seti brvesine sahip
olup; hat brévesi olmayan => 10.000 km tren
E’}TMleTCS kullanimi
egitimi * Herhangi bir anahat arag/tren seti brévesine sahip
olup ayni zamanda hat brévesi olan => 2500 km
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Hat Brovesi
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* Altyapi kullanma yetkisi talep edilen
hat kesimi tizerinde,
* 1. makinistin sorumlulugunda,
« bir gidis-gelis servisinin bir sefer
sayilmasi sartiyla,
« en az bes sefer yapilmasi ile staj
gergeklestirilir.

Sinav
Staj yapilan hat tizerinde bir
sinav gorevlisi ve bir gozetmen
esliginde uygulamali olarak
yapilir.

&

Resim 14 (Makinist Egitim Semasi)

Kazaya karisan 12603 numarali ADA Ekspresinin tren trafik sorumlusu 1. makinist 2007 yilinda

ilgili DTi’de makinist olarak géreve baslamistir. Kdsekdy Lojistik Midurliigi’'ne baglh olarak

calismaktadir. Makinistin E68000 tipi lokomotif ara¢ brévesi bulunmaktadir. Ancak kazanin

meydana geldigi hat kesimine ait hat brévesi olmadigi gériimustir. Makinistin kaza ginindeki

egitim durumu Resim 15’de sematik olarak gdsterilmigtir.
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kullanimi
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olup ayni zamanda hat brévesi olan => 2500 km
tren kullanimi
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Resim 15 ( Tren Trafik Sorumlu 1. Makinistin Egitim Durumu)

Kaza aninda 12603 numarali ADA Ekspresi’nin kumandasindaki makinist 2019 yilinda ilgili
DTi’de makinist olarak géreve baslamis, Marmaray hattinda yaklasik 2 yil ¢alistiktan sonra
Kdsekdy Lojistik Mudurligi’ne gecmistir. Makinistin E68000 tipi lokomotif arac brévesi
bulunmamaktadir. 78 saatlik egitimi ve arag stajini yapmadigi, ayrica kazanin meydana geldigi
hat kesimine ait hat brévesi olmadigi gérilmustir. Makinistin kaza glintindeki egitim durumu

Resim 16'da sematik olarak gosterilmistir.

E68000 Tipi Lokomotif Arag Brovesi
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E68000 Uvygulama A o .
——— Y8 * Herhangi bir anahat arag/tren seti brévesine sahip
«  ERTMS/ETCS olup; hat brévesi olmayan => 10.000 km tren
RS kullanimi
gt * Herhangi bir anahat arag/tren seti brévesine sahip
olup ayni zamanda hat brévesi olan => 2500 km
0 9':0 S:;t ) Sinav K tren kullanimi
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egitim Hat Brovesi
/ -L
V —
V —
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\ / I E x v_ x
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* Altyapi kullanma yetkisi talep edilen Staj yapilan hat tizerinde bir
i F;(ét‘kisml uzerlmldg, i sinav gorevlisi ve bir gdzetmen
* 1. makinistin sorumlulugunda, esliginde uygulamali olarak
« bir gidis-gelis servisinin bir sefer el ve
yapilir.

sayilmasi sartiyla,
« en az bes sefer yapilmasi ile staj

gergeklestirilir. /

Resim 16 (Lokomotifin Kumandasindaki 2. Makinistin Egitim Durumu)

Bir makinist gérev alacagi lokomotif veya tren setinde 1. makinist, 2. makinist, yardimci
makinist gibi hangi Unvanda goérev alirsa alsin, o lokomotifin/setin brovesine sahip olmasi
gerekmektedir. Ayrica gorev yaptigi trenin calistigi hatta iligkin de brovesi bulunmasi
gerekmektedir. Her iki trenin de isletmeciligini yapan DTi, YHTlerde gerekli personel
planlamasini uygun sekilde yapmis ve Tren Makinist Yonetmeligi'nde belirlenen sartlari
saglayan makinistleri gorevlendirmistir. Ancak ADA Ekspresi makinistlerine bakildiginda tren
trafik sorumlu makinistinin ilgili hatta iligkin brovesinin olmadigi, kumandada bulunan 2.
makinistin ise hem ara¢ brévesinin hem de hat brovesinin bulunmadigi halde goreve verildigi
ve Kosekoy Lojistik Merkezi'nde goreve basladigi ginden kaza gunune kadar olan 7 aylik
surecte ihtiyag duyulan egditimlerin planlanmadigi anlasiimisgtir. Daha 6nce incelenmis olan
farkli kazalar dikkate alindiginda YHT lerde goérevli makinistlerin gerekli tim egitimleri aldigi ve

yetkin olmayan makinistlerin goéreviendiriimedigi gézlemlenmistir. Ancak YHT haricindeki
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bircok trende yetkin olmayan makinistlerin gorevlendirildigi, dolayisiyla diger yolcu ve yuk

trenlerinde ayni planlama hassasiyetinin gosterilmedigi degerlendirilebilir.

4.3.1.2. Teknik Yetkinlik Eksikligi ve Yetkin Olmayan Personel Gorevlendirmeleri

Daha 6nce bahsedildigi Gzere makinist personelin gorev alacagi trenin ¢geken aracinin brovesi
ve calistigi hatta iliskin hat brévesi bulunmasi bir zorunluluktur. Kazaya karisan ADA
Ekspresi’'nin tren trafik sorumlu makinistinin hat brévesi, kumanda da bulunan 2.makinistin ise
hem ara¢c hem de hat brévesinin bulunmadigi bilinmektedir. Dolayisiyla hem mevzuatlar
acisindan hem de teknik yeterlilikleri agisindan ADA Ekspresi'nde gérev almalari igin gerekli
yetkinlikleri bulunmamaktadir. 2. Makinist agisindan degerlendirme yapmak gerekirse;

2. makinistin 2 yil sureyle Marmaray trenlerinde gorev aldigi bilinmektedir. Marmaray banliyo
trenleri T1, T2 hattini kullanmakta ve CBTC (iletisim Tabanli Tren Kontrolil) trafik igletim
sistemi ile isletiimektedir. CBTC, otonom surls sartlarini saglayabilen, SIL 4 seviyesinde
emniyeti sunan, daha stabil yollar ve tek tip araclarla isletilen bir trafik sistemidir. Marmaray’da
kullanilan CBTC sistemi manuel siiriis modlari haric ATO (Otomatik Tren isletimi) modunda
makinistin midahalesine ihtiya¢ duymayan yuksek otomasyonlu bir sistemdir. ATO modunda
makinist; kap! kapatma, otomatik baslatma ve guzergah kontrolu gibi trafige dogrudan etki
etmeyen durumlardan sorumludur. insan faktériinii ve dolayisiyla insan faktériine bagl
olugabilecek hatalari azaltan bir sistemdir. Bu hatlarda makinistlik mesleginin gelisimine katki
saglayacak farkl, beklenmedik durumlarin meydana gelmediginden bahsedilebilir.

Kazanin meydana geldigi T3 hatti ise ERTMS Seviye 1 trafik isletim sistemi ile igletiimektedir.
ADA Ekspresi 2.makinisti; CBTC ile donatiimis bu hatta yaklasik 2 yil ¢alistiktan sonra, gbérev
aldigi yeni is yerinde TMi, TSi ve ERTMS Seviye 1 olmak izere g farkli trafik igletim sisteminin
kullanildigi bir hat kesiminde ¢alismaya baslamistir.

2. makinistin kaza gtninde goérev yaptigi guizergahta ve gorev aldigi aragta ¢aligabilmesi igin
teknik olarak yetkinliginin bulunmadig1 degerlendirilebilir.

Tren trafik sorumlusu 1. makinistin de gorev yaptigi aracin brévesi olmasina ragmen kaza
gununde gorev aldigi guzergaha iligkin hat brovesi bulunmamaktadir. Benzer sekilde
1.makinistin de goérev aldigi guzergahta calisabilmesi igin teknik olarak yetkinliginin
bulunmadigi degerlendirilebilir.

Personeller, yeni is ortamina belirli bir zaman sonrasinda yeterli bir egitim ve alisma
stirecinden sonra adapte olabilirler. Ayrica yeterli egitimin aldiriilmamis olmasi ve tecriibesiz
calisanlarin mesleki yeterliliginin olmamasi da hata yapilmasini etkileyen bir diger faktordur.
Yetkinlik; personelin isteki roli ile sorumluluklarinin énemli bélimuni etkileyen, isteki
performansi ile baglantili, kabul edilen standartlarla ol¢tlebilen, egitim ve gelisim yoluyla

ilerletilebilen bilgi, beceri ve dzellik gruplaridir.
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Personel eksikligi, isleri yetistirme gibi sebeplerden dolayi is planlamasi yapilirken kurallar
ihmal edilip gérmezden gelinebilmektedir. Kurallar ihmal edilip, personel sayisindaki eksikligi
kapatmak, isleri aksatmadan yuritmek baslangicta avantaj saglamis gibi goériinse de blytk
kazalara neden olabilmektedir. ilgili kazadan yola ¢ikacak olursak THTY ve Tren Makinist
Yonetmeligi'nde de belirtildigi Gzere brévesi olmayan makinistin bir treni sevk ve idareye teknik
yetkinligi bulunmamaktadir. incelenen farkl kazalardaki bulgular g6z éniine alindiginda hat
brévesi olmayan, arac¢ brévesi olmayan ya da her ikisi birlikte olmayan personelin siklikla

trenlerde gorevlendiriimesinin organizasyonel bir aliskanlik haline geldigi degerlendirilebilir.

4.3.1.3. Arizi Durum Senaryo Planlamasi

Bilindigi lGzere kazaya karisan ADA Ekspresi'nin lokomotifi E68048, kazadan bir giin dnce
ERTMS/ETCS aragusti ekipman arizasi nedeni ile kursunu koparilarak bypass edilmis, tekrar
kuruldugunda sorun cikarmadan Adapazar’'na seyrini tamamlamistir. Kaza gini de ayni
sekilde ariza vermis, yine bypass edilmis ve Pendik’e dogru bypassli sekilde seyrettiriimistir.
Kayitlar, belgeler ve beyanlar degerlendirildiginde, ariza yaptigi ilk glin bypass edildikten sonra
lokomotif ariza defterine kayit yapilmis fakat kumanda merkezi ile ya da sorumlu depolarla
herhangi bir iletisim kurulduguna dair bir kayit sunulmamistir. Ayrica kaza gunu ariza sonrasi
bypass edildiginde trenin bulundugu hat kesimi TMi, glizergahinin devamindaki Arifiye-
Sapanca aras! hat kesimi TSI Seviye 0, Sapanca-Pendik arasi hat kesimi ERTMS Seviye 1 ile
isletilmektedir. Arizi durumun gerceklestigi nokta TMi bdlgesi icerisinde kalmaktadir.
Makinistlerin ise ERTMS/ETCS aracglstl ekipmaninin arizasini Sapanca’da ERTMS Seviye 1
hat kesimini ydneten izmit Kumanda Merkezine bildirmeyi planladiklari beyanlarindan

anlasiimistir.

Kaza noktasi ERTMS bypass

noktast
: 174147 i
Kim:g 71 : Km: 4+000

Pendik Sapanca Adapazan
Km: 21+059 Km: 122+949 : Km: 84491

@ ® -@—@
A Mithatpasa

Km: 6+117

Alifuatpasa

Resim 17 ( Adapazari-Pendik Giizergahi Trafik igletim Sistemleri)
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Emirlerle ERTMS/ETCS aragusti ekipmani arizalandiginda kumanda merkezine bilgi verilip
talimata goére hareket ediimesi dizenlenmistir. Ariza TMi bélgesinde olugmustur.
ERTMS/ETCS arag Ustl ekipmani arizasinin ERTMS’li hat kesimini yoneten izmit Kumanda
Merkezi'ni ilgilendiren bir durum olmasi nedeniyle bildirimin bu kumanda merkezine yapilmasi
gerektigi diisinllebilir. Makinistlerin de aldigi karar Sapanca’ya varildiginda izmit Kumanda
Merkezi’'ne bildirmek seklinde olmus ancak beyanlarina goére bildirim yapilmasi unutulmustur.
Birden fazla trafik isletim sistemine gecis yapilan glizergahlarda meydana gelebilecek bu ve
benzeri arizi durumlar i¢in arizi durum senaryo calisma ve planlamalari yapilarak belirsizlikler
ortadan kaldirilabilir. Ayrica arizi durum senaryolarinin tim personel tarafindan bilinmesi ve
yanls uygulamalarin énlne gecilebilmesi i¢cin bu senaryolara iliskin saha egitimlerinin ve

tatbikatlarinin personele yaptiriimasi da farkindaligi arttiracaktir.

4.3.2. Denetlemenin Yetersizligi

Hali hazirda tren makinistlerinin ehliyet, bréve, saglik ve psikoteknik yeterlilikleri ¢cesitli usullerle
denetlenmektedir. Saglhk ve psikoteknik yeterlilikleri Ulusal Emniyet Makami olan UHDGM
tarafindan izlenebilmektedir. Ayrica Demiryolu Altyapi isletmecisi olan TCDD tarafindan ehliyet
ve brévelere iligskin trenlerde denetimler yapilmaktadir. Ancak pek c¢ok kaza inceleme
raporumuzda deginildigi Uzere brévesiz tren kullanimina iligkin net ve kesin olarak bir ¢ézim
uretilememistir. DAI tarafindan trenlerin hareketinden énce yapilacak bréve kontroll ile
trenlerin brévesiz makinistler tarafindan kullaniminin éntine gegilebilecegdi degerlendirilmigtir.

Makinistleri géreve yazarken ilgili ara¢ ve hatta ait tren makinist brovesinin olup olmadigini
saptayacak bir sistemin kurulmasi, kullanacagi araca iligkin yetkinligi yoksa géreve yazilmasini
engelleyecek, goreve yazan Kkisilerin inisiyatifine birakilmayacak bir sistemin kurulmasinin
yararli olabilece@i degerlendiriimektedir.

3 Ocak 2020 tarihinde, 27101 numarah tren Marsandiz Gar dogu giriste kirmizi bildiri veren
58B sinyalini ihlal ederek ilerlemis ve agik vaziyette bulunan 51M numarali makasta, DE 33017
lokomotif ile 50759173075-3 numarali jeneratdr vagonu deray etmistir. S6z konusu kaza
Baskanligimiz tarafindan incelenmis, kazaya iligskin inceleme raporu 14 Nisan 2020 tarihinde
Degerlendirme Heyetinde goristlerek karara baglanmistir.  Makinistlerin  trenlerde
gorevlendiriimelerine iligkin tavsiyemize TCDD Tasimacilik A.$. Genel Mudarliga “TCDD
Genel Mudtirliigd "Tren Planlama ve Optimizasyonu ile Merkezilestiriimis YHT Trafik Yénetimi
ve [zleme" projesi igeriginde yer alan "Ceken-gekilen arag ve personel optimizasyonu modiilii
(ROSSO)" niin Sirketimizce arag¢ ve personel planlamasi islemlerinde kullaniimasi amaciyla
calismalar devam etmektedir.

Ayrica Ylik Dairesi Bagkanligi tarafindan ylik ve yolcu tren taleplerine gére yillik olarak

hazirlanan ve glincellenen Blok Tren Programi yayinlanmakta ve programa gére lokomotif ve
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makinist ihtiyaglari belirlenerek tahsis ve gbéreviendirmeler yilriitiilmektedir. Makinist
personellerimizin bagli oldugu Bblge Mudiirliikleri isyerlerinde Blok Tren Programina gére
dbénemsel ve glincel olarak glinliik olacak sekilde tren personeli calisma cizelgeleri (tarifeler)
tim seferler, turnist planlari ve ortalama ¢alisma saatleri g6z 6ntline alinarak hazirlanmakta ve
diizenli olarak giincel hali c¢alisma glinliinden 1 giin éncesi yayinlanarak personele
duyurulmaktadir. Makinist personeller isyerlerinin hazirladigi bu planlama sistemine gére
calismaktadir. Blok tren programina gére ginlik tren ¢alisma planinin bilgisayar ortamina
entegresi hakkinda arastirma ve gelistirme c¢alismalari devam etmekte ve Oncelikle tren
planlamasi  bilgisayar yazilimi  araciligiyla  sistemsel olarak hayata gecirilmesi
hedeflenmektedir.” seklinde cevap vermistir. Ancak hali hazirda s6z konusu uygulama hayata

gegcirilmis durumda degildir.

4.4. Tren Makinist Yonetmeligi Uygulamalari

Makinistin bilgisinin ve davraniglarinin, tren trafiginin énemli bir unsuru olmasi dogrudan veya
dolayli olarak kaza ve olaylarin meydana gelmesinde ya da dnlenmesinde 6nem tasidigi
dasundlmelidir. Demiryolu Emniyet Makaminca da makinistlerin bu fonksiyonlari dikkate
alinarak batin diger emniyet kritik gorevler yurGten personellerden farkli olarak Tren Makinist
Yoénetmeligi 2016 yilinda ydrurlige konulmustur. Bu Yonetmelik ile birlikte; tren makinistlerinin
gorevleri, emniyetli bir sekilde yapabilmesi igin asgari mesleki yeterlilikleri, saghk sartlari ve
sahip olmasi gereken belgeler ile ilgili usul ve esaslari belirlenmigtir. Makinistlik meslegi usta-
cirak iligkisi ile deneyim kazanilan tecribe mesledi olarak dederlendiriimelidir.

Anilan mevzuatta, gerekli egitim ve staj sureglerini tamamlayan kigiler igin makinistlik meslegi
tek bir pozisyon seklinde belirlenmisg, dolayisiyla bir trende gdrev alabilmek igin staj haricinde
herhangi bir tecribe kriteri belirlenmemistir. SOyle ki gerekli editim ve staj sureglerini
tamamlayip meslege yeni baglayan iki makinistin trenlerde birlikte gorevlendiriimelerinde veya
yeni ise baglayan bir makinistin 15-20 yillik makinistin amiri pozisyonunda Tren Trafik Sorumlu
Makinist olarak gorevlendiriimesinde herhangi bir engel bulunmamaktadir. Tren Trafik Sorumlu
Makinist olarak gorev yapacak makinistler i¢in tecribe unsurunun dikkate alinmasinin faydali

olacagi dusunilmektedir.

5. TAVSIYELER
5.1. Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Mudirliigline
5.1.1. Tren Makinist Yonetmeligi'nde veya daha alt dizenlemelerle tren makinistlerinde

tecrtbeye iligkin kriterlerin belirlenmesi,

5.2. TCDD Genel Midirliigiine

5.2.1. Trenin hareketinden dnce brdve kontroli yapiimasi,
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5.2.2. Tren tarifelerinde birkag farkh trafik isletim sisteminden gecen trenler i¢in glizergahindaki

her farkli trafik sisteminin farkli kodlarla/renklerle belirtiimesi,

5.3. TCDD Tasimacilik AS Genel Mudirlugiine

5.3.1. Ehliyeti ve brovesi olmayan makinistlerin trenlerde gérevlendiriimesini engelleyecek
uygulamalarin (ROSSO vb.) hayata geciriimesi,

5.3.2. Risk analizlerinde sorumlu birimler belirlenirken ilgisi olabilecek butin birimleri

kapsayacak sekilde uygulamaya gidilmesi,

Uygun matalaa edilmistir.

6. KAZA YERi FOTOGRAFLARI

Resim 18 (YHT’ye ait Kosum Takimi Koruma Kapagi)
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Resim 19
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Resim 20
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