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AMAGC

Bu demiryolu kazasi, 14 Kasim 2019 tarihli ve 30948 sayili Resmi Gazetede
yayimlanarak ylrirlige giren “Demiryolu Kazalarini ve Olaylarini Arastirma ve inceleme

Yénetmeligi” hikimleri dogrultusunda incelenmisgtir.

Demiryolu kaza ve olay incelemesinin amaci; demiryolu kaza ve olaylarinin meydana
gelmesine neden olan gergcek sebeplere ulasmak suretiyle demiryollarinda can, mal ve gevre
emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin gelistiriimesine ve ileride olabilecek benzer kaza

ve olaylarin dnlenmesine katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadigi gibi, amaci sugu ve

sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.

Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi Baskanliginin 5 Subat 2020 tarihli ve 94665312-

662-E.8694 sayili emri ile kaza incelemesi yapiimistir.
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TANIMLAR VE KISALTMALAR

Demiryolu Altyapi isletmecisi: Tasarrufundaki demiryolu altyapisini giivenli bir sekilde
isletmek ve demiryolu tren isletmecilerinin hizmetine sunmak hususunda yetkilendirilmis kamu
tlzel kigileri ve sirketleridir.

Demiryolu Emniyet Yonetmeligi: 19 Kasim 2015 tarihli ve 29537 sayili Resmi Gazetede
yayimlanarak yururlige giren yonetmelik.

Demiryolu Tren isletmecisi: Ulusal demiryolu altyapi adi iizerinde yilkk velveya yolcu
tasimaciligi yapmak tzere yetkilendiriimis kamu ttzel kigileri ve sirketleridir.

DTi: Demiryolu tren isletmecisi.

Emniyet Kritik Gorev: Demiryolu tasimacilik faaliyetlerinde, tim isletmecilerin blnyesinde
emniyete dogrudan etki edebilecek unsurlar Uzerinde ¢alisan personelin Ustlendigi gorevler.
Emniyet Kritik Personel: Emniyet kritik gorevler yuraten personel.

Emniyet Kritik Personel Belgesi: Demiryolu isleriyle ilgili tim isletmelerde emniyet agisindan
kritik gorevleri yapacak personelden, Bakanligin dizenlemelerine uygun olarak yapilacak veya
yaptirilacak sinav sonucu basarili olanlara verilen ve alinmasi zorunlu belge.

Emniyet Yonetim Sistemi: Tum isletmecilerin emniyetli calismasini saglayacak, tehlikelerin
ve kazalarin azaltiimasina, risklerin dusurilmesine yonelik Onlemlerin sistematik olarak
belirlenmesi ve buna goére kurallarin, talimatlarin, sureglerin devaml takip edilerek revize
edilebilmesini saglayan organizasyonel yapidir.

EYS: Emniyet Yonetim Sistemi.

Fren Uzakhgi: Makinistin fren icin tesebblise gectigi andan itibaren trenin durdugu yere kadar
gidilen uzaklik.

Livre (Kalkis-Vang Tarifesi): Butun trenlerin istasyon ve duraklara varig, durus ve kalkis
saatlerini, bulusma ve 6ne ge¢cmelerini, yolcu trenlerinin teskilatini ve irtibatlarini trenlerin hat
kesimlerine, trenin cinsine, lokomotif tipine gbre ¢ekerlerini, trenlerin en yliksek hizini, dogdal
ve en az seyir surelerini istasyonlarin birbirine olan uzakhgini gosteren ve trenlerle ilgili diger
bilgilerin yer aldigi kitap¢idi ifade eder.

Makas: istasyon ve saydinglerde bir yoldan diger bir yola gegisi saglayan yol tesisleri.

MUS (Makinist Uyarn Sistemi) : Otomatik bariyerli ve bekgili bariyerli hemzemin gegcitlerde
gecis emniyetini artirmak amaci ile, hemzemin gegit bariyerlerinin durumunu ya da gegidin
arizali oldugunu gecide belli bir mesafedeki makinist uyari sinyalleriyle makinistlere bildiren
sistem.

Sinyal: Uzerinde iki, Gg veya dért renkli lambasi bulunan gelik boru, konsol veya kdpriiler
uzerine yerlestirilmig, cesitli renk bildirileri vererek demiryolu trafigini dizenleyen ve turlerine
gore tanimlari agagida belirtilen tesisleri.

THTY: Trenlerin hazirlanmasi ve trafigine ait yénetmelik

Trafik Cetveli: Trenlerin ilk ¢ikis istasyonu ile son varis istasyonuna kadar olan varis, durus,
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kalkig, bulusma, 6ne ge¢cme islemleri ile yolda meydana gelen her tirli aksaklik ve
duzensizliklerin kaydedilmesine yarayan, trene ait iglemlerin kontroline, lokomotif ve
vagonlarin hareketlerine ait istatistiki bilgilerin tespitine ve isletme sonuglarinin
degerlendiriimesine esas teskil eden form.

Trafik Kontroldri: Sorumlu oldugu hat kesiminde g¢alisan trenlerin trafigini, bu yénetmelik
hukumlerine uygun olarak trafik kumanda merkezinden telefonla veya kumanda makinasi
araciligiyla verecegi emir ve kumandalarla zamaninda, akici, ekonomik ve guvenli bir sekilde
yuriten personel.

Trafik Kumanda Merkezi: TSI ve TMI sisteminin uygulandi§i demiryolu bélimiinde trafigin
yuritilmesi igin, kumanda makinasinin, trengraf cihazinin, haberlesme sisteminin ve iglem
kaydedici cihazin, yol kesimi ile istasyonlari gosteren kuguk ol¢ekli bir semayi da igeren bir
panonun da bulundugu, trafikle ilgili islemlerin yapilip kumanda edildigi ve talimatlarin verildigi
yer.

Tren Makinist Brovesi: Bir tren makinistinin, hangi demiryolu hatlari Gzerinde tren sirmeye
ve hangi cer araclarini sevk ve idare etmeye yetkisinin oldugunu gosteren belgedir.

Tren Makinist Ehliyeti: Bir tren makinistinin, meslegini emniyetli bir sekilde yapabilmesi icin
gerekli olan saglik sartlarina, psikoteknik ve mesleki yeterliliklere sahip oldugunu gosteren
belgedir.

TSi: Trafigin sinyallerle idaresidir.
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1. OZET

1.1. Ozet

2 Subat 2020 tarihinde Mersin lli, Tarsus ilgesinde Tagkent-Tarsus istasyonlari arasinda Km
16+036 da bulunan G7 Bagclilar bekgili bariyerli hemzemin gegitte Mersin’den hareket edip
Ulukisla’ya seyreden 63639 tren numarali DE 22030 tek lokomotif ile 33 CAT 69 plakali
kamyon saat 09:10°’da carpismistir. Kaza neticesinde kamyon suricusu hayatini kaybetmistir.
Karayolu araci kullanilamaz hale gelmistir. Demiryolu altyapisinda ve lokomotifte kiiglik ¢apl

maddi hasar meydana gelmistir.

33 CAT 69 Plakali |20
Kamyon |
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Resim 1 (Kaza Yerinin Uydu Goérintisu)

1.2. Kaza Hakkindaki Detaylar

1.2.1. Kaza Bildirimi

Kaza; Baskanligimiza 2 Subat 2020 tarihinde demiryolu altyapi igletmecisi TCDD Genel

Madarlaga tarafindan elektronik posta bildirimi ile inbar edilmistir.

1.2.2. Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat : 2 Subat 2020 — 09:10

Kazanin Yeri : Mersin ili, Tarsus llgesi, Tagkent-Tarsus istasyonlari
arasi Km 16+036 G7 Bekgili Bariyerli Bagcilar
Hemzemin Gegidi
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Resim 2 (Kaza Yerinin Ulusal Demiryolu Altyapi Agindaki Konumu)

Yaralanma/Can Kaybi : Kamyon surlucusu hayatini kaybetmistir.
Hasar/Zarar/Tehir : Altyapida, lokomotifte kiigik capli hasar meydana

gelmis olup, karayolu araci kullanilamaz hale gelmistir.
1.2.3. Hava ve Goriis Bilgileri

Hava Durumu : Kaza aninda hava pargali bulutlu, sicaklik yaklasik
10°C’dir.
Goriis Durumu : Gorus aciktir.

2. KAZA SURECI

2.1. Kaza Oncesi Siire¢ ve Kaza Ani

2 Subat 2020 tarihinde Mersin-Ulukisla seferini yapacak 63639 tren numarali DE 22030 tek
lokomotif Mersin’den saat 08:39°da hareket etmistir. Sirasiyla Tirmil ve Karacailyas
istasyonlarini gecerek saat 09:05'de Tagkent istasyonuna ulagsmistir. Saat 09:07’de Taskent
istasyonundan Tarsus yonine hareket etmistir. Km 16+036 da bulunan bekgili bariyerli
hemzemin gecide varmadan yaklasik 700 metre geride bariyerlerin agik olmasi ve ¢anlarin
aktif olmamasi nedeniyle bildirim vermeyen MUS (makinist uyari sistemi) sinyalini gegerek
yaklasik 58 km/s hizla gecide ulasmislardir. Hemzemin gegit bekgisinin MUS’u aktif hale
getirmemesi nedeniyle bariyerler acik kalmistir. DE 22030 numarali tek lokomotif ile
demiryolunun sagindan Adana-Mersin karayolundan gelerek sanayi bolgesine gitmek lGzere
hemzemin gegide giren 33 CAT 69 plakali kamyon saat 09:10’da carpismistir. Kaza
neticesinde kamyon surtcusiu hayatini kaybetmigtir.

o)
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2.2. Kaza Sonrasi Siire¢ ve Hattin Trafige Acgilmasi

Kaza sonrasinda makinistler ve gegit bekgisi tarafindan 112 ve itfaiye ekiplerine haber
verilmistir. Ambulans ve itfaiye kaza mahalline intikal etmis karayolu araci siriictisiiniin kaza
aninda hayatini kaybettigi anlasiimigtir. Saat 09:19'da DE 22030 lokomotif Tagkent
istasyonuna geri dénmustiir. Yapilan kontrollerde altyapida tren trafigini engelleyecek bir hasar
olusmadgi tespit edilmigtir.

3. KAZA HAKKINDA BILGI VE BULGULAR

3.1. Emniyet Yénetim Sisteminin igleyisi

Ulkemiz ulusal demiryolu altyapi agindaki demiryolu altyapi isletmeciligi ve demiryolu tren
isletmeciligi Ulastirma Hizmetleri Dizenleme Genel Mdudurligad Demiryolu Emniyet
Yodnetmeliginde belirtilen emniyet usul ve esaslarina gore yuratilmektedir.

3.1.1. Demiryolu Altyapi isletmecisi EYS

Ulusal demiryolu altyapi isletmecisi olan TCDD’nin Ulastirma Hizmetleri Dizenleme Genel
Muddarlaga tarafindan verilen gecerli Emniyet Yetkilendirmesi bulunmaktadir.

TCDD Merkez Emniyet Kurulunun 18 Agustos 2014 tarihli 2014/04 sayili karari geregi karayolu
ve demiryolu trafik glivenligini arttirmak amaciyla ulusal demiryolu alt yapisinda bulunan tim
otomatik korumali ve bekgili bariyerli hemzemin gecitlere Hemzemin Gegit Makinist Uyari
Sistemi kurulmasi kararlastiriimis ve 14 Ekim 2014 tarihli Genel Mudurlik emriyle tegkilata
bildirilmistir. S6z konusu emir icerisinde MUS sisteminin ne sekilde kurulacagina iligkin teknik
detaylar belirtiimistir. Makinistlere bildirim verecek uyari sinyalinin verecegi renk bildirimleri ve
monte edilecedi konumlar bu emir icerisinde ve ekindeki onayl projede yer almaktadir.

Bu emirde sabit yesil ve sabit kirmizi olarak belirlenen makinist uyari sinyali bildirimleri, 17
Mart 2015 tarihli TCDD Merkez Emniyet Kurulu kararinca flagérll kirmizi ve sabit yesil olacak
sekilde degistiriimis ve flagérlli kirmizi olmasi halinde ve arizali olmasi halinde trenlerin
maksimum 25 km/s hizla durmadan bu sinyali gegmeleri emirlenmistir.

13 Ekim 2017 tarihli TCDD Yo6netim Kurulu Karari ile de makinist uyari sinyalinin bildirimleri
hem kirmizi hem de yesil bildirim igin flagorli olarak belirlenmis ve sinyalin monte edilecegi
konuma iliskin degisiklik yapilmigtir.

Bu sinyalin renk bildirimi vermedigi yani sonik durumuna iligkin 18 Agustos 2014 tarihli Genel
Mudurlik emrinde koruma sisteminin arizal oldugu degerlendirilecegi ve kirmizi bildirim olarak
dikkate alinmasi gerektigi yer almaktadir.

Hemzemin Gegcit Makinist Uyari Sisteminin kurulmasi kullaniimasi, bildirimleri ve yerlesim
yerlerinin degistiriimesi vb. degisikliklerin Emniyet Yoénetim Sistemi icerisinde emniyete etki
degerlendirmelerine iliskin TCDD Merkez Emniyet Kurulu Kararlari disinda belge ve
dokumanlara (emniyete etki degerlendirme kayitlari, risk analizleri ve tehlikelerin belirlenmesi)

rastlanmamistir.
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WV ES EEVE | Inceleme Merkezi RAPOR NO:36(DMY-4/2020) 6



3.1.2. Demiryolu Tren igletmecisi EYS

Ulusal demiryolu altyapi aginda demiryolu tren isletmecisi olan TCDD Tasimacilik AS’nin
Ulastirma Hizmetleri Dlizenleme Genel Mudurlagu tarafindan verilen gecerli Emniyet Belgesi
bulunmaktadir. EYS kapsaminda hazirlanan tehlike kayit formlarina gore;

Hemzemin Gegit Makinist Uyar Sistemi ve makinist uyari sinyali bildirimlerinde yapilan
degisikliklere iligkin mustakil tespitlere rastlanmamigstir. Ancak makinistlerce yapilan hiz ve
sinyal ihlallerine iligkin riskler ve tehlikeler belirlenmistir.

“Sinyal ve isarete riayet etmeme” seklinde bir tehlike belirlenmis ve “Kabul Edilmez” risk
kategorisinde yer alarak “ETCS, ATS, ATP KULLANIMI Thty, Psikoteknik Ve Diger Mevzuata
Uygun Denetim Ve Kontrol Mekanizmasinin Surekli Yapilmasi, Emir Tekrari Yapilmasi,
Personele Thty Egitimi Ve Genel Emirlerin is Basi Egitimi Olarak Verilmesi,Lokomotiflerin
Emniyet Sistemlerinin (Ats-Totman) Faal Tutulmasinin Saglanmasi Saglik Ve Psikoteknik
Muayenelerin Zamaninda Yapilmasi 204 Nolu Genel Emir Madde 10-14 E Goére Yapilmas!”
seklinde tedbir ve tavsiye Uretilmistir. “Hiz kisitlamalarina uymamak” seklinde bir tehlike
belirlenmis ve “istenilmez” risk kategorisinde yer alarak “Km/H Cihazinin Faal Halde Tutulmasi,
Sik Sik Sirat Bant Bilgilerinin Kontrol Edilmesi, Personelin Bilgilendiriimesi, Seminerlerde
Egitim Vermek, Hiz Bantlarinin Tetkik Edilmesi 214 Nolu Genel Emrin Madde 10/9 A Goére
Yapilmasi” seklinde tedbir ve tavsiye Uretilmistir.

3.2. Personel Organizasyonu

3.2.1. Demiryolu Altyapi igletmecisi Personel Organizasyonu

Kazanin meydana geldigi slregte alt yapi isletmecisinin hizmet alimi ile gérev yapan Bagcilar
Hemzemin Gegit Bekgisinin oldugu tespit edilmistir.

Gegcit bekgileri, gegit bekgisi hizmet alim sbzlesmesiyle istihdam edilen ve 24 saat vardiya
usulline gore ¢alisan kisilerce temin edilmektedir. Gegitte 24 saat igerisinde 3 bekgi donisimlu
olarak gérev yapmaktadir. ilk vardiya 06:30-15:30, ikinci vardiya 15:30-23:00, gece vardiyas
ise 23:00-06:30 seklindedir. Kaza aninda gorevli gegit bekgisi kaza gunu olan 02.02.2020
sabah 06:30°’da gorevi devir almigtir. Bir dnceki nobeti ise 01.02.2020 saat 06:30 da sona
ermigstir.

3.2.2. Demiryolu Tren igletmecisi Personel Organizasyonu

Kazanin meydana geldigi surecte demiryolu tren igletmecisinin DE 22030 numarali tek
lokomotifinde gorevli olmak Uzere 2 is¢i makinist personelinin oldugu tespit edilmigtir.
Makinistlerin yaklasik 16 saat dinlenme suresi sonrasinda kaza gunu olan 02.02.2020 tarihinde
saat 08:40°da gorev almiglar ve kaza anina kadar toplamda 30 dakika gorev yapmiglardir.
3.3. Personelin Vasiflar

3.3.1. Makinistlerin Vasiflari

Kaza aninda 63639 numarali trendeki gorevli makinistlerin birinin DE 22000 tipi lokomotiflere

iliskin brévesinin oldugu ve kaza guninde gecerli saglik ve psikoteknik muayenesinin
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bulundugu tespit edilmistir. Lokomotifin kumandasinda bulunan makinistin ise kaza giintinde
gegerli saglik ve psikoteknik muayenesinin bulundugu ancak DE 22000 tipi lokomotiflere iligkin
brévesinin bulunmadidi tespit edilmistir. Kazada gérevli her iki makinist icin DTi tarafindan
sunulan belgelerde UHDGM tarafindan duzenlenen “tren makinist ehliyeti” ile makinistlerin
hangi cer araglarini kullanabilecegine iligkin “surtcu belgesi” bulunsa da kullanmaya yetkili
olduklari hat glzergahlarina iligkin bir kayda rastlanmamistir.

3.3.2. Gegit Bekgisinin Vasiflan

Kaza aninda Taskent-Tarsus istasyonlari arasinda km 16+036 da bulunan G7 Bagcilar Bekgili
Bariyerli Hemzemin Gegitte gorevli personel hizmet alim s6zlesmesi ile gegit bekgisi olarak
gorev yapmaktadir. Bekginin, Gegit Bekgisi Temel Kurs belgesi sunulmus, ancak emniyet kritik
personel belgesi sunulmamistir. Saglik ve psikoteknik muayene kayitlari incelendiginde, gecit
bekgisinin genel saglik durumu bildirir saglik kurulu raporu ve 11.06.2009 tarihli Karayollari
Tasima Yonetmeligi'nin 36/d maddesi geredince karayolu surlculugu acgisindan gerekli
psikoteknik degerlendirme raporu bulunmaktadir. DAI’nin blnyesindeki emniyet kritik gorev
yapan personeli icin yuruttugu psikoteknik muayene sureglerini hizmet alimiyla calisan
hemzemin gecit bekgilerine uygulamadigi géralmustar.

3.4. Kazaya Karisan Kigilerin Eylemleri ve Beyanlari

3.4.1. Kazaya Karisan Kisilerin Eylemleri

Mersin istasyonundan 08:39'da ayrilan DE 22030 lokomotif makinistleri saat 09:05'de Tagskent
istasyonuna ulasmis yaklasik saat 09:07°de Tarsus yoniine hareket etmistir. Hemzemin
gecitten 700 metre geride bulunan ve sénik oldugu icgin bildirim vermeyen makinist uyari
sinyalini gegmis gecide dodru hareketini devam ettirmistir. Makinistlerin lokomotifin hizini
sénuk uyari sinyali nedeniyle 25 km/s hiza distrmeleri beklenmektedir. Ancak hemzemin
gegitte lokomotifin hareket yonline gére sagdan gelerek acgik bariyerlerden hemzemin gegide
giren kamyona tek lokomotif 58 km/s hizla ¢arpmistir. Makinistler kaza sonrasi lokomotifi
Taskent istasyonuna geri gekmislerdir.

Hemzemin gegit bekgisinin gérigsme kayitlari bulunmamaktadir. Beyanlari ve MUS sistemi
incelendiginde bekginin bekgi kulibesinde ya da asagida bulunan gecidin c¢anlarini ve
bariyerleri aktif hale getiren butonlardan herhangi birine basmadigi ve kazanin bariyerler
acikken meydana geldigi tespit edilmigtir. Kamera kayitlarinda bariyerlerin kaza sonrasi
kapatildigi gorulmektedir.

Kaza oncesi video kayitlari incelendiginde kamyon surtcusunin hemzemin gegide girmeden
once durmadigi ve demiryolu hattini kontrol etmeden gegide girdigi tespit edilmistir.

3.4.2. Kazaya Karigan Kisilerin Beyanlari

Kazaya karisan lokomotif makinistleri kolluk kuvvetlerine verdikleri ifadede hizlarinin 30 km/s
civarinda oldugunu hemzemin gecit bariyerlerinin acgik ya da kapali oldugunu fark etmediklerini

beyan etmislerdir. Kurum i¢i beyanlarinda ise makinist uyari sisteminin arizali ya da enerjisinin
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kesik oldugunu distndiklerini gegide yaklasirken hizlarinin 40-45 km/s civarinda oldugunu
bariyerleri acik olarak gordiklerini ancak gecide karayolu aracinin hizla girdigini, korna ile
uyararak fren yapmalarina ragmen ¢carpmadan duramadiklarini, hemzemin gegit bekgileri ile
telsiz gérismesi yapmadiklarini bekgilerin trenlerle ilgili kendi aralarinda iletisim kurduklarini
ifade etmislerdir.

Hemzemin gecit bekgisi ise kolluk kuvvetlerine verdigi ifadede 14 yildir s6z konusu gecitte
bekgilik yaptigini kaza éncesinde DE 22030 lokomotifin gegide yaklastigini bildirmek igcin GSM
telefonuna cagri atildigini, bu durumda gelen treni 1,5-2 dk Oncesinden gorduklerini ve
bariyerlerin yanina inerek butonla bariyerleri kapadiklarini, kaza dncesi butona basmak igin
bariyerin yanina indigini bir karayolu aracinin yaklastigini gérdigunu, araca gegide girmemesi
icin bagirdigini ancak karayolu aracinin suricusunin kendini duymadigini ve panikle donup
kaldigini ve butona basamadigini ifade etmistir. Gecide bir tren yaklasirken 1,5-2 dk
oncesinden butona basmasi gerektigini bulundugu yerden gecide giderken bir karayolu araci
goérmedigini bu nedenle yavas hareket etmis olabilecegini olayla ilgili kusuru bulunmadigini
beyan etmistir.

3.4.3. Kazaya iliskin Konusma Kayitlar

Hemzemin gecit bekgilerinin yapmis oldugu konusmalar sistemde kaydedilmemesi nedeniyle
konusmalarina iliskin kayitlar bulunmamaktadir. Hemzemin gecit bekgileri GSM telefonlarla
birbirlerine ¢adri atarak ya da arayarak gecide yaklasan trenler hakkinda iletisim
kurmaktadirlar.

3.5. Uygulanan Kurallar ve Mevzuatlar

3.5.1. Risk Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet Yontemi ve Kilavuzu

Demiryolu Emniyet Yonetmeligi'nin uygulanmasinda yardimci olacak 2017 yili Temmuz
ayinda yayimlanan Risk Degerlendirmesi icin Ortak Emniyet Yéntemi ve Kilavuzunun kaza
incelemesinde ilgisi oldugu distnulen bolimleri asagida verilmistir.

Giris

“Ttim isletmeciler tarafindan, organizasyon, teknik sistemler, altyapi ve faaliyetlerde yapiimak
istenen degisiklikler sebebiyle ortaya cikabilecek risklerin, Emniyet Yb6netim Sistemi
biinyesinde ybénetilmesi gerekmektedir. Bu ortak emniyet yéntemi ve kilavuzu, EYS’nin bu
temel unsuru ile ilgili agiklamalari icermektedir. Isletmesinde dedisiklige gitmek isteyen
isletmeci (teklif sahibi), 6ncelikle yapacagi degisikligin emniyet (zerindeki etkisini dikkate
almalidir. Eger yapacagi degisikligin emniyet lzerinde bir etkisi olabilecegi kanaatindeyse,
teklif sahibi, bu belgede tarif edilen &lglitlere gére bu degisikligin blyiik degisiklik olup
olmadigini tespit etmesi gerekmektedir. Bu tespitin li¢ sonucu olabilir:

-ilk durumda, teklif sahibi, degisikligin bir biiytik degdisiklik olmadigini tespit eder ve degisikligi

kendi i¢ kurallari blinyesinde gergeklestirir.
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-Ikinci durumda, teklif sahibi, degisikligin bir biiyiik degisiklik oldugunu tespit eder ve DDGM’nin
belli miidahalesine ihtiya¢c duymaksizin bu Ortak Emniyet Yéntemini uygulayarak degisikligi
gerceklestirir.

-Uglincti durumda, degisiklik biiyiik bir dedigikliktir ve bir aracin hizmete alinmasi igin yeni bir
yetkilendirme veya bir emniyet belgesinde glincellenme yapilmasi gibi DDGM’nin 6zel
mluidahalesine ihtiya¢ duyulmaktadir.

Kullanilan demiryolu sisteminin bir béliimdinde bir degisiklige gidilecegi zaman, dedistirilecek
bélim ile baglantili diger unsurlarin da emniyet agisindan nasil etkilenecegi dikkate alinmalidir.
Bundaki amag, bu tiir kismi degisikliklerin toplamda bir bliy(ik degisiklik haline gelip gelmedigini
anlayabilmektir.

Degisiklik

Hayir Emniyete Etkisi
Var MI?

ligili tim tehlikelerin saptanmasi
ve anlagidmasi igin On ¢caligma

Bu OEY'yl

Degighiin "DOylk dedighik” olup
olmadiginin tespt ediimesd
(Madde 3(2)'ye ve bu
Kilavuzun EX lne gore)

uygulama
zoruniulugu yoktur

Riskin kabul edilebilir bir seviyede
kontrol altina alinabilecedi Bly(k Degisikiik
konusunda emin misin?

Buyok Degisiklik degil
(OEY'deki Risk yonetim slrecini
uygulamak zorunda degi)

Riski bagka bir gekilde ;
Bu karara nasil vardiginin 93 konlr%l a;,,nggf Bu OEY'deki risk ydnetim
gerekgesini kayit altina al (Om: EYS ile) surecini uygula

Sekil 1: Teknik, Operasyonel, Organizasyonel Degisiklik icin Risk Degerlendirmesi

icin Ortak Emniyet Yonteminin Uygulanmasi

o)
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Sekil 2: Risk Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet Yonteminde Risk Ydnetimi
Cercevesi
3.5.2. TCDD Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmelik
Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmelik’'te Makinist Uyari sinyaline iliskin kazanin
incelenmesinde degerlendirilecek kisimlar agagida verilmigtir.
“IKINCI BOLUM
Gériilen Isaretler

@]
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Hemzemin Gegit isareti ve Sinyali

Madde 165- ....

1- ...

2- Hemzemin gegit sinyali; TSI ve DRS sistemlerinin bulundugu hatlar haric hemzemin
gegcit ile istasyon arasindaki mesafe, ray devreli otomatik hemzemin gegit koruma sisteminin
tesisine imkan vermedigi, gliniin 24 saatinde nébet¢i hareket memuru bulundurulan yerlerde
bas makasin gidis ybniine gére demiryolunun sagina konulan ve butona basilarak kumanda
edilen ray devreli hemzemin gegit koruma sistemi ile anklege ¢alisan sinyaldir. Bag makastaki
sinyalin istasyondan gériilemedigi yerlerde, istasyonun ilgililerce belirlenecek yerine sinyalin
benzeri tekrarlama sinyali olarak konulur ve hemzemin gegit sinyali 3-3.5 metre yliksekliginde
boru direk lizerine konulmus Ust lambasi yesil, alt lambasi kirmizi bildiri veren iki lambali bir
yliksek sinyaldir. (Sekil 74)

Yesil

Kirmizi

Resim 3 (Hemzemin gegit sinyali)

Sinyalin yegil bildiri vermesi, hemzemin gecidin karayoluna kapali demiryoluna agik
oldugunu ve trenin hareket memuru tarafindan verilecek hareket emri ile hareket edebilecegdini
bildirir.

Sinyalin kirmizi bildiri vermesi, hemzemin gegidin karayoluna agik, demiryoluna kapali
oldugunu bildirir.

Otomatik bariyer veya hemzemin gegit sinyali arizalari trenlere 5588 modelle ihbar
edilir.

Butona basilarak c¢alisan ray devreli hemzemin gegit koruma sistemi ile birlikte
hemzemin gegit sinyalinin tesis edildigi istasyonlarda butonun konuldugu nébetgi hareket
memurlugu yazihanesi veya sinyal kulesinde, bu sistemle anklese ¢alisan hemzemin gegidin
karayoluna kapali olmasi halinde yesil 151k, hemzemin gecidin karayoluna agik olmasi halinde
kirmizi 181k veren i1gikli uyari sistemi ve hemzemin gecidin karayoluna kapali oldugunu bildiren
5-10 saniye sesli uyari yapan zil tertibati bulunur.

3- (Yoénetim Kurulunun 27.09.2016 tarih 19/277 sayili karari ile ilave) Hemzemin Gegit
Uyari Sinyali: Tim trafik isletme sitemlerinde yaklagilan hemzemin gegidin pozisyonu hakkinda
makiniste yapacagi islemi belirleyen 4 m. Direk (zerine yerlestiriimis (60cm’ye, 45 cm.
ebadinda) yesil ve yanar séner kirmizi bildiri veren (Sekil-103) ve hemzemin gec¢it korma

sistemi ile birlikte ¢aligan igarettir.
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a) Hemzemin gecit uyari sinyali hemzemin gecit bélgesindeki fren mesafesinden gériis
mesafesinin ¢ikarilmasindan sonra hesaplanan mesafeye monte edilecektir. Bu mesafe en az
500 m. en fazla 1000 m. olacaktir. (Sinyal yeri = Fren Mesafesi - Gériis Mesafesi)

b) Makinist uyari sinyalinde (Degisik Y. K. 13.10.2017 t. 25/127 sayil karar ile) yanar
séner yesil renkte bildiri; Hemzemin gegit kollarinin karayolunu kapattigi, hemzemin gegit
koruma sisteminin ¢aligir durumda oldugu ve izin verilen hizla ilerlemeyi ifade etmektedir.

c)Makinist uyari sinyalinde (Degisik Y. K. 13.10.2017 t. 25/127 sayili karar ile) yanar
séner kirmizi renkli, carpi sembollti bildiri; Hemzemin gegit koruma sisteminde ariza

oldugunu ve hemzemin gecit bélgesinden 25 km/h hizla kontrollii olarak ilerlemeyi ifade

etmektedir.”
HEMZEMIN GECIT UYARI SINYALL
ANAR SONEF YANAR SONER
kapah karayoluna acgik

Resim 4 (Hemzemin gegit uyar sinyali)
3.5.3. Demiryolu Emniyet Kritik Gorevler Yonetmeligi
31 Aralik 2016 tarihli Demiryolu Emniyet Kritik Gorevler Yonetmeliginde demiryolu
faaliyetlerinde emniyet kritik goérevleri yapan personelin sahip olmasi gereken mesleki
yeterlilikleri ile ilgili usul ve esaslar belirlenmistir. Yonetmeligin EK-3’Unde 6érnek emniyet kritik
gorevler listelenmistir. Hemzemin gegit idaresi bu érnek emniyet kritik gorevler igerisinde yer

almaktadir.
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Ek-3

DEMIRYOLU FAALIYETLERINDE ORNEK EMNIYET KRITIK
GOREVLER

| o
| Demiryolu araglarm stirmck

Demiryolu araglarini sevk etmek, dispeg ve ydnlendirmel

Trafigi isaret ve sinyal ile yonetmek

Telekomiinikasyon araglari 1le demiryolu araclarinin hareketlerinin kontroliivle ilgili her tiirlii
iletigimi gerceklestirmek ( iistteki maddeleri ifade ettifi igin iki madde ¢ikarilmalr)

Telekomiinikasyon araglan ile demiryolu araglarinin hareketleri ile dogrudan ilgili olmayan
igaretgiler, elekirik kontrol operatirleri, saha denetgisi, vb. her tirlii iletisimi gergeklegtirmek

| Hemzemin gecitlerf idare etmek

Ceken ve gekilen araglar birlegtirmek, ayirmak

Kataner hatlarma ve sinyalizasyon sistemlerine cnerji vermek ve kesmek

Demiryolu araglarmin bakim ve onarmini yapmak
Demiryolu araglarma yeni bilesen kurulumunu, montajint ve bunlarin kontrolfinii yapmak

Demiryolu araglarinin  operasyona hazir olup olmadigim ve yikin dogru yiiklenip
yiiklenmedigini kontrol etmek

Altyap: ve bilesenlerinin rutin denefimini ve isletmeye alma dncesi kontroliinii yapmak

Altyapiya ait demiryolu kurulumunu, hattinin yenileme, bakim-onarimlarini ve kontrollerini
yapmak
Sinyalizasyon sistemlerinin kurulumunu, bakim ve onarimlarini ve kontrollerini yapmak

Telekomiinikasyon sistemlerinin kurulumunu, bakim-onarimlarmi ve kontrollerini yapmak

Elektrifikasyon sistemlerinin kurulumunu, bakim-onarimlarint ve kontroilerini vapmak

Hat {izerinde ve /veya yakimnda gbrev yapan kisilerin emniyetini saglamak

Emniyet kritik gorevler ile ilgili pratik egitimleri vermek, pratik smmavlari yapmak, bu
efilimlerde ve/veya sinavlarda gtzetmenlik yapmak

Hat iistii is makinelerini kullanmak ve kalibrasyonlariu yapmak

Resim 5 (Ornek Emniyet Kritik Gérevler)
3.5.4. Emniyet Kritik Personel Yeterlilikleri Kilavuzu
22 Aralik 2017 tarihli TCDD Emniyet Kritik Personel Yeterlilik Kilavuzunda Meslek Gruplari
icerisinde Yol ve Gegit Kontrol Memurunu tanimlamis ige personel segimi, mesleki yeterlilikler,

saglik ve psikoteknik yeterlilikler ve bunlarin periyotlariyla ilgili gergeveyi olusturmustur.
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TCDD Emniyet Kritik Personel Yeterlilikleri Kilavuzu

EMNIYET KRITIK GOREV/UNVAN

BILGI FORMU
Gorev/Pozisyon Yol ve Gecit Kontrol Memuru
Cahsma Alam Demiryolu Yapim ve Bakim Isleri

Altyapiya ait demiryolu kurulumunu, hattinin yenileme, bakim-onarimim
ve kontrollerini yapmak.

Gérev/Sorumluluk Demiryolu Bakim Personelinin Gorev, Yetki ve Sorumluluklarna Ait
ilgili mevzuatla belirlenen gdrev ve sorumluluklar: yerine getirir.

Kisa Gorev Tanum

Personel Secimi (Gorevin gerektirdigi asgari mitelikier)

o En az lise ve dengi okul mezunu olmak.

Ik Ise Alim o TCDD Saglik ve Psikoteknik Yonergesi belirtilen saglik ve Psikoteknil
sartlara uygunlugunu raporla belgelemek.

TCDD Gérevde yiikselme ve Unvan degiikligi Yonetmeliginde belirtilen

Sl D sartlara gore kurum igi gdrev ve unvan degigimi yapilur.
Mesleki Yeterlilikler
¢ Gegcit Kontrol Gorevlisi Egitim Progranmu
coe ¢ RID Temel(Farkindalik) Egitimi
Eetim o ISG Temel Egitimi
e EYS Egitimi
¢ Gegit Kontrol Gorevlisi Sinav Progranu
Simnav ve Belgelendirme | ¢ Egitim Progranu Bitirme Belgesi/Smnav Sonug Belgesi
o Kisisel Emniyet Belgesi
: S ¢ Demiryolu Bakim Personeli Yenileme Egitimi (5 yil)

Ye‘“lms 151 §:“‘m *® | o RID Temel(Farkindalik) Egitimi (2 yil)

o ISG Bilgi Yenileme Egitimi (2 yil)

Saghk ve Psikoteknik Yeterlilikler=

HGoz HNéroloji

Sashik HKulak-Burun-Bogaz HPsikivatri

& HDahiliye HKardiyoloji

X Genel Cerrahi I Ortopedi ve Tramvatoloji
[Gérsel Hafiza Muhakeme

: : OUyaniklik HKonsantrasyon

Fatkod A Gérsel Odaklanma EMotor Tepki

[JSegici Dikkat COTakistoskopik Algs

*TCDD Saghk ve Psikoteknik Yonergesine gore ilk ise alimda psikoteknik degerlendinme ve periyodik olarak
(45 yasima kadar 5, 45-35 yas aras1 3. 53 yas sonras: 2 yilda bir ) saghik kontrolii uygulamr.

Resim 6 (Emniyet Kritik Gérev/Unvan Bilgi Formu)
3.5.5. Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler Ve Uygulama Esaslari
Hakkinda Yénetmelik
“Genel fiziki standartlar
MADDE 10 — (1) (Degisik:RG-8/9/2016-29825) Demiryolu hemzemin gegitlerinde uygulanacak
fiziki standartlar asagida belirtilmigtir.

c¢) Tim demiryolu hemzemin gegitlerde karayolu araglarinin demiryolu gabari sahasina tehlikeli

sekilde yaklasmasini 6nlemek icin en yakin raydan itibaren 5 metre mesafede Ek - 1 ve EK -

@]
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2’deki proje 6rnedine gére karayoluna “DUR” ¢izgisi ¢izilir ve yolun kenarina “DUR” levhasi

konulur. “DUR?” ¢izgisinin 1 metre gerisine de karayolu kaplama lzerine “DUR” yazisi yazilir.

f) Demiryolu hemzemin gecitlerin zemini, karayolu vasitalarinin rahatga gececegdi sekilde

kompozit veya kauguk malzeme ile kaplanir.

J) Seyir Momentinin 3.000’ den 30.000’ e kadar olan demiryolu hemzemin gegitlerde Ek - 2’
deki proje 6rnegdi esas alinarak;

1) Tim hemzemin gegitlerin yaklasim yollarinin 150 m. lik kisimlari asfalt veya parke tas haline
déndgtardldir.

2) Demiryolu hemzemin gecidi kesen karayolu (izerine her iki yénden 150 m. mesafe boyunca
sari renkli, 25 cm ylikseklikte, tas malzemeden, karayolu ortasinda refiij veya New Jersey A
tipi beton oto korkuluk yapilmasi seklinde ayrilir.

3) Hemzemin gecgidi kesen karayolunda kullanilan trafik isaretleri (100 - 200 - 300 m.
araliklarla) gelis ve gidis yénlerinde konumlandirilir. T-25 (kontrollii hemzemin gecit) veya T-
26 (kontrolsiiz hemzemin gegit) levhalarindan 50 metre sonra dikdértgen levha igerisine T-20
(Dikkat) isareti ve yaninda eger gabari kontrolii var ise TT-21 (Yliksekligi .... m. fazla olan tasit
giremez) isaretinin altina “DEMIRYOLU GECIDI” ibaresi yazili levha konulur. Bu levhalarin
lizerinde aydinlatiimamig alanlarda yliksek performansli reflektif malzeme, aydinlatiimis
alanlarda ise DIAMOND tipi reflektif malzeme kullanilir.

4) Sehir igerisinde, demiryolu hemzemin gegidi kesen karayolu lizerine, yayalar i¢cin en az 150
m. uzunlugunda, sari renkli, 10 cm. yliksekliginde 1.5 m. genisliginde yaya kaldirimi yapilir.
Ayrica, CTP kenar dikmesi ile belirli araliklarla sagda kirmizi, solda beyaz olacak gekilde
reflektorler yerlestirilir.

5) Demiryolu hemzemin gecidi kesen karayolu Uzerindeki reftjiin fiziki burnundan itibaren
geriye dogru yaklagik 80 m. ofset tarama yapillir.

6) Hemzemin gecgidi kesen karayolu lizerinde karayolu araglarinin yavaslamalarini saglayan
fiziki olarak uyaran, yavaglama uyari gizgileri gibi gerekli yatay isaretlemeler yapilir.”

3.5.6. Hemzemin Gegitlerin Korunmasi Bakimi Ve Yénetimi ile Gegit Bekgilerinin
Gorevlerine Ait Yonetmelik

TCDD tarafindan ¢ikarilan ve 3 Ocak 1996 tarihinde resmi gazetede yayimlanarak yururlige
girmis “Hemzemin Gegitlerin Korunmasi Bakimi Ve Yénetimi ile Gegit Bekgilerinin Gérevlerine
Ait Yoénetmelik” ‘te de Hemzemin gegitlerin bakimi yodnetimi ve gecit bekgilerine iligkin
duzenlemeler yapilmig ve bu yonetmelik halen yururlUktedir. Agsagida hemzemin gegitlerle ilgili
olarak degerlendirilecek maddeler verilmistir.

“IKINCI KISIM

Hemzemin Gegitlerin Bakimi
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h) Hemzemin gecite her iki ybnde uygun mesafelere “makinist diidiik ¢al” levhasi konulacaktir.
1) Gelig-Gidig yollari ayri olan gegitlerde yol, bir refujle ayrilacak, vasitalarin zig-zag yaparak
kapall gecitten gegmesi 6nlenecektir.

i) Asfalt olmayan gegitlerin igi ve her iki tarafi en az 50 mt. asfaltlanacaktir. (Ozellikle Elektrikli
Sinyalli yollarda)

J) Gegitlerde yeterli drenaj kanallari yapilarak sel, teressubat vs. dogal olaylara karsi
korunacaktir.

UCUNCU KISIM

Gegit Bekgileri ve Gérevleri

BIRINCI BOLUM

Gegit Bekgilerinin Gérevleri

Madde 5- Gegit Bekgilerinin gérevleri sunlardir:

a) Gegit bekgilerinin baslica gérevileri tren, otoray, motorlu drezin, otodrezin, drezin, vagonetler
ve diger demiryolu araclarinin hemzemin gecitlerden emniyetle ge¢cmelerini saglamak lizere,
3 dakika 6nceden bariyeri varsa kapamak, bariyer yoksa demiryolu arag¢larinin gegisi sirasinda
zincir gekmek, demiryolunu tamamen serbest bulundurmaktir.

UucuNncuU BOLUM

Bariyerli ve Bekgili Hemzemin Gegitlerde Gegit Bekgilerinin Gérevleri

Madde 8- Bariyerli bekgili hemzemin gecitlerde, gecit bekgileri asagidaki belirtilen gérevleri
yaparlar:

a) Gegit bekgileri, her demiryolu aracinin hemzemin gegitten gecgis zamanindan (¢ dakika
once, gegit lizerinden gegen karayolu araglarini uzaklastirdiktan ve demiryolunu tamamen
serbest biraktiktan sonra bariyerleri kapatip kumanda kolu basinda durarak gece veya giindliz
durumuna gére tasidiklari kilitli bayrak veya el frenleriyle TCDD Isaret Yonetmeliginde anlatilan
sekilde, serbest yol igaretini demiryolu aracina géstereceklerdir. Demiryolu araci bariyeri
tamamiyle gecip trenin arkasindaki isareti gérdiikten sonra bariyeri agacaklardir.

k) Sisli havalarda bekgiler son derece dikkatli olacaklar, trenlerin gegis vaktinden bes dakika
Once bariyeri kapatacaklardir. Giindliz ¢ok sisli havalarda, bariyerin fenerleri varsa, sis devam

ettigi stirece yakacaklardir.

BESINCI KISIM
Gegit Bekgilerinin Demirbaglari
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Barakada Bulunacak Demirbaslar

Madde 20- Gegit bekgilerinin goérevlerini yapabilmesi igin gecit barakalarinda bulunmasi
gereken demirbaslar agsagida belirtilmigtir:

a) 1 adet kilifi igcinde yesil bayrak

b) 2 adet kilifi iginde kirmizi bayrak

C) 1 adet (i¢ renkli isaret feneri
d) 1 kutu kestane figegi (6 adet)
e) 1 adet ruhsath silah

f) 1 adet kazma

Q) 1 adet kiirek

h) 1 adet balta

i) 2 adet kirmizi disk

) 2 adet 5 metre ve 10 metre uzunlukta zincir veya halat
K) 2 adet dort késeli kirmizi fener

)] 1 adet saat (dispeger saatine gére ayarl)

m) 1 adet uzun mesafeli telsiz ve sarj cihazi

n) 1 adet diidiik

ALTINCI KISIM
Cesitli htiktiimler

Gegit Bekgilerinin Secilmesinde Aranan Nitelikler

Madde 22- Gegit bekgileri, Kurulusta en az 5 yil hizmet emtis, olumlu sicil almis yol isgileri
arasindan imtihanla secilir.

Ihtiyag giderilemedigi takdirde, TCDD Beden Yetenekleri ve Psikoteknik Yénetmeligine gére
A:2 grubuna ayrilmig olan Yol Cavusu ve Yol Bekgileri arasindan durumu uygun olanlarda
goreviendirilir. Ayrica agiktan yapilacak atamalarda, giiniin sartlarina gére égrenim seviyeleri
belirtilen ve Devlet Memuru olabilme sartlarin haiz olanlardan sinav ile eleman alinabilir.
Gegit Bekgisi Adaylarinin Sinavi

Madde 23- Gegit bekgiligine ilk defa girenlerin sinavlari yazili ve miilakat olarak yapilir.

TCDD Personeli Disinda Gegit Bekgisi Olarak Gegitte Géreviendirme

Diger Kamu Kurum veya Kuruluglarininin, kendi sorumluluklarindaki yollarda tesekklil eden
hemzemin gecitlerde kazalarin énlenmesi amaci ile bekgili bariyer konulmasi hususunda
taleplerinin olmasi halinde, gegitte istihdam edilecek personel, Kamu Kurum veya Kurulusunda
gegcit bekgisi olabilme sartlarina haiz eleman olmasi, TCDD’ce (icreti karsiliginda mevzuata

uygun olarak dlizenlenecek kurslarda egitiimesi, gecitte gbérevli kaldigi strece her tirli
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hakedisleri ve maaglari talep sahibi Kurulusga karsilanmasi sartiyla 23 incl maddeye gére
sinav yapllarak gegitte gérevlendirileceklerdir.

Diger Kamu Kurum veya Kurulug personelinin gegit bekgisi olarak gbrev yaptigi gegitlerde gegit
bekgisinin kusuru sonucu meydana gelebilecek kaza ve olaylardan dogacak maddi ve manevi
zarar ve ziyan gegit bekgisinin ait oldugu Kamu Kurum veya Kurulusuna aittir.

Hemzemin gegitlerde, bagl oldugu Kamu Kurum veya Kurulus personelinin gegit bekgisi olarak
goreviendirilebilmesi i¢in, TCDD ile bu Kurum veya Kuruluglar arasinda protokol imzalanmasi
ve protokolun ilgili Kurulusun karar organinca (Belediye Enciimeni vb.) ve Noter tarafindan da
onaylanmasi zorunludur.

3.6. Demiryolu Araglarinin ve Altyapi Bilesenlerinin isleyisi ve Bakim Kayitlari

3.6.1. Tren Seferlerine ve Kazaya Karisan Araglara Ait Bilgiler

3.6.1.1. DE 22000 Tipi Lokomotif

Demiryolu Tren isletmecisi : TCDD Tasimacilik A.S.
Tren Tura : DE 22000 Tek Lokomotif
Tren Numarasi 1 63639

Tren Diziligi : Tek Lokomotif

Tren Dingil Sayisi -

Tren Uzunlugu -

Tren Brat Agirhgi -

Tren Guzergéhi : Mersin-Ulukisla
3.6.1.2. DE 22030 Lokomotif Hiz Kayit Bilgisi

HIZ RAPORU

02.02.2020 tarihinde 63639 treni temin eden DE 22030 lokomotifin hiz bilgileri tetkik
edilmis olup;

Trenin Tagkent-Tarsus arasi KM 16+036 da bulunan hemzemin gegitte bir araca
¢arpma anindan onceki hizi 58 km/s olarak tespit edilmistir.

Resim 7 (DE 22030 Lokomotif hiz raporu)
TCDD Tagimacilik A.S. personeli tarafindan lokomotifin ¢carpma 6ncesi hizi 58 km/s olarak
tespit edilmis ve rapor edilmistir.
3.6.1.3. Karayolu Araci
Karayolu Araci kamyondur. Kolluk kuvvetlerince yapilan tespitlerde Kamyonun trafik

sigortasinin ve muayenesinin bulunmadigi belirlenmistir.
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3.6.2. Altyapi Bilesenleri
3.6.2.1. Altyap: Bilgileri

Trafik Yonetim Sistemi : TMI
Yol : HM tipi ray
Yol Egimleri %0 0

Sinyalizasyon

Elektrifikasyon _
3.6.2.2. Hemzemin Gegit Teknik Bilgileri ve Makinist Uyari Sistemi

DAI tarafindan Hemzemin Gegit Makinist Uyari Sistemi otomatik bariyerli ve bekgili bariyerli
hemzemin gecitlere kurulmak Uzere planlanmistir. Otomatik bariyerli hemzemin gecitlere
kurulan MUS sistemiyle, bekgili bariyerli hemzemin gecitlere kurulan MUS sistemi arasinda
bazi farklilklar bulunmaktadir. ilk olarak otomatik bariyerli sistemlerin calisma prensibi
verilecektir. Daha sonrasinda bekgili bariyerli sistem icin kurulan MUS sistemi genel hatlariyla
tarif edilecek ve farklari belirtilecektir.

Otomatik bariyerli gegitler icin kurulan MUS sisteminde, trenlerin gecide yaklasirken tetikleme

noktasina gelmesiyle gecitteki bariyerler otomatik olarak kapanmaya baslar ve ¢anlar calar.

- Flagorli yesil bildiri: Hemzemin Gegit
Bariyerleri Kapall

OTOMATIK BARIYERLI HEMZEMIN GEGIT MAKINiST

-Lambalar soniik: Hemzemin Gegit MUS UYARI SISTEMI BARIYERLER ACIK YA DA ARIZALI

sistemi arizali

Resim 8 (Otomatik Bariyerli Hemzemin Gecit MUS bariyerler agik durumu )

Hemzemin gecit MUS sinyali ise trenlerin tetiklemedigi durumda surekli yanar soner kirmizi,
trenlerin tetiklemesi sonrasinda bariyerler kapanana kadar yanar soner kirmizi, bariyerler

kapanip karayolu emniyete alindiginda ise yanar soner yesil bildiri verir.
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- Flagorli yesil bildiri: Hemzemin Gegit

OTOMATIK BARIYERLI HEMZEMIN GECIT MAKINIST
-Lambalar séniik: Hemzemin Gegit MUS UYARI SISTEMi BARIYERLERIN KAPALI DURUMU
sistemi arizali

Resim 9 (Otomatik Bariyerli Gegit MUS bariyerler kapali durumu)

Trenlerin sistemi tetikledikleri noktadan MUS sinyaline ulasildiginda hemzemin gecit koruma
sisteminin durumuna iligkin bildiri gorular ve yanar soner yesil ise livre hiziyla, yanar soner
kirmizi ise bariyerlerin acik oldugunu ya da gecit koruma sistemlerinde ariza oldugunu
degerlendirerek sinirl seyirle hemzemin gecide yaklasilir. Gegide ulasildiginda bir engel yoksa
durmadan seyre devam edilir. Trenin gegisini engelleyecek bir durumda gecide girmeden

durulur.
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Kuzey Yol Kuzey Yol

Giiney Yol \ Giiney Yol
Kér Yol \

ADANA MERSIN KARAYOLU ADANA MERSIN KARAYOLU

- Flagorli yesil bildiri: Hemzemin Gegit
Bariyerleri Kapal

-Lambalar soniik: Hemzemin Gegit MUS
sistemi arizal

Resim 11 (Bagcilar Hemzemin Gegit Semasi)

Taskent-Tarsus istasyonlari arasinda Km 16+036 da bulunan G7 Bagcilar hemzemin gegidi
bekgili bariyerli ve Makinist Uyari Sistemi olan bir hemzemin gecittir. Bariyerler ve canlar Ust
katta bulunan gegit kuliibesinde ve zeminde bariyer kollarina yakin mesafede bulunan butonlar
vasitasiyla aktif hale getiriimektedir. Her panoda mevcut olan 2 yesil butondan ilki yalnizca
¢anlari, ikincisi ¢anlari ve bariyerleri ayni anda aktive etmektedir. 2 kirmizi butondan ilki

bariyerleri agik konuma getirmekte, ikinci kirmizi buton ise ¢anlari susturmaktadir.

X /T

1.Kirmizi Buton
WY bariyeri acar.

2.Kirmizi Buton
¢anlari susturur.

" 1.Kirmizi Buton

= bariyeri acar.
2.Kirmizi Buton
¢anlan susturur.

Hemzemin Gegit Kuliibesi Ust Kat Panosu Hemzemin Gegit Kuliibesi Zemin Kat Panosu |

] | |
Resim 12 (Bekgi Kuliibesi MUS kumanda panolari)
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Bu gegitte diger otomatik bariyerli gecitlerden farkli olarak MUS sistemi trenler tarafindan
tektikleme noktasindan aktif hale getiriimeyip butin kontrol bekgiye birakilmistir. Bekginin ¢an
ya da can ve bariyerleri birlikte aktive eden butonlardan herhangi birine basmamasi
durumunda MUS sinyali sénuk ve bildirim vermeyen vaziyette bulunur. Cani aktive eden
butona basildiginda yanar séner kirmizi, ¢an ve bariyerleri birlikte aktive eden butona
basildiinda ise bariyerler kapanana kadar yanar séner kirmizi bariyer kapandiginda ise yanar
soner yesil bildirim verir.

Hemzemin gegcit bekgisinin kulibesi metal bir kontruksiyon ile yerden 2,5 — 3 m yukseltiimis

olarak yerlestiriimistir. Metal ve dik bir merdiven kullanilarak ulagiimaktadir.

Kuliibe Ust Kat Pano

BAGCILAR
-~ ta the0

Kuliibe Alt Kat Pano P
T '

Resim 13 (Bagcilar Hemzemin Gegit Bekgi Kullibesi)
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3.7. Benzer Ozellikteki Onceki Kaza ve Olaylar

Kazaya konu hemzemin gegcitte 2014 yilinin Mart ayinda benzer bir kaza meydana gelmistir.
Bu kazanin sonucunda fabrika iscilerini tasiyan minibUs iginde bulunan 10 is¢i hayatini
kaybetmistir. MUS sistemi bu kaza sonrasinda tesis edilmigtir.

4. DEGERLENDIRME VE SONUGLAR

4.1. Emniyet Yonetim Sistemi Degerlendirmesi

4.1.1. DAi Emniyet Yénetim Sistemi Siiregleri

Demiryolu Emniyet Yénetmeligi ve Risk Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet Yontemi ve
Kilavuzunda Altyapida yapilan degisikliklerin emniyet yénetiminin usil ve esaslari tarif
edilmistir. isletmeci altyapisinda yaptigi degisiklikle ilgili olarak, yapilan degisikligin emniyete
etkisini degerlendirmek ve emniyete etkisi olmadigi yoniunde degerlendirme yapmasi
durumunda ise bu karara nasil vardiginin gerekgesini (kanitini) kayit altina almak
durumundadir. Emniyete etkisi oldugu degerlendirildiginde ise tehlike ve risklerle ilgili olarak
on calismalar yapilmasi ve bu degisikligin blayUk degisiklik olup olmadigi hususunda
degerlendirme yapilmasi gerekmektedir. Ayni sure¢ buyuk degisiklik olup olmadigina karar
verilmesi asamasinda da yuratilmelidir. Blyuk degisiklik olmadigi degerlendiriimesi
durumunda risk farkli bir sekilde kontrol altina alinmali (6rnedin EYS), ve buylk degisiklik
olmadidi kararina nasil varildiginin gerekgesi (kaniti) kayit altina alinmalidir. Bayuk degisiklik
oldugu kararina varilmasi durumunda da risklerin nasil yonetilecegi ilgili kilavuzda
aciklanmistir.

DAP'nin sundugu belgeler igerisinde Merkez Emniyet Kurulu kararlarinin érnekleri
bulunmaktadir. Ancak MUS sisteminin altyapida uygulanmasi, daha sonrasinda sinyal
bildirimleri ve uyulacak kurallarda yapilan dedisikliklerin emniyete etki degerlendirme
sureglerinin  yUrataldiglne dair belgelere rastlanmamistir. MUS ile altyapida yapilan
degisikliklere iliskin siireglerin Demiryolu Emniyet Yénetmeligi ve Risk Degerlendirmesi igin
Ortak Emniyet Yéntemi ve Kilavuzunda tarif edilen sekilde yuratilmedigi anlasiimaktadir.
4.1.2. DTi Emniyet Yénetim Sistemi Siiregleri

DTi tarafindan bélgenin tehlike ktiikleri sunulmustur. MUS sistemi igin EYS igerisinde gerekli
emniyet sureclerinin isletiimedigi anlasiimistir.

4.2. Hemzemin Gegit Fiziki Standartlar

3 Temmuz 2013 tarihinde yayimlanarak yuarurlige girmis olan “Demiryolu Hemzemin
Gegcitlerinde Alinacak Tedbirler Ve Uygulama Esaslari Hakkinda Yénetmelik” hemzemin
gegitlerin sahip olmasi gereken teknik 6zellikleri belirlemistir.

Kazanin meydana geldigi gegitte soz konusu yonetmelige gore tespit edilen hususlar agagida

verilmistir.
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- En yakin raydan itibaren 5 metre mesafede karayolunda “DUR” ¢izgisi bulunmamaktadir.
“DUR” ¢izgisinin 1 metre gerisinde karayolu kaplama Uzerinde “DUR” vyazisi
bulunmamaktadir. (Yonetmelik eklerinde teknik ayrintilari verilmigtir.)

- Hemzemin gegidin zemini, karayolu vasitalarinin rahatca gegecegi sekilde kompozit veya
kauguk malzeme ile kapli degildir. Gegit kaplamasi asfalttir.

- Demiryolu hemzemin gegidi kesen karayolu Uzerine her iki yonden 150 m. mesafe boyunca
karayolu reflij veya beton oto korkuluk yapilarak ayrilmamistir.

- Hemzemin gecidi kesen karayolu Uzerinde karayolu araglarinin yavaslamalarini saglayan
fiziki olarak uyaran, yavaslama uyari gizgileri gibi gerekli yatay isaretlemeler bulunmamaktadir.
4.3. Makinist Uyar Sistemi Degerlendirmesi

Bekgili bariyerli ve otomatik bariyerli hemzemin gecitlere uygulanan Makinist Uyari Sistemi bu
tip hemzemin gecitler igin ilave emniyet unsuru olarak kurulmustur. Trenlerin hareketini
durdurmak Uzere bir fonksiyonu bulunmamaktadir. MUS sinyal bildirileri hemzemin gecidin
durumu hakkinda makinistlere 6n uyari vererek trenlerin gegitten emniyetli bir sekilde
gecebilmesiicin dlizenleme getirmistir. MUS sinyal bildirileri gecidin emniyetli oldugunu ve livre
hiziyla hareket edilecegini ya da gecidin arizali veya bariyerlerinin agik oldugu bilgisini vererek
sinirll seyirle gitmesini isaret etmesi bakimindan ilave bir emniyet diizenlemesi olarak
dusundlebilir. MUS sisteminin emniyete katki sunmasinin 6n sarti makinistlerin bildirilerin
gerektirdigi eylemleri uygulamasidir. Makinistlerin bildirileri dikkate almamasi halinde sistemin
treni yavaglatma ya da durdurma gibi bir 6zelligi bulunmamaktadir. Hemzemin gegit bekgisinin
ise bu gecit 6zelinde emniyete dogrudan etki eden bir fonksiyonunun bulunmadigi bariyerleri
zamaninda indirmesi halinde tren trafiginin aksamasinin dnline gegen bir gbrev yurittigu
degerlendiriimektedir. Dolayisiyla MUS sistemi bulunan hemzemin gecitlerde emniyetli isletme
acisindan makinistlerin  bildirimlere riayet etmesinin bekginin bariyerleri zamaninda
kapamasina kiyasla daha fazla 6neme haiz oldugu gorilmektedir.

4.4. Gorevli Personel Davraniglari

Tren trafiginin emniyetli bir sekilde surduriimesiicin yol boyu sinyaller ve isaretlerin personelce
bilinmesi ve uyulmasi hayati 6neme haizdir. Makinist uyari sinyalinin bildirim vermedigi, kazaya
karigan lokomotifin makinistlerinin “elektrik kesikti ya da sistem arizaliydi” seklindeki
ifadelerinden anlagiimaktadir. Hiz kayitlarinda ise lokomotifin Tagkent istasyonundan ayrildig
saat 09:07 ile 09:10 sonraki harekette (yaklasik 900 m) hizin 60 km/s ‘e kadar lineer olarak
ciktigi ve kaza anina kadar da bir yavaglama olmadigi gorulmektedir. Dolayisiyla lokomotifin
hizinin bildirim vermeyen makinist uyari sinyalinin farkinda olunmasina ragmen bu sinyalden
itibaren her an durulabilecek hiz olan maksimum 25 km/s ‘e digurilmedigi anlasiimaktadir. Bu
durum makinistlerce uyari sinyalinin bildirimlerinin ne anlama geldiginin bilinmedigi ya da

onemsenmedigi seklinde degerlendiriimektedir.
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Kaza sonrasinda s6z konusu gegitte ayni senaryo karayolu emniyete alinarak tekrar edilmis,
trenlerin hem makinist uyari sinyalinin bildirimsiz durumunda hem de kirmizi durumunda
hemzemin gegitte duramayacak hizlarla gegide girdigi gézlemlenmistir. DTV’lerin bu durumun
yalnizca MUS sistemi sinyalleri igin mi yoksa diger igsaretler ve bildirimlerde de ayni olup
olmadigini aragtirmalarinin 6nemli oldugu degerlendiriimektedir.

Ayrica MUS sisteminin olmadigi bekgili bariyerli hemzemin gecitlerde, makinist tarafi uyari
sinyali bulunmamaktadir. Dolayisiyla makinistler bu hemzemin gegitlerde bekgilerce emniyetin
alindigi kabuluyle livre hizlariyla seyirlerini devam ettirirler. Kazanin meydan geldigi hemzemin
gegcit 6zelinde degerlendirildiginde bekginin emniyet agisindan gorevi azalmis makinistlerin
uyarl sinyalini dikkate almalarinin énemi artmistir. Makinistlerin bekgcili bariyerli hemzemin
gecitlerde her durumda bekginin emniyeti alacagi algisinin olabilecedi bunun da insan
faktorleri acisindan degerlendiriimesi gerektigi distntlmektedir.

Hemzemin gecit gorevlisinin tek lokomotifin gecide geldigine iliskin gsm telefonuna ¢agri aldigi
ancak bariyer kollarini kapamak icin ge¢ kaldigi anlasilimistir.

4.5. Tren Makinist Ehliyet ve Broveleri

31.12.2016 tarihli ve 29935 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Tren Makinist Yonetmeliginin
3 Uncl maddesinin birinci fikrasinin u) bendinde “Bir tren makinistinin, hangi demiryolu hatlari
lizerinde tren siirmeye ve hangi cer araglarini sevk ve idare etmeye yetkisi oldugunu
kanitlayan belgeyi” seklinde tren makinist brévesi tanimlanmistir. Kazada gorevli her iki
makinist icin DT tarafindan sunulan belgelerde UHDGM tarafindan diizenlenen “tren makinist
ehliyeti” ile makinistlerin hangi cer araglarini kullanabilecegine iligkin “slriicl belgesi” bulunsa
da kullanmaya vyetkili olduklari hat glzergahlarina iliskin bir kayda rastlanmamistir.
Yénetmeligin yayimlandigi 2016’dan guinimuze bréveler henliiz tamamlanmamistir.

4.6. Emniyet Kritik Personel Degerlendirmesi

DAP'nin Emniyet Kritik Personel Yeterlilik Kilavuzu ve ydnergeleri incelendiginde, Meslek
Gruplarinda Yol ve Gegit Kontrol Memurunun tanimlandigi, emniyet kritik gérevler yiruten bu
personelin saglik ve psikoteknik degerlendirmelerine iligskin g¢ergevenin duzenlendigi ve
sistemde takip edildigi gorulmektedir. Ancak ayni emniyet kritik gorevi yurtten hizmet alimi ile
calisan gegit kontrol gorevlisinin bu sisteme dahil edilmedigi gorulmektedir. Emniyet kritik
goérev yulruten hizmet alimi ile galisan hemzemin gegit bekgilerinin de bu sureglere dahil
edilmesi ve takip edilmesinin dnemli oldugu anlasiimistir.

4.7. Mevzuat Degerlendirmesi

Hemzemin gegitlerin fiziki sartlari, ¢cahstirilma usilleri, koruma sistemleri, alinmasi gereken
tedbirler gibi hususlarda yapilan duzenlemeler, UDHGM’nin 2013 yilinda yayimladig
“Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler Ve Uygulama Esaslari Hakkinda
Yénetmelik”, TCDD’nin 1996 yilinda yayimladigi “Hemzemin Gegitlerin Korunmasi Bakimi Ve

Yénetimi ile Gegit Bekgilerinin Gérevierine Ait Yénetmelik”, TCDD’nin 2003 yilinda yayimladigi
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“Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yénetmelik” olmak Uzere farkli mevzuatlarda yer
almaktadir.

Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmelik incelendiginde;

- Ikinci Boliim, Gériilen isaretler, Hemzemin Gegit isareti ve Sinyali, Madde 165 altinda ¢alisma
prensibi ve amaci birbirine ¢cok yakin olan iki farkli sistem tarif edilmistir. Birincisi istasyona
yakin hemzemin gegitlere istasyondaki hareket memurunca kumanda edilen ve makinistlere
hemzemin gecidin durumuyla ilgili uyari veren kirmizi ve yesil olarak iki lambadan olusan
Hemzemin Gegit Sinyali, ikincisi ise raporun farkli maddelerinde ifade ettigimiz resim 4’te
gosterilen capraz kirmizi ve yesil MUS sistemi Hemzemin Gegit Uyari Sinyali. Ayni amacla
ayni kumanda sekliyle kullanilan bu iki makinist uyari sinyalinin farkli 6zellikler tagimasinin
makinistler agisindan karisiklik olusturabilece@i degerlendirilmistir.

- Yine ikinci Bélim, Gérllen isaretler, Hemzemin Gegit isareti ve Sinyali, Madde 165 altinda,
3 numarall kisimda hemzemin gegcit uyari sinyalinin renk bildirimi yesil ve yanar séner kirmizi
iken, b ve ¢ alt maddelerinde iki renk bildirimi de yanar soner olarak tarif edilmistir. Sinyal renk
bildirimleri ve dizenlemelerinin karigikliJa meydan vermeyecek sekilde acgik olarak tarif
edilmesinin 6nemli oldugu degerlendiriimektedir.

Yukarida anilan 3 mevzuat duzenlemeleri karsilastirildiginda,

-Bariyerli gecitlerde bariyerlerin kapanma sureleri farkli sekillerde tarif edilmektedir. Trenlerin
Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmelikte trenlerin gelisinden 6nce standart surede (azami
45 sn.), Hemzemin Gegitlerin Korunmasi Bakimi Ve Yénetimi ile Gegit Bekgilerinin Gérevlerine
Ait Yénetmelikte trenlerin gelisinden 3 dakika 6nce sisli havalarda ise 5 dakika dnce, Demiryolu
Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler Ve Uygulama Esaslari Hakkinda Ydnetmelikte ise
demiryolu araci gecgide gelmeden en az 25 saniye Oncesinde kapatiimasi gerektigi
belirtiimektedir.

Bu farkli mevzuatlarda gegitlerin fiziki 6zellikleri de tarif edilmistir. ilave olarak halen yiiriirlikte
olan Hemzemin Gegitlerin Korunmasi Bakimi Ve Yoénetimi ile Gegit Bekgilerinin Gérevlerine
Ait Yonetmelikte uygulanmasi mimkin olmayan demirbaglar da yer almaktadir (Hemzemin
gegit bekgisinin ruhsath silah bulundurmasi vb).

Hemzemin gegitlerin fiziki 6zellikleri, galigma sartlari, bildirim sinyalleri vb. farkli mevzuatlarda
farkli sekillerde dizenlenen hususlarin, uygulamadaki karisikliklarin éniine gecilmesi igin
dizenlenmesi, uygulanamayacak hukumlerin gikariimasi ve birlestiriimesine iligkin bir
calismanin yapiimasinin gerekli oldugu degerlendiriimektedir.

5.TAVSIYELER

5.1. Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Miidurliigine

5.1.1. isletmecilerin biinyesindeki emniyet kritik personeline islettigi prosedirleri hizmet alim
sdzlesmeleriyle calistirdigi emniyet kritik gérevler ylriten personeller igin de uygulamalarina

yonelik talimat, prosedur olusturmasi.
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5.1.2. Bakanlik tarafindan c¢ikarilan 2013 tarihli Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak
Tedbirler ve Uygulama Esaslari Hakkinda Yonetmelik ile TCDD tarafindan ¢ikarilan 1996
tarihli Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslari Hakkinda
Yonetmelikteki mukerrer, gelisen ve uygulama imkani olmayan hususlarin giderilmesi.

5.2. TCDD Genel Mudiirliigiine

5.1.1. Hemzemin gecitlerde hizmet alim sozlesmeleriyle gbérev yapan hemzemin gegit
bekgcilerinin Demiryolu Emniyet Kritik Gorevler Yonetmeligi kapsaminda gerekli sureglerinin
tamamlanmasi.

5.1.2. Makinist Uyari Sisteminin emniyete etki sureglerinin Demiryolu Emniyet Yénetmeligi
gercevesinde yapilmasi.

5.1.3. Kazaya konu Hemzemin gecidin “Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler
Ve Uygulama Esaslari Hakkinda Yénetmelik” kapsaminda fiziki sartlarindaki eksikliklerinin
giderilmesi.

5.3. TCDD Tasimacilik A.S. Genel Mudiirliigiine

5.3.1. Makinistlerin sinyal ve isaret bildirim ihlallerinin kayit altina alinmasi, takibi, denetimi ve
Onleyici tedbirlerin gelistiriimesi.

5.3.2. Makinistlere MUS’larin kullanimina yonelik egitimlerde yer verilmesi.

5.3.3. Makinist Uyari Sisteminin demiryolu tren isletmecili§i acisindan emniyete etki

sureglerinin Demiryolu Emniyet Yonetmeligi ¢cergevesinde yapiimasi.
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