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AMAG

Bu demiryolu kazasi, 14 Kasim 2019 tarihli ve 30948 sayili Resmi Gazetede
yayimlanarak yurirlige giren “Demiryolu Kazalarini ve Olaylarini Arastirma ve inceleme

Yonetmeligi” hikdmleri dogrultusunda incelenmistir.

Demiryolu kaza ve olay incelemesinin amaci; demiryolu kaza ve olaylarinin meydana
gelmesine neden olan gercek sebeplere ulasmak suretiyle demiryollarinda can, mal ve ¢evre
emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin gelistiriimesine ve ileride olabilecek benzer kaza

ve olaylarin 6nlenmesine katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadigi gibi, amaci sugu ve

sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.

Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi Bagkanhiginin 10 Aralik 2019 tarihli ve 94665312-
662-E.91982 sayil yazi ile kaza incelemesi yapilmistir.
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TANIMLAR VE KISALTMALAR

Bélge ve Zaman izni: TSi ve TMi sistemlerinde; manevra, sinyal arizasi veya herhangi bir is
nedeniyle sinirlandiriimis bir bdlgenin belirli bir saate kadar kullaniimasi igin trafik kontrolori
tarafindan verilen izindir.

Demiryolu Altyapi isletmecisi: Tasarrufundaki demiryolu altyapisini giivenli bir sekilde
isletmek ve demiryolu tren isletmecilerinin hizmetine sunmak hususunda yetkilendirilmis kamu
tuzel kigileri ve sirketleridir.

Demiryolu Emniyet Yonetmeligi: 19 Kasim 2015 tarihli ve 29537 sayili Resmi Gazetede
yayimlanarak yurarlige giren yonetmelik.

Emniyet Kritik Gorev: Demiryolu tagimacilik faaliyetlerinde, tim isletmecilerin bunyesinde
emniyete dogrudan etki edebilecek unsurlar tGzerinde ¢alisan personelin Gstlendigi gérevler.
Emniyet Kritik Personel: Emniyet kritik gorevler ylraten personel.

Emniyet Kritik Personel Belgesi: Demiryolu isleriyle ilgili tim isletmelerde emniyet agisindan
kritik gorevleri yapacak personelden, Bakanligin dizenlemelerine uygun olarak yapilacak veya
yaptirilacak sinav sonucu basarili olanlara verilen ve alinmasi zorunlu belge.

Emniyet Yonetim Sistemi: Tuim isletmecilerin emniyetli calismasini saglayacak, tehlikelerin
ve kazalarin azaltiimasina, risklerin dusuridlmesine yonelik Onlemlerin sistematik olarak
belirlenmesi ve buna gore kurallarin, talimatlarin, sureclerin devaml takip edilerek revize
edilebilmesini saglayan organizasyonel yapidir.

EYS: Emniyet Yonetim Sistemi.

MDA: Mobil demiryolu araci. Hem karayolunda hem de demiryolunda gidebilen kendinden
tahrikli makinaya denir. Genel olarak demiryolu altyapi, Ustyapl, elektrifikasyon, sinyalizasyon
vb. bakim ve ingasinda kullaniimaktadir.

NVR (National Vehicle Register ): Ulusal ara¢ kaydi veri tabani, demiryolu araglarina ait

bilgilerin kaydedildigi veri tabani.

Poz Otosu: insan giicii ile yoldan gikarilamayacak kadar agdir olan motor giicl ile yiritilen,
romork veya vagon ¢ekebilmesi icin gerekli donanimi bulunan, insan tagsimak ve gerektiginde
romork ve vagon ¢ekmek icin kullanilan Gzerlerinde "gekici oto" veya "poz otosu" yazili vingli

ve vingsiz iki dingilli yol aracidir.

THTY: Trenlerin hazirlanmasi ve trafigine ait yonetmelik.

TMi: Trenlerin trafiginin merkezden telefonla idaresi sistemi.

Trafik Cetveli: Trenlerin ilk ¢ikis istasyonu ile son varig istasyonuna kadar olan varig, durus,
kalkig, bulusma, 6ne gecme islemleri ile yolda meydana gelen her tarli aksaklik ve
duzensizliklerin kaydedilmesine yarayan, trene ait islemlerin kontroline, lokomotif ve
vagonlarin hareketlerine ait istatistiki bilgilerin tespitine ve isletme sonugclarinin
degerlendiriimesine esas tegkil eden form.
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1. OZET

1.1. Ozet

9 Aralik 2019 tarihinde Divrigi-Kemaliyegalti istasyonlari arasi yol galismalari igin alinan bélge
zaman izni sonrasinda 49350 sefer numarall poz otosu éniine bir yik vagonu bagli bir sekilde
Divrigi'lden saat 10:25'te hareket etmis, MDA hemzemin gecitten raylara konularak poz
otosunun pesinden bagsiz vaziyette takip etmistir. Poz otosunda bulunan toplam 14 kigiden
(ekip sefi, operatdrler ve diger isgiler) 4’0 km: 792+300°de tinel ve yarma temizligi isi icin
indirilmis dénusinde durmasi gereken yeri gegen MDA ile 52 nolu tinel ici km: 791+180'de
saat 11:00'de kafa kafaya carpismistir. Kaza sonrasinda MDA demiryolu hattinin disina
cikariimis, yaralilar hasarli haldeki poz otosu ile Divrigi'ye getirilmistir. Poz otosunda bulunan
personelden 1 isci hayatini kaybetmis, 5 isci yaralanmistir. Poz otosunda yaklasik 20.000,00
TL maddi hasar meydana gelmis, MDA’da kayda deger bir hasar olusmamistir.

Resim 1 (Kazadan Sonra Yaralilari Divrigi'ye Getiren Hasarli Poz Otosu)
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1.2. Kaza Hakkindaki Detaylar

1.2.1. Kaza Bildirimi

Kaza; Baskanhidimiza 9 Aralik 2019 tarihinde TCDD Genel Muadurlugu tarafindan elektronik
posta bildirimi ile ihbar edilmistir.

1.2.2. Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat

: 09.12.2019 -11:00

Kazanin Yeri : Sivas lli, Divrigi licesi, Divrigi-Kemaliyecgalti arasi 52
nolu tinel ici, km: 791+180
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Resim 2 (Kaza Yerinin Ulusal Demiryolu Altyapi Agindaki Konumu)

Yaralanma/Can Kaybi

Hasar/Zarar/Tehir

1.2.3. Hava ve Goriis Bilgileri
Hava Durumu

Gorus Durumu

2. KAZA SURECI
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u E ’ Ulagim Emniyeti
Inceleme Merkezi

: Kazada 1 ig¢i hayatini kaybetmis, 5 isci yaralanmigtir.
: Altyapida herhangi zarar olusmamis, poz otosunun
caminda ve kabinindeki hasarlardan dolay! yaklasik
20.000,00 TL tutarinda maddi hasar meydana gelmis,

MDA’da kayda deder bir zarar meydana gelmemisgtir.

: Kaza aninda hava acik, sicaklik yaklasik 2°C’dir.

: TUnel i¢i géris mesafesi yaklasik 15-20 metredir.

DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU
RAPOR NO:40(DMY-5/2020)



2.1. Kaza Oncesi Siireg ve Kaza Ani

9 Aralik 2019 tarihinde Divrigi-Kemaliyecalti istasyonlari arasinda 49350 numarasiyla sefere
konulan poz otosuna ray toplama isi ile tlinel ve yarma temizligi isinde calismak Uzere ekip
sefleri, operatorler ve isciler olmak lGzere toplam 14 kisi binmis, Uzerinde malzeme yUkli bir
adet platform tipi vagon bagli vaziyette Divrigi'’den saat 10:25’te hareket etmistir.

Divrigi istasyonu Kemaliyecalti cihetindeki hemzemin gegitte ray toplama isinde calistirilan
MDA raylara konarak poz otosunun pesine bagsiz olarak hareket etmistir.

Poz otosu MDA’ya nispeten daha hizli giderek km: 792+300’deki tlinel ve yarma temizligi
isinde gorevli 4 isciyi ve malzemeleri indirmistir.

MDA operatériine sozlii olarak Divrigi istasyonundan hareketi dncesi km:789+500’de durmasi
gerektigi soylendigi ifade edilmis ancak MDA durmadan devam ederek km: 791+180’e

ulagsmistir.

Resim 3 (Kazaya Karigan MDA)

Poz otosu 792+300°den Divrigi yonune dogru 11 Kkisi ile hareket etmis 52 nolu tlnele

ulastiklarinda karsilarindan gelen MDA ile saat 11:00'de kafa kafaya carpismistir.
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ERZINCAN

Resim 4 (Kaza Yeri Uydu Goéranumu)

2.2. Kaza Sonrasindaki Sureg, Hattin Trafige Aciimasi
Kaza sonrasinda MDA hat harici edilmig, yarallar hasarli haldeki poz otosu ile Divrigi'ye
getirilmistir. Poz otosunda bulunan personelden 1 is¢i hayatini kaybetmis, 5 is¢i yaralanmigtir.

Savcilik incelemesinin ardindan herhangi bir hasar gérmeyen demiryolu hatti trafige aciimistir.

Resim 5 (Kazaya Karigan VM-170 Tipi Poz Otosu)
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3. KAZA HAKKINDA BIiLGi VE BULGULAR
3.1. Emniyet Yénetim Sisteminin igleyisi

3.1.1. Demiryolu Emniyet Yonetmeligi

Ulkemiz ulusal demiryolu altyapi agindaki demiryolu altyapi isletmeciligi ve demiryolu tren
isletmeciligi Ulastirma Hizmetleri Duzenleme Genel Muadarldgd Demiryolu Emniyet
Yoénetmeliginde belirtilen emniyet usul ve esaslarina gore yurutilmektedir. Ulusal demiryolu
altyapi agindaki tek altyapi isletmecisi olan TCDD’nin Ulastirma Hizmetleri Dizenleme Genel
MudarlGga tarafindan verilen gegerli Emniyet Yetkilendirmesi bulunmaktadir. Demiryolu
Emniyet Yonetmeliginde kaza ile ilgisi oldugu dusunulen kisimlar agagiya gikariimigtir.
“Egitim ve belgelendirme

MADDE 8 — (1) Tidm isletmeciler, demiryolu hizmetlerinin emniyetli bir sekilde sunulmasini
saglamak ve emniyet kiiltiirli olusturmak amaciyla, isletme organizasyon semasi iginde yer
alan tliim personele gerekli egitimleri saglar.

(2) Emniyet acisindan kritik gbrevleri yapacak personelin mesleki yeterlilik sartlari, bununia
ilgili egitimlerin verilmesi, edgitim merkezlerinin yetkilendiriimesi, sinav yapiimasi ve
belgelendirilmesi ile ilgili usul ve esaslar Bakanlik tarafindan dlizenlenir.

(3) Emniyet acisindan kritik gbrevleri yapacak personel, yapilacak sinav sonucunda basarili
oldugu takdirde, kendisine kigisel emniyet belgesi verilir. Kisisel emniyet belgesi olmayan

personel emniyet agisindan kritik gérevlerde ¢alistirilamaz.

Araclarin bakimi
MADDE 21 - (3)...Her aracin bakim ge¢misi ve yeni bakim dosyasinin kayit altina alinmasi
zorunludur. Bakimdan sorumlu kurulug/birim, bakimi ya kendi yapar ya da sb6zlegsmeli olarak

bir diger bakim kuruluglari/birimleri vasitasiyla yaptirabilir.

3.1.2. Demiryolu Emniyet Kritik Gorevler Yonetmeligi

31 Aralik 2016 tarihli Demiryolu Emniyet Kritik Gorevler Yonetmeliginde demiryolu
faaliyetlerinde emniyet kritik gérevleri yapan personelin sahip olmasi gereken mesleki
yeterlilikleri ile ilgili usul ve esaslar belirlenmigtir. Yénetmeligin EK-3’lGinde 6érnek emniyet kritik
gorevler listelenmistir. Demiryolu araglarini sirmek bu 6rnek emniyet kritik gorevler igerisinde

en basta yer almaktadir.
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Ek-3

DEMIRYOLU FAALIYETLERINDE ORNEK EMNIYET KRITIiK
GOREVLER

Demiryelu araglarin stirmek
Demiryolu araglarini sevk etmek, dispeg ve yonlendirmek
Trafigi isaret ve sinyal ile yonetmek

Telekomiinikasyon araglart ile demiryolu araclarinin hareketlerinin kontroliiyle ilgili her tiirlii
iletigimi gergeklestirmek ( tistteki maddeleri ifade ettigi igin iki madde gikarilmalr)

Telekomiinikasyon araglan ile demiryolu araglariin hareketleri ile dogrudan ilgili olmayan
igaretgiler, elekirik kontrol operatdrleri, saha denetgisi, vb. her tirlil iletisimi gerceklegtirmek
Hemzemin gegitleri idare etmek

Ceken ve ¢ekilen araglan birlestirmek, ayirmak

Kataner hatlarma ve sinyalizasyon sistemlerine enerji vermek ve kesmek

Demiryolu araglarinin bakim ve onarnmimni yapmak

Demiryolu araglarina yeni bilesen kurulumunu, montajint ve bunlarin kontrol{inii yapmak

Demiryolu araglarimin  operasyona hazir olup olmadigim ve yikin dogru yiklenip
yitklenmedigini kontrol etmek

Altyap: ve bilegenlerinin rutin denetimini ve isletmeye alma dncesi kontroltinii yapmak

Allyapiva ait demiryolu kurulumunu, hattimn yenileme, bakim-onarumlarint ve kontrollerini
yapmak

Sinyalizasyon sistemlerinin kurulumunu, bakim ve onarimlarim ve kontrollerini yapmak

Telekomiinikasyon sistemlerinin kurulumunu, bakun-onarimlarimi ve kontrollerini yapmak

Elektrifikasvon sistemlerinin kurulumunu, bakim-onarimlarint ve kontroilerini vapmak

Hat {izerinde ve /veya yakininda gérev yapan kigilerin emniyetini saglamak

Emniyet kritik gorevler ile ilgili pratik egitimleri vermek, pratik sinavlari yapmak, bu
egilimlerde ve/veya sinavlarda gdzetmenlik yapmak

Hat iistii ig makinelerini kullanmak ve kalibrasyonlarimi yapmak

Resim 6 (Ornek Emniyet Kritik Gorevler)

3.1.3. Emniyet Kritik Personel Yeterlilikleri Kilavuzu

22 Aralik 2017 tarihli TCDD Emniyet Kritik Personel Yeterlilik Kilavuzunda Meslek Gruplari
icerisinde Mekanik Vasita, Tesis, Cihaz ve Ving Operatérini tanimlamis, personel secimi,
mesleki yeterlilikler, saglik ve psikoteknik yeterlilikler ve bunlarin periyotlariyla ilgili cerceveyi

olusturmustur.
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TCDD Emniyet Kritik Personel Yeterlilikleri Kilavuzu TCOD
EMNIYET KRITIK GOREV/UNVAN
EILGI FORMU
Giirev/Pozisyon Demiryolu Balun Makine Operatorii
Cabsma Alam Demiryoln Yapim ve Balam Isleri

Demiryolu  araclarmy  strmel  demwryolu  araclatsn balam ve
onarming  yapmak, demirveln araglarimin  operasyona hazw olup
Eisa Gorev Tanimm olmadiFim kontrol etmek

Telekomiindkasven araglan ile denwryvoln araclarm hareketlerinin
komtrolii ile her tiwli detigimi gerceldestirmel

Girev/Sorumluluk Demiryolu Baksm Personelinin Gérev, Yetla ve Sorumnlukdarma Ait
1lgili mevzuatla belirlenen gdrev ve sornminlullar verine setirir.

Personel Secimi (Gérevin gerektirdigi asgari nitelikler)

¢ En az hize ve dengi olm] mezpmm olmal:

Ilk Ise Alim » TCDD Saglik ve Psikotelmik Yonergesinde belirtilen saglik ve
Paikotelmk sartlara uygunlugunn raporla belgelemek

Gorev Degisimi__| -
Mesleld Yeterlililler
¢ Demiryolu Makinesi Operatirii Egitim Progranm
Esitim ¢ RID Temel(Farlandahk) Egitimi
&l o 1SG Temel Egitimi
» EYSEgitumi
¢ Demiryoln Makmesi Operatdsii Smavi

Sinav ve Belgelendirme | » Egitum Progranm Bitirme Belgesi/Sinav Sonug Belgesi
¢ Kigizel Enmivet Belgesi
3 =e ¢ Demiryolu Makinesi Operatdrii Yenileme Efitimi ( 53 Yil)
Y“”’]‘ﬂs‘iﬁ?m Y |+ RID Temel(Fartandalik) Eitimi (2 yal)
et o ISG Bilgi Yenileme Egitimi (1 )

Saghk ve Psikotelnik Yeterlilikler=

HGoz ENaroloj
Saghik ZKl_LIa.kl-Bmuu-BGgaz ZPS:h:r"am )
E Dahiliye H Kardiyoloji
#Genel Cerralu & Ortoped: ve Tramwatologt
L1 Gorsel Hafiza & Muhakeme
O Uvanibdik H Konsantrasyon
Psikoteknik [Gorsel Odaklanma HMotor Tephd
CISegict Dikkat O Takistoskepik Alg
] Periferal Alm &) Zaman Mesafe Tahmini

*TCDD Saglik ve Pakotekmk Tonergesine gre ik 1382 almda ve penyodik olarak (45 yasma kadar 5, 45-55 yag
aras1 3, 55 vas sonras1 2 yilda bar ) saghk kontroli ve paikotekmk degerlendirme uygulanor.

Resim 7 (Emniyet Kritik Gérev/Unvan Bilgi Formu)

3.2. Personel Organizasyonu
Kaza Divrigi Yol Bakim Onarim Sefligi sorumluluk alaninda meydana gelmistir. Kaza gunu

YBO Sefi Vekili Divrigi'deki isyerinde olmak tzere, poz otosunda 3 yol surveyani, 2 operator
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ile ray toplama, ¢elik grid ve tlnel uzatma islerinde goérevli 9 isci goérev yapmaktadir. MDA

ekskavatorde ise sadece operatorli bulunmaktadir.

3.3. Personelin Vasiflan

3.3.1. Poz Otosundan Sorumlu Siirveyan
Emniyet kritik gérev ylruten TCDD bunyesindeki Yol Surveyaninin 2013 yilina ait “Hat Bakim
Onarim Memuru Geligtirme” ile 2015 yilina ait “Yol Orta Kademe Teknik Eleman Hazirlama”

egitimlerine dair kayitlar sunulmustur.

3.3.2. Poz Otosu Operatorii
Emniyet kritik goérev yurtiten TCDD blnyesindeki Operatorin 2016 yilina ait “Yol Tamir

Makinalari Operatér” egitimi ve psikoteknik muayenesine dair kayitlar sunulmustur.

3.3.3. MDA Ekskavator Operatorii

Operator MKE adina hurda malzeme toplanmasi isinde gérev yapmaktadir. Emniyet kritik
personel belgesi sunulmamistir. DAI'nin biinyesindeki emniyet kritik gérev yapan personeli icin
yurattigu psikoteknik muayene yuklenici firma ¢alisanlarina uygulamadigi géraimustar.
Emniyet kritik gorev yuruten yuklenici sirket personeli operatoériin 2018 yilinda TCDD 3. Bolge

Midiirligl izmirden verilen “Demiryolu Hattinda Calisma Belgesi” sunulmustur.

3.4. Kazaya Karisan Kisilerin Eylemleri ve Beyanlari

3.4.1. Kazaya Karisan Kisilerin Eylemleri

Divrigi istasyonunda Divrigi-Kemaliyegalti istasyonlari arasinda yol galigmalari igin alinan
bdlge zaman izni sonrasinda Divrigi’den 49350 sefer numarali poz otosu énlne bir yik vagonu
bagdli bir sekilde saat 10:25’te hareket etmis, MDA hemzemin gegitten raylara bindirilerek poz
otosunun pesine bagsiz vaziyette takip etmistir. Poz otosunda bulunan toplam 14 kisiden (ekip
sefi, operatorler ve diger isciler) dérdi km: 792+300°de tinel ve yarma temizligi isi i¢in indirilmis
donlstinde durmasi gereken yeri gegen MDA ile 52 nolu tinel i¢i km: 791+180’de saat
11:00’de kafa kafaya carpismistir. Kaza sonrasinda MDA hat harici edilmis, yaralilar hasarh
haldeki poz otosu ile Divrigi'ye getirilmistir. Poz otosunda bulunan iscilerden biri hastanede

hayatini kaybetmis, besi yaralanmistir.

3.4.2. Kazaya Karisan Kisilerin Beyanlari

NN KN BA | Ulasim Emniyeti DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU 10

SV N EVE | inceleme Merkezi RAPOR NO:40(DMY-5/2020)



3.4.2.1. Poz Otosundan Sorumlu Siirveyan Beyanlari

Yol Surveyani Ginvant ile gérev yaptigini, kazadan yaklasik 15 giin énce Divridi iigesine gelerek
calismaya basladigini, her giin yola ¢ikmadan dnce operatérler ve iscilere nerede duracaklari,
ne is yapacaklari konusunda bilgilendirdigini, kaza giinl is makinesi operatéri ve yol bakim
araci operatorleri ile isgilere hareket emri ile calisma planini konustuklarini, kendi ekibi ve MDA
ile km:789+500’de yaklasik bir haftadir ray toplama ¢alismasi yaptiklarini, yola gcikmadan énce
is makinesi operatériine "gecen hafta calistigimiz km'ye git, her zaman makineyi hat harici
yaptigimiz yere git, bizi bekle" dedigini, poz otosunun gittigi km:792+500’de bagka bir ekibin
calistigini, poz otosundan Ug¢ ekip ve U¢ surveyanla gittigini, 10:25 - 11:30 saatleri arasi bélge
zaman izni verildigini, bu saatler arasinda ¢alisma yapmadan hazirlik yapacaklarini, saat 10:25
sularinda hareket memurunun onayi ile yola ¢iktiklarini, poz otosunda iki operator, U¢ strveyan
ve Malzeme Mudurlaginden bir memur ile toplam 9 isci bulundugunu, poz otosu ¢iktiktan
sonra MDA'nin peslerinden yola ¢ikacagini, 10:40 - 10:45 saatlerinde km:792+500'de bir is
makinesine yakit ikmali yapip, 3 Kisilik tinel ve yarma temizli§i yapacak ekibi ve slrveyani
indirip, MDA’nin durmasi gereken km:789+500’e dogru harekete gectiklerini, oradan kepge
operatdrini alip, bir sonraki istasyon olan Calti istasyonuna dogru gegeceklerini, orada zaman
kalirsa tel 6rgu ekibinin malzemelerini km:799+000’a birakacaklarini, Divrigi'den gelen trene
yol vermek amaci ile Calti istasyonuna cekileceklerini, ancak 52 nolu tunel km:791+200’de
MDA farinin raylarda yansimasini fark ettiklerini, daha sonra operatérun fren attigini, ancak
MDAnin yavas bir sekilde kendilerine dogru ilerledigini, mesafenin kisa olmasi sebebi ile
kazanin meydana geldigini, carpmanin etkisiyle kabinde bulunan sahislardan bazilarinin
yaralandigini, kendisinin de ufak yaralar aldigini, bom kisminin pargaladidi yerde oturan isginin
(kazada hayatini kaybeden isci) darbenin etkisi ile agir yaralandigini, MDA operatdriine saga
sola hareket etmeden geri geri ¢ikmasi talimatini verdigini, operatoriin araci tinelden
cikardigini, yaralilari hastaneye yetistirmek igin hizl bir sekilde Divrigi ilgesine dogru hareket
ettiklerini, durulacak hat noktasina iliskin herhangi bir yazili belge olmadigini, ancak s6zlu
olarak galisanlara bildirdigini, kaza esnasinda poz otosunun fren atmadan énce yaklagik 20-
25 km/s hizla gittigini tahmin ettigini, fren attiktan sonra ¢arpma hizini 5-10 km/s'e dustugunu
distnduguni, kaza esnasinda Uzerinde telsiz bulundugunu, sdrveyanlarin Gstiinde mutlaka
bir telsiz bulundugunu, kaza gini MDA operatérinin Uzerinde telsiz olmadigini, TCDD’nin
sadece kendi personeline telsiz temin ettidini, yol glvenligi ile ¢aligma alanlarini kendilerinin
belirledigini, taseron firmalarin iscilere glvenlik ekipmanlari ve diger bazi malzemeler
konusunda yetkili oldugunu, diger ekip arkadaslari ile is programi yapip, koordineli bir sekilde
calistiklarini, daha dnce de yaklasik bir hafta ¢alismalarina ragmen MDA operat6ri aracini
km:789+500'de 3-4 kez birakip kendilerini beklediklerini ifade etmistir.
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3.4.2.2. Poz Otosu Operatori Beyanlari

Kaza gunu kazaya karisan yol bakim aracinin operatéri olarak gorev yaptigini, calisilacak
alana c¢ikmadan silrveyanlar calisma sekli ve calisma alani konusunda kendilerinin
bilgilendirdigini, verilen talimata uygun olarak hareket ettiklerini, kaza gini MDA operatéru ve
birlikte hangi bélgede calisilacagi konusunda yarim saat plan program yaptiklarini, tg¢ ekip ile
saat 10:25 sularinda hareket memurunun yazili emri ve stirveyan talimati ile yola ¢iktiklarini,
kendisi ile birlikte 14 kisinin bulundugu poz otosunu kullanarak yola ¢iktiklarini, poz otosu
ciktiktan yaklasik 1 dk sonra MDA’nin peslerinden yola ¢ikacagini, km:792+000'de 3 kisilik
tinel ve yarma temizligi yapacak ekip ile 1 sirveyani indirdigini, km:789+000'a temkinli bir
sekilde gelip MDA operatérinii poz otosuna alarak Calti istasyonuna cekileceklerini,
duracaklari noktaya iliskin herhangi bir yazili belgeye imza atmadiklarini, so6zllu olarak
surveyanlarin soyledigini, MDA operatérini almak tzere déndukleri esnada MDA'nin daha
Onceden belirledikleri yerde durma mesafesini ihlal ederek 52 nolu tlinel igcinde Uzerlerine
dogru geldigini far hizmelerinden anladiklarini, MDA’y fark ettiklerinde aralarinda yaklasik 25-
30 m civari oldugunu, seri fren yapmak suretiyle poz otosunu durdurmaya ¢alistigini, ancak
duramayarak karsidan gelen MDA ile c¢arpistiklarini, MDA’nin bom kisminin poz otosu yolcu
kabininin icine girdigini, kaza esnasinda yaklasik 20 km/s hizla gittiklerini, poz otosunun
arkasinda vagon olmadigi zamanlarda en fazla 60 km/s hizla gidebildigini, arkasinda vagon
oldugunda en fazla 40-50 km/s arasinda hizla seyredebildigini, kaza esnasinda poz otosunun
hiz géstergesinin arizali oldugunu, ¢galismadigini, yaklasik 5 aydir bu poz otosunu kullandigini,
o tarinten beri hiz gostergesinin calismadigini, calisma sahasinda slrveyanlarin verdigi
talimatlara gore hareket ettiklerini, kaza esnasinda poz otosunda sabit telsiz bulundugunu,

onun diginda surveyanlarin Ustinde mutlaka bir telsiz bulundugunu ifade etmisgtir.

3.4.2.3. MDA Operatorii Beyanlari

Tageron girkete bagl olarak galistigini, rayda yurayebilen ve arazide de gidebilen tekerlekli
ekskavator operatori olarak gorev yaptidini, yaklasik 3 aydir TCDD'ye ait demir yolunda
calistigini, kullanilamaz halde olan raylari kepge ile topladigini, ancak TCDD'nin blinyesinde
onlarin sagladigi koordinasyon ile calistigini, taseron sirket yetkilisinin ¢alisma sekillerini
TCDD ile koordinasyon halinde dizenledigini, normalde baslarinda durdugunu, kaza ginu
¢alisma alanina gidildiginde sirket yetkilisinin beraber gelmedigini, MKE'de sorumlu arkadas
ile iscilere yemek getireceklerini, kaza gunu hareket etmeden 6nce slurveyanin ¢aligsma alanina
gidildiginde kendisinin bekleyecegini sdyledigini, saat 10:15 civari poz otosu ile c¢alisma
yapilacak alana dogru hareket ettiklerini, poz otosu 6nde MDA arkada takip ettigini, MDA yavas
gittigi icin biraz arkalarinda kaldigini, km:789+000'dan sonra 52 nolu tinele girdigini, ¢ikisa
yaklasik 20 m kala 10:40 - 11:00 saatleri arasinda poz otosunun hizli bir sekilde geriye kendine

dogru geldigini fark ettigini, onlari fark ettiginde yaklasik 20 km/s hizla gittigini, fren yaparak
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durdugunu, daha sonra geriye dogru kagcmaya c¢alistigini, 1 m kadar geriye dogru gittigini,
ancak poz otosu hizli geldigi icin MDA’ya yetistigini ve s6z konusu kazanin meydana geldigini,
kaza sonrasinda kendisinin yaralanmadigini, makineden indigini, kosarak poz otosuna dogru
gittigini, yaralilari gérdtugunu, poz otosundaki sahislardan birinin yolu agmasini ve hastaneye
gidilecegini sdyledigini, MDA’yi tiinelden Divrigi istikametine dogru gétirerek raylarin disina

cikararak yolu actigini ifade etmistir.

3.5. Uygulanan Kurallar ve Mevzuatlar

3.5.1. TCDD Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmelik
Kaza ile ilgisi oldugu dusundlen THTY nin ilgili kismi asagiya ¢ikariimistir:
“s Trenleri ve Demiryolu Makinalari
Madde 74- [s trenleri ve demiryolu makinalarinin gesitleri ile c¢alistirimalarindaki
kurallar agsagida belirtiimigtir.

1-is trenleri ve demiryolu makinalari tige ayrilir.

c) Demiryolu makinalari: Onceden planlanan, demiryolunun, sinyalizasyon,
telekomtinikasyon ve elektrifikasyon tesislerinin yapim, bakim onarimi hizmetleri ile
kontroliiniin  yapilmasinda, malzemenin tagsinmasinda kullanilan makina ve araglarin
hareketleri amaciyla sefere konulur. Demiryolu makinalari bu yénetmeligin is trenleri ile ilgili
kurallarina gbre sefere konur ve seyir eder.

Demiryolu lzerinde ¢alisma yapacak diger sahislara ait demiryolu araclari da ayni

hiikiimlere tabidir.

5- Ayni bélgede birbirlerinin bélgesine girecek tarifesiz iki is treni veya demiryolu
makinasi zorunlu durumlarda Trafik Servis Miidiirliigiiniin izini ve belirleyecegi 6nlemlere
goére isletilebilir. Bu durumda trenlerin birbirine karsi korunmasi refakat memurlari veya ekip
sefleri tarafindan saglanir. Araglarda birbirleri ile haberlesmek igin telsiz bulunur.

6- Yolun ve tesislerin bakimi, onarimi ve poz ¢alismalarinda iki istasyon arasinda
birden fazla is treni veya demiryolu makinalari agsagidaki kurallara uygun olarak ¢alistirilir.

a) Iki istasyon arasi demiryolu, ilgili servis yetkilisi tarafindan trafije kapatildiginda,
kapali olan ve ¢alisma yapilacak hatta gbnderilecek makinalar igin tek tren numarasi ve trafik
cetveli diizenlenir ve makinalar ilgili servis yetkili elemanlarinin kontrol ve sorumlulugunda
birbirine bagl olmadan génderilir. Bu durumda, bblge ve zaman izini alinmaz veya korunma
saati yazilmaz, sevk emri verilimez, aracglar yol servisi yetkilisinin emrine gére kapall kesime

génderilir.
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b) iki istasyon arasi demiryolu, ilgili servis yetkilisi tarafindan trafige kapatiimadiginda,
makinalar tek trafik cetveli ile ve birbirine bagli olarak ve bélge zaman izini veya korunma saati
yazilarak tek tren numarasi ile iki istasyon arasina génderilir ve istasyonu terk ettikten sonra
birbirlerinden ayrilarak ¢alisir.

Bu durumda, iki istasyon arasindaki ¢alismalarindan ve emniyetlerinden ilgili servis

yetkilisi sorumludur. Calismasi biten makinalar yine birbirine badli olarak istasyona déner.

29- Cekici otolara en fazla 4 adet rémork baglanir. Cekici oto ve rébmorklara binecek
insan sayisi ve yliklenecek yikin agirhidi, ilgili Dairesince hazirlanmig 6zel igletme ve bakim
talimatinda belirtilir. Araglara binen is¢i ve gérevililer ile tagimanin glivenligi araci sevk ve idare
edenler tarafindan saglanir.”

“Motorlu Drezinlerin Trafigi
Madde 119- Motorlu drezinler diger yol araglarindan ayri olarak agsagidaki kurallara

uygun olarak seyir eder.

10- Lastik tekerlekleri bulunan, demiryolunda ve karayolunda seyir edebilen aracglar,
kendiliklerinden hat harici olabildiklerinden trafikleri aynen motorlu drezinler gibi saglanir ve
uygun yerlerde trenlere gegit verdirebilir. Ancak, hat disi edildigi trafik kontrolériine bildirmeden
bulundugu kesime tren génderilemez. Bu aracta, tren sefi ve bu gérevi yapabilecek nitelikte bir
personel bulundurulur. (ilave 17.03.2017 tarihli 9/54 sayili Y.K. karari ile)

21- Motorlu drezinlerde bir adet seyyar telefon veya telsiz, iki kirmizi bayrak, bir adet (¢ renkli

fener, agiz didugd, bir kutu kestane fisegi bulunur.”

3.5.2. TCDD Telsiz Yonetmeligi

Kaza ile ilgisi oldugu dusunulen Telsiz Yonetmeliginin ilgili kismi asagiya gikariimistir:
“Telsiz Bulunacak Isyerleri ve Personel
Madde 4- Trafigin tanzimiyle dogrudan ilgili olmayan haberlesmenin yapilmasi

amaclyla, telsiz bulunacak igyerleri ara¢ ve personel asagida belirtiimigtir.
b) Telsiz Kullanma Yetkisi Olan Personel

3) Yol Kontrolérii, Sube ve Kisim Sefi, Ekip Sefleri, Yol Stirveyanlari, Yol Cavusu, Yol
Bekgisi, Gegit Bekgisi, Grup Miid(irti, Yol Makinalari Operatérd,”
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3.5.3. TS EN Standartlar
Avrupa Birligi (AB) Standartlari (EN), Avrupa Standardizasyon kuruluslari tarafindan
hazirlanan standartlardir. EN 15746 mobil demiryolu araclari ile ilgili gereksinimleri iceren
Avrupa Birligi standardidir.
TS EN 15746-1 ve TS EN 15746-2 standartlari Turk Standartlari Enstitist (TSE) tarafindan
uyumlastiriimis standartlardir. AB Komisyonu tarafindan kabul edilen Avrupa standartlari (EN)
AB resmi gazetesinde yayimlandiktan sonra ulusal dizeyde uyumlastirimaktadir. EN
Standartlari  Tiurk Standardlari Enstitisi (TSE) tarafindan ashina uygun olarak
uyumlastiriimaktadir. TSE tarafindan uyumlastirma calismalari yapilan EN standartlari genel
olarak TS EN xxxxx adi altinda yayinlamaktadir.
“‘EN 15746-1 + A1 Demiryolu uygulamalari- Yol- Karayolu ve demiryolu makinalari ve ilgili
donanimlari- Bélim 1: Seyir ve g¢alisma igin teknik 6zellikler (Railway applications- Track-
Road-rail machines and associated equipment- Part 1: Technical requirements for running and
working)” standardi, 08.03.2012 tarihinde yUrarlige girmistir. Tark Standartlari Enstitlist (TSE)
tarafindan 05.05.2015'de terciime edilerek TS EN 15746-1+A1 olarak adlandiriimistir. Bu
standart, kendinden tahrikli karayolu demiryolu makinalari (hem demiryolu hem de
karayolunda igletilebilen makinalar) ve ilgili donaniminin imalatginin veya yetkilendirdigi
temsilcisi tarafindan verilen teknik 6zelliklere uygun olarak yapildiginda igletmeye alinmasi,
isletiimesi ve bakimi sirasinda ortaya ¢ikabilecek, 6zel demiryolu tehlikelerini azaltmak igin
makinalarin teknik kurallarini kapsar.
TS EN 15746-2 + A1 Demiryolu uygulamalari- Yol- Karayolu ve demiryolu makinalari ve ilgili
donanimlari- Bolim 2: Genel emniyet kurallari (Railway applications- Track- Road-rail
machines and associated equipment- Part 2: General safety requirements) standardi,
08.03.2012 tarihinde yururlige girmistir. TUrk Standartlari Enstitist (TSE) tarafindan
30.03.2016'da terciime edilerek TS EN 15746-2+A1 olarak adlandiriimistir. Bu standart, EN
15746-1:2010 Standardi madde 3.5 ve madde 3.6'da tanimlanan karayolu-demiryolu
makinalarinin demiryolu Gzerinde kullanimlarina yonelik uyarlamadan kaynaklanan énemili
tehlikeleri, tehlikeli durumlari ve olaylari kapsar. Bu standart makinanin ayarlanmasi,
programlanmasi, islemler arasi dedisiklik yapma, isletme, temizleme, ariza bulma, bakim ve
isletmeden c¢ikarma dahil olmak Uzere kullanimi, seyri, montaji ve kurulumu, igletmeye
alinmasi, demiryolu Uzerinde ve disinda seyahati sirasinda yaygin olarak gorulen tehlikeleri
ele almaktadir.
EN 15746-1 madde 1.1 gore;
e MDA, EN 15746-1’de belirtilen gereksinimlere gore yetkilendirilmis kurulus tarafindan
onaylanmalidir.
e MDA, EN 15746-2’de belirtilen gereksinimlere uygunlugu Uretici tarafindan beyan

edilmelidir.
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3.6. Demiryolu Araglarinin ve Altyapi Bilesenlerinin isleyisi ve Bakim Kayitlari
3.6.1. Kazaya Karisan Araclara Ait Bilgiler

3.6.1.1. Poz Otosuna Ait Genel Bilgiler

MATISA marka 1984 imalati poz otosu, 16/07/2015 tarih ve 29418 sayili Resmi Gazetede
yayimlanan "Demiryolu Araglari Tescil ve Sicil Yonetmeligi"
22/01/2018 tarihinde TR5420170021 sertifika numarasiyla NVR'ye kaydedilmigtir. Tren

numarasi 49350, tasnif numarasi Y.28-17°dir. Poz otosu 5 aydir hiz gdstergesi bozuk bir

Gegici 3. maddesi kapsaminda

sekilde kullaniimaktadir. Poz otosunun bakim prosedurtinin bulunmadigi bildirilmistir.

3.6.1.2. MDA’ya Ait Genel Bilgiler

HYUNDAI marka 2013 model MDA; dénustiriilmis bir karayolu aracidir. Normal lastik
tekerleklere sahip olup, demiryolu lzerinde gidebilmesi icin ilave demiryolu tekerine sahiptir.
Demiryolu Uzerinde lastik tekerleklerden aldi§i gugle hareket eder. Demiryolu tekerlekleri
tahriksiz olup aracin raydan ¢ikmasini engeller. Gerektijinde demiryolu tekerlekleri indirilebilir
veya kaldirilabilir. Kazaya karisan MDA'da ylk karayolu ve demiryolunda paylastirildigi icin
EN 15746’ya gore kategori 9C ye girmektedir. NVR’ye kaydedildigine dair herhangi bir kayit
sunulmamistir. 15 Ekim 2019 tarihinde 9000 saatlik bakim yapildidina dair kayit sunulmustur.

3.6.2. Altyapi Bilesenleri

Trafik Yonetim Sistemi : TMI

Yol : UIC 49 ray, B58 tipi beton travers, yol fersi 2011 yilinda
yapilmistir.

Yol Egimleri ZVOO 2,9 (Erzincan cihete)

Sinyalizasyon : Yok

Elektrifikasyon : Yok

3.7. Demiryolu igletmecilik Sisteminin Dokiimantasyonu

3.8. Benzer Ozellikteki Onceki Kaza ve Olaylar

18 Kasim 2015 tarihinde Mersin, Tagkent istasyonunda elektrifikasyon projesi kapsaminda
cahstirilan baska bir MDA'nin karistidi ciddi kazada 1 kisi hayatini kaybetmis, 4 Kkigsi
yaralanmigtir.

14 Mart 2017 tarihinde Adana ili, Karaisali ilgesinde, elektrifikasyon projesinde kullanilan
MDA'nin karistidi ciddi kazada 3 kigi hayatini kaybetmistir.
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3.9. Kaza Hakkinda Diger Bilgiler
Kazaya karisan MDA'ya telsiz verilmeden demiryolu hattina girisine misaade edilmesi ayri bir

emniyet eksikligi olarak gorilmustir.

4. DEGERLENDIRME VE SONUGLAR

4.1. Emniyet Yonetim Sistemi Degerlendirmesi

Demiryolu Emniyet Yoénetmeliginin en 6nemli bilesenlerinden olan “Personel yeterliligi ve
egitim” bashgina iliskin daha dnce pek ¢ok kazada karsimiza ¢ikan bulgulara ulasiimistir. Ray
toplama isinde calistirilan MDA operatériine iligkin yalnizca 8 saatlik egitimden sonra verilen
“Demiryolu Hattinda Calisma Belgesi” ile demiryolu hattinda arac¢ kullanabilmesinin yeterli olup
olmayacagi hakkinda risk degerlendirmesi sunulmamistir. Ayrica trafige kapali demiryolu
hattinda en o6nemli iletisim kanallarindan biri olan telsiz kullanimindaki eksikliklerin
dogurabilecegi sonuclara iliskin risk ve tehlikeler de degerlendiriimemistir. Poz otosunun bakim
prosedurtnun olmadiginin bildirilmesi Demiryolu Emniyet Yonetmeligindeki zorunluluklari

karsilamayan bir eksiklik olarak goérulmustur.

4.2. MDA Kullanimi

4.2.1. TS EN Standartlarina Uyum

Demiryolu insasinda MDA’lar yaygin olarak kullaniimaktadir. Ureticiler demiryolu insasinda
calisan sirketlerden gelen taleplere gore g¢esitli kullanim amaglarina uygun MDA
gelistirmektedirler. Demiryolu ingasinda ¢alisan sirketler MDA filosuna sahiptirler. Bu araglar
genelde demiryolu hatti Gzerinde kullaniimak igcin doénUstirlilmis konvansiyonel karayolu
araclaridir. Ancak bu dénlstirme islemi gergek aracin emniyetinden ve performansindan taviz
vermekle sonuclanmaktadir. Bu araglar genellikle disik hizlarda ve trafige kapatiimis
demiryolu hatlarinda kullaniimaktadir. Turkiye’de son yillarda hizli tren ingasi, metro, tramvay
ingasi pazarinin buyumesi ile birlikte MDA’lara olan ihtiya¢ artmigtir.

Kazaya karisan MDA’'nin degerlendirmeye tabi tutulmadan ulusal demiryolu agina ¢ikarildigi
anlasiimaktadir. Kazaya karisan MDA icin herhangi bir yetkilendirilmis kurulus tarafindan EN
15746-1’e gore duzenlenmis tip onay sertifikasi ve Ek 1 (EN 15746-1 Tablo C1)’deki uygunluk

kontrol listesi sunulmamistir.

4.2.2. Yiikleniciye Ait MDA’larin Demiryolu Altyapi Aginda Kullanimi
Ulusal demiryolu altyapi agindaki hurda vasfindaki ray, demir travers, tekerlek, dingil, yol

baglanti malzemesi vd. malzemeler MKE Hurdasan A.S. tarafindan toplanip satin alinmak
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uzere 2002’de protokol imzalanmistir. MKE tarafindan Ulke genelinde hurda malzemeler
toplanip degerlendiriimektedir.

S6z konusu protokolde karayolu aracinin girmesine uygun olmayan yerlerden uygun yerlere
nakil konusunda bedeli mukabili vagon, ving vs. konusunda yardimci olacagi belirtiimistir.
Kazaya konu ray toplama isi MKE tarafindan yiklenici firmaya 2018 yilinda ihale edilmis, bu
ihale kapsaminda hurda raylar toplanmaktaydi. Ancak temin edilen belgelere gére gerek
TCDD-MKE gerekse MKE-Yuklenici Firma arasindaki sozlesmelerde MDA'nin ulusal
demiryolu altyapi aginda kullanilacagina dair herhangi bir protokol tanimlanmamuisgtir.

Benzer kazalar incelenmis yuklenici calisanlarinin egitim ve sertifikasyon eksikliklerinin
giderilmesi, MDA’lara 06zel trafik dizenlemelerinin yapiimasina yonelik tavsiyelerde
bulunulmustur. S6z konusu raporlarda belirtilen hatali davraniglar ve ihmaller ile demiryolu
isletmeciligindeki organizasyonel eksikliklerin giderilmedigi, tavsiyelerin dikkate alinmadigi

anlasiimistir.

4.2.3. Yiikleniciye Ait MDA Operatorii

Ulusal demiryolu altyapi aginda demiryolu altyapi isletmecisine ait gerek poz otosu gerekse
MDA operatdrlerinde aranilan sartlar kazaya karisan MDA operatdrinde sorgulanmamistir.
TCDD blnyesindeki operatorlerinin yetismesine ydnelik Mesleki Yeterlilik Kurumu tarafindan
belirlenen “Demiryolu Yol Yapim, Bakim Ve Onarim Makinesi Operatéri” Ulusal Meslek
Standardina dayanilarak hazirlanan 208 saatlik “Demiryolu Yapim, Bakim ve Onarim Makinesi
Operatérii Egitim Programi” yerine yuklenici operatérlerine 8 saatlik “Demiryolu Altyapisinda
Ylikleniciler Tarafindan Yirtitilen Yapim, Bakim ve Onarim Faaliyetlerinde Uyulacak Emniyet
Kurallari Egitim Programi’nin yeterli gorulmesinin demiryolu emniyetine etkisi bu kaza ile
birlikte tekrar gorulmustar.

TCDD’nin Emniyet Kritik Personel Yeterlilik Kilavuzu ve yonergeleri incelendiginde, Meslek
Gruplarinda Mekanik Vasita, Tesis, Cihaz ve Ving Operatérind tanimlandigi, emniyet kritik
gorevler yaruten bu personelin saglik ve psikoteknik degerlendirmelerine iliskin ¢ergevenin
dizenlendigi ve sistemde takip edildigi gérilmektedir. Ancak ayni emniyet kritik gérevi ylrtten
MDA operatdriiniin bu sisteme dahil edilmedigi gérilmektedir. Emniyet kritik gbrev yuriten
yuklenici firma adina c¢alisan Mekanik Vasita, Tesis, Cihaz ve Ving Operatdrlerinin de bu
sureglere dahil edilmesi ve takip edilmesinin dnemli oldugu anlasiimigstir.

Bununla birlikte THTY’nin ilgili kisminda MDA’da tren sefi veya tren sefi gorevini yapabilecek
bir kisi bulunmasi gerektigi belirtimisse de operatérin demiryolu trafigine dair egitimi
bulunmamakta, MDA kabinin tek kisilik tasarlanmasi nedeniyle tren sefligi gbrevini yapacak

ikinci bir kisinin yer alamayacagi goralmustar.
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4.3. Poz Otosu Kullanimi

2003 tarihli THTY’de cekici oto ve réomorklara binecek insan sayisi belirlenmesine iligkin
dizenleme yapilmistir. Ancak kazaya konu poz otosuna binecek insan sayisinin belirlendigine
dair bir kayit sunulmamistir. Yaklasik 5 m? alana sahip poz otosunda kaza aninda 11
personelin yer almasinin kaza sonucunun siddetini artirdi§i degerlendiriimektedir.

Ayrica bakim prosedurlerinin bulunmadigi bildiriimekle birlikte hiz géstergesi 5 aydir bozuk

sekilde galistiriimasi dikkat ¢ekicidir.

5. TAVSIYELER

5.1. Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Miidiirliigiine

5.1.1. isletmecilerin biinyesindeki emniyet kritik personeline islettigi prosediirleri yiiklenici
firmalarin ¢alistirdig1 emniyet kritik gérevler yuriten personeller icin de uygulamalarina yonelik
talimat, prosedur olusturmasi,

5.1.2. Emniyet kritik gorevler yuriten yuklenici firma calisanlarinin demiryolu altyapi aginda
calisabilmesine olanak saglayan 8 saatlik teorik egitimin yeterli olup olmadiginin
degerlendirilmesi,

5.1.3. Demiryolu araglarina ses ve gorintl kaydeden kamera kayit sistemleri konulmasini
zorunlu hale getirecek duzenlemeler yapilmasi,

5.1.4. Demiryolu araglarina; kumanda, kontrol, ikaz ve uyari sistemlerinde yapilan islemleri
kayit eden “olay kaydedici cihazlar” konulmasini zorunlu hale getirecek dizenlemeler

yapilmasi,

5.2. TCDD Genel Mudiirligiine

5.2.1. MDA'larin ulusal demiryolu altyapi aginda kullaniminda EN 15746-1 ve EN 15746-2'de
belirtilen donanim ve sartlarin aranmasi,

5.2.2. THTY’de MDA’larin motorlu drezin kapsamindan c¢ikarilarak ayri bir baglik altinda
dizenleme yapilmasi,

5.2.3. Ylklenici firma calisanlarinin saglik, psikoteknik, ehliyet gibi sertifikasyona dair
belgelerin kontrollerinin saglanmasi ve uygun nitelikte olmayanlarin ¢alistirilmamasi,

5.2.4. Cekici oto ve rémorklara binecek insan sayisinin belirlenmesi,

5.2.5. Ulusal demiryolu altyapi aginda NVR'ye kayitsiz MDA kullaniminin énune gegilmesi,
5.2.6. MDA ve diger ara¢ operatorlerinin Demiryolu Yapim, Bakim ve Onarim Makinesi
Operatéri Egitim Programina katiimindan sonra ulusal demiryolu altyapi adinda arag

kullanimina izin verilmesi,

Uygun mutalaa edilmistir.
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