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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati
cercevesinde benzer kaza ve olaylari 6nlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir. Bu rapor
adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip sugu, sucluyu tespit etme ve sorumluluk

paylasimi ortaya koyma amacini tasimaz.
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AMAG

Bu demiryolu kazasi, 14 Kasim 2019 tarihli ve 30948 sayili Resmi Gazetede
yayimlanarak yurirlige giren “Demiryolu Kazalarini ve Olaylarini Arastirma ve inceleme

Yonetmeligi” hikdmleri dogrultusunda incelenmistir.

Demiryolu kaza ve olay incelemesinin amaci; demiryolu kaza ve olaylarinin meydana
gelmesine neden olan gergek sebeplere ulasmak suretiyle demiryollarinda can, mal ve ¢evre
emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin gelistiriimesine ve ileride olabilecek benzer kaza

ve olaylarin 6nlenmesine katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadigi gibi, amaci sugu ve

sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.

Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi Bagkanliginin 17 Ocak 2022 tarihli ve E-94665312-
903.07.01[903.07.01]-103245 sayili yazisi ile kaza incelemesi yapiimistir.
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TANIMLAR VE KISALTMALAR

Demiryolu Altyapi isletmecisi (DAI): Tasarrufundaki demiryolu altyapisini giivenli bir sekilde
isletmek ve demiryolu tren igletmecilerinin hizmetine sunmak hususunda yetkilendiriimis kamu
tuzel kisileri ve sirketleridir.

Demiryolu Tren isletmecisi (DTi): Ulusal demiryolu altyapi agi iizerinde yiik ve/veya yolcu
tasimaciliyi yapmak Uzere, Bakanlk tarafindan yetkilendiriimis kamu tizel kisilerini ve
sirketleridir.

Emniyet Yonetim Sistemi: Tim isletmecilerin emniyetli calismasini saglayacak, tehlikelerin
ve kazalarin azaltiimasina, risklerin dustridlmesine yonelik onlemlerin sistematik olarak
belirlenmesi ve buna goére kurallarin, talimatlarin, sireclerin devamli takip edilerek revize
edilebilmesini saglayan organizasyonel yapidir.

Hemzemin Gegit: Karayolu ile demiryolunun birbirini kestigi, alt veya Ust gegidi olmayan
bariyerli ve bariyersiz gegitleridir.

Kalkig- Vanig Tarifesi: Butin trenlerin istasyon ve duraklara varig, durus ve kalkis saatlerini,
bulusma ve éne gegmelerini, yolcu trenlerinin teskilatini ve irtibatlarini trenlerin hat kesimlerine,
trenin cinsine, loko tipine gore cekerlerini, trenlerin en yuksek hizini, dogal ve en az seyir
surelerini istasyonlarin birbirine olan uzakligini gosteren ve trenlerle ilgili diger bilgilerin yer
aldigi kitapgiktir.

Seyir Momenti: Demiryolu hemzemin gecidinden son bir yilda gegen tren sayisinin yillik
ortalama gunluk degeri ile karayolu ara¢ sayisinin yillik ortalama gunlik trafik (YOGT)
degerinin ¢carpimiyla elde edilen sayidir.

TCDD: Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari isletmesi Genel Mudurligu.
THTY: Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmelik.
TKM: Trafik Kumanda Merkezi.

Tren Makinist Brévesi: Bir tren makinistinin, hangi demiryolu hatlari tGzerinde tren sirmeye
ve hangi cer araglarini sevk ve idare etmeye yetkisidir.

Tren Makinist Ehliyeti: Bir tren makinistinin, meslegini emniyetli bir sekilde yapabilmesi igin
gerekli olan saglik sartlarina, psikoteknik ve mesleki yeterliliklere sahip oldugunu kanitlayan

belgedir.
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1. OZET

1.1. Ozet

17 Ocak 2022 tarihinde Osmaniye ili, Merkez ilgesi, Toprakkale-Osmaniye istasyonlari arasi
Km:455+900’de bulunan G42 otomatik bariyerli hemzemin gegitte, iskenderun’dan hareket
edip Narlr'ya seyreden 63011 numarali yUk treni saat 09:31’de bariyer kollari kapali olan gecide
kuzey yoninden giren sahsa carpmistir. Kaza sonucunda sahis hayatini kaybetmistir.
Altyapida ve demiryolu araclarinda herhangi bir maddi zarar meydana gelmemigtir. Yolun
kapali kalmasindan dolayi olusan tren tehirleri sebebiyle $105.383 maddi zarar meydana

gelmistir.

1.2. Kaza Hakkindaki Detaylar
1.2.1. Kaza Bildirimi
Kaza; Bagkanligimiza 17 Ocak 2022 tarihinde demiryolu altyapi isletmecisi TCDD Genel

Madarlaga tarafindan elektronik posta bildirimi ile ihbar edilmistir.

1.2.2. Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat :17.01.2022 — 09:31

Kazanin Yeri : Osmaniye ili, Merkez ilgesi, Osmaniye-Toprakkale
istasyonlari arasinda Km:455+900°’de bulunan G42

numarali hemzemin gegit
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Resim 1 (Kaza Yerinin Ulusal Demiryolu Altyapi Agindaki Konumu)

Yaralanma/Can Kaybi : Kazada 63011 numaral trenin garptigi sahis hayatini

kaybetmistir.

Hasar/Zarar/Tehir

Altyapi : Kaza sonucu altyapida herhangi bir maddi hasar
meydana gelmemigtir.

Araglar : Kaza sonucu demiryolu araglarinda herhangi bir maddi
hasar meydana gelmemisgtir.

Tehir : Kaza sebebiyle; Mamure’de 43405 numaral tren 76
dakika, 53525 numarali trenin 95 dakika, Tasoluk’ta
43401 numarali trenin 88 dakika, Bahge'de 53515
numarali trenin 70 dakika, Toprakkale’de 62004
numaral tren 48 dakika, Osmaniye’de 53533 numarali
trenin 95 dakika, 63011 numarali trenin 182 dakika
tehir etmistir. Tehirler nedeniyle £105.383,36 maddi
zarar meydana gelmistir.
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Toplam : Kaza sonucunda toplam $105.383,36 maddi zarar

meydana gelmigtir.

1.2.3. Hava ve Goriis Bilgileri

Hava Durumu : Kaza aninda hava agik, sicaklik yaklasik 15°C’dir.
Gorus Durumu : Goruse engel fiziki bir durum bulunmamaktadir.
2. KAZA SURECI

2.1. Kaza Oncesi Siireg ve Kaza Ani

17 Ocak 2022 tarihinde 63011 numarali yik treni sabah saat 07:40'da Iskenderun
istasyonu’'ndan hareket etmistir. Saat 09:09'da Toprakkale istasyonu'nda durmadan gegerek
Osmaniye yénine dogru devam etmistir.

Kazaya karigsan sahis Alahanli Caddesi Gzerinden Osmaniye Merkez yénline dogru yiriyerek

gecitin kuzeyinden gecide ulagmistir.

$ahsin hemzemin gegide
ulagmak igin kullandig
glizergah

ld

Resim 2 (Hemzemin Gegitin Kuzeyini Gésteren Kamera Goruntisu)

incelenen kamera gériintiilerinde saat 09:28:54'te hemzemin gegit bariyer kollari kapanmis,
sahis ise saat 09:29'da karsiya Ali Erding Parki tarafina gecerek, parkin éniinden hemzemin

gecite dogru ylrimeye devam etmigtir.

o
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Sahsin hemzemin gegide %

ulagmak icin kullandig:
glizergah

Alahanli Caddesi

Resim 3 (Hemzemin Gegiti Gosteren Mobese Kayit Géruntlsi)

Goruntllerde hemzemin gegite yaklastigi sirada bir sahisla bir sire konustugu ardindan
sahsin yanindan ayrildidi, tek basina gegide dogru yartudugu, gecide girmeden hemen énce

¢antasiyla mesgul oldugu gorilmustar.

Resim 4 (Kaza Ani)

Bu esnada saat 09:31°de 63011 numarali yik treni hemzemin gecide ulasarak sahsa

carpmistir. Acil durum freni uygulanmis, kazadan yaklasik 30 saniye sonra tren durmustur.
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Otobls Duragi

Resim 5 (Trenin ve Sahsin Kaza Oncesi Hareketleri)
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2.2. Kaza Sonrasi Siire¢ ve Hattin Trafige Acilmasi

Kaza sonrasinda makinistler tarafindan 112 Acil ihbar Hattina, tren trafik kumanda merkezine
haber verilmistir. Ambulans kaza yerine intikal etmis sahsin kaza aninda hayatini kaybettigi
anlasilimistir. Kazaya karisan trenin makinistleri iskenderun’dan gelen yeni makinistler ile
degistirilmistir. 63011 numarali ylk treni yolun aciimasinin ardindan 182 dakika tehir ile saat
12:25'te hareket ederek Osmaniye Gar’a c¢ekilmis ve sonrasinda seferine devam etmistir.
Demiryolu Altyapi Isletmecisi tarafindan yapilan kontrollerde altyapida tren trafigini

engelleyecek bir hasar olusmadig tespit edilmistir.

3. KAZA HAKKINDA BILGi VE BULGULAR

3.1. Emniyet Yénetim Sisteminin igleyisi

3.1.1. Demiryolu Emniyet Yonetmeligi

Ulkemiz ulusal demiryolu altyapi agindaki demiryolu altyapi isletmeciligi ve demiryolu tren
isletmeciligi Ulagtirma Hizmetleri Duzenleme Genel Muadarligu Demiryolu Emniyet
Yoénetmeligi'nde belirtilen emniyet usul ve esaslarina gére yuritlilmektedir. Ulusal demiryolu
altyapi agindaki tek altyapi igletmecisi olan TCDD’nin Ulagtirma Hizmetleri Dizenleme Genel
Madarlaga tarafindan verilen gegerli Emniyet Yetkilendirmesi, kazaya karigsan trenleri igleten
TCDD Tasimacilik AS’nin Emniyet Sertifikasi bulunmaktadir.

3.2. Kaza ile ilgili Personel Organizasyonu

3.2.1. Demiryolu Altyapi isletmecisi Personel Organizasyonu

Kazanin meydana geldigi hemzemin gecidin demiryolu trafiginin yénetiminden sorumlu Adana
TKM nébetgi trafik kontroléri bulunmaktadir. Hemzemin gegidin bakim onarimi 6. Bolge

Mudurliga Osmaniye Yol Bakim Onarim MudurlGgd’nin personeli ile yUrttilimektedir.

3.2.2. Demiryolu Tren isletmecisi Personel Organizasyonu

Kazaya karisan 63011 numarali yuk treninin E68011 lokomotifinde gdrev yapan 2 makinist
personelin oldugu tespit edilmigtir.

Tren trafik sorumlu makinist yillik izinden yeni dénmus ve gerekli dinlenmeyi yaparak géreve
gelmistir. 2. makinistin ise kazadan bir gin dnce dinlenmede oldugu ve gerekli dinlenmeyi
yaparak goreve geldigi tespit edilmistir. Kaza gind olan 17.01.2022 tarihinde saat 07:15’te
iskenderun istasyonu’ndan géreve baslamislar ve kaza anina kadar toplamda 2 saat 15 dakika

go6rev yapmiglardir.
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3.3. Personelin Vasiflar

3.3.1. 63011 Numarah Yiik Treni Makinistleri

Kaza aninda 63011 numarali ylk treninin kumandasinda bulunan tren trafik sorumlu makinistin
E68000 tipi lokomotiflere iliskin arag brévesinin ve Toprakkale-Fevzipasa hat glizergahina ait
hat brévesinin oldugu, 08.07.2022 tarihine kadar gecerli saglik ve 27.08.2022 tarihine kadar
gecerli psikoteknik muayenesinin bulundugu tespit edilmistir.

Lokomotifte gorevli 2.makinistin ise 03.03.2022 tarihine kadar gecerli saglhk ve 03.03.2022
tarihine kadar gecerli psikoteknik muayenesinin ve Toprakkale-Fevzipasa hat glizergahina ait
hat brovesinin oldugu ancak E68000 tipi lokomotiflere iliskin arag brévesinin bulunmadigi tespit

edilmigtir.

3.4. Kazaya Karisan Kisilerin Eylemleri ve Beyanlari

3.4.1. Kazaya Karisan Kisilerin Eylemleri

3.4.1.1. 63011 Numarah Yik Treni Makinistlerinin Eylemleri

Hatay ili, iskenderun ilgesinden saat 07:40’da ayrilan 63011 numarali yik treni makinistleri
saat 09:09'da Toprakkale istasyonu’na ulagsmis ve durmadan saat 09:09'da Osmaniye/Narli
yoniune seyrine devam etmistir. Saat 09:30 civari 455+900°'de bulunan hemzemin gegite
gelmistir. Gegitte bariyerler kapall ve gecit canlari galisir vaziyette iken yaklasik 51 km/s hizla
gegite geldigi sirada hemzemin gecite aniden giren sahsi fark edip acil durum freni yapmiglar
ancak duramayarak sahsa ¢arpmiglardir. Makinistlerin hemzemin gecite gelmeden dnce el ve

ayak kornasina basmadigi kayitlardan anlasiimistir.

3.4.1.2. Kazada Hayatini Kaybeden Sahsin Eylemleri

incelenen kamera gérintiilerinde saat 09:27°de sahsin Alahanli Caddesi’nin gecidin kuzeyinde
kalan kismindan Osmaniye Merkez yénine dogru yuridiugu gértlmustir. Saat 09:29'da Ali
Erding Parki tarafina gegerek, parkin éninden hemzemin gegite dogru yurimeye devam
etmigtir. Goruntulerde hemzemin gegite yaklastigi sirada bir sahisla bir stre konustugu
ardindan sahsin yanindan ayrildigi, tek basina gegide dogru yuridugu, gecide girmeden

hemen 6nce gantasiyla mesgul oldugu gorulmasgtr.

3.4.2. Kazaya Karisan Kisilerin Beyanlari

3.4.2.1. 63011 Numaral Yiik Treni Makinistlerinin ifadeleri

Kazaya karigan makinistlerin beyanlarinda 17.01.2022 giin(i saat 07:40’ta Hatay ili iskenderun
iicesinden, Kahramanmarasg Narli iigesine gitmek lizere yola giktiklarini, saat 09:30 siralarinda
kazanin meydana geldigi gecite yaklastiklarini, hizlarinin yaklagik 40-50 km/s arasinda
oldugunu, hemzemin gegcit bariyerlerinin kapali ve ¢anlarinin ¢alar vaziyette oldugunu ayrica

trenin farlarinin da agik oldugunu beyan etmislerdir. Hemzemin gegite 5 metre kala, kumanda
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binasinin yanindan, hemzemin gegite dogru yuruyen bir sahsin g¢iktigini gorduklerini ve
sorumlu makinistin hemen frene bastigini ancak mesafenin kisa olmasi sebebiyle treni
durduramadigini ve sahsa cgarptigini, yaklasik 150-200 metre sonra treni durdurabildiklerini

ifade etmislerdir.

3.4.2.2. Goérgii Taniginin ifadeleri

Kazanin meydana geldigi hemzemin gecit bariyerlerinin 6niinde araciyla bekleyen sahsin
kolluk kuvvetlerine verdigi ifadede bariyerler kapandidi icin hemzemin gegitte durduklarini,
araclarinin icindeyken kazaya karisan sahsin bagka bir sahis ile gegcitin gerisinde bir stre
konustugunu, ardindan kazaya karisan sahsin hemzemin gegide yurtidugunu, bariyerler kapali
oldugu halde hemzemin gecite adim attigini ve adim atar atmaz sag taraftan gelen trenin
sahsa carptigini ve sahsi surtkledigini ifade etmistir. Ayrica sahsin kulaklik takip takmadigina

iliskin net bir bilgisi olmadigini ve trenin kornaya basmadigini beyan etmistir.

3.4.3. Kazaya iligkin Konugma Kayitlari
3.4.3.1. Telsiz Konugmalari

Kazaya iligkin herhangi bir telsiz konugsma kaydi bulunmamaktadir.

3.4.3.2. Telefon Konugmalari

Kazaya iliskin herhangi bir telefon konusma kaydi1 bulunmamaktadir.

3.5. Uygulanan Kurallar ve Mevzuatlar

3.5.1. Karayolu Trafigi Konvansiyonu

8 Kasim 1968 yilinda vyayinlanan Karayolu Trafigi Konvansiyonu'nun kaza ile
iliskilendirilebilecek kisimlari asagiya cikariimistir:
MADDE 19
Hemzemin gegitler
Yol kullanicilari, hemzemin gecitlere yaklagirken ve bunlari gegerken ilave itina gésterecekdir.
Ozellikle:

(b) Bir 181k sinyali veya ses sinyali tarafindan verilen durug talimatina uymaya yénelik
zorunluluk sakl kalmak lizere, higbir yol kullanicisi, bariyer veya yarim bariyerlerin yolu
kapattigi veya kapatmaya basladigi veya yarim bariyerlerin kaldiriimakta oldugu sirada

hemzemin gecitlere girmeyecektir;

IFERAA iyeti . .
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(c) Bir hemzemin gecitte, bariyer, yarim bariyer veya igikli igaretler bulunmadigi
takdirde, higbir yol kullanicisi ray esasli bir tagitin yaklasmadigindan emin olmadikga

hemzemin gecide girmeyecektir;

12

seklindedir.

3.5.2. Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollan isletmesi Genel Miidiirliigii Ana Statiisii

03.07.2013 tarihli ve 29732 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yururlige giren Turkiye
Cumhuriyeti Devlet Demiryollari isletmesi Genel Mudirligii Ana Statiisi'nin kaza ile
iliskilendirilebilecek kisimlari asagidadir:

Iz

Demiryolu ve karayolu kesismeleri

MADDE 21 - (1) Demiryolunun Kkarayolu, kby yolu ve benzeri yol ile gerceklesen

kesismelerinde demiryolu ana yol sayilir ve demiryolu araglarinin gegis (stinldigd vardir.

17

seklindedir.

3.5.3. Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler Ve Uygulama Esaslari
Hakkinda Yonetmelik

03.07.2013 tarihli ve 28696 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yururlige giren Demiryolu
Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler Ve Uygulama Esaslari Hakkinda Ydénetmelik'in
kaza ile iliskilendirilebilecek kisimlari agagidadir:

Demiryolu hemzemin gegit agilamayacak yerler

MADDE 8 - (1) Hemzemin gegit agilamayacak yerler asagida belirtilmigtir:

¢) Iki demiryolu hemzemin gegidi arasindaki en az mesafe yerlesim yeri disinda 5000 metre,
yerlesim yerlerinde 1000 metreden az olamaz. Bu mesafelerde ikinci bir demiryolu hemzemin

gecit acilamaz.

Tren hizi ve trafik yogunluguna gére tesis edilecek demiryolu hemzemin gegit koruma

sistemleri

INERRA jyeti . ,
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MADDE 9 — (1) Tren hizi ve trafik yogunluguna gére tesis edilecek hemzemin gegit koruma

sistemleri asagida belirtilmistir.

(2) Seyir momenti 30.000 katsayisini gecen hatlarda hemzemin gecit acilamaz, alt veya (st

gecit yapilir.

Genel fiziki standartlar
MADDE 10 — (1) (Degisik:RG-8/9/2016-29825) Demiryolu hemzemin gegitlerinde uygulanacak
fiziki standartlar asagida belirtiimigtir.

¢) Tum demiryolu hemzemin gegitlerde karayolu araglarinin demiryolu gabari sahasina tehlikeli
sekilde yaklasmasini énlemek igin en yakin raydan itibaren 5 metre mesafede Ek - 1 ve Ek -
2’deki proje 6rnegine gbére karayoluna “DUR” ¢izgisi ¢izilir ve yolun kenarina “DUR” levhasi

konulur. “DUR?” ¢izgisinin 1 metre gerisine de karayolu kaplama lizerine “DUR” yazisi yazilir.

4) Sehir igerisinde, demiryolu hemzemin gegidi kesen karayolu (izerine, yayalar icin en az 150
m. uzunlugunda, sari renkli, 10 cm. yliksekliginde 1.5 m. genisliginde yaya kaldirimi yapilir.
Ayrica, CTP kenar dikmesi ile belirli araliklarla sagda kirmizi, solda beyaz olacak gekilde

reflektoérler yerlestirilir.

6) Hemzemin gecidi kesen karayolu (izerinde karayolu aracglarinin yavaglamalarini saglayan

fiziki olarak uyaran, yavaslama uyari gizgileri gibi gerekli yatay isaretlemeler yapilir.

Demiryolu hemzemin gecitlerde kurulacak koruma sistemlerinin 6zellikleri
MADDE 11 — (1) Demiryolu hemzemin gegitlerde kurulacak koruma sistemlerinin ézellikleri

asagida belirtilmistir.

i) Can calisirken, ¢anin 6n yiiziinden 3 metre mesafede 20 derecelik agiyla blgiilecek

ses minimum 85 dB(A) dir.

Hemzemin gecit yaya yolu
MADDE 12 - (1) Yerlesim merkezlerindeki hemzemin gecitlerde yayalarin ve engelli
vatandaslarin rahatca gecisini saglamak icin gecidin her iki tarafinda en az 100 cm genisliginde

yaya yolu yapilir.

Hemzemin gegitlerin kapatiimasi

INERRA jyeti . ,
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MADDE 16 — (1) Gegici 1 inci maddede belirtilen siirenin sonunda ve ayrica zamanla 6zellikleri
ve standartlari degisen demiryolu hemzemin gecitlerden bu Ydénetmelikte belirtilen sartlara 6

ay icinde uygun hale getirilmeyenler ilgili valilikler tarafindan kapatilir.

DORDUNCU BOLUM
Cesitli ve Son Hiikiimler
Mevcut hemzemin gecitlerin Yénetmelige uygun hale getiriimesi
GECICI MADDE 1 — (Degisik:RG-8/9/2016-29825)
(1) Mevcut demiryolu hemzemin gegitleri, bu Ybnetmeligin ylirirlige girdigi tarihten
itibaren (Degigik ibare:RG-4/7/2018-30468) sekiz yil igerisinde, bir defaya mahsus
olmak ve &denegi Bakanlik bltcesinden karsilanmak lzere TCDD tarafindan bu

Yénetmelige uygun hale getirilir.

3.5.4. Tren Makinist Yonetmeligi

31.12.2016 tarihli ve 29935 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yururlige giren Tren Makinist
Yonetmeligi'nin kazanin incelenmesinde degerlendirilmesi gerektigi digunulen ilgili kisimlari

asagidadir;

” Tanimlar
MADDE 3 - (Degisik:RG-30/12/2017-30286 Miikerrer)
(1)Bu Yénetmelikte gegen;

u) Tren makinist brévesi: Bir tren makinistinin, hangi demiryolu hatlari lizerinde tren siirmeye
ve hangi cer aracglarini sevk ve idare etmeye yetkisi oldugunu kanitlayan belgeyi,

) Tren makinist ehliyeti: Bir tren makinistinin, meslegini emniyetli bir sekilde yapabilmesi igin
gerekli olan sadlik sartlarina, psikoteknik ve mesleki yeterliliklere sahip oldugunu kanitlayan

belgeyi,

IKINCI BOLUM

Tren Makinistinin Belgelendirilmesi

Genel hususlar

MADDE 4 — (1) Tren makinistinin cer araci sevk ve idaresi yapabilmesi icin, tren makinist

ehliyeti ve tren makinist brévesi sahibi olmasi zorunludur.

INERRA jyeti . ,
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Tren makinist brévesi ile ilgili genel hususlar

MADDE 11 - (1) (Degisik:RG-30/12/2017-30286 Miikerrer) Tren makinist brévesi, makinistin
hangi demiryolu hatlari ve hangi cer araglarini sevk ve idare etmeye yetkisi oldugunu belirtir.
Tren makinistinin gbrev yaptigi altyapi isletmecisi veya demiryolu tren isletmecisi tarafindan,
bu Ybnetmelikte belirlenen esaslara gére diizenlenir.

1

seklindedir.

3.5.5. Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmelik
01.03.2003 tarihli THTY'nin kazanin incelenmesinde degerlendiriimesi gerektigi distnilen

ilgili kisimlari agagidadir;

BESINCI BOLUM
Trenlerde Goérevilendirilecek Personel ve Malzemeleri

Trenlerde Géreviendirilecek Personel Sayisi
Madde 30

2) (Yoénetim Kurulunun 27.09.2016 tarih 19/277 sayili karari ile degisik) Trenlerde ve tren
hiikmiinii tagiyan tek lokomotiflerde birinci makinist ve ikinci makinist olmak (izere iki makinist
géreviendirilir.

I. Makinist olarak géreviendirilen makinistin gbrev yaptigi ¢eken aracin brévesinin
olmasi zorunludur.

I ve Il. Makinistin gérev yaptigi ¢eken aracin brévesinin olmasi zorunludur.(Bu madde

hiikmui 31.12.2017 tarihinde ydirtirliige girer.)

Ceken Arag Didgui
Madde 167- Ceken arag dldigd ile gece ve giindiiz asagidaki isaretler verilir:

7- Seyir halindeki trenlerde;
a) Yerlesim yerlerine, hemzemin gegitlere, yarma ve tiinellere, arizali bdlgelere

yaklasirken bir uzun didiik ( ), calinir.

12

seklindedir.
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3.5.6. 793 Nolu Tamim
08.04.2021 tarihli 793 Numarali Tamim’in kazanin incelenmesinde degerlendiriimesi gerektigi

dustndlen ilgili kisimlari asagidadir;

HEMZEMIN GECIT KORUMA SISTEMLERININ BAKIMI:

MADDE 7: Hemzemin gegit koruma sistemlerinin periyodik bakimlari, fonksiyonel test ve
kontrolleri Bakim Yénergelerine gére ilgili Sinyalizasyon ve Haberlesme Sefligince yapilacak
ve bu islemler ariza ve bakim defterine (M.1601) ve Kurumsal Kaynak Yénetimi (KKY) Altyapi
Varliklari Yénetim Sistemi Modiiliine (AVYS) islenecektir. Ek-3'deki kontrol listesindeki

hususlar her aylik bakimda kontrol edilerek Kontrol Listesi doldurulup muhafaza edilecektir.
ARIZANIN GIDERILMESI VE SONRASINDA iZLENECEK YOL:
MADDE 11: Hemzemin Gecit Koruma Sistemi arizasi giderildikten ve kontrol edildikten sonra

yapilan bu islemler ariza ve bakim defterine (M.1601) ve Kurumsal Kaynak Yénetimi (KKY)

Altyapi Varliklar1 Yénetim Sistemi Mod(iliine (AVYS) islenecektir.
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HEMZEMIN GECIT KORUMA SISTEMLERI SiCIL Fisi

BOLGESI: TARIH:
HAT KESIMI: YAPAN:
KILOMETRE iMzZa:
KORUMA TiPi: KONTROL:
ACGILIS TARIHI: TARIH:

YAPILAN ISLEM

UYGUN

DUZELTILDI

HEMZEMIN GECIT BOLGESINI GOZLE KONTROL ET.

ANA BESLEME GERILIMI KONTROL ET.

GUC KAYNAKLARININ CIKIS GERILIMLER] KONTROL ET.

ENERJI KESILEREK AKUDEN BESLENME SURESI KONTROL ET.

ENERJI VERILEREK SISTEMIN NORMAL CALISTIG! GOZLE.

AKU ELEKTROLIT SEVIYESINI KONTROL ET.

MANUEL OLARAK HEMZEMIN GECIT CALISTIRILARAK TEST ET.

ISIKLI YOL SINYALLERI VE CANLARIN KONTROLLERINI YAP.

BARIYER KOL UZUNLUGU KONTROL ET. YOLUN TAM KAPANMASI SAGLA.

BARIYER KOLU UYARI LAMBALARI KONTROL ET.

BARIYER SURUCU MOTORLARININ CALISMASINI KONTROL ET.

KOL KIRIK DEDEKTORLERINI KONTROL ET.

BARIYER KAPANMA ONCESI UYARI SURESINI KONTROL ET.

BARIYER KOLLARININ KAPANMA SURESINI KONTROL ET.

BARIYER KOLLARININ YATAY VE DUSEY KONUMDA KILITLENMESINI KONTROL ET.

FLASDRLERIN UYGUN CALISMASINI KONTROL ET.

TREN GECTIKTEN SONRA HEMZEMIN GECIDIN PASIF DURUMA GECISINI KONTROL

ARIZA BILDIRIMLERININ UYGUNLUGUNU KONTROL ET.

KABLO BAGLANTILARINI KONTROL ET.

[ZOLE CONTALAR KONTROL ET, AKSAKLIKLAR YOL BAKIM BIRIMINE ILET.

RAY DEVRESI KONTROL ET. GEREKLI AYARLAR YAP.

RAY BAGLANTILARINI KONTROL ET.

KAMERA FONKSIYONLARI KONTROL ET.

TOPRAKLAMA BAGLANTILARINI KONTROL ET.

HEMZEMIN GECIDIN CEVRESINI TEMIZLE.

GORDSE ENGEL DURMLARI DUZELT.

HABERLESME TELEFONUNU KONTROL ET.

BOYA VE ISARETLERIN UYGUNLUGUNU KONTROL ET.

HEMZEMIN GECIT KABINININ TEMIZLIGINI YAP

I S S S S I O S S I O O S O S O O WO O WO i N
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ACIKLAMALAR:

YAYINLANMIS BAKIM YONERGELERINE GORE PERIYODIK BAKIMLAR YAPILACAKTIR.

793 Numarali Tamim EK-3 Kontrol Listesi

3.6. Demiryolu Araglarinin ve Altyapi Bilesenlerinin isleyisi ve Bakim Kayitlari

3.6.1. Kazaya Karisan Araglara Ait Bilgiler
3.6.1.1. 63011 Numaral Yiik Treni

Demiryolu Tren isletmecisi

: TCDD TASIMACILIK AS.

Tren Turu 2 YUk treni

UEI

Ulagim Emniyeti DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU
Inceleme Merkezi RAPOR NO:15(R-02/2022)
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Tren Numarasi

Tren Diziligi

Tren Vagon Sayisi
Tren Dingil Sayisi
Tren Uzunlugu
Tren Brit Agirhigi
Tren Guzergahi

Tren Livre Hizi

Resim 6 (63011 Numarali YUk Treninin Kalkis-Varig Tarifesi)

UEI

: 63011
: 1 Lokomotif, 5 Sg tipi bos konteyner, 9 Ea ve 1 Sg tipi

dolu vagon

115

: 60
:300m

: 862 ton
: iskenderun-Narli
;70

63011 viio

Azami Hiz 70 km/s

HE e
21212 g | &
iISTASYONLAR | 5| 2| 3| vans |kals| = | &
Payas Sehir
Payas 70| 5| & | 9.14| 9.47 %%g
62684
Dortyol 70| 6 | 9| 9.56(10.14(53545X  |636191
Km.023+400 70
Km.023+000 55
Karabasamak 70|79 10.23 (43403 X
Erzin 70 [ 10| 14 10.37
Km.1+235 (MM) 70 9| 11 10.48
Toprakkale Miiselles 30| 1] 2 |10.50|10.51
Toprakkale 0] 1] 2 10.53
Km.456+600 70
Osmaniye 65| 7 [ 14 |11.07|11.33 %g}g
Km.461+400 65
Mamure 70 | 9 | 11 (11.44]12.12{63017X
Km.476+400 70
Km.479+000 60
Yarbasi 50 | 12| 28 12.40 |67375 X
Km.480+200 50
Tasoluk 65| 6| 14 12.54
Km.486+600 65
Bahce (Fren) 70| 6 | 7 |13.01(13.16(67371X
Km.493+000 70
Bahgesehir Duragi 60
Km.499+600 60
Ayran 50| 9|18 13.34

Ulagim Emniyeti
Inceleme Merkezi
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3.6.1.2. 63011 Tren Lokomotifi E68011’in Hiz Kayit Bilgileri

Zaman Loko No Hiz (km/sa) Mevki
17.01.2022 09:29:58 E 68011 50.81 Toprakkale Miselles-Osmaniye
17.01.2022 09:30:08 E 68011 49.07 Toprakkale Muselles-Osmaniye
17.01.2022 09:30:18 E 68011 49.65 Toprakkale Muselles-Osmaniye
17.01.2022 09:30:28 E 68011 50.73 Toprakkale Muselles-Osmaniye
17.01.2022 09:30:38 E 68011 52.39 Toprakkale Miselles-Osmaniye
17.01.2022 09:30:48 E 68011 52.38 Toprakkale Muselles-Osmaniye
| 17.01.2022 09:30:58 E 68011 51.36 Toprakkale Miuselles-Osmaniye
17.01.2022 09:31:08 E 68011 36.00 Toprakkale Miselles-Osmaniye
17.01.2022 09:31:18 E 68011 8.45 Toprakkale Muselles-Osmaniye
I 17.01.2022 09:31:28 E 68011 0.79 Toprakkale Muselles-Osmaniye
17.01.2022 09:31:38 E 68011 0.37 Toprakkale Muselles-Osmaniye
17.01.2022 09:31:48 E 68011 0.14 Toprakkale Maselles-Osmaniye
17.01.2022 09:31:58 E 68011 0.21 Toprakkale Miselles-Osmaniye
17.01.2022 09:32:08 E 68011 0.29 Toprakkale Miselles-Osmaniye
17.01.2022 09:32:18 E 68011 0.46 Toprakkale Muselles-Osmaniye
17.01.2022 09:32:28 E 68011 0.32 Toprakkale Muselles-Osmaniye
17.01.2022 09:32:38 E 68011 0.32 Toprakkale Muselles-Osmaniye
17.01.2022 09:32:48 E 68011 0.31 Toprakkale Maselles-Osmaniye
17.01.2022 09:32:58 E 68011 0.19 Toprakkale Muselles-Osmaniye
17.01.2022 09:33:08 E 68011 0.37 Toprakkale Muselles-Osmaniye
17.01.2022 09:33:18 E 68011 0.85 Toprakkale Muselles-Osmaniye
17.01.2022 09:33:28 E 68011 0.15 Toprakkale Muselles-Osmaniye
17.01.2022 09:33:38 E 68011 0.85 Toprakkale Muselles-Osmaniye

Resim 7 (63011 Numarali Trenin ATS Hiz Kaydi)
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Resim 8 (63011 Numarali Trene Ait Hiz Grafigi)

@)
" E ’ Ulagim Emniyeti DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU 19
Inceleme Merkezi RAPOR NO:15(R-02/2022)



63011 numarali yUk treninin hiz kayitlari incelendiginde, saat 09:30:58'de 51,36 km/s hizla
seyir halindeyken seri fren yaptigi, saat 09:31:28'de hizinin 0’a indigi gértlmustir. Trenin

durmasi 30 saniye surmustar.

3.6.2. Altyapi Bilesenleri

Trafik Yonetim Sistemi - TSI

Yol : UIC 60 ray, B70 tipi beton travers
Yol Egimleri D

Sinyalizasyon :CTC

Elektrifikasyon : 25 kV AC 50 Hz

3.7. Demiryolu igletmecilik Sisteminin Dokiimantasyonu

3.8. Benzer Ozellikteki Onceki Kaza ve Olaylar
5 Mart 2017 tarihinde ayni hemzemin gegitte 61608 numarall tren sahsa carpmistir. Kaza

neticesinde trenin garptigi sahis hayatini kaybetmistir.

4. DEGERLENDIRME VE SONUGLAR

4.1. Emniyet Yonetim Sistemi Degerlendirmesi

4.1.1. DAI Emniyet Yénetim Sistemi Degerlendirmesi

Ulusal demiryolu altyapi aginin demiryolu altyapi isletmecisi olan TCDD Genel Mudurlugu
Demiryolu Emniyet Yonetmeligi kapsaminda; cesitli hatlar icin tehlikelerin, risk grubu ve risk
kategorisinin belirlenmesi sureglerini olusturmus belirlenen tehlikelere karsi alinacak tedbirler
ve tavsiyeler tanimlanmistir. TCDD Genel Midurligi Tehlike Kayitlari incelendiginde kaza ile

iliskilendirilebilecek kisimlar su sekilde belirlenmistir:

11.07.2014 tarihinde Yenice - Tahtakodpri Hatti, Toprakkale-Osmaniye istasyonlari arasinda
Km:455+900’de yer alan hemzemin gegit icin hemzemin gegitlerin durumu (géris alanindaki
engeller, kaplamalari, demiryolu ve kara yolu isaretlemeleri, hemzemin gecit yaklasma
yollarinin durumu) seklinde tehlike tiri belirlenmis, tehlike detayi olarak Km:455+900 G42
YAVERIYE Otomatik bariyerli 80.000 seyir momentli gecitte kaza tanimlamasi yapiimis, risk
kategorisi istenilmez, meydana gelme sikhigi D5 ve risk puani 76 olarak belirlenmistir. ilgili risk
icin alinacak tedbirler ve tavsiyeler olarak seyir momenti 30000'den buyuk olan hemzemin
gegitlerde Yonetmelige uygun yaya yolu yapiimasi tavsiyesinde bulunulmustur. Ayrica Kuzey
Yaklasim Yolundan Osmaniye cihetine dogru OBS Binasindan dolayi géristn kisith oldugu,

Hemzemin Gegit Uyari ve lisaret levhalarinin renklerinin soluk oldugu tespit edilmis,
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Ydnetmelige uygun hale getiriimesi gerektidi seklinde tavsiye Uretilmistir. Sorumlu birim olarak
Demiryolu Bakim Mudurlagua belirlenmigtir.

EYS kapsaminda isbu kazada olusan sartlarin kaza éncesinde risk analizleri yapilarak
ongdruldigi degerlendirilebilir. DAI’den alinan risk dokiimanlarinda 2014 yilinda hemzemin
gegite iliskin risk degerlendirmeleri yapilmis ve Ydénetmelige uygun yaya yolu yapilmasi
tavsiyesinde bulunulmustur. Hemzemin gecitin mevcut durumuna bakildiginda uygun bir yaya
yolunun tesis edilmedigi gortlmektedir.

Risk analizlerinde belirlenen tehlikelerden dogabilecek risklerin, tavsiyede bulunulan birimler
tarafindan riskin ortadan kaldirilmasi veya ortadan kaldiriilmasi mimkin degilse meydana
gelme olasiliginin azaltilarak riskin hafifletiimesi amaciyla onleyici tedbirleri almalari, olasi
risklerin siddetinin azaltiimasina yonelik ise koruyucu tedbirlerin alinmasinin gerekliliginin

Onemi anlasiimistir.

4.1.2. DTi Emniyet Yénetim Sistemi Degerlendirmesi

Kazaya karigan trenlerin demiryolu tren isletmecisi olan TCDD Tagsimacilik AS Demiryolu
Emniyet Yonetmeligi kapsaminda; tehlikelerin ve tehlike kaynagdinin belirlenmesi ile risk grubu
ve risk kategorisinin belirlenmesi sireglerini olusturmus, belirlenen tehlikelere karsi alinacak
tedbirler ve tavsiyeler tanimlanmistir. TCDD Tasimacilik AS’nin Risk Analizi incelendiginde

kaza ile iligkilendirilebilecek kisimlar su sekilde belirlenmistir:

08.09.2021 tarihinde lokomotifte gorevli makinistlerden herhangi birinde yada ikisinde strdugu
lokomotife ait brdvesinin olmamasi tehlikesi belirlenmis, tehlike kaynagi yeterlilik olarak
tanimlanmisg, risk grubu carpisma, baslangic risk kategorisi isteniimez ve meydana gelme
sikhgi C3 olarak belirlenmis, baslangi¢ riskini azaltici unsur olarak mutlak suretle brévesi
olmayan birinci yada ikinci makinistin siUrise verilmemesi tavsiyesi uretilmistir. Azaltic
unsurlarin uygulanmasi sonucunda mevcut risk kategorisinin tolere edilebilir ve meydana
gelme sikhiginin D3 seviyesine diisecedi degerlendirilmistir. ilgili risk igin alinacak tedbirler ve
tavsiyeler olarak makinistler trenlere verilirken birinci ve ikinci makinistlerin brévesi yoksa
lokomotif kullanmaya yetki veriimemesi ve brévesiz trene verilmemesi tavsiyesi Uretilmistir.

Sorumlu birim olarak da Yuk Servis Mudurlugu belirlenmistir.

Ayrica TCDD Tasimacilik AS’nin Risk Analizi'nde belirlenen tehlikelere iligkin sorumlu tutulan

ilgili YUk Servis MudurlUklerinden gelen is planlarina gore:

08.09.2021 tarihinde tespit edilen lokomotifte gérevli makinistlerden herhangi birinde yada
ikisinde surdugu lokomotife ait brovesinin olmamasi tehlikesi icin alinacak tedbir ve

tavsiyelerden olan makinistler trenlere verilirken birinci ve ikinci makinistlerin brévesi yoksa
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lokomotif kullanmaya yetki veriimemesi tavsiyesine iligkin is plani suresi 3 ay olarak
belirlenmis, TCDD Tasimacihik A.$. Genel Mudirliginin 25.06.2021 tarihli yazisi ve
Tasimacilik A.S Adana Bélge Mid. 02.09.2021 tarihli yazilari geredi Adana Bolgesindeki tim
makinistlere makinist yenileme ve EYS egitimi ¢ergevesinde ilgili tim egitimlerin verilmesi
planlanmistir. Ayrica Adana Bdlgesi bas makinistleri tarafindan denetimler yapildigi, Adana
Bdlgesi Lojistik Mudurlik ve Sefliklerine makinist personelin tarifelerinde yonetmeliklere uygun

calistirlmasi hususunda talimat verildigi belirtiimigtir.

TCDD Tasimacilik AS tarafindan goénderilen dokimanlar incelendiginde ilave etken faktor
olarak degerlendirilebilecek tehlikeler ve sorumlu birimlerin belirlenmis oldugu gérilmektedir.
Ayrica sorumlu birim olan Yuk Servis Mudurligu’nun ise EYS tarafindan uretilen tedbir ve
tavsiyelerle ilgili c¢alismalar yaptigi anlasilmakla birlikte ara¢ brévesiz makinistlerin

gorevlendiriimesine devam edildigi gorulmektedir.

4.2. Hemzemin Gegidin Degerlendirmesi

Kazanin meydana geldigi hemzemin gegcit; Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak
Tedbirler Ve Uygulama Esaslari Hakkinda Yoénetmeligin ilgili maddeleri geregi, seyir momenti
30000 Uzerinde oldugundan kapatilmasi ya da alt veya Ust gecide donUsturiimesi gereken bir
hemzemin gegcittir. Ayrica yonetmeligin “ Gegici 1 inci maddede belirtilen siirenin sonunda ve
ayrica zamanla O&zellikleri ve standartlari degisen demiryolu hemzemin gecitlerden bu
Yénetmelikte belirtilen sartlara 6 ay icinde uygun hale getiriimeyenler ilgili valilikler tarafindan
kapatilir.” Maddesi ve Gegici 1 inci maddede belirtilen 8 yillik stire 03.07.2021 tarihinde ve bu
surenin ardindan taninan 6 aylik sire de 03.01.2022 tarihinde sona ermistir. Ancak halen
hemzemin gegit olarak ¢alistigi dusunuldigunde hemzein gegitlerin sahip olmasi gereken fiziki
standartlar agisindan asagidaki dederlendirmeler yapiimistir.

Kazanin meydana geldigi gegcitte s6z konusu yonetmelige gore tespit edilen hususlar asagida
verilmigtir.

o “Genel fiziki standartlar” kenar baslikli 10 uncu maddesinin 1 inci fikrasinin ¢) bendi
kapsaminda istenen en yakin raydan itibaren 5 metre mesafede karayolunda “DUR”
¢izgisi bulunmamaktadir. “DUR” gizgisinin 1 metre gerisinde karayolu kaplama
Uzerinde “DUR” yazisi bulunmamaktadir.

o Hemzemin gecidi kesen karayolu Uzerinde karayolu araglarinin yavaslamalarini
saglayan fiziki olarak uyaran, yavaslama uyari gizgileri gibi gerekli yatay isaretlemeler
bulunmamaktadir.

e Yonetmeligin 8 inci maddesinin birinci fikrasinin ¢) bendi “iki demiryolu hemzemin
gecidi arasindaki en az mesafe yerlesim yeri disinda 5000 metre, yerlesim yerlerinde

1000 metreden az olamaz. Bu mesafelerde ikinci bir demiryolu hemzemin gegit
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agllamaz.” seklindedir. Bu kapsamda Osmaniye ilinde bulunan 6 hemzemin gegidin
mesafeleri incelenmis ve Resim 9'daki krokide gdsterilmistir. Kroki incelendiginde iki

gegcit arasi mesafesi 1000 metreden az olan 5 gecit bulundugu gérilmektedir.

)
(-1
o
+
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[~ R

Osmaniye
; R el

Resim 9 (Osmaniye ilinde Bulunan Hemzemin Gegitler)

4.2.1. Hemzemin Gegit Yaya Yolu Degerlendirmesi

Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslari Hakkinda
Ydénetmelik’in 12 inci maddesinin birinci fikrasi “Yerlesim merkezlerindeki hemzemin gegitlerde
yayalarin ve engelli vatandaglarin rahatca gecigini saglamak icin gecidin her iki tarafinda en
az 100 cm genigliginde yaya yolu yapilir.” seklindedir.

Yonetmeligin EK-2A proje 6rnegi incelendiginde hemzemin gegitlerde yaya yolunun nasil tesis
edilecegi belirlenmigtir. Proje 6rneginde gecitin her iki tarafinda yaya yolu bulunmakta ve yaya

yollari da bariyer kollarinin igcerisinde kaldigi gérilmektedir.
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Yénetmelikte
istenen Yaya Yolu

Mevcut Yaya Yolu

Resim 11 (Kazanin Meydana Geldigi Gegitteki Yaya Yolu)

Kazanin meydana geldigi gecitte yerinde yapilan incelemelerde, bariyer kollarinin i¢ kisminda
kalacak sekilde yaya yollarinin bulunmadigi gériimustir. Mevcut durumda bariyer kolunun
disinda kalacak sekilde yayalarin kullanacagi sekilde bir zemin olusturulmustur. Bariyer
kollarinin kapali veya acik olmasi durumunda yayalarin gecisini engelleyecek herhangi bir
koruma engelinin olmamasi da yayalarin gegisi igin emniyetsiz bir durum olarak
degerlendiriimektedir.
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Ayrica yonetmelik eki ilgili projede yaya yollarinin yalnizca konumu ve genisligi belirlenmistir.
Yaya yollarinin ilave fiziki standartlar, uyari isaretlemeleri, alinmasi gereken énlemler vb.
emniyet arttirici standartlar belirlenmemistir. Asagidaki 4.3. bashgi altinda dinyadaki érnekleri

gOsterilen uygulamalarin Ulkemiz sartlarina uyarlanmasi degerlendirilebilir.

4.2.2. Hemzemin Gegit Cani
Yonetmelikte hemzemin gecit canlarinda Olgulecek minimum ses 85 dB(A) olarak
belirlenmigtir. Sunulan 29.07.2015 tarihindeki tutanak incelendiginde, kurulumun yapildigdi

tarihteki hemzemin gegit cani ses seviyesinin 92 dB(A) oldugu goértlmektedir.

Resim 12 (29.07.2015 Tarihli Tutanak)

Hemzemin gegit ariza ve bakim kayitlarina iliskin dokimanlar incelendiginde ve bakim ekipleri
ile yapilan gérismelerde gerekli aylik bakimlarin yapildigi, M.1601 deftere ¢dzllen arizalarin
islendigi ve bunlara iligkin kayitlarin tutuldugu anlagiimaktadir.

793 Numarali Tamim’de hemzemin gegitlerin aylik bakimlarinin iglenecegdi bir sicil fisi
tanimlanmistir. Uygulamada bu sicil fislerinin doldurulmadigi bildiriimis, M.1601 bakim
defterine yazilan kayitlar yeterli gériimektedir.

Sicil fisinde ¢anlara iliskin sadece “Isikli yol sinyalleri ve ¢anlarin kontrollerini yap” seklinde
islem satin tanimlandig1 goériimustir. Ancak bu islemin g¢anlara iligkin kontrollerin neleri
icerecegine ve nasil yapilacagina iligkin suregleri tanimlamadigi goériimustir. Dolayisiyla
hemzemin gegitlerdeki ¢anlarin kurulumunda sagladigi minimum 85 dB(A) sesin isletme
sirasinda saglanip saglanmadigi ve bu ses siddetinin periyodik 6lgimu ve takibine iligkin bir

sirecin olmadigi degerlendirilmistir.

o
” E ’ | Ulagim Emniyeti DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU 25
Inceleme Merkezi RAPOR NO:15(R-02/2022)



4.3. Hemzemin Gegitleri Yayalarin Kullanimina Dair Diinyadaki Ornekler

Bircok gecit kullanicisi seyahat ederken cep telefonu, oyun cihazlari ve mizik oynaticilari gibi
cihazlar kullanmakta ayni zamanda cihazlarini dinlemek igin kulak i¢i kulakliklar veya normal
kulakliklar (bazen gurilti onleyici teknolojilerle birlikte) kullanabilmektedir. Bu cihazlar,
demiryolu gecidinde dikkati dagitma ve trenlerin varligini maskeleme acisindan buylk
potansiyele sahiptir.

Hemzemin gegitleri kullanacak yayalarin yaklasan trenlerin farkinda olmasi gerekmekte ayrica
hemzemin gecit tasariminin da tren gecene kadar kullanicilarin durmasi ve beklemesini tesvik
etmesi gerekmektedir.

Ellerinde tuttuklari cihaz ve nesnelere (ganta, telefon, tablet, muzik c¢alar vb.) odaklanan
yayalar yere bakma ve gevrelerine yalnizca kisa slire bakma egilimindedirler. Bu baglamda,
dikkatlerini gekmek icin zemine de (6rn. Boyanmis isaretler veya zemin LED’leri) ilave ikazlar
konmasi uygun olabilir.

Bariyerler veya saptirma yolunun kullanildigi girig uygulamalar kisilerin yururken ileri dogru
bakmalarini saglayabilir. Ayrica yaya ve tren hareketlerinin yiksek oldugu yerlerde, otomatik
olarak devreye giren kapilar kullanilabilir.

Yayal/bisiklet gegitlerinin tasariminda degerlendirilebilecek uygulama segenekleri asagidadir:

+ Otomatik tam bariyerlerle aktif koruma: Otomatik tam bariyerli hemzemin gegcitlerde
tren gecide yaklastigi anda demiryolu hatti izerinde bulunan devrenin tren tarafindan
tetiklenmesiyle gegitte bulunan bariyerlerin otomatik olarak ve yolun tamamini kapattigi
bir bariyer sistemidir. Yaya gegislerinin yogun oldugu hemzemin gegitlerde tercih edilen
tam bariyerlerde bariyer kollarinin alt kisimlarinin da kapal olmasi hemzemin gegit
kapandigi andan itibaren bariyer kollarinin altindan yayalarin kontrolsuz giriglerini de

engelleyebilecegi dederlendirilmigtir.
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Resim 13 (Tam Bariyerli Hemzemin Gegit)

+ Kayar kapilarla aktif korumah yaya hemzemin gegidi: Otomatik kayar (agilir)
kapilar, tren olmadiginda agik duran elektro-mekanik islevli bariyerlerdir. Bir tren
yaklasirken, gegcit alanina girisi engellemek icin kapilar yavasca kapanir. Otomatik

kapilara ayni zamanda yanip sénen isiklar ve ziller de eslik etmektedir.

S
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Resim 14 (Tren Olmadiginda Agik Duran Otomatik Kapi)
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* Fiziksel hiz kesiciler — yapay virajlara sahip girigler: Yapay virajlara sahip girislerin
amaci daha hizli yayalari yavaslatmak, gegmeden énce demiryolunun her iki tarafina
yonlendirmek ve gecidi kontrol etmesini saglamaktir. “Z-gecitleri” demiryolunun her
yonune kullanicilari kismen ydnlendiren kabaca 90 derecelik donlsler kullanan

emniyeti arttirici araglardan biridir.
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Resim 15 (Fiziksel Hiz Kesici Yapay Viraj)

Her ne kadar kullanicilarin her iki ydnu kontrol etmesini saglamasa da en azindan girigle ilgili
dustinmeyi artirarak gegidin farkindaligini gelistirmeye yardimci olabilecegi dusinulmektedir.
Basit yapay viraj stiline sahip uygulamalar saglamak igin diger bir yol, mevcut duz bir yol

Uzerine gapraz parmakliklar uygulamaktir.

Resim 16 (Fiziksel Hiz Kesici Capraz Parmakliklar)
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* Fiziksel hiz kesiciler — maniiel kayar (a¢ilir) kapilar: Manuel kayar (acilir) kapilar
normalde kapalidir (bir yay mekanizmasi veya mandal ile) ve yayalarin demiryolu
gecidine girmeleri veya ¢cikmalari icin kapilari ittirmeleri veya ¢gekmeleri gerekmektedir.

Ayni zamanda otomatik kapilara ucuz bir alternatif saglamaktadir.

u@@ﬁg@ﬁﬁi

Resim 18 (Manuel agilir kapi)
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+ Fiziksel hiz kesiciler — labirent girigli yaya hemzemin gegitleri: Yayalarin bitisik
yollarin iki tarafina da dénmelerini saglamak amaciyla labirentler genel olarak 180
derecelik dénuse sahiptir. Labirentler hemzemin gecide yayalarin treni fark etmeden
direk girmesini engelleme konusunda oldukg¢a etkilidir. Ancak trenin éniine gegmesini
engelleyen herhangi bir fiziksel 6nleyici olmamasi sebebiyle emniyetli gecis yayalarin

farkindahgina baglidir.
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Resim 19 (ikili Labirent Girig)

Hemzemin gegitlerin yayalarin kullanimina yénelik yukarida érnekleri gosterilen uygulamalar
veya baska ¢ézumler Uretilerek mevzuatlara islenebilecegi degerlendiriimistir. Yaya kullanimi
standartlar belirlenmeden o6nce ulusal demiryolu altyapi aginin birka¢ noktasinda pilot

uygulamalar denenebilir.

4.4. Personel Davraniglari
63011 numarali ylk treninin kaza anina kadar olan son 25 dakikalik ayak korna grafigi Resim
20’de yer almaktadir. Grafik incelendiginde, makinistlerin hemzemin gegite yaklasirken yani

kazadan 6nce ayak kornasina basmadiklari gériimektedir.
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Resim 20 (E68011 Lokomotife Ait Ayak Kornasi Grafigi)

63011 numaral yuk treninin kaza anina kadar olan son 3 dakikalik el korna grafigi Resim 21’de
yer almaktadir. Grafik incelendiginde, makinistlerin hemzemin gegite yaklasirken yani kazadan

once el kornasina da basmadiklari anlasiimistir.
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Ana Depo Modrabl Modrabl Algak Algak Yiiksek Yiiksek
Zaman Hiz Havasi Konduvit 1.Boji 2.Boji Line V Korna Korna Korna Korna

09:30:40
09:30:45 kmh) 825 (kPa) B0 (kFa) 180 (kPa) 180 (kPa) 27380 (V)
09:30:50 krnfh) 825 (kPa) 40 (kPa) 230 (kPa) 225 (kPa) 27510 (V)
09:3055 17 (km/h) 825 (kPa) 35 (kPa) 260 (kPa) 260 (kPa) 27510 (V)
09:31:00 0O(km/h) 825 (kP=) 20 (kPa) 275 (kPa) 275 (kPa) 27290 (V)
04-31-05 0 (lgn/hy 826 (kPal 10 (kPa) 280 (kPal 276 (kPal 27140 (A

Resim 21 (Gegite E68011 Lokomotife Ait El Kornasi Grafigi)

kmh) 830 (kPa) 55 (kPa) 125 (kPa) 120 (kPa) 27260 (V)

Freni Freni 2.Kabin 1.Kabin 1.Kabin 2.Kabin

092800 48 (km/h) 905 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0 (kPa) 27280 (v) O 0 0 0
09:28:05 49 (ke/h) 900 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0(kPa) 27210(v) 0 0 0 0
09:2810 50 (km/h) 900 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0(kPa) 27250 (v) 0 0 0 0
09:28:15 51 (ke/h) 900 (kPa) 490 (kPa) 0{kPa) 0(kPa) 27390 (v) 0 0 0 0
09:28:20 53 (km/h) 895 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0(kPa) 27360 (V) O 0 0 0
09:28:25 53 (ke/h) 895 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0(kPa) 27560 (V) 0 0 0 0
09:28:30 53 (km/h) 890 (kPa) 490 (kPa) 0(kPs) 0(kPa) 27450 (V) O 0 0 0
09:28:35 52 (ken/h) 885 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0(kPa) 27300 (v) 0 0 0 0
09:28:40 52 (km/h) 885 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0(kPa) 27380 (V) 0 0 0 0
09:28:45 52 (ken/h) 880 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0(kPa) 27260 (V) 0 0 0 0
09:28:50 51 (ke/h) 880 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0(kPa) 27630(v) 0 0 0 0
09:28:55 50 (ken/h) 875 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0(kPa) 27610(V) 0 0 0 0
09:29.00 49 (km/h) 875 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0 (kPa) 27600 (v) 0 0 0 0
09:29:05 49 (ken/h) 870 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0(kPa) 27420 (V) 0 0 0 0
09:2910 50 (km/h) 870 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0 (kPa) 27290 (v) 0 0 0 0
09:2915 51 (km/h) 865 (kPa) 490 (kPa) 0{kPa) 0(kPs) 27560 (v) D 0 0 0
09:2920 52 (km/h) 866 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0 (kPa) 27670 (v) 0 0 0 0
09:29:25 53 (km/h) 860 (kPa) 490 (kPa) 0{kPa) 0(kPs) 27730(v) D 0 0 0
09:2930 53 (km/h) 860 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0 (kPa) 27640 (v) 0 0 0 0
09:29:35 52 (km/h) 855 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0(kPa) 27490 (V) O 0 0 0
09:29:40 51 (km/h) 856 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0(kPa) 27380 (V) 0 0 0 0
09:29:45 50 (ken/h) 850 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0(kPa) 27470(v) 0 0 0 0
09:29:50 50 (km/h) 850 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0(kPa) 27700 (V) O 0 0 0
09:29:55 50 (ken/h) 850 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0(kPa) 27760 (v) 0 0 0 0
09:30:00 51 (km/h) 845 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0(kPa) 27610 (V) O 0 0 0
09:30:05 51 (km/h) 845 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0(kPa) 27330(v) 0 0 0 0
09:30:10 52 (km/h) 840 (kPa) 490 (kPa) 0(kPs) 0(kPa) 27400 (V) O 0 0 0
09:30:15 52 (ke/h) 840 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0(kPa) 27610(v) 0 0 0 0
09:30:20 53 (km/h) 840 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0(kPa) 27740(v) 0 0 0 0
09:30:25 53 (ke/h) 835 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0(kPa) 27680 (V) 0 0 0 0
09:30:30 53 (km/h) 835 (kPa) 490 (kPa) 0(kPa) 0(kPa) 27610 (v) 0 0 0 0
09:30:35 53 (ke/h) 835 (kPa) 115 (kPa) 65 (kPa) B0 (kPa) 27280 (V) 0 0 0 0
50 ( 0 0 0 0

42 | 0 0 0 0

32 0 0 0 0

0 0 0 0

0 0 0 0

] I I 0

Korumali hemzemin gecitlerde canlarin otomatik c¢almasi, bariyer kollarinin otomatik
kapanmasi, araglar ve yayalarin hemzemin gegitlere girmeyecegi dusuncesi, makinistlerde
korna galmaya gerek duymama, ihmal etme ya da Gnemsememe gibi davranislara yol agabilir.
Daha oOnce incelenen kazalarda ve yerinde yapilan incelemelerde de bu durum
g6zlemlenmistir. Bu durumun trenlerdeki olay kaydedici cihazlarda yapilacak incelemelerle,
hemzemin gecitlerdeki fiziki gdzlemlerle korna kullaniminin sikhgi kayit altina alinmalidir. Bu
sayede saglikli sonuclara ulasilarak emniyeti arttirici tedbirler gelistirilebilir.

Teknolojiye paralel olarak gelisen emniyet sistemlerine olan asiri glivenin makinistler 6zelinde

olusturabilecegi risk ve tehlikeler insan faktéri agisindan degerlendiriimelidir.
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4.5. Tren Makinist Ehliyet ve Broveleri

Raporun ilgili bélimlerinde bahsedildigi Gizere iki makinistin de trende goérev alabilmesi igin
aracg ve hat brévelerinin eksiksiz olmasi gerekmektedir. Ancak trende goérevli 2.makinistin arag

brévesinin olmadan goérevlendirildigi gorilmektedir.

Yonetmeligin yayimlandigi 2016’dan glinimuze bu uygulamalar halen devam etmektedir.

4.6. Kaza Anindaki Cevresel Sartlar

Kazanin meydana geldigi giin ve saat icin hemzemin gecitteki gliinesin konumunun hesabina
iliskin grafik Resim 22’'de verilmistir. Kaza aninda sahsin yurlyUs istikametine gore glines

sahsin tam karsisinda ve ylkselme acisi 16°dir.
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Resim 22 (17 Ocak 2022 Saat:09:31 Gunesin Konumu)
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16°

Resim 23 (17 Ocak 2022 Saat:09:31 Gunesin Konumu)

Gunesin tam kargidan ve dar bir agiyla sahsin ylzine gelmesi gorisi zorlastirmistir. Bu durum

da kazaya ilave etken bir faktér olarak degerlendirilebilir.

5. TAVSIYELER
5.1. Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Mudiirliigiine
5.1.1. Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler Ve Uygulama Esaslari Hakkinda

Yonetmelik’te hemzemin gegitlerde yayalarin gegisi ile ilgili dizenlemelerin geligtiriimesi.

5.2. TCDD Genel Mudiirligline
5.2.1. Hemzemin gegitlerdeki ¢anlarin ses élgimlerine ve takibine iliskin streglerin net olarak
belirlenmesi, ¢anlarin ses seviyesinin yonetmelikte belirtilen seviyeyi sagladiginin periyodik

olarak kayit altina alinmasi.

5.3. TCDD Tasimacilik AS Genel Mudurlugiine
5.3.1. Trenlerde hemzemin gegitlere yaklasimlarda korna kullaniminin takibine iligkin sure¢

tanimlanmasi ve EYS igerisinde periyodik olarak takibinin saglanmasi.

5.4. Osmaniye Valiligine

5.4.1. Ydonetmelik geredi Osmaniye’de bulunan iki gecit arasi mesafesi 1000 metreden az olan,
seyir momenti 30000’in Uzerinde olan, ydnetmelikteki fiziki standartlari saglamayan gegitlerin
kapatiimasi.

Uygun mutalaa edilmistir.
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6. KAZA YERI FOTOGRAFLARI

Resim 25
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Resim 26
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