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AMAC

Bu demiryolu kazasi, 16/7/2015 tarihli ve 29418 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak
yiiriirliige giren “Demiryolu Kazalarin1 ve Olaylari Arastirma ve Inceleme Yonetmeligi”

hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Demiryolu kaza ve olay incelemesinin amaci; demiryolu kaza ve olaylarmin meydana
gelmesine neden olan gergek sebeplere ulasmak suretiyle demiryollarinda can, mal ve g¢evre
emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin gelistirilmesine ve ileride olabilecek benzer kaza

ve olaylarin 6nlenmesine katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadig1 gibi, amaci sugu ve

sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.

Kaza Arastirma Kurulunun 17/8/2015 tarihli ve 94665312-56081 sayil1 gorev emri ile kaza

incelemesini yapmak lizere uzmanlar gorevlendirilmistir.
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TANIMLAR VE KISALTMALAR

Brove: Makinist siiriicii belgesini ifade eder.

Demiryolu Altyapi isletmecisi: Tasarrufundaki demiryolu altyapisini giivenli bir sekilde isletmek
ve demiryolu tren isletmecilerinin hizmetine sunmak hususunda yetkilendirilmis kamu tiizel
kisileri ve sirketleridir.

Demiryolu Tren iIsletmecisi: Ulusal demiryolu altyapi agi iizerinde yiikk ve/veya yolcu
tagimacilig1 yapmak iizere yetkilendirilmis kamu tiizel kisileri ve sirketleridir.

Fren Yiizdesi: Trenlerin tlirline, hizina ve hattin egimine gore treni, fren uzaklig1 icerisinde
emniyetle durdurabilmek i¢in her 100 tonluk yiike gerekli olan fren agirligini ifade eder.
Kalkis-Vanis Tarifesi (Livre): Biitiin trenlerin istasyon ve duraklara varis, durus ve kalkis
saatlerini, bulusma ve 6ne geg¢melerini, yolcu trenlerinin teskilatin1 ve irtibatlarini trenlerin hat
kesimlerine, trenin cinsine, loko tipine gore ¢ekerlerini, trenlerin en yiiksek hizini, dogal ve en az
seyir siirelerini istasyonlarin birbirine olan uzakligin1 gosteren ve trenlerle ilgili diger bilgilerin
yer aldig1 kitapgig1 ifade eder.

Seyir momenti: Demiryolu hemzemin gecidinden son bir yilda gecen tren sayisimin yillik
ortalama giinliik degeri ile karayolu arag¢ sayisinin yillik ortalama giinliik trafik (YOGT) degerinin
carpimiyla elde edilen sayry1 ifade eder.

TCDD: Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel Miidiirliigiinii ifade eder.
Trafik Cetveli: Trenlerin ilk ¢ikis istasyonu ile son varis istasyonuna kadar olan varis, durus,
kalkig, bulugma, One ge¢me islemleri ile yolda meydana gelen her tiirlii aksaklik ve
diizensizliklerin kaydedilmesine yarayan, trene ait islemlerin kontroliine, lokomotif ve vagonlarin
hareketlerine ait istatistiki bilgilerin tespitine ve isletme sonuglarinin degerlendirilmesine esas
teskil eden formu ifade eder.

Trafik Kumanda Merkezi: TSI ve TMI sisteminin uygulandigi demiryolu béliimiinde trafigin
yiiriitiilmesi i¢in, kumanda makinasinin trengraf cihazinin haberlesme sisteminin ve islem
kaydedici cihazin, yol kesimi ile istasyonlar1 gosteren kiigiik 6lgekli bir semay1 da igeren bir
panonun da bulundugu, trafikle ilgili islemlerin yapilip kumanda edildigi ve talimatlarin verildigi

yeri ifade eder.
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1. OZET

1 Agustos 2015 tarihinde Elazig-Tatvan seferini yapan 53014 nolu yiik treni Mus
Istasyonundan Ozden yoniine gitmek iizere saat 19:45°te hareket ederek Mus - Ozden Istasyonlari
arasindaki 284+280’de bulunan serbest hemzemin gecitten gegerken saat 20:15°te, Korkut’tan
Haskoy yoniine seyreden 49 AL 274 plakali otomobille ¢arpismistir.

49 AL 274 plakali otomobilde bulunan yedi kisiden arag siiriiciisiiyle birlikte dort kisi kaza
esnasinda hayatin1 kaybetmis, ara¢ icerisindeki diger ii¢ kisi ise Mus Devlet Hastanesine sevk

edilmisgtir.

Kaza sonucu Demiryolu araclarinda, demiryolu hattinda ve ¢evrede kayda deger bir hasar
meydana gelmemistir. Ancak kaza sonrasi kaza yerine gelen civardaki kisiler tarafindan 53014
nolu trenin esas lokomotifinin yakilmasi neticesinde, 6n ve yan camlarmin kirilmis, makinist
koltuklar1 ve kumanda paneli yanma sonucu hasar gérmiistiir. Kazaya karisan 49 AL 274 plakali

Toyota Corolla 1.6 XEI marka otomobil kullanilamayacak duruma gelmistir.

49 AL 274

TCDD 53014

Google earth
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2. KAZAYA ILISKIN BiLGILER
2.1. Kaza Hakkindaki Detaylar

2.1.1 Kaza Bildirimi
Kaza, Kurulumuza 1 Agustos 2015 tarihinde saat 22:07°da TCDD Genel Miidiirliigii
tarafindan SMS bildirimi ile ihbar edilmistir.
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2.1.2 Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat ¢ 1.8.2015 20:15
Kazanin Yeri : Mus Ili, Haskoy ilgesi, Mus-Tatvan demiryolu hattt km 284+280
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Can Kaybyi/Yaralanma : Otomobilde siiriicii dahil dort kisi vefat etmis, li¢ kisi yaralanmustir.
Hasar ve Zararlar : 53014 nolu trenin DE 24313 esas lokomotifinin; kaza yeri

civarindaki kisilerce camlar1 kirilmig, kumanda mahalli yakilmig
ve hasar meydana gelmistir. DE 24313 esas lokomotifin hasar
maliyetiyle ilgili TCDD tarafindan diizenlenmis bir kayda
rastlanmamistir. Demiryolu tesislerinde ve ¢cevrede kayda deger bir
zarar meydana gelmemistir. Karayolu araci kullanilamayacak hale

gelmis olup kasko degeri yaklasik 20.000,00 TL dir.

2.1.3. Kaza Yeri Altyap Bilgileri
Trafik Yonetim Sistemi - TMI

Yol : 60 UIC - HM Tipi - 2015
Sinyalizasyon D -
Elektrifikasyon D
Yol Egimleri : Mus Istasyonundan (265+033) kaza yerine (284+280) dogru
egimler (+) %o 2,8
Hemzemin Gegit Sinifi : Serbest hemzemin gegit
Gegit Kaplama Cinsi : Ahsap
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2.1.4. Hava ve Goriis Bilgileri
Hava Durumu : Mus Ilinde kaza giiniinde hava agik ve sicaklik giindiiz yaklasik
36°C, gece yaklasik 16°C’dir.
Goriis Durumu : Yagmur, sis, pus vs. kaynakli goriisii olumsuz etkileyecek

durumlar mevcut degildir. Goriis oldukga agiktir.

2.2. Kazaya Karisan Demiryolu ve Karayolu Araclarina Ait Bilgiler
Demiryolu Altyap Isletmecisi : TCDD
Demiryolu Tren Isletmecisi : TCDD

2.2.1.53014 Tren Bilgileri

Tren Numarasi : 53014

Lokomotif Bilgileri : DE 24313 (Esas lokomotif), DE 24344 (Arka destek lokomotif)
Tren Vagon Sayist : 24 Vagon

Tren Dingil Sayisi : 64 dingil

Tren Dizilisi : Esas lokomotif, 24 vagon, Arka destek lokomotif
Tren Net Agirlig : 730 Ton

Tren Briit Agirlhig : 1147 Ton

Fren Agirligy : 635 Ton

Fren Yiizdesi 55

Tren Hamule Cinsi :“Komiir” yiiklii 22 adet vagon

Tren Gilizergahi : Elaz1g - Tatvan

2.2.2. 49 AL 274 Plakah Arag Bilgileri

Aracin Markasi/Modeli : Toyota Corolla 1.6 XEI
Aracin Model Y1l : 1996

Aracin Cinsi : Otomobil, Cok Amach
Aracin Kullanim Amaci : Ozel, Yolcu Nakli
Fenni Muayene Bitig Tarihi : 20/5/2017

Net Agirlig : 1060 Kg

Azami Yiukli Agirlhig : 1595 Kg

2.3. Kaza Sonrasi Elde Edilen Delil, Bulgu ve Kayitlar

2.3.1. Karayolu Araciyla Tlgili Tespitler
Karayollar1 Trafik Kanununun 65 inci maddesi (a), (b) ve (j) bentleri
“Madde 65 — (Degisik: 25/6/2010-6001/36 md.) Araglarin yiiklenmesinde, yonetmeliklerle

belirlenen ol¢ii ve esaslara aykiri olarak;
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..........................

a) Tasima sinwrt tistiinde yolcu alinmasi,

b) Azami yiiklii agirligin veya izin verilen azami yiiklii agirligin asiimasi,

J) Stirticiiniin goriisiine engel olacak, aracin siirme giivenligini bozacak ve tescil plakalari,
aywim isaretleri, dur ve doniis 1siklart ile yansiticilart ortecek sekilde yiiklenmesi, yasaktir.”
seklindedir.

Kanunun ilgili maddesine aykiri olarak tagima sinir1 tizerinde kisinin arag igerisinde oldugu

tespit edilmigtir.
2.3.2. Personel Bilgileri

DE 24313 lokomotif makinistlerinin DE 24000°1ik lokomotiflere iligkin siiriicli belgesine

sahip oldugu tespit edilmistir.

2.3.3. Lokomotif Siirat Kontrol Bantlar: Tetkiki
25/8/2015 tarihli TCDD 5. Bolge Miidiirligii DE 24313 Lokomotif Siirat Kontrol Bandinin
tetkikine gore “Loko bant saatine gore trenin Mus’tan 19:40°da hareket ettigi, yaklasik 4000 metre
mesafede siiratini kademeli olarak 49 km/h hiza ¢ikardig1 ve tekrar siiratini yaklagik 2000 metre
mesafede kademeli olarak 25 km/h hiza diisiirdiigii, Km. 271+000 ile 280+000 arasinda azami 20-
29 km/h aras1 hizlarla seyrettigi, km. 280+000-Km.284+000 arasinda 12-20 km/h aras1 hizlarla
seyrettigi ve km 2844280 de saat 20:27 de 20 km/h hizla durusa gectigi tespit edilmistir.” seklinde

kazaya karisan lokomotifin hiz gostergelerine dair tetkiklerin yapildigi tespit edilmistir.
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2.3.4. 53014 Nolu Tren Trafik Cetveli Tetkiki
Tren Trafik Cetveli Incelendiginde 53014 trenin; Saat 15:42°de Mus Istasyonuna geldigi,
243 dakika sonra saat 19:45’te Mus Istasyonundan hareket ettigi seklinde kayit tutuldugu
gorilmiistir.
Tren Trafik Cetveli ve Lokomotif siirat kontrol bantlarinda trenin hareket ve durus

saatlerinin ortiismedigi tespit edilmistir.

2.4. Kaza Sonrasi1 Miidahaleler ve Acil Kurtarma Calismalari
Kaza sonrasi tren personeli tarafindan 112 Acil Servis ve 156 Jandarma hatt1 aranarak
bilgi verilmistir. 49 AL 274 plakali otomobilde bulunan yedi kisiden siiriicii dahil dort kisi hayatini

kaybetmis, ikisi agir olmak tizere ii¢ kisi de yaral1 olarak Mugs Devlet Hastanesine sevk edilmistir.
3. KAZANIN GELISiMi

3.1. Kaza Oncesi Siire¢ ve Kaza Am

1/8/2015 tarihli 53014 tren 24313 lokomotif, 27 vagon, 68 dingil, 1203 tonla saat 06:45te
Elazig Istasyonundan hareket etmistir. 53014 nolu tren saat 11:20°de Geng Istasyonuna gelmis ve
15 adet komiir yiiklii ve bir adet bos olarak toplamda 16 vagon kesilmistir. 53014 nolu tren Geng
Istasyonundan saat 11:25°te ayrilmis ve saat 15:42°de Mus Istasyonuna ulasmistir. Mus
Istasyonunda trene 13 adet kémiir yiiklii vagon ilave edilmistir. Tren 24 vagon, 64 dingil, 1147
tonla Mus Istasyonundan saat 19:45°te kazanin gerceklestigi km 284+280 hemzemin gegit ydniine
hareket etmistir. Saat 20:15 civarinda Korkut’tan Haskdy’e hali sahaya gitmekte olan igerisinde
yaslar1 21 ile 31 arasinda degisen yedi kisinin oldugu 49 AL 274 plakali aragla 53014 nolu tren
km 284+280 de bulunan hemzemin gecit iizerinde c¢arpismistir. Carpigma sonrasi c¢arpigma
noktasina yaklasik 17 m mesafede hattin saginda 49 AL 274 plakali ara¢ sag tarafi hasar almig
olarak savrulmustur. Kaza giizergahinda trenin kalkis varis tarifesi hiz1 40 km/s olmasina ragmen

20 km/s siiratle ¢arpismanin meydana geldigi siirat band tetkikinden anlagilmistir.

3.2. Kaza Sonrasindaki Siire¢, Hattin Trafige Acilmasi
Kaza sonrasi tren personeli tarafindan 112 Acil Servis ve 156 Jandarma hatt1 aranarak
bilgi verilmistir. 49 AL 274 plakali otomobilde bulunan yedi kisiden stiriicii dahil dort kisi hayatini
kaybetmis, ikisi agir olmak tizere 3 kisi de yarali olarak Mus Devlet Hastanesine sevk edilmistir.
Tren personeline kaza sonrast kaza mahalline gelen kisilerce zarar verilmesinin
engellenmesi icin trende yer alan zirhli vagonda iki saat bekledikten sonra Jandarma tarafindan
adli islemler icin Haskdy Ilce Jandarma Karakoluna gétiiriilmiistiir. Kaza mahallindeki kimligi
belirsiz kisilerce DE 24313 lokomotifin camlarinin kirilmasi ve kumanda mahallinin yakilmasi

sonucu olusan kii¢iik capli yangin Mus ltfaiyesi ekiplerince sondiiriilmiistiir. 2/8/2015 saat
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00:45°te arka destek lokomotif ile 53014 nolu tren Mus Istasyonu yoniine dogru DE 24344

lokomotif ile gotiiriilmiis saat 01:30’da Mus Istasyonuna ulasmistir.

‘ OLAY YERI OZEL KROKISI

Oyi Kayit Defteri Nu - 20151320 Il : Mus

Olayin Trd : Olamli Trafik Kazasi lige : Haskoy

Olayin Tarih ve Saati :01.08.2015 Belde : Duzkigla Beldesi
Hava Durumu  AgiK Koy/Mahalle - Bahgeilevler mahaliesi
Yagis ve Rizgar : Yok Onlu Koordinat !

¥
—~—~

= )
DE 24313 numarali
Elazid-Tatvan
i Seferini Yapan Tren

Garpma
Noktasi

<«———Haskoy i :39_\’{“_”__.- ﬁ Korkut ———

49 AL 274 Plakah
Toyota Corolla
Marca Arag

.

Fa
— R tam G e 77777

3.3. Hemzemin Gegcitteki Tespitler

Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslar1 Hakkinda
Yonetmelige Gore Yapilan Tespitler;

3.3.1. Giinliik 924 karayolu aract ve 10 demiryolu aracinin hemzemin gegit kullandigi
tespiti ile seyir momenti Mus Valiligi tarafindan 9240 olarak hesaplandig: tespit edilmistir.

Yonetmeligin Tren hizi ve trafik yogunluguna gore tesis edilecek demiryolu hemzemin
gecit koruma sistemleri kenar baglikli 9 uncu maddesi;

“MADDE 9 — (1) Tren hizt ve trafik yogunluguna gore tesis edilecek hemzemin gegit
koruma sistemleri asagida belirtilmigtir.

a) Tren hizlarimin en fazla 120 km/saat, seyir momentinin 3.000’e kadar oldugu
konvansiyonel hatlarda trafik isaretlerine sahip demiryolu hemzemin gegitler serbest olarak
acilabilir.

b) Tren hizlarimin en fazla 160 km/saat, seyir momentinin 30.000°e kadar oldugu
konvansiyonel hatlardaki gecitlerde flasor, ¢an ve bariyerden olusan otomatik veya bekgili bariyer
sistemi kurulur.

(2) Seyir momenti 30.000 katsayisint gegen hatlarda hemzemin gegit agilamaz, alt veya tist

gecit yapilir.” seklindedir.
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Hemzemin gegitte “Dikkat Bariyer arizalanabilir. Agikken kontrollii ge¢iniz” seklinde bir
uyar1 levhasit bulundugu, ancak hemzemin gegitte otomatik veya bekeili bariyer sistemi
bulunmadigi tespit edilmistir.

3.3.2. “Demiryolu hemzemin gegit agilamayacak yerler” kenar baglikli 8 inci maddenin 1
inci fikrasmnin (¢) bendi: ” ki demiryolu hemzemin gecidi arasindaki en az mesafe yerlesim yeri
disinda 5000 metre, yerlesim yerlerinde 1000 metreden az olamaz. Bu mesafelerde ikinci bir
demiryolu hemzemin gec¢it a¢ilamaz.” seklindedir. Yerlesim yeri disinda bulunan, rapora konu
hemzemin gecidin 561 metre gerisinde (km283+719), 3307 metre ilerisinde (km287+587)
hemzemin gegitler bulundugu tespit edilmistir.

3.3.3. “Genel fiziki standartlar” kenar baslikli 10 uncu maddenin 1 inci fikrasinin (f) bendi:
“Demiryolu hemzemin gegitlerin zemini, karayolu vasitalarinin rahat¢a gegecegi sekilde kompozit
veya kaugcuk malzeme ile kaplanir. ” seklindedir. Gegit kaplamasinin ahsap oldugu tespit edilmistir.

3.3.4. “Genel fiziki standartlar” kenar baglikli 10 uncu maddenin 1 inci fikrasinin (c¢) bendi:
“Tiim demiryolu hemzemin gegitlerde karayolu araglarinin demiryolu gabari sahasina tehlikeli
sekilde yaklasmasini onlemek icin en yakin raydan itibaren 5 metre mesafede karayoluna “DUR”
cizgisi ¢izilir ve “DUR” levhast konulur.” seklindedir.

Hemzemin gegitte “DUR” levhasinin bulundugu ancak “DUR?” ¢izgisinin olmadig tespit

edilmistir.
4. DEGERLENDIRME

4.1. Karayolu Araa ile Tlgili Degerlendirme
Kazaya karisan aracin igerisinde siiriicii dahil yedi kisinin olmasinin, arag siiriiciisiiniin
goriisiini etkileyebilecegi, ayrica karayolu aracinin tagima smirinin iizerinde Seyir halinde
olmasinin aracin teknik olarak kontrol, frenleme, hizlanma ve seyir sartlarini da etkileyebilecegi

degerlendirilmektedir.

4.2. Hemzemin Gecidin Bakim, isletilmesi

Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslar1 Hakkinda
Yonetmeligin “Genel Esaslar” baslikli “Demiryolu hemzemin gegitleri ile yaklagim yollarmin
yapimi, bakimi ve isletilmesi” kenar baslikli 5 inci maddesi;

“Demiryolu hemzemin gegitleri ile yaklasim yollarimin; bu Yonetmelikte belirtilen
standart, anlam, nicelik ve niteliklere ve sematik olarak gdsterilen orneklerine uygun sekilde
yapimindan karayolunun bagh oldugu kurum ve kuruluglar sorumludur. Demiryolu hemzemin
gecit yaklasim yollarimin bakim ve onarimindan gegidin yapimindan sorumlu kurum veya kurulus

sorumludur. Demiryolu hemzemin gecitlerinin bakimi-onarimi ve isletilmeleri, gegitten sorumlu
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kurum veya kurulus nam ve hesabina TCDD tarafindan yapilir ve bununla ilgili masraflar
karayolunun baglh oldugu kurum veya kuruluslara tahakkuk ettirilerek tahsil edilir. Bu durum,
sorumlu kurum ve kurulusun ticiincii kisilere olan ve birinci ve ikinci fikralardan kaynaklanan
sorumlulugunu ortadan kaldirmaz.”

“Yaklagim yollarmin trafik isaretleri” kenar baglikli 6 nc1 maddesi ise;

“Demiryolu hemzemin gegitlerine yaklasim yollarimin trafik isaretlerini koymaya ve
kaldirmaya karayolunun bagli oldugu kurum veya kuruluslar sorumlu ve yetkilidir.” hiikiimlerini
icermektedir.

“Mevcut hemzemin gegitlerin Ydnetmelige uygun hale getirilmesi” kenar baglikli gecici 1
inci maddesinde;

“Mevcut demiryolu hemzemin gegitleri, bu Yonetmeligin yiiriirliige girdigi tarihten itibaren
ti¢ yil igerisinde, bir defaya mahsus olmak ve ddenegi Bakanlik biitcesinden karsilanmak iizere

TCDD tarafindan bu Yonetmelige uygun hale getirilir.” hiikiimleri bulunmasina ragmen

hemzemin gegitteki eksiklikler devam etmektedir.

4.3. Hemzemin Gegidin Isletilmesini Ilgilendiren Mevzuatlar

4.3.1. Hemzemin Gegitlerin Korunmasi, Bakimi ve Yonetimi ile Gecit Bekcilerinin
Gorevlerine Ait Yonetmelik

TCDD Genel Midiirliigii tarafindan ¢ikarilan s6z konusu yonetmelik daha ¢ok bekgili
bariyerli hemzemin gegitler hakkinda diizenlemeler icerse de bu rapora konu hemzemin gegitle
alakali hiikiimler de bulunmaktadir. (Gegit kaplama cinsi, asfalt olmayan gecitlerin i¢i ve her iki
tarafi en az 50 metre asfaltlanacaktir.) Kazanin gergeklestigi hemzemin gegitteki kaplama ahsap
oldugundan; hem bu yonetmelige hem de Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler
ve Uygulama Esaslar1 Hakkinda Yonetmelikte yer alan

“Demiryolu hemzemin gegitlerin zemini, karayolu vasitalarinin rahatca gegecegi sekilde
kompozit veya kauguk malzeme ile kaplanir.”

hiikkmiine uygun olmadig1 goriilmektedir. Iki ydnetmelikte kaplama hususunda iki farkli
gerekliligin olmasinin bir ¢eligski dogurdugu degerlendirilmektedir.

4.3.2. Demiryolu Hemzemin Gecitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslari
Hakkinda Yonetmelik

Yonetmeligin 5 inci maddesi ile gecici 1 inci maddesinde karayolunu isleten
Kurum/Kurulusg ile demiryolunu isleten TCDD Genel Miidiirliigii arasinda hemzemin gegit
isletmesi hususunda birtakim uyumsuzluklar oldugu degerlendirilmektedir. S6yle ki; hemzemin
gecitlerdeki  hukuksal sorumlulugun karayolunu isleten Kurum/Kurulugsa ait oldugu

vurgulanmakla birlikte 5 inci maddenin 3 {incii fikrasi ve gecici 1 inci maddede gecidin 1slahi i¢in
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gerekli fiili calismalar hakkinda demiryolunu isleten TCDD Genel Midiirliigiine gorevler
verilmistir. Hemzemin gegitlerin bakim ve isletmesinden sorumlu kurum ve kuruluslar ile TCDD
Genel Miidiirliigii arasinda tesis edilmis bir igbirliginin olmadigi, hemzemin gegitlerin bakim ve
isletme goérevinin TCDD’de oldugu kanis1 gibi nedenlerle “Demiryolu hemzemin gecitlerinde
demiryolu ve Kkarayolu trafiginin diizenini ve giivenligini saglamak” amaciyla yazilan
yonetmeligin uygulamasi sirasinda arzu edilen sonuglara ulasilamadig1 degerlendirilmektedir.

4.3.3. Tiirkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun

“Demiryolu ve karayolu kesigmeleri” kenar basliklt 9 uncu maddesi

“(1) Demiryolunun karayolu, koy yolu ve benzeri yol ile gerceklesen kesismelerinde
demiryolu ana yol sayilir ve demiryolu araglarimin gegis tistiinliigii vardir.

(2) Bu kesismelerde, yapilan yeni yolun bagl oldugu kurum veya kurulus alt veya iist gegit
yapmak ve diger emniyet tedbirlerini almakla yiikiimliidiir.

(3) Demiryolu trafik diizeninin gerektirdigi hallerde hemzemin gegitler ile goriise engel

teskil eden tesisler ilgili mevzuat ¢ergevesinde kaldirilir veya kaldirtilir.” seklindedir.

4.4. Hemzemin Geg¢idi Kullanan Karayolu Tasit Siiriiciilerini Ilgilendiren Mevzuatlar
4.4.1 Karayollan Trafik Kanunu

2918 Sayili Karayollar1 Trafik Kanununun “Demiryolu Gegitleri” kenar baslikli 76 nc1
maddesi: “Demiryolu gecitlerinde:

a) Stuiriiciilerin demiryolu gegitlerini, gecidin durumuna uygun olmayan hizla gegcmeleri,
151kl veya sesli isaretin verecegi "DUR" talimatina uymamalari, tasit yolu tizerine indirilmis veya
indirilmekte olan tam veya yarim bariyerler varken gegide girmeleri yasaktir.

b) Isikli isaret ve bariyerle donatilmamis demiryolu gecitlerini gegmeden once, siiriiciilerin
durmalari, herhangi bir demiryolu aracimin yaklagmadigina emin olduktan sonra ge¢meleri
zorunludur.” seklindedir.

Kazaya karigsan karayolu tasit siirliciisiiniin bu kanun hiikmiine aykiri olarak gecide
yaklagirken durmadigr ve demiryolunu kontrol etmeden hemzemin gecit lizerinden ge¢meye
calistig1 degerlendirilmektedir.

4.4.2 Tiirkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun
“Demiryolu ve karayolu kesismeleri” kenar basliklt 9 uncu maddest,
“(1) Demiryolunun karayolu, koy yolu ve benzeri yol ile gerceklesen kesismelerinde

demiryolu ana yol sayilir ve demiryolu araglarimin gegis tistiinliigii vardir. ” seklindedir.
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5. SONUCLAR
5.1. Karayolu Tasit Siiriiciileri
Karayolu tagit siiriiciilerinin demiryolu hemzemin gegitlerinin kullanilmas1 hakkinda
yeterli bilgiye haiz olmadiklart,
Demiryolu araglarinin karayolu araglar1 gibi kisa mesafelerde durabilecegi sanisi,
Demiryolu araglarmin istiin tasit olduguna dair bilincin olusmadigi,
Karayolu araclarinda azami tagima kapasitesinin iizerinde kisiyle seyahat edilmesi halinde
bu durumun riskleri hakkinda yeterli bilincin olusmadigi,

sonuclarma ulagilmistir.

5.2. Tlgili Kurum ve Kuruluslarin Ortak Cahsmasi

Karayolu ve demiryolundan olusan hemzemin gegitlerin yapim, bakim ve igletilmesinden
sorumlu kamu kurum ve kuruluslar tarafindan ilgili mevzuat cercevesinde alinmasi gereken
onlemler kapsaminda koordineli olarak yeterli ¢alisma yapilmadigi sonucuna ulagilmistir.

Hemzemin gegitlerin yapim, bakim ve igletmesinden sorumlu kurum ve kuruluslarin yasal
mevzuat ¢ergevesinde kendilerine ait gérev ve yiikiimliiliikkler hakkinda tam olarak bilgi sahibi
olmadiklari, bununla birlikte hemzemin geg¢itlerde yapilmasi gerekli ¢aligmalara dayanak olan
yasal mevzuatin mevcut haliyle, bakim ve isletmeden sorumlu karayolunun bagli oldugu
Karayollar1 Genel Midiirliigi ile TCDD Genel Miidiirliigli arasinda gerekli koordinasyonun

saglanamadig1 sonucuna ulasilmistir.

5.3. Ses ve Goriintii Kaydi
Kaza mahallinde, demiryolu araglarinda ve karayolu araglarinda ses ve goriintii kaydeden
sistemlerin bulunmasinin kazalarin aydinlatilmasi, sebeplerinin tespiti ve insan davranislarinin

izlenebilmesi agisindan yararli olacagi sonucuna ulasilmistir.

5.4. Yasal Mevzuat
Her ne kadar hemzemin gegitlerle ilgili mevcut yonetmelik kurum ve kuruluslarin
gorevlerini oldukga agik bir sekilde ortaya koymus ise de; hemzemin gegit yapim, bakim ve
isletilmesinden sorumlu yerel kurum ve kuruluslarin mevzuat ve diizenleyici Kurum hakkinda

bilgi eksikligi oldugu anlagilmistir.
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6. TAVSIYELER

6.1. Demiryolu Diizenleme Genel Miidiirliigiine

6.1.1. Dogrudan demiryolu sektdriinde gorev yapmayan Valilikler, Karayollar, 11 Ozel
Idareleri, Belediyeler gibi mevzuatin gorev verdigi Kurum/Kuruluslara yonelik Demiryolu
Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslar1 Hakkinda Yonetmeligini
tanitic1 ve bilgilendirici egitim, ¢alistay, seminer, panel gibi faaliyetlerde bulunulmalidir.
6.1.2. Kamu kurum ve kuruluslarinin gérev sahalari, uzmanlik alanlar1 dikkate alinarak
hemzemin gegitlerin demiryolu hatti tizerindeki bilesenleri (Ray devreleri, bariyerler, makiniste
yonelik isaretler, kaplamalar vb.) demiryolu altyap: isletmecisinin, karayolu {iizerindeki
bilesenlerin ise (Yaklasim vyollari, sinyaller, karayolu isaretleri vb.) karayolunu isleten
kurumlarin uhdesine birakilmasi gibi sahada uygulanabilirligi kolay ve anlasilir somut
cozlimler getirilmesi uygun olacaktir.

6.1.3. Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslari Hakkinda
Yonetmeligin “Genel fiziki standartlar” kenar baslikli 10 uncu maddesinin 1 inci fikrasinin (k)
bendinin 2 nci alt bendi “Demiryolu hemzemin gegitlerde karayolu iizerindeki yaklasim
levhalart kapsaminda yer alan lokomotif veya bariyer isaretinin altina dikdortgen levha
icerisine “DIKKAT DEMIRYOLU” ibaresi eklenir.” seklinde olup karayolu tasit
striiciilerinin  farkindaliginin artirilmas1 amaciyla bu hiikkmiin tim hemzemin gegitleri
kapsayacak sekilde uygulanabilmesine yonelik mevzuat degisikligi yapilmalidir.

6.1.4. Karayolu tasit siirticiilerinin dikkatinin artirilmasi amaciyla hemzemin gegit yaklagim
yollarinda “DUR” ¢izgisinden once gelmek iizere karayolu zeminine “DUR” yazisinin

yazilmasina yonelik mevzuat degisikligi yapilmalidir.

6.2. TCDD Genel Miidiirliigiine

6.2.1. 3/1/1996 Tarihli Hemzemin Gegitlerin Korunmasi, Bakimi ve Yonetimi ile Gegit
Bekgilerinin Gorevlerine Ait Yonetmelik, 3/7/2013 Tarihli Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde
Almacak Tedbirler ve Uygulama Esaslar1 Hakkinda Yonetmelige ve giincel diger mevzuata
uygun hale getirilecek sekilde yeniden diizenlenmelidir.

6.2.2. Kazanin meydana geldigi hemzemin gegidin mevzuata uygun hale getirilmesi
saglanmalidir.

6.2.3. Lokomotiflere ses ve goriintii kaydeden kamera kayit sistemi konulmalidir.
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6.3. I¢isleri Bakanhigma

6.3.1. 2918 Sayili Karayollar1 Trafik Kanununun “Demiryolu Gegitleri” kenar baslikli 76 nc1
maddesi kapsaminda hemzemin gegitlerde kolluk kuvvetlerine denetimler yaptirilmak suretiyle
karayolu siirticiilerinin farkindaliginin artirilmasi saglanmalidir.

6.3.2. Karayolu araglarinda azami tasima sinir1 lizerinde yolcu tasinmasinin risklerine iliskin
bilincin arttirilmasi i¢in gerekli denetimler yaptirilmalidir.

6.3.3. Hemzemin gecit kazalarinda ve benzer kazalarda kaza sebebinin tespiti ve siiriiciilerin
kurallara uymasinin tesviki amaciyla karayolu araglarinda goriintii kaydeden cihazlarin
kullanim1 yayginlastirmalidir.

6.3.4. Karayolu arag siirliciilerini bilgilendirme amacgli basin ve yayin kuruluslarinda
yayinlanmak {izere kamu spotlar1 hazirlanmali, konuyla ilgili trafik uygulamalarinda egitici el

brostirleri dagitilmalidir.

6.4. Milli Egitim Bakanhgina

6.4.1. Can ve mal giivenligi ile trafik emniyetinin saglanmasi ve vatandaslarimizin
bilin¢lendirilmesi amaciyla ilk ve orta dereceli okullardaki trafik derslerinde hemzemin
gegitleri konusuna daha fazla dikkat ¢ekecek sekilde yer verilmelidir.

6.4.2. Siiriicii kurslarindaki egitimlerde demiryolu hemzemin gegitlerin kullanimi hakkinda
teorik egitimler artirilmali, sinavlarda uygulama yapilmasi zorunlu hale getirilmelidir.

6.5. Mus Valiligine

6.5.1. Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslar1 Hakkinda

99

Yonetmeligin  “Demiryolu hemzemin gecit acilamayacak yerler” kenar baslikli 8 inci
maddesinin 1 inci fikrasinin (¢) bendi geregi kazanin meydana geldigi hemzemin gegit ve
civarinda yer alan gecitlerden uygun goriilenlerin kapatilmasi saglanmalidir.

6.5.1. Kazanin meydana geldigi hemzemin gegitteki noksanliklarin mevzuata uygun hale
getirilmesi i¢in yapim, bakim ve isletmeden sorumlu karayolunun bagl oldugu Karayollar

Genel Miidiirliigii ile TCDD Genel Miidiirliigii arasinda koordinasyon saglanmalidir.

6.6. Karayollar1 Genel Miidiirliigiine
6.6.1 Oncelikle kazanin meydana geldigi hemzemin gegit olmak iizere sorumluluk alaninda

bulunan tiim hemzemin gegitlerin mevzuata uygun hale getirilmesi saglanmalidir.
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7. KAZA YERIi RESIMLER
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