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AMAC VE DAYANAK
Bu demiryolu kazasi, 14 Kasim 2019 tarihli ve 30948 sayili Resmi Gazetede
yayimlanarak yurirlige giren “Demiryolu Kazalarini ve Olaylarini Arastirma ve inceleme

Yénetmeligi” hikiimleri dogrultusunda asagida belirtilen Kaza inceleme Grubu tarafindan

incelenmistir.

Demiryolu kaza ve olay incelemesinin amaci; demiryolu kaza ve olaylarinin meydana
gelmesine neden olan gergek sebeplere ulasmak suretiyle demiryollarinda can, mal ve gevre
emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin gelistiriimesine ve ileride olabilecek benzer kaza

ve olaylarin dnlenmesine katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadigi gibi, amaci sugu ve

sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak dedgildir.

Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi Baskanhginin 30 Ekim 2024 tarihli ve E-94665312-
401.03-2275030 sayil gérev emri ile kaza incelemesini yapmak lizere asagida belirtilen Kaza

inceleme Grubu gérevlendirilmistir.

KAZA INCELEME GRUBU

Grup Uyeleri Adi Soyadi imza
Baskan Elif Gizem SIRKECI
Uzman Ali OK

Kaza inceleme grubu tarafindan hazirlanan taslak rapor Degerlendirme Heyetinin 23
Haziran 2025 tarihli toplanti giindeminde sunulmustur. Demiryolu Kazalarini ve Olaylarini
Arastirma ve inceleme Yonetmeliginin 18 inci maddesinin birinci fikrasi kapsaminda
degerlendirilen taslak rapor karara baglanmis ve 11(R-01/2025) sayili kabul kararinin ardindan

kaza inceleme raporu resmiyet kazanmistir.
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DEGERLENDIRME HEYETi KARARI

ULASIM EMNIYETI INCELEME MERKEZiI BASKANLIGI
66. DEGERLENDIRME TOPLANTI SONUC TUTANAGI

Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi Bagkanhgr’nin 66. Olagan Degerlendirme Toplantisi 23
Haziran 2025 tarihinde Ankara’da ekli gindem maddelerini goérismek Uzere
gerceklestirilmistir.

. 28 Ekim 2024 tarihinde Mus Ili, Merkez ilgesi, Mus-Kurt istasyonlari arasi km:272+600’'de
52601 numaral yolcu treni ile beton pompasi bomunun ¢arpisma kazasina iliskin hazirlanan
kaza inceleme raporu karara baglanmistir. (Karar No: 11/R-01/2025)

Bir sonraki olagan degerlendirme heyeti toplantisinin 21 Temmuz 2025 tarihinde saat 14.00’de

Online olarak Ankara’da yapilmasi kararlastiriimistir.

Mukremin KARA

Degerlendirme Heyeti Bagkani

Prof. Dr. Mustafa KARASAHIN Feyzullah ARSLAN
Degerlendirme Heyeti Uyesi Degerlendirme Heyeti Uyesi

Prof. Dr. Ozkan UGURLU Halil SENIRKENTLI
Degerlendirme Heyeti Uyesi Degerlendirme Heyeti Uyesi
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TANIMLAR

Demiryolu Altyapi isletmecisi

Tasarrufundaki demiryolu altyapisini guvenli bir sekilde
isletmek ve demiryolu tren igletmecilerinin hizmetine
sunmak hususunda Bakanlik¢a yetkilendirilmis tizel kigileri

ve sirketleridir.

Demiryolu Emniyet

Yonetmeligi

19 Kasim 2015 tarihli ve 29537 sayili Resmi Gazetede

yayimlanarak yururlige giren yénetmelik.

Demiryolu Tren isletmecisi

Ulusal demiryolu altyapi agi Uzerinde yuk ve/veya yolcu
tasimaciligi yapmak Uzere vyetkilendiriimis kamu tlzel

kisileri ve sirketleridir.

Emniyet Kritik Gorevler

Demiryolu tasimacilik faaliyetlerinde, tim igletmecilerin
binyesinde emniyete dogrudan etki edebilecek unsurlar

Uzerinde ¢alisan personelin Ustlendigi gérevlerdir.

Emniyet Yénetim Sistemi

Tum igletmecilerin emniyetli c¢alismasini saglayacak,
tehlikelerin ve kazalarin azaltiimasina, risklerin
dusurdlmesine yonelik o6nlemlerin  sistematik olarak
belirlenmesi ve buna gore kurallarin, talimatlarin, streclerin
devaml takip edilerek revize edilebilmesini saglayan

organizasyonel yapidir.

Gozlemlenen Faktorler

inceleme siirecinde tespit edilmesine ragmen nedensel
faktorler arasinda siralanamayacak ve vakanin neticeleriyle

alakasi olmayan emniyet sorunlaridir.

Hizmet Saglayici Kurulus

Demiryolu Emniyet Ydnetmeligi kapsaminda, demiryolu
altyapi isletmecisi ve/veya demiryolu tren igletmecilerine cer
glcu, akaryakit, lojistik, manevra, trafik kumanda, yuk
kontrol, egitim, bakim, onarim ve haberlesme ile ilgili destek

hizmeti veren kamu tlizel kigileri ve sirketleridir.

Katkida Bulunan Faktorler

Bir vakanin meydana gelme olasihigini artirarak, zaman
icinde etkisini hizlandirarak veya sonugclarinin giddetini
artirarak olayi etkileyen, ancak ortadan kaldiriimasi vakayi
engellemeyecek olan herhangi bir eylem, ihmal, durum

veya kosullardir.

Nedensel Faktorler

Duzeltilmesi, ortadan kaldiriimasi veya kaciniimasi halinde,
vakanin meydana gelmesi buylk olasilikla dnlenebilecek
her turlt eylem, ihmal, hadise veya durum veya bunlarin her

tarld birlesimidir.
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Sistemik Faktorler

Ozellikle dizenleyici gerceve kosullari, emniyet ydnetim
sisteminin tasarimi ve uygulanmasi, personelin becerileri,
prosedurler ve bakim dahil olmak Uzere gelecekte benzer
ve ilgili olaylar etkilemesi muhtemel olan 6&rgutsel,
yonetimsel, toplumsal veya dizenleyici nitelikteki herhangi

bir nedensel veya katkida bulunan faktérdur.

STEP Analizi Sequentially Timed Events Plotting (STEP), Kaza surecini
zaman ¢izelgesinde go6sterimini ifade eden analiz
metodudur.

Trafik Cetveli Trenlerin ilk ¢ikis istasyonu ile son varis istasyonuna kadar

olan varis, durus, kalkig, bulusma, 6ne gegcme islemleri ile
yolda meydana gelen her tirll aksaklik ve dizensizliklerin
kaydedilmesine yarayan, trene ait islemlerin kontroline,
lokomotif ve vagonlarin hareketlerine ait istatistiki bilgilerin
tespitine ve isletme sonuglarinin degerlendiriimesine esas

teskil eden form.
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KISALTMALAR

ATP

IAutomatic Train Protection / Otomatik tren korumasi.

ATS Automatic Train Stop / Otomatik tren durdurma.

BSK Bakimdan sorumlu kurulus.

DAI Demiryolu altyapi isletmecisi.

DTI Demiryolu tren isletmecisi.

EYS Emniyet yonetim sistemi.

HSK Hizmet saglayici kurulus.

IYSB isin ylrutilmesinden sorumlu birim.

KB-1 Kicuk bakim, 11000-12000 km’de bir yapilan lokomotif
bakimlari.

UEM Ulusal Emniyet Makami (Ulastirma Hizmetleri Dizenleme

Genel Mudurlagu.
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1. OZET

1.1. Ozet

28 Ekim 2024 tarihinde Tatvan-Elazi§ seferini yapan 52601 numaral Yolcu Treni, Mus ili,
Merkez llgesi, Mus-Kurt Istasyonlari arasi seyri esnasinda saat 12:14'te, Km 272+600’de
trapez kanal yapim isi icin gérevli Hizmet Saglayici Kurulusa (Yiklenici) ait beton pompasi
bomuna carpmistir.

52601 numarall tren 28 Ekim 2024 tarihinde saat 10:30’da Tatvan istasyonu'ndan Elazi§
yénine dogru hareket etmistir.

Trapez kanal yapim igi sebebiyle gérevli HSK personelleri sabah saatlerinde Km:272+600’de
¢alismaya baslamiglardir. Saat 10:00 civari bagka bir trenin gelecegi bilgisini almiglar ve
10:30’a kadar ¢alismaya ara vermislerdir.

52601 numarali tren saat 12:08'de Mus istasyonu’na gelmistir. Jeneratdr vagonunda gérevli
makinist Mus Istasyonu veya daha dnceki bir istasyonda gérev yerini terk etmis ve 52601
numarall trenin DE24152 lokomotif kabinine gelmistir. Mus Hareket Memuru ile telsiz
gérismesi yapilmis ve hiz kisittamasinin  Km:73+000-71+000 arasinda oldugu bilgisi
alindiktan sonra saat 12:10’da Mus istasyonu’ndan ayrilmistir.

Beton pompasi bomu gabari dahiline girmis ve bu sekilde ¢alismaya devam edildigi esnada
saat 12:14’te 52601 numaral tren km:272+600’'de beton pompasinin bomuna carpmistir.
Garpmanin etkisiyle DE24152 lokomotif kabini igcindeki personelleri ile birlikte yerinden ayrilmis
ve hattin soluna savrulmustur. Beton pompasi sol tarafina dogru yan yatmistir.

52601 numaral tren garptiktan yaklasik 180 metre sonra durmustur. Trende herhangi bir deray
meydana gelmemistir. Kaza neticesinde 1 makinist olay yerinde hayatini kaybetmis, 2 makinist
yaralanmistir. Yarali makinistler hastaneye sevk edilmistir. Lokomotifte agir hasar meydana
gelmistir. 52601 numarali yolcu treninde bulunan yolcular karayoluna yonlendirilerek tahliyesi
gergeklestirilmistir. Saat 16:20’de 52601 numaral tren Mus istasyonu’na cekilerek yol tren

trafigine aciimistir.

Kazanin muhtemel nedenleri olarak asagidaki faktorler belirlenmistir:

Nedensel faktorler,

e Mus-Kurt istasyonlari Km:272+600’de trapez kanal yapim isi icin ¢alisan beton pompasinin
bomu gabari dahiline girmistir.

Katkida bulunan faktorler,

e Gabariyi ihlal eden boma ¢arpan 52601 numarali trenin hizi livrede 60 km/s olmasina
ragmen kaza anindaki hizi yaklasik 69 km/s’dir.

e Mus YBO Sefi; HSK sahada sabah saatlerinde ise basladiktan sonra saat 11:00'de
sistemden trafik birimlerine Km:273+000-271+000 arasi 30km/s hiz kisitlamasi oldugunu

bildirmigtir.
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Mus Hareket Memuru hiz kisitlama bdlgesini Km:73+000-71+000 arasi oldugunu
bildirmistir. Kaza yeri Km:273+000-271+000 arasindadir. Hiz kisitlama bildirimini yazili
imza karsiligi vermesi gerekirken telsizle yapmistir.

Tren Trafik Sorumlusu imza karsiligi almasi gereken hiz kisitlama bildirimini telsizle
almistir.

Tren Makinisti imza kargiligi almasi gereken hiz kisitlama bildirimini telsizle almigtir.
Beton pompa operatoéri ve yagcisi 52601 numarali trenin gelecegi bilgisini almadan
¢alismaya devam etmistir.

52601 numaral tren kumandasindaki makinist seyir esnasinda en az 100 saniye boyunca
cep telefonu ile mesgul olmustur.

Kumandadaki makinistin seyir esnasinda cep telefonu ile mesgul olmasina karsi kabinde
bulunan 2. makinist ve jeneratér makinisti herhangi bir aksiyon almamistir.

52601 numarall tren kumandasindaki makinist hiz kisittamasi bulunan bdlgede izin verilen
hizi agsmasina ragmen 2.makinist, jenerator makinisti ve tren trafik sorumlusu herhangi bir
aksiyon almamistir.

Jeneratdr makinisti Mus veya daha onceki bir yerde jeneratérdeki gérev yerini terk edip

DE24152 lokomotif kabininde, ikinci makinist koltugunda seyahat etmeye baglamistir.

Sistemik faktorler,

isin yiritilmesinden sorumlu birim, 551 Numarali Genel Emrin 11 inci maddesinin birinci
fikrasinin (c) bendinin 1. alt bendinde belirtilen ve koyulmasi gereken isaretleri (hiz
kisitlama levhasi) koydurmamistir.

HSK personeli olan Emniyet Yoneticisinin kaza inceleme grubunun kaza yeri inceleme
calismalarinda beyani alinmak istenmis ancak ulasilamamistir. Beyanini almak Uzere
UEIM Merkezine resmi yazi ile davet edilmis ancak geri déniis yapilmamistir. Kaza glinii
santiyede bulunup bulunmadigina dair bir kanita ulagilamamistir.

Refakat Gorevlisinin beyanina goére; santiyede refakat gorevlisi olarak goérev yapmasi
gerektigi kendisine teblig edilmedigi icin kaza gini de dahil olmak Uzere santiyede hig
bulunmamigtir. Kaza guni 28 Ekim oldugu icin yarim gun calismis, bu sebeple yola
gitmemis, Mus istasyonundaki barakada ekibine kiigiik malzeme bakimi isini yaptirmistir.
Yakininin cenazesi sebebiyle saat 10-11 civarinda amirlerinden izin alip isyerinden
ayrilmigtir.

isin yuritilmesinden sorumlu birim ile HSK birlikte imza attiklari haftalik is planinda;
calismalarin emniyetli bolgede yurutulecegine dair planlamalar yapmistir. Ancak beton

pompa bomu kaza aninda kirmizi bélgede calismistir.
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o Beton pompasi operatéri ve yagcisi dahil olmak lGizere kaza gunu sahada olan personel,
Emniyet Planinda bildirilen kisiler olmadigi gibi “Demiryolu Hattinda Calisma Belgesi”

bulunmamaktadir.

Kaza inceleme raporu emniyet tavsiyeleri bélimu ile sonlandiriimistir;

e Demiryolu hattinda yapilan “Hizmet Saglayici Kuruluslar Marifetiyle Ydratilen Demiryolu
Hizmetleri’nin emniyetine yonelik ¢ergeve kilavuz hazirlamasi veya “Hizmet Saglayici
Kuruluglar Marifetiyle Yiruttlen Demiryolu Hizmetleri’nde galisan personelin Emniyet Kritik
Gorevler Yonetmeligi kapsamina alinmasi,

e Tren makinistleri basta olmak Uzere Emniyet Kritik Personelin gorev sirasinda kisisel cep

telefonu gibi dikkat dagditan cihazlari kullanim sinirlarinin belirlenmesi.

KAZA YERI
KM:272+600

s

—_—\

\ 49 AF 351 PLAKALI
‘ KAMYONA MONTE

BETON POMPASI

52601 TRENIN SEYiR YONU

Sekil 1 Kaza Yerinin Uydu Gérintusu

1.2. Kaza Hakkindaki Detaylar

1.2.1. Kaza Bildirimi

Kaza; Bagkanligimiza 28 Ekim 2024 tarihinde DAI tarafindan kisa mesaj bildirimi ile ihbar
edilmistir.

1.2.2. Kaza/Olay Bilgileri
Kaza/Olay Turi : Diger
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Kaza/Olay Ciddiyeti

: Olay / Kaza / Ciddi Kaza
Tarih ve saat

:28 Ekim 2024 12:14
Mus ili,

Kazanin Yeri

Merkez llgesi, Mus-Kurt

istasyonlar  arasi
Km:272+600

223+600
800

lar +
230+

Nazik Golu

Bozkanat 190+600
Oymap|nar 203+056

Asmakaya 218+300

Yaman
Kurt 241 +299

Ulukaya
&zden 292+254
Bahcetepe 310+967

g icaksu 324+197

MUS

KAZA YERI

"1
Km:272+600 o [
BITLIS
& _ s~

Sekil 2 Kaza Yerinin Ulusal Demiryolu Altyapi Agindaki Konumu

1.2.3. Kaza Nedeniyle Olusan Zararlar
1.2.3.1. Can Kaybi, Yaralanma

Yolcu trenindeki 1 makinist hayatini kaybetmis, 2 makinist yaralanmistir.

1.2.3.2. Altyapida Olusan Zararlar

Altyapida herhangi bir maddi zarar meydana gelmemistir.

1.2.3.3. Araglarda Olusan Zararlar
1.2.3.3.1. DE24152 Numarah Lokomotifte Olusan Zararlar

DE24152 numarali lokomotifte ortaya gikan zararlar ve maddi karsiligi bildirilmemigtir.

KAZA iINCELEME RAPORU 23 HAZIRAN 2025
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1.2.3.3.2. 49 AF 351 Plakali Beton Pompasinda Olusan Zararlar

49 AF 351 plakali beton pompasinda ortaya ¢ikan zararlar ve maddi karsiligi bildirilmemistir.

1.2.3.4. Yolun Kapali Kalmasi Nedeniyle Meydana Gelen Tren iptalleri ve Tehirleri
Kaza nedeni ile kapali kalan sire zarfinda 22012 numarali tren 183 dakika, 53050 numaral
tren 121 dakika tehir etmigtir. Tehirler nedeniyle ortaya c¢ikan zararlarin maddi karsihigi

bildirilmemigtir.

1.2.3.5. Toplam Maddi Zarar

Kaza nedeniyle DE24152 numarali lokomotifte meydana gelen agir hasar maliyeti hari¢ olmak
Uzere lokomotif gabari harici parcalarinin kesimi, soguk sevke hazirlama, yolcu aktarimi, ikram
ve tehir maliyeti £565.840,65'dir.

1.2.4. Hava ve Gorus Bilgileri

Hava Durumu : Kaza aninda hava pargali bulutlu, sicaklik yaklasik 5%dir.

Goris Durumu : Gorus aciktir.

KAZA INCELEME RAPORU 23 HAZIRAN 2025 12



MUS BETON POMPA BOMUNA GARPMA KAZASI 28 EKIM 2024

2. KAZA SURECI

2.1. Kaza Oncesi Siire¢ ve Kaza Ani

52601 numaral tren 28 Ekim 2024 tarihinde saat 10:30’da Tatvan istasyonu’ndan Elazigy
yonune dogru hareket etmistir.

Trapez kanal yapim isi sebebiyle gorevli HSK personelleri sabah saatlerinde Km:272+600’de
calismaya baslamislardir. Saat 10:00 civari bagka bir trenin gelecegi bilgisini almiglar ve
10:30’a kadar calismaya ara vermiglerdir.

52601 numaral tren saat 12:08'de Mus istasyonu’na gelmistir. Jeneratdr vagonunda gorevli
makinist Mus istasyonu veya daha énceki bir istasyonda gérev yerini terk etmis ve 52601
numarall trenin DE24152 lokomotif kabinine gelmistir. Mus Hareket Memuru ile telsiz
gérismesi yapilmis ve hiz kisittamasinin  Km:73+000-71+000 arasinda oldugu bilgisi
alindiktan sonra saat 12:10’da Mus istasyonu’ndan ayrilmistir.

iigili DTi'den alinan DE24152 lokomotifin Mus istasyon ile kaza yeri arasindaki seyrini
kaydeden kamera goéruntileri toplam 131 saniyedir. Gorintilere gére kumandadaki makinist
en az 100 saniye boyunca cep telefonu ile mesgul olmus, diger makinistler de ¢ay icip kendi
aralarinda konusmuslardir. Kaydin son kisimlarinda vyoldaki c¢alismayl gormusler,

kumandadaki makinist treni durdurmak igin fren uygulamistir.

Sekil 3 DE 24152 Lokomotif Kabin igi Gorlintlisii

Bu sirada beton pompasi trenin gidis istikametine dogru hattin solunda durmakta, bom

vasitasiyla hattin sagina beton dékmekteydi. Beton pompasi bomu gabari dahiline girdigi ve
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bu sekilde calismaya devam edildigi esnada saat 12:14’te 52601 numarali tren km:272+600’de

beton pompasinin bomuna ¢arpmistir.

DE 24152 28/10/2024:12:14:09

ON.K

GABARIYE

4 ' F s 5 1 A GIREN BOM

TRAPEZ

BETON BETON KANALLAR

MIKSERI POMPASI

Sekil 4 DE 24152 Lokomotif On Kamera Gériintisi

Garpmanin etkisiyle DE24152 lokomotif kabini igindeki personelleri ile birlikte yerinden ayriimis

ve hattin soluna savrulmustur. Beton pompasi sol tarafina dogru yan yatmistir.

52601 TREN DURU§
DE24152 NOKTASI
LOKOMOTIF KM:272+420 e,
KABIN KisMi ~

Sekil 5 Kaza Sonrasi Kaza Yerinin Goruntisu

52601 numarali tren garptiktan yaklasik 180 metre sonra durmustur. Trende herhangi bir deray
meydana gelmemistir. Kaza neticesinde 1 makinist olay yerinde hayatini kaybetmis, 2 makinist

yaralanmigtir.
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2.2. Kaza Sonrasi Siire¢ ve Hattin Trafige A¢ilmasi

Kazanin ardindan yarali makinistler hastaneye sevk edilmistir. Lokomotifte agir hasar

meydana gelmistir.

Sekil 6 Kaza Sonrasi DE 24152 Lokomotif

52601 numarali yolcu treninde bulunan vyolcular karayoluna yonlendirilerek tahliyesi
gergeklestirilmistir. Saat 16:20’de 52601 numarali tren Mus istasyonu’na cekilerek yol tren

trafigine aciimistir.

A S A C ' ol
RS T=l) galgagsmmgnmi.»
15 73 7 WS 0 S  ———

Sekil 7 Kaza Sonrasi DE 24152 Lokomotif
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3. KAZA HAKKINDA BILGi VE BULGULAR

3.1. Emniyet Yoénetim Sisteminin isleyisi

Ulkemiz ulusal demiryolu altyapi agindaki demiryolu altyapi isletmeciligi ve demiryolu tren
isletmeciligi Ulastirma Hizmetleri Dizenleme Genel Mduduarligd Demiryolu Emniyet
Yénetmeligi'nde belirtilen emniyet usul ve esaslarina goére yuritilmektedir. Ulusal demiryolu
altyapi agindaki tek altyapi isletmecisi olan TCDD’nin Ulastirma Hizmetleri Dizenleme Genel
Madarlaga tarafindan verilen gecgerli Emniyet Yetkilendirmesi, kazaya karisan treni isleten
TCDD Tasimacilik AS’nin Emniyet Sertifikasi bulunmaktadir.

3.2. Kazaile ilgili Personel Organizasyonu
3.2.1. Demiryolu Altyapi igletmecisi Personel Organizasyonu
Kaza giiniinde Demiryolu Altyapi isletmecisinin personeli olarak Mus Istasyonu’nda gérev

yapan hareket memuru, 551 Yol Bakim Sefi ve refakat gérevlisi bulunmaktadir.

3.2.2. Demiryolu Tren igletmecisi Personel Organizasyonu
Kazaya karisan 52601 numarali yolcu treni DE24152 lokomotifinde gorevli iki tren makinisti,
jeneratdr vagonunda gorevli bir makinist ve Tren Trafik Sorumlusu olmak Gzere demiryolu tren

isletmecisi adina toplam 4 kisi 52601 numaral yolcu treninde gorev almistir.

3.3. Personelin Vasiflar

3.3.1. 52601 Numarali Yolcu Treninde Gérevli DTi Personellerin Vasiflari

3.3.1.1. Kaza Aninda Kumandada Olan Makinistin Vasiflari

Kaza aninda kumandada olan makinistin DE24000 tipi araclara iliskin ara¢ brovesinin ve
Elazi§-Tatvan hat glizergahina ait hat brévesinin oldugu, 11 Aralik 2028 tarihine kadar gegerli
saghk ve 27 Subat 2029 tarihine kadar gegerli psikoteknik muayene raporunun bulundugu
tespit edilmistir.

3.3.1.2. DE24152 Numarali Lokomotifte Gorevli ikinci Makinistin Vasiflari

Kaza aninda DE24152 numarali lokomotifte gorevli olan ikinci makinistin DE24000 tipi araglara
iliskin arag brévesinin ve Elazig-Tatvan hat glizergahina ait hat brévesinin oldugu, 14 Ajustos
2025 tarihine kadar gecerli saglik ve 30 Ekim 2025 tarihine kadar gegerli psikoteknik muayene

raporunun bulundugu tespit edilmistir.

3.3.1.3. Jenerator Vagonunda Goérevli Makinistin Vasiflari
Kaza aninda DE24152 numarali lokomotif kabininde bulunan jeneratér makinistinin 3 Kasim
2025 tarihine kadar gecerli saglik ve 15 Kasim 2025 tarihine kadar gecerli psikoteknik

muayene raporunun bulundugu tespit edilmigtir.
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3.3.1.4. Tren Trafik Sorumlusunun Vasiflar
52601 numarali trenin tren trafik sorumlusunun saglik muayene gecerliliginin 12 Ocak 2024'te
sona erdigi, psikoteknik muayene raporunun ise 30 Kasim 2025 tarihine kadar gecerli oldugu

tespit edilmistir.

3.4. Kazaya Karigan Kisilerin Eylemleri ve Beyanlari

3.4.1. Kigilerin Eylemleri

3.4.1.1. Kaza Giinii Gérevli DTi Personellerinin Eylemleri

3.4.1.1.1. 52601 Numaral Trendeki Personellerin Eylemleri

27 Ekim 2024 tarihinde, DE24152 numarali lokomotifi kullanan iki makinist, jeneratér makinisti
ve tren trafik sorumlusu ekip olarak 52602 numarali tren ile Elazi§-Tatvan seferini yapmiglardir.
Ekibin 27 Ekim 2024 tarihindeki gorevlerinin bitig saatinden yaklagik 19 saat sonra, 28 Ekim
2024 tarihinde saat 09:30’da géreve bagsladiklar tespit edilmistir.

52601 numarall tren ile Tatvan’dan saat 10:30'da hareket ettikleri tespit edilmistir. 52601
numarali tren saat 12:08’de Mus istasyonu’na gelmistir. Jenerator vagonunda gérevli makinist
Mus istasyonu veya daha énceki bir istasyonda gérev yerini terk etmis ve 52601 numarali
trenin DE24152 lokomotif kabinine gelmistir. Mus Hareket Memuru ile telsiz goérismesi
yapilmis ve 52601 numarali tren 12:10’da Mus istasyonu’ndan ayrilmigtir. 52601 numarali tren
Mus istasyonu'ndan ayrildiktan sonra DE24152 numaral lokomotif kabininde lokomotifi
kullanan makinistin cep telefonu ile mesgul oldugu ve diger makinistlerle gay icip sohbet
ettikleri tespit edilmistir. Km:273+025'te bulunan hemzemin gegitten kornaya basarak
gecmislerdir. Kumandada olan makinist saat 12:14:00’da beton pompasi bomunun gabaride
oldugunu fark etmistir. Fren yapmis ancak 12:14:12’de 66 km/s hizla beton pompasi bomuna

carpmistir.

3.4.1.2. Kaza Giinii Gérevli DAI Personellerinin Eylemleri

3.4.1.2.1. Mus Hareket Memurunun Eylemleri

Kaza glni beton pompasinin sahada calisma yaptidi ve Km:271+000-273+000 arasina hiz
kisittamasi koyuldugu bilgisini Yol Bakim Sefinden almistir. 52601 numarali tren makinistlerini

telsizle uyarmis, Km:73+000-71+000 arasinda hiz kisitlamasi oldugunu bildirmistir.

3.4.1.2.2. Yol Bakim Onarim $efinin Eylemleri
HSK sahada calisma yaptigi bilgisini aldiktan sonra saat 11:00'de Km:271+000-273+000
arasina 30km/s hiz kisitlamasi koymustur. Hareket memuruna Km:271+000-273+000

arasinda galisma olabilecedini bildirmigtir.
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3.4.1.2.3. Refakat Gorevlisinin Eylemleri

28 Ekim 2024 tarihinde sabah ise baslamis, yarim is guint oldugu igin yola gitmemis ve Mus
istasyonunda barakada, ekibine kiiciik malzeme bakimi isini yaptirmistir. Saat 10-11 civari
cenazesi oldugu icin amirlerinden izin alp isten ayrilmistir. HSK isine refakat etme gorevi
kendisine teblig edilmedigi icin kaza guni ve daha 6ncesinde calisma sahasinda hig

bulunmamistir.

3.4.1.3. Hizmet Saglayici Kurulusg (Yuklenici) Personellerinin Eylemleri

3.4.1.3.1. Emniyet Yoneticisinin Eylemleri

Emniyet Yoneticisi olarak belirlenen kisinin kaza gini ve daha dncesinde ¢alisma sahasinda
olup olmadigina dair kanit bulunmamasi sebebiyle eylemleri ile ilgili bir bilgiye de

ulagilamamistir.

3.4.1.3.2. Sahadaki Personellerin Eylemleri

Trapez kanal yapim igi sebebiyle gérevli HSK personelleri sabah saatlerinde Km:272+600’de
calismaya baslamislardir. Saat 10:00 civari baska bir trenin gelecegdi bilgisini almislar ve
10:30’a kadar g¢alismaya ara vermislerdir. 10:30’da tren gectikten sonra beton pompa bomu
gabari dahilinde galismaya devam etmiglerdir. Calisma esnasinda aracin diginda olan beton
pompa operatéri 52601 numarali trenin geldigini fark etmis, elindeki kumanda ile bomu
toparlamaya calismistir. Ancak ise yaramamisg, 52601 numarall tren beton pompasi bomuna

carpmistir.

3.4.2. Kigilerin Beyanlari
Kazayla karisan Kigilerin beyanlari alinmis olup 6698 sayili Kisisel Verilerin Korunmasi

Kanununun 5 inci maddesi kapsaminda Baskanhgimiz arsivlerinde saklanmaktadir.
3.4.3. Kazaya lligkin Konugma Kayitlar
Kazayla iligkili telsiz konugsma kayitlari alinmis olup 6698 sayili Kisisel Verilerin Korunmasi

Kanununun 5 inci maddesi kapsaminda Bagkanhgimiz arsivlerinde saklanmaktadir.

3.5. Uygulanan Kurallar ve Mevzuatlar

Kazanin incelenmesinde ele alinacak mevzuatlara agagida deginilecektir.

3.5.1. Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmelik

“Trenlerin Hizi
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Madde 10- Trenlerin yapabilecekleri en yiiksek hizlar yol ve makaslarin durumuna, trenlerin
cinsine, isletme zorunluluklarina, lokomotif ve vagonlarin yapi durumlarina gbre asagidaki
sekilde sinirlandiriimistir.

Lokomotif, vagon ve diger ¢ceken ve c¢ekilen araglarin (zerinde yazili olan hizlar kalkis-varis
tarifesindeki hizdan fazla ise, kalkis-varis tarifesindeki hiz gecilemez, lizerinde yazili hizi
kalkis-varis tarifesindeki hizdan az ise yazili olan hiz gegilemez.

1- Yol durumuna gére en yliksek hizlar:

¢) Yolun herhangi bir noktasinda hizi azaltmak gerekirse, (ilave Y.K. 24.07.2017 t. 18/156 sayili
karari ile) hiz kisittama bélgesinin baslangi¢ noktasinin 1000 m éncesine Hiz Kisitlama ihbar
isareti (Sekil 104) ve o noktaya Hiz Kisitlama Baslangi¢ Isareti (Sekil 105) konulmakla birlikte,
bu durum 5588 model verilerek tren sefi ve makiniste duyurulur. Bu durumda hiz 5588 modelde

yazili olani gegemez.

Seyir Kisitlama Modeli

Madde 71- Demiryolunun cesitli kesimlerde degisik nedenlerle, trenlerin durdurulmasi,
durdurulduktan sonra diiglik hizla geciriimesi, normal hizin altinda seyir ettiriimesi veya yoldan
verilecek emir ve isaretlere dikkat edilmesi ile tren trafiginin gerektirdigi ve tren personeline
6nceden bildirilmesi zorunlu olan emir ve duyurularin yazilmasi icin 5588 seyir kisitlama modeli
kullanilir.

5588 model nébetci hareket memuru tarafindan dlizenlenerek tren sefi ve makinistlere imza
karsihgi verilir.

1-Bu model seyir bélgesindeki kisittamalar yazilarak (i¢ niisha olarak tanzim edilir ve A yapragi
makiniste, B yapragi tren sefine verilir, C yapradi istasyonda kalir.

2- Trene 6nden veya arkadan destek verilmis ise, seyredecedi bolgeye ait 5688 model, her
lokomotifin makinistine ayri ayri verilir.

3- Makinistler, bu modelleri gérevlerinin sonuna kadar saklar. Tren sefleri de trafik cetveline

ekleyerek son istasyona teslim eder.

Madde 146- Giindiiz, (llave Y.K. 24.07.2017 t. 18/156 sayili karari ile) ariza ve/veya galisma
icin durma ihbar edilememis ariza ve/veya calisma igin yavaslama isaretleri vermek (lizere
kullanilan ¢api 40 cm. ve orta yuvarlaginin ¢capi 27 cm. olan yuvarlak levhalar iki tdrldiddir.

1- Bir yiizi, ortasi yegil kenari beyaz, bteki ylizii ortasi beyaz kenari yesil levha,

a) Ortasi yesil kenari beyaz ytiziiniin gérilmesi, hizin 25 km/s ye, sliper ekspres, mavi tren,
ekspres, ray otoblisii ve motorlu trenlerde 40 km/s'e indirilmesini ve dikkatin artiriimasini
bildirir. (Sekil 26)
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Madde 184- Hattin Hiz kisitlamali bélimdiini tren personeline ihbar etmek icin kullanilan
levhalardir. Hiz kisitlamali bélgenin; ihbari, baslangici ve bitigini belirten 3 sekli vardir.

Hiz Kisitlama_lhbar isareti: Hiz kisiti baslangi¢ noktasindan 1000 m éncesine yerlestirilir.

Makiniste hiz kisitlamasi bulunan noktaya kadar sdratini kisitlanan hiza digtirmesi gerektigini
bildirir. Cevresi siyah bantla ¢evrili diiz beyaz yuvarlak zemin igerisine lacivertle yazilmis hiz
limitini bildiren rakamin bulundugu (Yénetim Kurulunun 10.01.2018 t. ve 1/7 sayili karari ile
ilave/degisik) YHT hatlarinda 60 konvansiyonel hatlarda 40 cm.cm c¢apl levhadan olusur.
(Sekil-104)

Hiz Kisitlama Baslangic Isareti: Hiz kisitinin baslangi¢ noktasina yerlestirilir. Makiniste 5588

modelinde belirtilen hizla gegmesi gereken bélgenin baglangi¢ noktasini bildirir. Cevresi siyah
bantla gevrili YHT hatlarinda 60 cm., konvansiyonel hatlarda 30 cm. ¢apl yuvarlak zemin
icerisine lacivertle yazilmis hiz limitini bildiren kare YHT hatlarinda (80x80 cm.), konvansiyonel
hatlarda (40x40 cm.) levhadan olusur (Sekil-105)

Hiz Kisitlama Bitis isareti: Hiz kisitinin bitis noktasina yerlestirilir. Makiniste hiz kisitlamasinin

sona erdigini bildirir. Cevresi siyah bantla cevrili diiz beyaz kare YHT hatlarinda (80x80 cm.)

konvansiyonel hatlarda (40x40 cm.) zeminli levhadan olusur. (Sekil-106).
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Levhalarin yerden yiiksekligi YHT hatlarinda 2,00 m, konvansiyonel hatlarda 1,60 m., varsa
elektrifikasyon direklerine yoksa yine YHT hatlarinda 2,00 m., konvansiyonel hatlarda 1,50 m
direk lizerine montajli olacaktir.

Levhalardaki serit kalinligi 4 cm. olacaktir.

Yazilarin boyutu; YHT hatlarinda et kalinhgi 4 cm., yliksekligi 23,5 cm, konvansiyonel hatlarda
et kalinhg1 4 cm., ylksekligi 20 cm. olacaktir. Hiz kisittamali bélge tek hatlarda da coklu
hatlarda da her iki yoénden bu igaretlerle korunacaktir. Levhalar fosforlu boya kullanilarak

boyanacaktir.

3.5.1. Demiryolu Altyapisinda Yukleniciler Tarafindan Yiritiilen Yapim, Bakim ve
Onarim Faaliyetlerinde Emniyet Gereksinimlerine Dair 551 Numarali Genel Emir
“Tehlikeli-emniyetli bélge tanimi ve sinirlari

MADDE 5-

(4) Tehlikeli Bélge (Kirmizi Bélge): Resim-1'de belirtilen mesafeler igerisinde kalan bélge
icerisinde olan bir Kisi ve/veya nesne demiryolu arag¢ trafigi nedeniyle tehdit altindadir ve
demiryolu arag trafigine de tehdit olusturmaktadir. Belirtilen sinirlar igerisinde kalan bélgede
meydana gelecek olan tehlikeler emniyetli bir seviyede tutulamayacagindan bu alan Tehlikeli

Boélge (Kirmizi Bélge) olarak adlandirilir.

EMNIYETLI BOLGE

EMNIYETLI BOLGE

Demiryolu altyapisinda ydiriitilen yapim, bakim ve onarim faaliyetleri ¢alisma alanlari
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MADDE 6- (1) Demiryolu altyapisinda yiiriitiilen yapim, bakim ve onarim faaliyetlerinin
yardtdldigi demiryolu hatlarina gére konumlari, yén, mesafe ve km bilgileri ile sinirlari emniyet

planlarinda gésterilmis olan alanlara ¢alisma alanlari denilir.

a) Tenhlikeli Bélgede (Kirmizi Bélge) de Yapilan Calismalar:

2. Calismalarin tamaminin kirmizi bélge olarak nitelendirilen ve sinirlari Resim 2 de
belirtilen alan diginda ydirttilmesine ragmen kullanilan alet ve makinelerin 6zellikleri geregi
(kule, ving, mobil ving, beton pompasi, transmikser, ekskavator, loder, dozer, greyder, forklift,
sondaj, fore kazik, delgi makineleri vb.) manevralari ve ¢alismalari esnasinda kirmizi alani

ihlal etmeleri ve/veya edebilecek konumda olmalari durumunda,

Bu tiir calismalar kirmizi bolgede yapiliyor kabul edilir.

Demiryolu altyapisinda yliriitiilen yapim, bakim ve onarim faaliyetlerinde kullanilan aletlerin ve
makinelerin nitelikleri ve demiryolu sistemine etkileri

MADDE 8- (1) Demiryolu altyapisinda yiiriitiilen yapim, bakim ve onarim faaliyetlerinde
kullanilan makine ve aletler demiryolu sisteminde dlizensizliklere neden olabilmektedir. Makine
ve aletler nedeniyle olusan tehlikeler 10 ve 11 inci maddede belirtilen emniyet tedbirleri

alinarak gerektiginde ilave tedbirlerle kontrol altina alinir ve emniyet planlarinda gésterilir.

C) Vingler, Kazicilar, Deliciler, Yiikleyiciler vb. Makineler ile Yapilan Caligmalar:
Demiryolu hatti lizerinde hareket etme kabiliyetine sahip olmayan ¢alisma prensipleri geregi
calismalari veya manevralari esnasinda kirmizi bélgeyi ihlal edebilen makineler ile ydirtitilen
calismalardir.

Kule ving, mobil ving, beton pompasi, transmikser, ekskavatér, loder, dozer, greyder, forklift,

sondaj, fore kazik, delgi makineleri 6rnek olarak sayilabilir.

Calismalarda gérev alanlarin nitelikleri ve egitimleri

MADDE 9- (1) Refakat gérevlisi: Demiryolu altyapisinda ydrtitilen yapim, bakim ve onarim
calismalarinda c¢alisanlarin, demiryolu araglarinin ve c¢alisma alanlarinin emniyetinin
saglanmasi igin gbrev, sorumluluk ve nitelikleri bu emir ile belirlenmis TCDD, bagl ortaklik ve
istirak personeli ile diger kamu kurum ve kuruluslari veya isi yapacak yliklenici/alt yliklenici
tarafindan géreviendirilen kigiyi ifade eder.

Tenhlikeli (Kirmizi) bélgede yapilan ¢alismalarda refakat gérevlisi gérevlendiriimek zorundadir.

Refakat gérevlisinin asagida belirtilen niteliklere sahip olmasi gerekir.
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(2) Emniyet yéneticisi: Yiiklenici adina calisan ISG mevzuatinda ve emniyet planinda
ongérilen emniyet tedbirlerinin alinmasindan, uygulanmasindan ve kontroliinden sorumlu

kisidir.

Yapim, bakim onarim ¢alismalarinda kullanilacak emniyet tedbirleri

MADDE 11- (1) Madde 10 hiikiimlerine uygun olarak belirlenen tehlikelerin kontrol altina
alinmasi igin agagida belirtilen emniyet tedbirlerinden biri veya birkagi segilir. Segilen tedbirin
yetersiz kalmasi durumunda ilave emniyet tedbirleri tiretilir. Calisma alanlarinin konumu,
ydrttilen igin demiryolu altyapisina etkileri, kullanilan alet ve makinelerin nitelikleri dikkate
alinarak olugturulan emniyet tedbirleri asagida belirtiimistir. Her bir emniyet tedbiri icin
“Uygulanacagi Durumlar” basligi altinda uygulama tavsiyeleri olusturulmustur.

Asagida aciklanan emniyet tedbirleri demiryolu sistemlerinde uygulanan genel emniyet

tedbirleridir. Emniyet planlarinda tercih edilmemeleri durumunda nedeni agiklanmalidir.

C) Hiz Kisitlamasi Uygulanarak Yapilan Calismalar:

Calisima alaninda bulunan hatlarda ve/veya coklu hatlardaki yan hatlarda emniyetin
saglanmasi igin demiryolu araglarinin hizlarinin kisitlanmast ile yapilan ¢alismalardir.

1) Hiz Kisitlamasi Uygulamalari:

Calismalar nedeniyle hangi hatlarin etkilenecegi belirlenir. Bu hatlar lizerinde seyreden
demiryolu aracglarinin hizlari alinan emniyet tedbirlerinin etkinligini azaltiyor ise demiryolu
araclarinin hizlari emniyetli bir seviyeye indirilir.

Hiz kisitlamasinin hangi hatlarda uygulanacadi, baglangi¢ ve bitis km bilgileri, uygulanacak
hizlar emniyet planinda belirtilir.

Hiz kisitlamalari isin ydritilmesinden sorumlu birim talebiyle, ilgili Demiryolu Bakim Birimi
tarafindan ydrirliikteki mevzuat hiikiimlerine gbre uygulamaya konulur ve kaldirilir.
isaretlemeler; Demiryolu Bakim Birimi kontroliinde isin ydiriitilmesinden sorumlu birim

tarafindan yerine getirilir.
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3.6. Demiryolu Araglarinin ve Altyapi Bilesenlerinin isleyisi ve Bakim Kayitlar

3.6.1. Kazaya Karisan Aracglara Ait Bilgiler
3.6.1.1. 52601 Numarah Yolcu Treni Genel Bilgiler

Demiryolu Tren Isletmecisi
Tren TUrd

Tren Numarasi

Tren Diziligi

Tren Vagon Sayisi

Tren Dingil Sayisi

Tren Uzunlugu

Tren Agirhgi

Fren Agirligi

Tren Glzergahi

Tren Livre Hizi

Lokomotif Tipi

Lokomotif Numarasi
Lokomotif Hiz Kayit Cihazi
ATP Sistemi

Haberlesme Sistemi

Son Periyodik Bakim
Tarihi

Son Periyodik Bakim (KB-1) Yeri

MUS BETON POMPA BOMUNA GARPMA KAZASI 28 EKIM 2024

DE24152

Jenerator

5075 9103030-3

Pulman
5075 1103053-2

Pulman

5075 1003300-8

Pulman
5075 1003188-7

F Y

126,20 m

Brat Agirlik (Ton)
188

Net Adirlik (Ton)

15

Asgari Fren Yuzdesi

100

Fren intiyaci (Ton)
188

Mevcut Fren Agirligi (Ton)
193

Dingil Adedi
16

Y

: TCDD Tasimacilik AS
: Yolcu Treni

152601

: 1 lokomotif, 1 jeneratdér vagonu, 3 yolcu vagonu
-4 vagon
: 16 dingil
:126,2 m
: Brut agirhigr 188 ton, net agirhigr 15 ton
2193 ton

: Tatvan-Elazig
: 60 km/s

: Dizel Anahat Lokomotifi
: DE 24152
: Bant saati
T ATS

: Telsiz

1 Ekim 2024

: Elazig

Sekil 8 52601 Numarali Yolcu Treni Genel Bilgiler
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3.6.1.2 52601 Numarali Tren Lokomotif ve Vagonlarin Bakim Kayitlari
Arag¢ bakimlarinin kazanin meydana gelme slrecinde etkisi olmadidi degerlendirildiginden bu

baslikta bir bilgi verilmeyecektir.

3.6.1.3. Beton Pompasina Ait Genel Bilgiler

Sekil 9 Beton Pompasi

Kamyona monteli beton pompasi bomu; dikey yaklagik 36 metre, yatay da ise yaklasik 29

metreye kadar erigsime sahiptir.

3.6.2. Altyapi Bilesenleri

Hat Turd : Konvansiyonel
Hat Kesimi : Yolgati-Tatvan
Ray Tipi 1 49.430 kg/m

Yol Baglanti Tipi :HM

Travers Tipi : B58 beton travers
Trafik Yoénetim Sistemi : TMI

Yol Egimleri 2 () %0 4

Dingil Basinci 1 22,5ton
Sinyalizasyon - Yok
Elektrifikasyon : Yok

3.7. Demiryolu isletmecilik Sisteminin Dokiimantasyonu
Demiryolu Emniyet Yonetmeligi: “Tdm isletmeciler operasyon slireglerini, personel ve
personelin aldigi egitimlerin tamamini belgeler ve argivler. Bu belgelemeler; emniyet ve bagli

risklere iligkin bilgi ve kayitlarin ne sekilde tutulacagi, bu kayitlarin kontroli icin prosedirleri,
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kaza, olay, ramak kala ve diger tehlikeli olaylarin rapor edildiklerini, sorugturulduklarini,
incelendiklerini ve gerekli tedbirlerin alindigini garanti eden prosedlirleri igerir.” seklinde

dokimantasyon yénetimini tanimlamistir.

3.8. Benzer Ozellikteki Onceki Kaza ve Olaylar

19 Nisan 2024 tarihinde Malatya ili, Kesikkoprii-Sarsap istasyonlari arasi Km:48+800'de 7 nolu
tinel girisinde, menfez, kdpri ve tinel iglerinde sag¢ kanallari dedisimi yapan HSK personeline
63656 numaral yUk treni carpmistir. Sahis yaralanmistir.

22 Agustos 2024 tarihinde Eskigehir ili, Cukurhisar-indni istasyonlari arasi Km:288+000'de
elektrifikasyon islerinde ¢alisan HSK personeline 18901 numaral test treni carpmistir. Sahis

agir yarali olarak kaldirildigi hastanede hayatini kaybetmistir.
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4. DEGERLENDIRME VE SONUGLAR

4.1. Emniyet Yonetim Sistemi Degerlendirmesi

Demiryolu Altyapisinda Yukleniciler Tarafindan Ydritilen Yapim, Bakim ve Onarim
Faaliyetlerinde Emniyet Gereksinimlerine Dair 551 Numarali Genel Emir kapsaminda is
planlari, risk analizleri yapiimistir.

Ek-3 TCDD Altyapisinda Yapim Bakim ve Onarim Calismalari izin Talep Formunda isin
“Emniyetli Bolgede” ylrutulecegi bildirilmisg,

Ek-4 Gunluk Calisma Programinda s6z konusu talep kabul edilerek isin “Emniyetli Bolgede”
yapilacagina dair bilgi ilgili hattaki bittin birimlere iletilmistir.

551 Numarali Genel Emrin ilgili maddesi: “MADDE 6- (1) Demiryolu altyapisinda yiirtitilen
yapim, bakim ve onarim faaliyetlerinin ydirGtilddigd demiryolu hatlarina gére konumlari, yén,
mesafe ve km bilgileri ile sinirlari emniyet planlarinda gésterilmis olan alanlara ¢alisma alanlari
denilir.

a) Tehlikeli Bélgede (Kirmizi Bélge) Yapilan Calismalar:

2. Calismalarin tamaminin kirmizi bélge olarak nitelendirilen ve sinirlari Resim 2 de
belirtilen alan disinda yiiriitiilmesine ragmen kullanilan alet ve makinelerin ézellikleri geregi
(kule, ving, mobil ving, beton pompasi, transmikser, ekskavatér, loder, dozer, greyder, forklift,
sondaj, fore kazik, delgi makineleri vb.) manevralari ve ¢alismalari esnasinda kirmizi alani

ihlal etmeleri ve/veya edebilecek konumda olmalari durumunda,

Bu tiir calismalar kirmizi bélgede yapiliyor kabul edilir.” seklindedir. Kazaya konu Trapez Kanal
Yapimi gibi ¢alismalar sirasinda alet ve makinelerden kaynakli dogabilecek tehlikeler
ongorilerek ilgili madde ile mevzuata eklenmisgtir.

Calisma alanini “Emniyetli Bolge’de godsteren EK-3 talep belgesini hazirlayanlar ve EK-4
belgesi ile talebi onaylayanlarin 551 Numarali Genel Emrin 6’nci maddesinin birinci fikrasinin
(@) bendinin 2. alt bendine uygun planlama ve risk degerlendirmesi yapmadigi

degerlendiriimektedir.
4.2. Kazanin Muhtemel Sebepleri

Kaza inceleme raporunda hukuki ya da cezai sorumluluk tespiti, sug taksimi yer almaz.

Asagida bahsedilen faktdrler arasinda hiyerarsik bir siralama bulunmamaktadir.
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Nedensel Faktorler A

Duozeltimesi, ortadan kaldinimas:
veya kaginimas: halinde, vakanin
meydana gelmesi buyuk ofasilikia
onlenebilecek her turld eylem,
ihmal, hadise veya durum veya

bunlann her tarda birlegimidir
- 52601 Tren
(DTH)
Katkida Bulunan A
Telsizle haroket Faktorler
' memurunun hiz e ek . " i i
Kisitlama bildirimini umandadaki makins ¥ vakanin meydana gelme
Makinist 1 toknar aesak on az 100 saniyo sﬂﬁ:;:;g:"“r' olasihgini artirarak, zaman iinde
| (DTi) anladigim bidimigtir boyunca cep telefonu bl - eiisini  hizlandirarak  veya
u Yazili ve imza kargihigi ile megguioimustur. sonuglannin  giddetini  artirarak
verilic. (THTY Md 71) olay! efkileyen, ancak ortadan
kaldinimasi vakay!
engellemeyecek olan herhangi bir
ﬁ eylem, ihmal, durum veya kosullar.
'. Makinist 2 Tatvan Istasyonundan Mus Istasyonuna Mus Istasyonundan 180 metre sonra L
5 (DTi) hareket etti. geldi. hareket etti durdu
“ Kumandadeki Sistemik Faktorler A
makinistin cep Trenn izin verilen hizi .
Tololonl 18 riegs il ety Ozelikle ~ duzenleyici gergeve
olmasina karg herhangi bir aksiyon kn’""".‘ omniyel yoaetim
Mus veya daha onceki herhangi bir aksiyon almamiglardir. sisteminin tasanmi ve
bir yerde jeneratordeki amamislardir. “W“;"':as" P‘;":""";‘ ':;°:"°“|;
& orev yerini terk edip prosedurler ve bakim dahil oimal
' Jeneratde gDE24|52 lokomotif uzere gelecekte benzer ve lgii
Makinisti Kebininde, &inci olaylan etklemesi muhtemel olan
u (DTi) makinist koltugunda orgitsel,  yonetimsol,  loplumsl
seyahat etmeyo veya duzenleyici nitelikteki
baslamistir herhangi bir nedensel veya katkida
bulunan faktor.
{ 5 He kistiamas! ile igili
' konusmalari teyit
Tren Trafik ederek trenin
Sorumlusu ionemlesCa olnay
i vermistir. Yazili ve
“ (DTi) imza kargiligs veril 5
(THTY Md 71) Gozlemlenen
Faktorler
A Inceleme surecinde tespit
Te'smeK"n’ 7 ediimesine ragmen nedensel
p'““"z};q"'; h} 1 faktorier arasinda siralanamayacak
MHQ Hareket X ’I:fs' it '1" ve vakanin neticelenyle alakas!
Memuru o5 Ir:'"’;': “9';8: omayan emniyet sorunian
‘l.. (DAI) km:273-271 arasidr.
Yazili ve imza karsiligi
A veriir (THTY Md.71)
I3] \ada sal
saatlennde ise
' basladiktan sonra
sistemden trafik
Mus YBO Sefi by
(DAI) Kim273+000-271+000
‘ . arasi 30km/s hiz
kisitiamas: oldugunu
bildirmistic
Beton Pompa
Operatorii
(YUKLENICI)
Beton dokerken
Bagka bir yUk treninin gegisi iin ::b" ST‘“" ':"“" °'3:" "‘2:’::“ gikanimiy,; 26z konusu treok A 52601 trenin gelecedi bilgisi alinmadan calismaya devam edilmigtir pompa bomu gabari
gegiginden:sonsm sakymaya:davam:ediim . dahiline gimistir
Beton Pompa
Yagcisi
(YUKLENicCi)

Igin yaratolmesmden sorumiu binm, 551 Numarah Genel Emirin (DAl Mevzuati) 11 inci maddesinin birinci fikrasinin (c) bendinin 1. alt bendinde belirtien ve koyulmas gereken isaretion (hiz kisiamasi levhasi) koydurmamistir

ivse
(@) A

3 Emniyet
Y('inetzzlsl « Kaza inceleme grubunun kaza yeri inceleme galigmalannda beyami alinmak istenmig ancak ulagilamamtir. Beyanini almak uzere UEIM Merkezine resmi yazi ile davet edilmis ancak gen donis yapimamistir. Kaza gani gantiyede bulunup bulunmadigina dair bir
& el Kanita ulagilamam tir
(YUKLENICI)
<
3
Refakat
Géorevlisi * Beyanina gore, santiyede refakat gorevlisi olarak gorev yapmas gerektigi kendisine teblig ediimedidi icin kaza guna de dahil oimak 0zere santiyede hig bulunmamistir. Kaza gona 28 Ekim oldudu igin yanm gun ¢aligmis, bu sebeple yola gitmemis, Mus Istasyondaki
] (DAI) barakada ekibine kuguk maizeme bakimi isini yaptimistir. Yakininin cenazesi sebebiyle saat 10-11 civarinda amirlerinden izin alip igyerinden ayrimistir.

isin yuritoimesmden sorumlu binm ile yuklenici fima bidikte imza attiklan haftalik is planinda; galismalanin emniyetli bolgede yirutilecegine dair planlamalar yapmistir. Ancak beton pompa bomu kaza aninda kirmizi bolgede calismistir

Beton pompasi operatoru ve yagcisi dahil olmak uzere kaza gunu sahada olan personel, Emniyet Planinda bildirilen kigiler oimadi3! gibi kendilerinin «Demiryolu Hattinda Galisma Belgesi» bulunmamaktadir.

iysB
” &
YUKLENICi

Sekil 10 STEP Analizi Diyagrami
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4.2.1. Nedensel Faktorler
e Mus-Kurt istasyonlari Km:272+600’de trapez kanal yapim isi icin ¢alisan beton pompasinin

bomu gabari dahiline girmigtir.

4.2.2. Katkida Bulunan Faktorler

e Gabariyi ihlal eden boma c¢arpan 52601 numarali trenin hizi livrede 60 km/s olmasina
ragmen kaza anindaki hizi yaklasik 69 km/s’dir.

e Mus YBO Sefi; HSK sahada sabah saatlerinde ise bagladiktan sonra saat 11:00°de
sistemden trafik birimlerine Km:273+000-271+000 arasi 30km/s hiz kisittamasi oldugunu
bildirmigtir.

e Mus Hareket Memuru hiz kisitlama bdlgesini Km:73+000-71+000 arasi oldugunu
bildirmistir. Kaza yeri Km:273+000-271+000 arasindadir. Hiz kisitlama bildirimini yazili
imza karsiligi vermesi gerekirken telsizle yapmistir.

e Tren Trafik Sorumlusu imza karsiigi almasi gereken hiz kisittama bildirimini telsizle
almistir.

e Tren Makinisti imza karsiligi almasi gereken hiz kisitlama bildirimini telsizle almistir.

e Beton pompa operatorii ve yagcisi 52601 numarali trenin gelecedi bilgisini almadan
¢alismaya devam etmistir.

e 52601 numaral trenin kumandasindaki makinist seyir esnasinda en az 100 saniye
boyunca (Mus istasyonu ile kaza yeri arasi 131 saniyelik video kaydinda) cep telefonu ile
mesgul olmustur.

e Kumandadaki makinistin seyir esnasinda cep telefonu ile mesgul olmasina kargin kabinde
bulunan 2. makinist ve jeneratér makinisti herhangi bir aksiyon almamigtir.

e 52601 numarali trenin kumandasindaki makinist hiz kisitlamasi bulunan bdlgede izin
verilen hizi agsmasina ragmen 2.makinist, jeneratdér makinisti ve tren trafik sorumlusu
herhangi bir aksiyon almamistir.

e Jeneratdr makinisti Mus veya daha énceki bir yerde jeneratdrdeki gorev yerini terk edip

DE24152 lokomotif kabininde, ikinci makinist koltugunda seyahat etmeye baglamistir.

4.2.3. Sistemik Faktorler

e Isin yiritilmesinden sorumlu birim, 551 Numarali Genel Emrin 11 inci maddesinin birinci
fikrasinin (c) bendinin 1. alt bendinde belirtilen ve koyulmasi gereken igaretleri (hiz
kisittama levhasi) koydurmamistir.

e HSK personeli olan Emniyet Yoneticisinin kaza inceleme grubunun kaza yeri inceleme

calismalarinda beyani alinmak istenmis ancak ulasilamamistir. Beyanini almak Uzere
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UEIM Merkezine resmi yazi ile davet edilmis ancak geri déniis yapiimamistir. Kaza giinii
santiyede bulunup bulunmadigina dair bir kanita ulagilamamistir.

o Refakat Gorevlisi beyanina goére; santiyede refakat gorevlisi olarak gdrev yapmasi
gerektigi kendisine teblig edilmedigi icin kaza guni de dahil olmak Uzere santiyede hig
bulunmamistir. Kaza gunid 28 Ekim oldugu i¢in yarim gin calismis, bu sebeple yola
gitmemis, Mus istasyondaki barakada ekibine kiigiik malzeme bakimi igini yaptirmistir.
Yakininin cenazesi sebebiyle saat 10-11 civarinda amirlerinden izin alip isyerinden
ayrilmigtir.

e sin yuritilmesinden sorumlu birim ile HSK birlikte imza attiklari haftalik is planinda;
c¢alismalarin emniyetli bdlgede yuritilecedine dair planlamalar yapmistir. Ancak beton
pompa bomu kaza aninda kirmizi bélgede ¢alismistir.

e Beton pompasi operatéri ve yagcisi dahil olmak Gzere kaza guni sahada olan personel,
Emniyet Planinda bildirilen kisiler olmadigi gibi kendilerinin “Demiryolu Hattinda Calisma

Belgesi” bulunmamaktadir.
4.2. Gozlemlenen Faktorler

Kazanin nedensel, katkida bulunan ve sistemik faktorleri arasinda yer almasa da inceleme

sirasinda gozlemlenen emniyet sorunlarina iligskin faktorlere yer verilir.
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4.3. Kazanin Muhtemel Sebeplerinin Analizi

Kazanin muhtemel sebepleri ACCIMAP Analizi modeliyle haritalandiriimistir. Alt basliklarda haritalamaya iligkin analizler yer almaktadir.

ORGANIZASYONEL
FAKTORLER
oD SURECLER VE
YEREL KOSULLAR s62L0 LETsiv YORGUNLUK SILORMLER Sty e is YOKD e
SONLUK 15 PLANY

KAZA
Gabariye giren

boma tren
carpmigtir

==

Sekil 11 ACCIMAP Analizi
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4.3.1. Hizmet Saglayici Kuruluslarla Yiritiilen Demiryolu Hizmetleri

Yolgati-Tatvan Hatti Kurt-Tatvan istasyonlari Arasina Muhtelif Yerlerde Trapez Kanal Yapimi
isine ait ihale sézlesmesi TCDD 5. Bélge Mudurliigi (Malatya) ile HSK arasinda 14 Adustos
2024 tarihinde imzalanmistir. S6z konusu isin 270 gln icerisinde bitirilmesi dngorilmuistir.
Kaza s6zlesme tarihinden 75 glin sonra meydana gelmistir.

Hiz kisitlamasina dair hattin hem gelis hem gidis istikametine konulmasi gereken levhalar
koyulmamig/koydurulmamistir.

Emniyet Yoneticisi olarak belirlenen kisinin kaza gunu sahada olup olmadigina dair kanit
bulunmamaktadir.

Sunulan Emniyet Planina gdre calisacak kisilerin “Demiryolu Hattinda Calisma Belgesi”
bulunmaktadir. Ancak beton pompasi operatéri ve yagcisi dahil olmak Uzere kaza gunu
sahada olan personel, Emniyet Planinda bildirilen kigiler olmadigi gibi kendilerinin “Demiryolu
Hattinda Calisma Belgesi” bulunmamaktadir.

HSK yetkilisinin beyanina gbére daha 6nce caligtiklari beton firmasina ait mikserin lastiginin
patlamasindan dolayl bagka bir firmayla ¢alismaya basladigini bildirmistir. Ancak bu kararin
sdzlesmenin diger tarafi veya IYSB ile paylasilip paylasiimadigina dair bir bilgi veriimemistir.
Mevcut durumda ulusal demiryolu altyapi aginda pek c¢ok bakim isi HSK marifetiyle
yurataldagu gibi personel sayilarinin azalmasiyla bu gibi isler daha da artacaktir. Halihazirda
Demiryolu Hattinda Calisma Belgesinin ¢ok kisa sureli egitimlerle alinabildigi sartlarda bile
belgesiz personel ¢alistirmaktan ¢ekinilmeyen bagka islerin olup olmadidi énemli bir emniyet
problemidir.

Bu gibi can kaybiyla sonuglanan kazalar oldugu gibi farkl aktérlerin (DAI, DTi, HSK, Gglnci
taraflar, c¢evre) de maddi zararlarla kargi karsiya kaldigi kazalar meydana

gelmektedir/gelebilecektir.

4.3.2. Personel Sayisi

28 Subat 2023 tarihinde Yunanistan'da hizli tren ve yulk treni g¢arpisma kazasi 57 kisinin
hayatini kaybetmesi ile sonuglanmis, dinya demiryolu tarihinin en dramatik kazalarindan biri
olarak kayitlara gecmistir. S6z konusu kaza Avrupa Demiryolu Ajansi ERA ile kazadan sonra
kurulan Yunanistan Ulusal Kaza inceleme Otoritesi is birliginde incelenmistir.

Raporda demiryolu altyapi isletmecisinin kilometre basina disen personel sayilari AB
ortalamalari mukayese edilmigtir. Personel/km sayisi AB'de 2’ye ulasmisken, Yunanistan 0,5

civarindadir.

Yunanistan Demirvolu_Kaza inceleme Kurumu (EODASAAM), 28 Subat 2023 Tempi
Carpisma Kazasi, Kaza Inceleme Raporu, Atina, 27 Subat 2025
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Employment in IMs per line-km - Greece vs. EU average
(last 7 years available)
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Tablo 1 AB-Yunanistan Personel/Km Karsilastirma Tablosu
Asagidaki tabloda ise ulkemiz demiryolu altyap! isletmecisinin personel/km sayilari

derlenmistir. 2023 sonu itibari ile Ulkemizdeki durum AB ortalamasinin yaklasik yarisi olan 0,93

km/personel isabet etmektedir.
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2018 2019 2020 2021 2022 2023

Demiryolu uzunlugu (Km) 12 740 12 803 12 803 13022 13128 13919

Personel sayisi 14360 13822 13425 13274 13.474 12.897

Personel sayisyDemiryolu uzunlugu (Km) 1,13 1,08 1,05 1,02 1,03 0.93

DAI
PERSONEL/KM
1,50
1,00 o —

0,50
0,00

2018 2019 2020 2021 2022 2023

Tablo 2 Turkiye Personel/Km Tablosu

Yunanistan Tempi kaza inceleme raporunda personel sayisindaki yetersizlik kazanin altta
yatan faktorlerden biri olarak yer almistir.

incelemeye konu Mus kazasinda personel sayisinin yetersizliginin kazaya etken faktorlerden
biri oldugu hususunda dogrudan baglanti kurulamayabilir.

Ancak kaza konusu trapez kanal isi gibi pek ¢ok farkli kalemde isin HSK marifetiyle yarataldiga
haftalik is planlarinda gortlmektedir. Ticari isletmeye agik hatlarda HSK eliyle yurGtilen isler
sayesinde s6z konusu personel eksikligi kabul edilebilir seviyede gorilebilir.

DAI, personel teminindeki glicliikler nedeniyle HSK marifeti ile hizmetleri gérdirerek yollari
acik tutabilmektedir. Bunun yaninda ulkenin pek ¢ok noktasindaki demiryolu ingaatlar bitip
ticari isletmeye gecilmesi ve personel sayisinda artis olmamasi halinde tablo daha dramatik
hale gelebilecektir.

DAI, demiryollarinda maruz kalinabilecek her tiirlii tehlikeyi analiz ederek kendi personelini
aylarca suren temel egitimlere, hizmet ici egditimlere, uygulamal egitimlere, tekrarlama
egitimlerine vb. dahil ederek onlarin emniyetini artirmaya c¢alismaktadir. Ancak HSK
personeline yalnizca 8 saat siren 551 nolu Genel Emir egitimi aldirip ihale sézlesmelerinde

sorumluluk hikumleri ile hukuki korumaya alindigi sanilmaktadir. Halbuki HSK personeli de
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DAI personellerinin maruz kalacadi ayni tehlikelerle karsilasabilecektir. Ayrica isbu kazada

goruldugu gibi HSK hatalari tehlikeyi artirmis, kazanin nedensel faktéri olmustur.

4.3.3. Yetkinlik Yoénetimi (DAi Personeli ve Hizmet Saglayici Kurulus Personel
Mukayesesi)

DAI Emniyet Yoénetmeliginin 8 inci maddesi kapsaminda biinyelerinde ¢alistirdigi personeline
olusturdugu egitim sistemi kapsaminda egitimlerini surdirmektedir. Asagidaki tablolarda bu
kazaya konu islerde calisabilecegi kendi mevzuatlarinda &éngdérilen egitim sdreleri
karsilastiriimaktadir.

REFAKAT GOREVLISI
Asgari Egitim Siresi (Saat)

YUKLENICI REFAKAT GOREVLISI . 38

0 50 100 150 200 250

Tablo 3 Refakat Gorevlisi Egitim Suresi

ISCILER
Asgari Egitim Siresi (Saat)

YUKLENICI ISCis I 8

0 50 100 150

Tablo 4 isgi Personellerin Egitim Siresi
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Ayrica DAI; kendi blinyesindeki personeli KPSS gibi nitelik belirleyici sinavlar, ulusal mesleki
yeterlilikler, psikoteknik muayene vb. pek cok asamalardan gecirerek demiryollarinda emniyetli
isler gérdirecek asamaya eristirmektedir.

S6z konusu egitim sureglerinden ve idari asamalardan gegmeyen HSK personelinden ayni

emniyet davranislari beklenmemelidir.

4.3.4. Ulusal Demiryolu Emniyeti

Ulkemiz ulusal emniyet kurallari Emniyet Yonetim Sistemi kapsaminda demiryolu

isletmeciliginin emniyetli yuratme gorevini batun igletmecilere yuklemistir. Ancak igbu rapora

konu kaza yerel sartlara 6zgu bir kaza olarak nitelendirilse de yukarida izah edildigi tGzere;

e HSK calisanlarinin emniyet vasiflari,

e DAI'deki kilometreye diisen personel sayisinin AB ile kiyasi,

e insas bitip ticari isletmeye acilacak yeni demiryolu hatlari,

e Kamu kurulusu niteligindeki DAI’nin personel teminindeki zorluklar,

e Personel azligi nedeniyle bircok demiryolu hizmetinin HSK’lara yaptiriimasi,

e HSK ve DAI personelinin vasiflari, egitim sartlari,

gibi hususlar géz 6nune alindiginda énumuzdeki donemlerde benzer kazalarla karsi karglya

kalinabilecektir.

Demiryolu Emniyet Kritik Gorevler Yonetmeliginin ikinci maddesi: “Kapsam MADDE 2 — (1) Bu

Yénetmelik hiikiimleri; a) Ulusal demiryolu altyapi aginda, demiryolu altyapi ve demiryolu tren

isletmeciligi faaliyetlerinde bulunan isletmecilerin biinyesinde (Ek ibare: RG-18/5/2019-30778)

tren makinisti haric emniyet Kritik gbérevleri yapan personele ... uygulanir.” seklindedir. Buna

gore igletmecilerin kendi bunyelerinde c¢alistirdigi personel, ilgili hUkme gdére goérevlerini

yurutmek zorundadir. Her ne kadar emniyet kritik gorevlerde caligsa bile HSK personellerinin

bu hukme tabi olma zorunlulugu bulunmamaktadir.

Kazaya konu HSK marifetiyle yuratulen islerin; s6z konusu yodnetmeligin EK-3 “Demiryolu

Faaliyetlerinde Ornek Emniyet Kritik Gérevler” listesinde;

e Altyapiya ait demiryolu kurulumunu, hattinin yenileme, bakim-onarimlarini ve kontrollerini
yapmak,

e Hat lizerinde ve/veya yakininda gérev yapan Kigilerin emniyetini saglamak

seklinde yer alan islerle dogrudan iligkili oldugu degerlendiriimektedir.

Sonug olarak Ulusal Demiryolu Emniyet Makaminin;

o Demiryolu hattinda yapilan “Hizmet Saglayici Kuruluglar Marifetiyle Yiiriitiilen Demiryolu

Hizmetleri” nin emniyetine yénelik ¢cerceve kilavuz hazirlamasi,
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o Veya “Hizmet Saglayici Kuruluslar Marifetiyle Yiirtilen Demiryolu Hizmetleri” nde ¢alisan
personelin Emniyet Kritik Goérevler Yonetmeligi kapsamina almasinin uygun olacagi

degerlendiriimektedir.

4.3.5. insan ve Organizasyonel Faktorlerin Analizi

Rutin kural ihlalleri is akisinin igerisinde surekli tekrar edilen ve bu nedenle de zamanla is
yapmanin normal yolu gibi gériilmeye baslanan ihlallerdir. ihlaller genel olarak kural ve
yonetmelikleri bilingli olarak géz ardi etmektir. isin normal yapilma yolu olarak benimsenmis
durumlardir. Genellikle personellerin prosedurlerden kasitl sapmalari neticesinde olusur.
THTY’ de seyir sirasindaki hiz kisitlama proseddrleri belirlenmis olmasina ragmen hiz
kisitlamasina karar veren YBO S$efi, bunu trene bildiren Nébetci Hareket Memuru ve bildirimi
alan tren personeli zincirleme kural ihlalleri yapmislardir.

Genellikle, ihlallere neden olan kosullar yaratilir, giinkd kurulus yeni kosullara yeterince hizli
uyum saglayamaz. Siregler, personel, tesisler, ekipman, konumlarin timu degdisebilir, ancak
prosedirler uyarlanmadikga artik yararli olmayabilir ve gegici ¢cdziim icin baski olusturabilir. isi
yapmanin uyumlu olmayan bir yolunun kabull, yerel ¢alisma kultiranun bir par¢asi haline
gelmig olabilir.

Mevcut durum itibari ile kagit trafik cetvelleri uygulamadan kaldiriimis, tren yénetimi personele
dagitilan tabletler aracihgi ile yuratalmektedir. Kagit belge kullanimi mimkin oldugunca
azalmistir. Bu yeni sartlarda personel; artik basili belge kullanimina gerek kalmadigi,
belgelerin dijital olarak paylasiimasinin yeterli oldugu algisina kapilmig olabilir. Telsiz
konugsmalarinin da kaydedildigi bilgisi bu algiyr desteklemistir. Organizasyonun bu yanhsg
anlasiimalari 6nleyecek hatirlatmalari yapmasi veya kagit belge uygulamasini tamamen
kaldirarak kismi dontsimleri kemale erdirmeleri beklenir.

Ayrica jeneratorde gérevli makinistin gérev yerini terk edip kabine girmesi, bu eyleme diger
makinistlerin itiraz etmemesi, kumandadaki makinistin cep telefonu ile mesgul olmasi gibi
emniyet kritik eylemlerin kamera sistemleri sayesinde izlenebilmesi imkani kaza nedenleri
hakkinda daha dogru ve kesin kanitlar olusturmaktadir. Olay kaydedici ve kamera kayit
sistemlerinin demiryolu araglarina konulmasi hakkinda emniyet tavsiyelerine 2015 yilindan
itibaren yayimladigimiz kaza inceleme raporlarinda yer verilmisti. Bu kazada gbézlemlenen
insan faktérlerinden olan “Rutin Kural /hlallerini” dnlemek igin “yakalanma olasiligini artirma”,
“etkili gbzetim” gibi kontrol dnlemleri alinmig denilebilir. Ancak caydiricilik hususunda bir sire

daha yol alinacagi tahmin edilmektedir.

4.3.6. Siirus Sirasinda Cep Telefonu Kullanimi
Yukarida; ‘562601 numarali trenin kumandasindaki makinist seyir esnasinda en az 100 saniye

boyunca (Mus istasyonu ile kaza yeri arasi 131 saniyelik video kaydinda) cep telefonu ile
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mesgqul olmasi” seklinde cep telefonu kullanimi katkida bulunan faktér olarak belirlenmistir.
Tren makinistleri basta olmak Uzere emniyet kritik personellerin kisisel cep telefonlarini
kullanmasi; Ispanya?, Almanya® ve ABD'de* onlarca kisinin can kaybina yol agan ciddi

kazalarda bir faktor olarak gosterilmistir.

Chatsworth Carpisma Kazasi Santiago Deray Kazasi Bad Aibling Carpisma Kazas!
Kaza yeri : Kaliforniya/ABD  Kaza yeri . Ispanya Kaza yeri : Almanya
Kaza Tarihi : 12 Eylal 2008 Kaza Tarihi ;25 Temmuz 2013 Kaza Tarihi : 9 Subat 2016
Can Kaybi Sayis1 : 25 Can Kaybi Sayisi : 79 Can Kaybi Sayisi : 12

Yarali Sayisi gy Yaral Sayisi : 140 Yarali Sayisi : 85

Sekil 12 Kisisel Cep Telefonu Kullanimindan Kaynakli Kazalar

Ulkemizde cep telefonu kullaniminin nedensel faktor olarak belirlendigi bir kaza inceleme
raporu henlz yer almamaktadir. Ancak bu kazada katkida bulunan faktor olarak yer verilen ve
dinyadaki 6rneklerinden bahsedilen kisisel cep telefonu kullaniminin doguracagi riskler
degerlendirilip yonetilebilir hale getiriimelidir. Bu risk yonetim surecinde tum isletmecilere
referans olacak gergeve kurallarin Ulusal Emniyet Makam tarafindan ortaya konulmasinin

uygun olacagi degerlendiriimektedir.

2 [spanya Demiryolu Kazalari inceleme Kurumu (CIAF), 24 Temmuz 2013 Santiago Deray

Kazasli, Kaza inceleme Raporu, Madrid, 20 Mayis 2014

3 Almanya Demiryolu Kazalari inceleme Kurumu (BEU), 9 Subat 2016 Bad Aibling Carpisma

Kazasli, Kaza inceleme Raporu, Berlin, 29 Ekim 2018

4 ABD Demiryolu Kazalari inceleme Kurumu (NTSB), 12 Eyliil 2008 Chatsworth Carpisma

Kazasi, Kaza inceleme Raporu, Washington, 21 Ocak 2010
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5. EMNIYET TAVSIYELERI

5.1. Emniyet Tavsiyeleri Kapsami
Emniyet tavsiyeleri demiryolu ulasim emniyetinin artirilmasi amaciyla Ulusal Emniyet Makami
olan Ulastirma Hizmetleri Dizenleme Genel Mudurligine yoneliktir. Emniyet tavsiyelerini

uygulayacak olan ilgili paydaslara yénlendiriimek Gzere asagida gruplandiriimistir.

5.2. Ulusal Emniyet Makamina (Ulagtirma Hizmetleri Diizenleme Genel Mudurliuigu)
5.2.1. Demiryolu hattinda yapilan “Hizmet Saglayici Kuruluglar Marifetiyle Yurutulen
Demiryolu Hizmetleri’nin emniyetine yonelik gerceve kilavuz hazirlamasi veya “Hizmet
Saglayici Kuruluslar Marifetiyle Ydrutulen Demiryolu Hizmetleri’nde calisan personelin
Emniyet Kritik Gorevler Yonetmeligi kapsamina alinmasi,

Giiniimiizde ulusal demiryolu altyapi aginda pek ¢ok bakim igi Hizmet Saglayici Kurulus (Yiiklenici) marifetiyle ydrttdldigi
gibi personel sayilarinin azalmasiyla bu gibi isler daha da artacaktir. Halihazirda Demiryolu Hattinda Calisma Belgesinin ¢ok
kisa sureli egitimlerle alinabildigi sartlarda bile belgesiz personel g¢alistirmaktan cekinilimeyen baska islerin olup olmadigi
énemli bir emniyet problemidir. Bu gibi can kaybiyla sonuglanan kazalar oldugu gibi farkli aktérlerin (DAL, DTI, Hizmet
Saglayici  Kurulus, lglinct taraflar, ¢evre) de maddi zararlarla karsi karsiya kaldigi kazalar meydana
gelmektedir/gelebilecektir.

1 sayili CBK’nin ilgili maddesi: “f) Demiryolu altyapi isletmecileri, demiryolu tren isletmecileri, karayolu ve demiryolu
tasimaciligi alanlarinda tagsimaci, organizatér, acente, komisyoncu, lojistik isletmecisi, terminal isletmecisi, gar veya istasyon
isletmecisi ve benzeri faaliyette bulunanlar ile soférler, makinistler basta olmak (izere bu iglerde ¢alisanlarin mesleki yeterlik
sartlarini belirlemek, bununla ilgili egitim vermek veya verdirmek, sinav yapmak veya yaptirmak ve bunlari yetkilendirmek ve
denetlemek,” seklinde mesleki yeterlilikler hususunda UEM’i yetkilendirmistir. Mevzuat “Tim isletmecilerin emniyetli
calismasini saglayacak ... organizasyonel yapi” seklinde Emniyet Yénetim Sistemini tanimlamis olmakla birlikte s6z konusu
isletmecilerin denetimi UEM uhdesindedir.

Bu emniyet tavsiyesi ile
®  Mevcut durum ve gelecek projeksiyonunun gézden gegirilerek ¢alisanlarin mesleki yeterlik sartlarinin mukayesesi,

® 2017 yilinda sektériin bir paydasi olan DAI tarafindan yiiriirliiGe konulan 551 Numarali Genel Emir yerine biiyilyen
sektoriin ilgili tim paydaslarinin katiimi ile olgunlastirilip kamu otoritesi olan UEM’in ortaya koyacadi bir kilavuz

cikarilabilecegi 6ngériilmektedir.

5.2.2. Tren makinistleri basta olmak Gzere Emniyet Kritik Personelin gérev sirasinda kisisel

cep telefonu gibi dikkat dagitan cihazlari kullanim sinirlarinin belirlenmesi.

Bu emniyet tavsiyesi ile isbu rapor ve atif yapilan demiryolu kaza inceleme raporlarindaki kigisel cep telefonu kullanimi ile

ilgili bulgular géz 6ntine alinip ulusal bir dlizenlemenin ortaya konulabilecegi hedeflenmektedir.
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6. EKLER (TASLAK RAPORA iLISKIN GORUSLER)

6.1. Ulusal Emniyet Makami (Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Mudiirliigii) Gorlisu
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TC. ) / ]{ﬁ \
ULASTIRMA VE ALTYAPI BAKANLIGI \ ‘j !

s . hu Sartifil Dairesi Basl |E;I mas Al K T
Say :E-39579947-401.05-2672609 24.04 2025
Eoma :Mug Beton Pompas: Bonnma Carpma

Eazaz Taslak Fapom

ULASIM EMNIYETI INCELEME MERKEZI BASKANLIGINA
Oz :10.04.2025 tarihli ve E-94665312-401.05-2645343 sayih yazimz.

28 Ekim 2024 tarihinde Mug I, Merkez Ilgesi, Mus-Kurt Istasyonlan arasi Km:272+600'de
52601 mumarah Bélgesel Yolcu Treninin trapez kanal isi cahiymasinda gabariye giren beton pompasi
bomuna ¢arpmasi kazasma iliskin tarafimzea hazirlanan taslak rapor llgi'de kayith yazmmz Ek'inde
gondenlmis ve goris talep edilmistir.

Bahse konu taslak rapor incelenmis olup Genel Miidinlagimiiz gorigi Ek'te gonderilmektedir.

Bilgilerini ve gerefini arz ederim_

Murat BASTOR
Genel Miidiar
Ek: Taslak Rapor Gorigil (3 Sayfa)
Bu , sivvenli elektromik I ile imzalammmstr.
H‘ulama Eod msmmmmm‘?gﬁascnm s Diofrulama Adresi- hitps-/foww. urkive ov. t.'uﬂ:—eb]r:
['I.lnjh;. Caddesi Nio:5 046338 Emek / Cankaya / ANEARA igin-Fatma
EEP Adresi - uabigths (] kep.tr gt
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28 EKIM 2024 TARIHINDE MUS-KURT iSTASYONLARI ARASI
KM:272+600°’DE 52601 NUMARALI BOLGESEL YOLCU TRENININ
TRAPEZ KANAL iSi CALISMASINDA GABARIYE GIREN BETON

POMPASI BOMUNA CARPMASI KAZASINA ILISKIN TASLAK

RAPOR GORUSU

Taslak kaza inceleme raporunun 5.2.1 boliimiinde; “Mevcut durumda ulusal demiryolu altyapt

aginda pek ¢ok bakim isi yiiklenici marifetiyle yiiriitiildiigii gibi personel sayilarinin

azalmasiyla bu gibi isler daha da artacaktir. Halihazirda Demiryolu Hattinda Caligma

Belgesinin ¢ok fkisa siireli egitimlerle alinabildigi sartlarda bile belgesiz personel

calistirmaktan ¢ekinilmeyen baska islerin olup olmadigi 6nemli bir emniyet problemidir.

Bu gibi can kaybiyla sonuclanan kazalar oldugu gibi farkl aktérlerin (DAL, DTI, yiikleniciler,

tictincii taraflar, c¢evre) de maddi zararlarla karsi karsiya kaldigi kazalar meydana

gelmektedir/gelebilecektir.

Halihazirda Demiryolu Emniyet Kritik Gorevier Yonetmeligi DAI ve DTIlerin kendi

biinyelerinde ¢alistirdigi personeli kapsamaktadir. Kazaya konu yiiklenici marifetiyle yiiriitiilen

islerin; séz konusu yonetmeligin EK-3 “Demiryolu Faaliyetlerinde Ornek Emniyet Kritik

Gorevler” listesinde;

o Altyapiya ait demiryolu kurulumunu, hattinin yenileme, bakim-onarimlarini ve
kontrollerini yapmak,

e Hat iizerinde ve/veya yakininda gérev yapan kisilerin emniyetini saglamak

seklinde yer alan iglerle dogrudan iligkili oldugu degerlendirilmektedir.

Ayrica DTI adina ¢alisan yiiklenici personeli ve Bakimdan Sorumlu Kuruluslarin personelleri

de demiryolu hattinda (Tehlikeli bolge, yan yoldan gegen trenler, gabari dahili vb. sartlar) ayni

tehlikeli durumlara maruz kalabilecektir.” tespitlerine yer verilerek, “Demiryolu hattinda DAL

DTI, BSK adina yapilan “Yiiklenici Marifetiyle Yiiriitiilen Demiryolu Hizmetleri”nin

emniyetine yonelik cerceve kilavuz hazirlanmast ya da DAI, DTI, BSK adina yapilan

“Yiiklenici Marifetiyle Yiiriitiilen Demiryolu Hizmetleri”’nde c¢alisan personelin Emniyet

Kritik Gorevler Yonetmeligi kapsamina alinmasi. ” talep edilmistir.

1 Sayili Cumhurbagkanligi Teskilati Hakkinda Cumhurbaskanligi Kararnamesinin 477 nci
maddesinin (n) bendinde yer alan “Demiryolu altyapt isletmecileri ve demiryolu tren
isletmecilerine ilgili emniyet belgelerini vermek veya verebilecekleri yetkilendirmek ve
denetlemek, ” hilkkmii ile demiryolu altyap1 isletmecilerine Emniyet Yetkilendirmesi, demiryolu
tren isletmecilerine Emniyet Sertifikas1 vermekle yetkilendirilmistir.

19.11.2015 tarih ve 29537 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Demiryolu Emniyet
Yonetmeligi ile demiryolu altyapi isletmecilerinin Emniyet Yetkilendirmesi, demiryolu tren
isletmecilerinin ise Emniyet Sertifikasi almasi i¢in gerekli sartlar ve bu belgelere sahip
isletmecilerin faaliyetlerinde esas alacagi usul ve esaslar belirlenmistir.

31.12.2016 tarih ve 29935 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Demiryolu Emniyet Kritik

Gorevler Yonetmeligi kapsaminda ise demiryolu sektdriinde emniyet kritik gorevleri ifa
edeceklerde aranacak mesleki yeterlilik ile saglik ve psikoteknik sartlar belirlenmistir.
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Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Miidiirliigli yukarida agiklanan mevzuatlar kapsaminda
demiryolu altyap1 ve tren isletmecilerinin faaliyetlerinde esas alacagi diizenlemeleri hazirlamak
ve gerekli denetimleri yapmakla yetkilidir. Ote yandan bu isletmecilerin hizmet aldig1 iigiincii
taraflar Demiryolu Emniyet Yonetmeliginde “hizmet saglayici” olarak tanimlanmaktadir.
Yonetmeligin 4 {incli maddesinin birinci fikrasinin (y) bendinde hizmet saglayicilar; “Hizmet
saglayict kurulug: Bu Yonetmelik kapsaminda, demiryolu altyap isletmecisi ve/veya demiryolu
tren isletmecilerine cer giicii, akaryakait, lojistik, manevra, trafik kumanda, yiik kontrol, egitim,
bakim, onarim ve haberlesme ile ilgili destek hizmeti veren kamu tiizel kisileri ve sirketleri,”
olarak tanimlanmaktadir.

Yonetmeligin 7 nci maddesinin ikinci fikrasinda Emniyet Yonetim Sisteminin, Demiryolu
Emniyet Kritik Gorevler Yonetmeligi dahil olmak iizere ilgili tiim mevzuatlar1 kapsadigi
aciklanmistir. Buna gore demiryolu altyapi ve tren isletmecileri demiryolu alaninda emniyet
kritik gorevleri ifa eden personellerin Demiryolu Emniyet Kritik Gorevler Yonetmeligi
kapsaminda yer alan mesleki yeterlilik, saglik ve psikoteknik sartlar1 sagladigin1 kontrol
etmekten sorumludur.

Yonetmeligin 5 inci maddesinin besinci fikrasinda “Tiim isletmeciler, hizmet saglayici
kuruluslarin sagladigi her tiirlii servis, bakim, ara¢, donanim ve malzeme temininin belirtilen
gereklilikler ve kullanim kosullarina uygun olmasini saglar” hiikkmii ile demiryolu altyap1 ve
tren isletmecilerinin hizmet temin etmekte oldugu firmalarin Emniyet Yonetim Sistemi
kapsaminda belirlenmis olan gerekliliklere uygun bir sekilde faaliyetlerini yiiriitmesini
saglamaktan sorumlu oldugu hiikiim altina alinmistir. Dolayisiyla demiryolu altyap1 ve tren
isletmecilerinin sorumluluklari, kendi biinyelerinde ifa edilmekte olan faaliyetlerin ve
personelin ilgili mevzuata uygun oldugunu kontrol etmekle sinirli olmayip, hizmet temin
etmekte oldugu firmalarin da ayni1 sekilde ilgili mevzuatta belirlenen sartlar1 sagladigini kontrol
etmekle sorumlu oldugunu agiklamaktadir.

Ayrica 6 nc1 maddenin yedinci fikrasinda yer alan “Emniyet yonetim sistemi, yiirtitiilen
faaliyetin ozelligi, kapsami ve diger kosullarina uyarlanmis olarak 7 nci maddenin ikinci
fikrasinda belirtilen gereklilikleri karsilar. Emniyet yonetim sistemi, tiim isletmecilerin ve
demiryolu emniyetini etkileyen demiryolu altyapisi, araglari, isletmeciligi veya trafik yonetimi
gibi bilesenlere iliskin bakim, manevra gibi hizmetler ile malzeme teminine yénelik hizmet
saglayict kuruluslarin faaliyetleriyle ilgili tiim risklerin kontrol edilmesini saglar. Emniyet
yonetim sistemi ayrica diger isletmecilerin faaliyetleri sonucu olarak devredilen riskleri de goz
ontinde tutar” hiikkmii uyarinca demiryolu altyap1 ve tren isletmecilerinin, hizmet temin ettigi
kuruluglarin faaliyetlerinde Emniyet Yonetim Sistemi kapsaminda yiiriirliikte olan
prosediirlerde ve ilgili mevzuatta yer alan sartlarin saglandigin1  kontrol edecekleri
diizenlenmistir.

Bu kapsamda, Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Miidiirliigiiniin yetki ve sorumlulugunun
1 sayili CBK ile belirlendigi iizere demiryolu altyapi ve tren isletmecilerinin faaliyetlerini
diizenlemek oldugu, hizmet saglayicilarin faaliyetleri ile ilgili diizenleme ve prosediirlerin ise
Demiryolu Emniyet Yonetmeliginde belirtildigi iizere isletmecilerin sorumlulugunda oldugu
agiktir.
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Nitekim, TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigii, uhdesinde yiiriirlikte olan “Demiryolu
Altyapisinda Yiikleniciler Tarafindan Yiiriitiilen Yapim, Bakim ve Onarim Faaliyetlerinde
Emniyet Gereksinimlerine Dair 551 Numarali Genel Emir” kapsaminda demiryolu altyapi
bakim ve onarim ¢aligmalarinin da dahil oldugu hizmet temini isleri kapsaminda faaliyet
gosterecek firmalarin saglamasi gereken sartlar belirlenmistir.

Dolayistyla taslak raporunuzda yer alan “Demiryolu hattinda DAI, DTI, BSK adina yapilan
Yiiklenici Marifetiyle Yiiriitiilen Demiryolu Hizmetleri’nin emniyetine yonelik ¢erceve kilavuz
hazirlanmasi ya da DAI, DTI, BSK adina yapilan ‘Yiiklenici Marifetiyle Yiiriitiilen Demiryolu
Hizmetleri’nde ¢alisan personelin Emniyet Kritik Gérevler Yonetmeligi kapsamina alinmast”
hususundaki tavsiye, 1 sayili CBK ile Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Miidiirliigiine
verilen sorumlulugun disindadir. Ayrica raporun konusu olan Mus Beton Pompa Bomuna
Carpma Kazasinda yasanan ve raporunuzda belirtilen eksikliklerin herhangi bir mevzuat
boslugundan kaynaklanmadigi aciktir. Bu sebeple taslak rapordaki ilave diizenleme
yapilmasina yonelik tavsiyenin yliriirlilkteki mevzuatla ¢elismekte oldugu ve bu gibi kazalarin
onlenmesine iliskin katki sunmayacagi degerlendirildiginden taslak raporunuzdan ¢ikartilmasi
gerekmektedir.

Bununla birlikte kazalarin incelenmesi ve raporlanmasi i¢in demiryolu altyapt ve tren
isletmecileri ile yapilan ortak calismalara Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel
Miidiirliigiinden de temsilci davet edilmesinin, kazalarin nedeni olabilecek eksikliklerin ve bu
eksikliklerin giderilmesi i¢in alinmasi gereken 6nlemlerin daha dogru tespit edilmesine katki
sunacagi degerlendirilmektedir.

6.2. Demiryolu Altyapi isletmecisi (TCDD Genel Miidiirliigii) Goériisii
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HIZMETE OZEL
®
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DEVLET DEMIEYOLLART ISLETMESI GENEL MUDUELUGU
TCDD Emmniyet ve Kalite ¥&netim Dairesi Bagkanhg
Kara Inceleme Sube Mildiirliigi

Say :E-21363830-801.01.04-1266628
Eom  :Mus Beton Bonmma Carpma
Kazas Taslak Rapor

ULASIM EMNIYETI INCELEME MERKEZI BASKANLIGINA

flgi  :Ulagm Emmiyeti inceleme Merkezi Bagkanhg'nm 10.04.2025 tarihli
veE-94665312-401.05-2645343 sayih yazs1.

28 Ekim 2024 tarihinde Mus Ili, Merkez Ilgesi, Mug-Kurt Istasyonlan arasi Km:272+600'de 52601
mumaralh Balgesel Yolcu Treni trapez kanal 15 ¢abismasmda gabariye giren beton pompasi bomuna
carpousty. Kaza neticesinde 1 makinist hayatm kaybetmis, 2 makinist yaralanmigtr. Lokomotifte agr
hasar meydana gelmigtir.

5oz komusu kazayla ilgili hazirlanan ve ilgi yazimz ekinde géndernilen taslak kaza inceleme rapom
incelenmigtirt. Taslak rapora ilisgkin ilmh binm goriglen farkh renklerde derlenersk yazmmez
ekinde sumulmmustur.

Erol SAKAR
Dianre Baskam
Ek: Taslak Kaza Inceleme Raporu
girvenli elektronik imza ile imzalarmmgtr.
Dodrulama Kodu 56410444-CBB7-4EIS-0B76-4 h%?l&lm = Dogrulama Adresi: hitps://wew. furkiye. pov. ricdd-shys
EEP Adres : todd ar-geghs0] kepr Bilg igin-Faan Kemal (' sesstpl

Yiiksek Mihendis i
Telefon Moo (312) 520 43 59 ':
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3.4.1.3.1. Emniyet Yoneticisinin Eylemleri
Emniyet Yoneticisi olarak belirlenen kisinin kaza giinii ve daha oncesinde ¢alisma sahasinda
olup olmadigina dair kanit bulunmamasi sebebiyle eylemleri ile ilgili bir bilgiye de

ulasilamamustir.

Emniyet gorevlisinin daima ¢alisma mahallinde bulunmasi gerekir. Ancak emniyet
yoOneticisinin isin baginda siirekli olma zorunlulugu yoktur. Emniyet gorevlisi ile emniyet

yoneticisi kavramlari netlestirilmeli ve kaza incelemesinde degerlendirilmelidir.

551 no.lu Genel Emirden emniyet gorevlisinin gorevleri eklenmelidir. (EKAY Dairesi

Baskanhg)

3.8. Benzer Ozellikteki Onceki Kaza ve Olaylar

19 Nisan 2024 tarihinde Malatya ili, Kesikkoprii-Sarsap Istasyonlar1 aras1 Km:48+800'de 7
nolu tiinel girisinde, menfez, koprii ve tiinel i¢lerinde sa¢ kanallar1 degisimi yapan yiiklenici
personeline 63656 numarali yiik treni ¢arpmistir. Sahis yaralanmistir.

22 Agustos 2024 tarihinde Eskisehir Ili, Cukurhisar-in6nii Istasyonlar1 arast Km:288+000'de
elektrifikasyon islerinde c¢alisan yiiklenici personeline 18901 numarali test treni g¢arpmustir.

Sahis agir yarali olarak kaldirildig1 hastanede hayatini kaybetmistir.

Ornekte verilen kazalar sahis kazas1 olup inceleme yapilan kaza ile benzer nitelikte degildir.

(EKAY Dairesi Baskanhgi)

4. DEGERLENDIRME VE SONUCLAR

4.1. Emniyet Yonetim Sistemi Degerlendirmesi

Demiryolu Altyapisinda Yikleniciler Tarafindan Yiriitilen Yapim, Bakim ve Onarim
Faaliyetlerinde Emniyet Gereksinimlerine Dair 551 Numarali Genel Emir kapsaminda is
planlari, risk analizleri yapilmistir.

Ek-3 TCDD Altyapisinda Yapim Bakim ve Onarim Calismalari izin Talep Formunda isin
“Emniyetli Bolgede” yiiriitiilecegi bildirilmis,

Ek-4 Giinlik Calisma Programinda s6z konusu talep kabul edilerek isin “Emniyetli Bolgede”
yapilacagina dair bilgi ilgili hattaki biitiin birimlere iletilmistir.

551 Numarali Genel Emrin ilgili maddesi: “MADDE 6- (1) Demiryolu altyapisinda yiiriitiilen

yapim, bakim ve onarim faaliyetlerinin yiiriitiildiigii demiryolu hatlarina gére konumlari, yon,
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mesafe ve km bilgileri ile simirlart emniyet planlarinda gosterilmis olan alanlara ¢alisma
alanlari denilir.

a) Tehlikeli Bélgede (Kirmizi Bolge) Yapilan Calismalar:

2. Calismalarin tamaminin kirmizi bélge olarak nitelendirilen ve sinirlart Resim 2 de
belirtilen alan disinda yiiriitiilmesine ragmen kullanilan alet ve makinelerin ézellikleri geregi
(kule, ving, mobil ving, beton pompasi, transmikser, ekskavator, loder, dozer, greyder, forklift,
sondaj, fore kazik, delgi makineleri vb.) manevralart ve ¢alismalart esnasinda kirmizi alan

ihlal etmeleri ve/veya edebilecek konumda olmalart durumunda,

Bu tiir ¢calismalar kirmizi bélgede yapiliyor kabul edilir.” seklindedir. Kazaya konu Trapez
Kanal Yapimi gibi ¢aligmalar sirasinda alet ve makinelerden kaynakli dogabilecek tehlikeler
ongoriilerek ilgili madde ile mevzuata eklenmistir.

Calisma alanim1 “Emniyetli Bolge’de gosteren EK-3 talep belgesini hazirlayanlar ile EK-4
belgesi ile talebi onaylayanlarin 551 Numarali Genel Emrin 6’nc1 maddesinin birinci fikrasinin
(a) bendinin 2. alt bendine uygun planlama ve risk degerlendirmesi yapmadigi

degerlendirilmektedir.

EK-3 ve EK-4 formlarin hazirlayanlar hakkinda suglayici ifadeler igerdiginden dolay1 son

paragrafin yeniden ele alinmasi degerlendirilmelidir. (EKAY Dairesi Baskanhgi)

4.2.2. Katkida Bulunan Faktorler

e Mus YBO Sefi; yiiklenici sahada sabah saatlerinde ise basladiktan sonra saat 11:00’de
sistemden trafik birimlerine Km:273+000-271+000 aras1 30km/s hiz kisitlamas1 oldugunu
bildirmistir.

e Mus Hareket Memuru hiz kisitlama bolgesini Km:73+000-71+000 aras1 oldugunu
bildirmistir. Kaza yeri Km:273+000-271+000 arasindadir. Hiz kisitlama bildirimini yazili
imza karsilig1 vermesi gerekirken telsizle yapmustir.

e “llgi Teftis Kurulu Baskanhiginin yazis1 ekindeki sorusturma raporunun 6. Sayfasinin 1.
Paragrafinda “...28.10.2024 tarihinde 52601 no.u trenin Tatvan Istasyonundan
hareketinden sonra Yol Bakim Sefi XXX tarafindan saat 11.00.21’de Mus-Kurt hattt Km.
271+000-273+000 arasinda 28.10.2024-05.11.2024 doneminde 07.00-00.00 saatleri

arasinda gegerli olmak tizere hiz kisitlamasi konuldugu ve bu uygulamanin KKY sisteminde
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52601 trene verilecek 5588 Model Seyir Kisitlama Bildirimine yiiklendigi, ayrica 551 Yol
Bakim Sefi XXX tarafindan saat 11.00.21°de Mus-Kurt hatti 271+000-273 arasinda hiz
kisitlamas1 konulmast iizerine 28.10.2024 tarihli 52601 no.lu trene Tatvan Istasyonunda
verilen 5588 Model Seyir Kisitlama Bildirimi belgesi tizerine el yazisiyla “73-71 aras1 30”
notunun yazildig goriilmiistiir.”

2. Paragrafinda “28.10.2024 tarihli 52601 no.lu tren kazasina ait Mus Istasyon Sefligi telsiz
kayit tutanaginda 52601 no.lu trenin Mus Istasyonuna gelisini miiteakip hareket
memurunun “XXX Usta bele 73-71 arasi tekayyiidata diistii heralde yazmislar tekayytidat
30’a diigmiis siirat (09:35)” dedigi, Makinistin “Abi neresi? (09.35)” diye sordugu, hareket
memurunun da “73-71 (09.35)” diye karsilik verdigi, makinistin buna “Tamam Abe 73-71
30 anlasildi (09.35)” “XXX Abe tamam (09.35)” diyerek cevap verdigi ...”

27. Sayfa birinci paragrafinda “Ote yandan Mus Istasyon Sefligi telsiz tutanaginda 73-71
kilometreleri arasinda 30 km/s hiz kisitlamasi konuldugu ve makinistlerce de sifahi olarak
teyit edildigi kayit altina alinmis olmakla birlikte, bu husus makinistlerce Elazig
yakinindaki Km 73+000-71+000 arasinda konulmus seklinde anlasilmis olsa bile, o giin
73+000-71+000 arasinda herhangi, bir bakim, onarim is veya devam eden planl proje
bulunmadigindan, 30.09.2024 beri Kurt-Mus Istasyonlar1 arasinda yiiklenici firma
tarafindan trapez kanal yapimi devam ettiginden ve olay giinii konulan tekayyiidat
kilometresinin de imalatlarin siirdiigi hat kesiminde bulundugu goriildiiglinden telsiz
konusmasinda gecen “Tamam Abe 73-71 30 anlasildi1 (09:35)” kilometrenin Km:273+000-
2714000 oldugu agikg¢a goriilmektedir.”

26. Sayfanin 1 ve 2. Paraflarinda “Yiiklenici firma tarafindan hazirlanan ve 5. Bolge
Miidiirliigiince onaylanan Emniyet Planinin “52 Emniyet Tedbirleri” kisminda ¢alisma
alanindan 1050 metre mesafeye yuvarlak isaret levhast konulmasi, 300-500 metre mesafeye
de tiggen levha konulmas1 6ngdriilmesine ve bu yilikiimliiliik ytiklenici firmaya ait olmasina
karsin 52601 no.lu treni temin eden 24152 no.lu lokomotifin kabin i¢i kamera goriintii
kayitlarindan, trenin Mus Istasyonundan hareket ettikten sonra ¢arpma noktasina kadar olan
mesafede yolun saginda veya solunda herhangi bir levhaya rastlanmamis olup, yiiklenici
firma tarafindan Emniyet Plan1 geregince caligma yapilan hat kesiminden bir kilometre
mesafede koruyucu levhalarin konulmadig,

Anlagilmis olup, yukarida deginilen tiim uygulamalar projeye ait Ek:3 ve Ek:4 formlarda
belirtilen ¢calisma usuliine, 551 No.lu Genel Emrin 5/4, 6-1/a-2, 9/1, 9/2, 9/3, 9/5, 12 ve 13.

Maddeleri sdzlesmenin 29. Maddesi ile sdzlesme eki Yapim Isleri Genel Sartnamesinin 9/4,
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9/6, 9/10, 19/6 ve 19/10 maddeleri hiikiimlerine aykirt oldugu gibi, demiryolu trafigi ve
seyriisefer emniyeti ile is giivenligi, calisanlarin can ve mal emniyeti agisindan son derece
onem arz ettiginden ve kazanin meydana gelmesinde asil etken oldugundan hareketle
yluklenici firmanin deginilen hususlarda asli kusurlu oldugu ve sorumlulugunun bulundugu
goriisiine varilmistir.” denmektedir.

e Yukarida belirtilen sebepler gz Oniine alindiginda hareket memurunun trene
(Km:273+000-271+000 arast 30 km/s) hiz simirlamasinin (tekayyiidat) usuliine uygun
olarak bildirmemesinin kazamin olusumuna katkida bulunan nedenler arasinda da

sayllmamasi gerekmektedir. (Trafik ve Ist. Yon. Dai. Bsk.)

5588 modelin verilmesi ile ilgili THTY nin 71. Maddesinin rapora eklenmesi ve madde

cercevesinde degerlendirme yapilmasi uygun olacaktir. (EKAY Dairesi Baskanhgr)

4.2.3. Sistemik Faktorler

o Refakat Gorevlisi beyanina gore; santiyede refakat gorevlisi olarak gorev yapmasi gerektigi
kendisine teblig edilmedigi i¢in kaza gilinii de dahil olmak {izere santiyede hi¢
bulunmamistir. Kaza giinii 28 Ekim oldugu i¢in yarim giin c¢alismis, bu sebeple yola
gitmemis, Mus Istasyondaki barakada ekibine kii¢iik malzeme bakimi isini yaptirmistir.
Yakininin cenazesi sebebiyle saat 10-11 civarinda amirlerinden izin alip isyerinden
ayrilmigtir.
551 numarali Genel emre gore refakat eden gorevli personel, Demiryolu Altyapi Isletmecisi
(TCDD) calisan1 oldugu icin refakat gorevlisi ifadesinin yerine refakat memuru ifadesi
kullanilmalidir.

(EKAY Dairesi Bagkanhgi)

4.3.2. Insan ve Organizasyonel Faktorlerin Analizi

Rutin kural ihlalleri is akisinin igerisinde siirekli tekrar edilen ve bu nedenle de zamanla is
yapmanin normal yolu gibi goriilmeye baslanan ihlallerdir. ihlaller genel olarak kural ve
yonetmelikleri bilingli olarak goz ardi etmektir. Isin normal yapilma yolu olarak benimsenmis
durumlardir. Genellikle personellerin prosediirlerden kasitli sapmalari neticesinde olusur.
THTY’ de seyir sirasindaki hiz kisitlama prosediirleri belirlenmis olmasina ragmen hiz
kisitlamasina karar veren YBO Sefi, bunu trene bildiren Nobet¢i Hareket Memuru ve bildirimi

alan tren personeli zincirleme kural ihlalleri yapmislardir.
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Genellikle, ihlallere neden olan kosullar yaratilir, ¢iinkii kurulus yeni kosullara yeterince hizli
uyum saglayamaz. Siiregler, personel, tesisler, ekipman, konumlarin tiimii degisebilir, ancak
prosediirler uyarlanmadikg¢a artik yararli olmayabilir ve gegici ¢oziim icin baski olusturabilir.
Isi yapmanin uyumlu olmayan bir yolunun kabulii, yerel ¢alisma kiiltiiriiniin bir parcas1 haline
gelmis olabilir.

Mevcut durum itibari ile kagit trafik cetvelleri uygulamadan kaldirilmig, tren yonetimi
personele dagitilan tabletler araciligi ile yiiriitiilmektedir. Kagit belge kullanimi miimkiin
oldugunca azalmistir. Bu yeni sartlarda personel; artik basili belge kullanimina gerek
kalmadigi, belgelerin dijital olarak paylagilmasinin yeterli oldugu algisina kapilmis olabilir.
Telsiz konugmalarinin da kaydedildigi bilgisi bu algiy1 desteklemistir. Organizasyonun bu
yanlis anlasilmalar1 6nleyecek hatirlatmalar1 yapmasi veya kagit belge uygulamasini tamamen
kaldirarak kismi doniisiimleri kemale erdirmeleri beklenir.

Ayrica jeneratorde gorevli makinistin gorev yerini terk edip kabine girmesi, bu eyleme diger
makinistlerin itiraz etmemesi, kumandadaki makinistin cep telefonu ile mesgul olmasi gibi
emniyet kritik eylemlerin kamera sistemleri sayesinde izlenebilmesi imkani kaza nedenleri
hakkinda daha dogru ve kesin kanitlar olusturmaktadir. Olay kaydedici ve kamera kayit
sistemlerinin demiryolu araglarina konulmas1 hakkinda emniyet tavsiyelerine 2015 yilindan
itibaren yayimladigimiz kaza inceleme raporlarinda yer verilmisti. Bu kazada gbzlemlenen
insan faktdrlerinden olan “Rutin Kural Ihlallerini” onlemek igin “yakalanma olasiligini
artirma”, “etkili gozetim” gibi kontrol Onlemleri alinmig denilebilir. Ancak caydiricilik

hususunda bir siire daha yol alinacagi tahmin edilmektedir.

Bu boliimiin Objektif kanitlara dayandirilmasi, genelleme ve kisisel kanaatler iceren ifadelerin

yeniden degerlendirilmesi gerekir. (EKAY Dairesi Baskanhg)

5. EMNIYET TAVSIYELERI

5.1. Emniyet Tavsiyeleri Kapsami

Emniyet tavsiyeleri demiryolu ulasim emniyetinin artirilmasi amaciyla Ulusal Emniyet
Makami olan Ulagtirma Hizmetleri Diizenleme Genel Miidiirliigiine yoneliktir. Emniyet
tavsiyelerini uygulayacak olan 1ilgili paydaslara yoOnlendirilmek iizere asagida

gruplandirilmstir.

5.2. Ulusal Emniyet Makamina (Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Miidiirliigii)
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5.2.1. Demiryolu hattinda DAI, DTI, BSK adma yapilan “Yiiklenici Marifetiyle Yiiriitiilen
Demiryolu Hizmetleri”nin emniyetine yonelik cerceve kilavuz hazirlanmasi ya da DAI, DTI,
BSK adina yapilan “Yiiklenici Marifetiyle Yiiriitiilen Demiryolu Hizmetleri”nde c¢alisan

personelin Emniyet Kritik Gorevler Yonetmeligi kapsamina alinmasi.

Mevcut durumda ulusal demiryolu altyapr aginda pek ¢ok bakim isi yiiklenici marifetiyle yiiritiildiigii gibi personel sayilarinin azalmasiyla
bu gibi isler daha da artacaktir. Halihazirda Demiryolu Hattinda Calisma Belgesinin ¢ok kisa siireli egitimlerle alinabildigi sartlarda
bile belgesiz personel ¢alistirmaktan ¢ekinilmeyen baska islerin olup olmadigi onemli bir emniyet problemidir.

Bu gibi can kaybiyla sonuglanan kazalar oldugu gibi farkl aktorlerin (DAL DTIL, yiikleniciler, iigiincii taraflar, ¢evre) de maddi zararlarla
kars1 karsiya kaldigi kazalar meydana gelmektedir/gelebilecektir.

Halihazirda Demiryolu Emniyet Kritik Gorevier Yonetmeligi DAI ve DTI lerin kendi biinyelerinde ¢alistirdigi personeli kapsamaktadr.
Kazaya konu yiiklenici marifetiyle yiiriitiilen islerin; s6z konusu yonetmeligin EK-3 “Demiryolu Faaliyetlerinde Ornek Emniyet Kritik
Gorevler” listesinde,

o Altyapiya ait demiryolu kurulumunu, hattinin yenileme, bakim-onarimlarini ve kontrollerini yapmatk,

e Hatiizerinde ve/veya yakinminda gérev yapan kisilerin emniyetini saglamak

seklinde yer alan islerle dogrudan iliskili oldugu degerlendirilmektedir.

Ayrica DTI adina ¢alisan yiiklenici personeli ve Bakimdan Sorumlu Kuruluslarin personelleri de demiryolu hattinda (Tehlikeli bélge, yan

yoldan gegen trenler, gabari dahili vb. sartlar) aym tehlikeli durumlara maruz kalabilecektir.

1.Tesekkiilimiiz ~dlizenlemeleri ¢er¢evesinde “Demiryolu Altyapisinda  Yiikleniciler
Tarafindan Yiriitilen Yapim, Bakim ve Onarim Faaliyetlerinde Emniyet Gereksinimlerine
Dair 551 Numarali Genel Emir” kapsaminda 2011 yilindan bu yana yiiklenici iliskilerine bir
gerceve c¢izilmeye calisilmis ve biiylik oranda basarili olunmustur. Bu nedenle Ulusal
Demiryolu Emniyet Makami tarafindan bdyle bir diizenlemenin gerekli olmadigi
distiniilmektedir.

2.Mevcut uygulama cergevesinde yiiklenici c¢alismalarinin sistematik olarak daha fazla
planli/plansiz kontrol ve denetim siireclerinin iyilestirilmesi gerektigi diisiiniilmektedir.
3.Emniyet Kritik Gorevler Yonetmeligi kapsaminda her demiryolu isletmesi kendi emniyet
kritik gorevlerini belirlemektedir. TCDD Merkez Emniyet Kurulu tarafindan belirlenen
emniyet kritik gérevler arasinda hat bakim ve onariminda gorev alan is¢i Calisanlar (TCDD ya
da yiiklenici) yer almamaktadir. Ancak isin kalite ve emniyetinden sorumlu ¢alisanlar emniyet
kritik gorev yapan personel olarak belirlenmistir. Bu kapsamda TCDD c¢alisan1 yol bakim sefi,
stirveyan, hat bakim onarim memuru gibi teknik personel emniyet kritik gérev yapmakta olup
mesleki yeterlilik, egitim, saglik ve psikoteknik gibi tiim gereklilikler bu personelde
aranmaktadir. Benzer gorevi yapan yliklenici calisanlar1 da “Hat Bakim Ekip Sorumlusu”
olarak caligmakta ve emniyet kritik gorev yapan personel ile ayn1 sartlar aranmaktadir.
4.Demiryolu sahasinda c¢alisacak yiiklenici personellerinin taslak rapora konu ¢alismaya gore;

tehlikeli bolgede olsun ya da olmasin mutlaka demiryolu sahasinda calisma egitimi almis
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olmast gerekmektedir. Bu egitimin igeriginde 551 no.lu Genel Emir cercevesinde;
demiryolunda emniyetli c¢alisma, emniyet mesafeleri, tehlikeli bolge/ emniyetli bolge
arasindaki c¢alisma farkliliklart ve genel kurallar yer almaktadir. 2024 yilinda 626 farkh
yuklenici ve 10400 calisana bu egitim verilmistir. Tiim bu personelin emniyet kritik gorev
yapan c¢alisan olarak belirlenmesi ve demiryolu hattinda ¢alisma yapan her calisanin kisisel
emniyet belgesi olmasi zorunlulugunun getirilmesi hizmetlerin isleyigini ciddi anlamda

zorlastiracagi diisiiniilmektedir. (Egitim Dairesi Baskanhgi)

Demiryolu Emniyet Kritik Gorevler Yonetmeligi Ek-3 de sayilan 6rnek emniyet kritik gorevleri
icinde; altyapiya ait demiryolu kurulumunu, hattin yenileme, bakim-onarimlarini ve
kontrollerini yapmak ve hat {izerinde ve /veya yakininda gorev yapan kisilerin emniyetini
saglamak da yer almakta olup, incelenen kaza bu gorevler kapsamindaki ¢aligsmalar sirasinda
gerceklesmistir. Demiryolu Altyapisinda Yiikleniciler Tarafindan Yiiriitiilen Yapim, Bakim ve
Onarim Faaliyetlerinde Emniyet Gereksinimlerine Dair 551 Numarali Genel Emir ile
Demiryolu Emniyet Kritik Gorevler Yonetmeligi'nde yer alan hususlar ¢aligsma sahalar1 ve bu
sahada gorev yapan c¢alisanlarin giivenligi yoniinden yeterlidir. Yonetmelik kapsaminda
hazirlanan emniyet kritik gorevler kilavuzunda elektrifikasyon giivenlik sorumlusu, hat bakim
ekip sorumlusu, ray kaynak ekip sorumlusu vb. yiiklenici personelleri de yer almakta ve bu
personellere de kisisel emniyet belgesi diizenlenmektedir. Raporun emniyet tavsiyeleri
boliimiinde; emniyet tavsiyelerinin demiryolu ulagim emniyetinin artirtlmasi amaciyla Ulusal
Emniyet Makami olan Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Miidiirliigiine yonelik oldugu
vurgulanmistir. Tavsiyeye gore demiryolu sahasinda calisanlarin tiimiinii kapsayacak bir
diizenleme yapilmasi, demiryolunda yapilan ¢aligmanin kisa bir ddneminde sahada bulunan ve
zorlu hat boyu sartlarinda hizmetinden yararlanilan 6zel ve tiizel kisileri de kapsayacagindan
yapim ve bakim iglerinin aksamasina sebep olacaktir.

(Bakim Dairesi Baskanhg)

Bu maddenin agiklama kisminda renkli dolgu ile belirtilen ifadelerden objektif kanitlara
dayandirilmasi, genellemelerden ve kisisel kanaatlerden arindirilmasi degerlendirilmelidir.

(EKAY Dairesi Baskanhg)

Raporun Kazanin Muhtemel Sebepleri boliimiinde belirtilen ve incelenen tespitlerin, Raporun
Emniyet tavsiyeleri boliimiine tam yansitilmadig1 goriilmektedir. Ornegin hiz ihlali, telefonla

oynama ve kullanim, kabinde olmas1 gerekenden fazla personel bulunmasi vb. hususlarinda

KAZA INCELEME RAPORU 23 HAZIRAN 2025 52



MUS BETON POMPA BOMUNA GARPMA KAZASI 28 EKIM 2024

emniyet tavsiyeleri degerlendirilmelidir. Bu kapsamda asagidaki konularda tavsiyelere yer

verilebilecektir.

5.3. TCDD TASIMACILIK A.S

5.3.1. Makinistlerin tren seyri esnasinda cep telefonu ve tablet ile is disinda mesgul olmasi veya
isle ilgili olsa bile ¢ok uzun stireli bu tip iletisim araglarinin kullanilmasi siiriis esnasinda dikkati
dagitarak kazalara dolayli olarak sebebiyet verdigi goriilmektedir. Tren personelinin kamera
sistemleri ile izlenebilmesi imkani1 kaza nedenleri hakkinda daha dogru kanitlar sunacaktir.
Daha onceki kaza tavsiyelerinde belirttigimiz sekilde olay kaydedici ve kamera kayit
sistemlerinin demiryolu araglarina konulmasi, bu kazada da gézlemlenen insan faktorlerinden
olan “Rutin Kural Ihlallerini” énlemek ve etkili gézetim/denetim acisindan faydali olacaktir.
Basta TCDD Tagimacilik A.S olmak iizere diger DTI’lerce makinist kabinlerine dikkat
dagmiklig1 ve yorgunluk hallerinde alarm iireten kamera izleme ve uyar1 sistemlerin kurulmasi

ve bir merkezden denetim saglanmasi tavsiye edilmektedir.

5.3.2. Makinistlerin siirlis esnasinda cep telefonu tablet kullanimu ile ilgili ¢er¢eve kurallarin

belirlenmesinin degerlendirilmesi.

5.3.3. Makinist haricinde kabinde bulunacak tren personelinin veya kontrol/denetimde gorevli

personelin kabinde bulunma siirelerinin degerlendirilmesi.
5.3.4. Hiz ihlallerinin tespit ve denetime yoOnelik teknik, operasyonel ve organizasyonel

stireclerin degerlendirilmesi.

(EKAY Dairesi Baskanhgi)
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6.3. Demiryolu Tren isletmecisi (TCDD Tasimacilik AS Genel Miidiirliigii) Gériisii

F

TCDD - IC. . @
1&PY  DEVLET DEMIRYOLLARITASIMACILIK A §. GENEL MUDURLUGD ™= "™

Eurmumsal Emmiyet Yonetimi Dairesi Bagkanh

Say1  E-51114372-313.02-771636

Eomn  :Mug Beton Pompas: Bonmma Carpma
Kazaz Taslak Faporuma ait Goriigler

ULASIM EMNIYETI INCELEME MERKEZ] BASKANLIGINA
Mgi  : 10.04.2025 tarihli ve E-94665312-401.05-2645343 sayih yazmz.

Iigi yaz ile Sirketimize 28 Ekim 2024 tarihinde Mug Ili, Merkez Ilgesi, Mus-Kurt Istasyonlan
arasn Km:273+600'de 52601 numarah Bélgesel Yolen Trenmimin trapez kanal isi ¢ahsmasinda gabamye
giren beton pompas: bonmma carphf kazaya ait taslak rapor gondenlmig ve taslak rapora ait goriglerin
25 Nisan 2025 tarthine kadar Ulasim Emmiyeti Inceleme Merkezi Baskanhfina bildinlmesi talep

tilmistir

Bu dogrultuda taslak rapera ait goriglerimiz ha=rlanarak raponm fizenne iglenmig ve yaz ekinde

sumuhnmstur.

Erol ARSLAN Ufuk YATLCIN
Daire Bagkam Genel Miidiir

Ek: Taslak rapora ait goriigler

ﬂnran.hﬂalm'omkmza imzalarmmgtr.
Dodrulama MMWH!—M DADFIETES Doprulama Adresi: hitps:/fwwmw. Iu:h'_re gprw.tn‘
m%wmmmmmmm Bilgi iginMustata DOGAN g

Ko Incoleme i Tﬂzﬂmﬂm%lll}mnili- %
EEP Adresi : aﬁﬂ%umu Téls

1.1. Ozet
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e 52601 numarali tren 60 km/s livre siiratini agarak yaklasik 69 km/s siiratle gabari dahilindeki
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e 52601 numarali tren kumandasindaki makinist hiz kisitlamasi bulunan bdlgede izin verilen

hiz1 agmasina ragmen 2.makinist, jeneratdr makinisti ve tren trafik sorumlusu herhangi bir
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1.2.3.5. Toplam Maddi Zarar
Kaza nedeniyle DE24152 numarali lokomotifte meydana gelen agir hasar maliyeti hari¢ olmak
iizere lokomotif gabari harici pargalarinin kesimi, soguk sevke hazirlama, yolcu aktarimi, ikram

ve tehir maliyeti $565.840,65°dir.

2.1. Kaza Oncesi Siire¢ ve Kaza Am

52601 numaral1 tren 28 Ekim 2024 tarihinde saat 10:30°da Tatvan Istasyonu’ndan Elazig
yoniine dogru hareket etmistir.

Trapez kanal yapim isi sebebiyle gorevli yiiklenici firma personelleri sabah saatlerinde
Km:272+600’de ¢alismaya baslamislardir. Saat 10:00 civar1 baska bir trenin gelecegi bilgisini
almislar ve 10:30’a kadar ¢calismaya ara vermislerdir.

52601 numaral tren saat 12:08’de Mus Istasyonu’na gelmistir. Jeneratdr vagonunda gérevli
makinist Mus Istasyonu veya daha onceki bir istasyonda gérev yerini terk etmis ve 52601

numarali trenin DE24152 lokomotif kabinine gelmistir. Mus Hareket Memuru ile telsiz
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goriismesi yapilmis ve hiz kisitlamasinin  Km:73+000-71+000 arasinda oldugu bilgisi
alindiktan sonra saat 12:10’da Mus Istasyonu’ndan ayrilmustir.

llgili DTI’den alinan DE24152 lokomotifin Mus Istasyon ile kaza yeri arasindaki seyrini

kaydeden kamera goriintiileri toplam 131 saniyedir. Kamera gorintileri incelendiginde,

3.4.1.2.1. Mus Hareket Memurunun Eylemleri
Kaza giinii beton pompasinin sahada ¢alisma yaptigr ve Km:271+000-273+000 arasina hiz
kisitlamas1  koyuldugu bilgisini Yol Bakim Sefinden almistir. 52601 numarali tren

makinistlerini telsizle uyarmig, Km:73+000-71+000 arasinda hiz kisitlamas1 oldugunu

bildinistr. (Kazanin nedensel faktGrlerinden oldugu disinilmektedir.

e Mus-Kurt Istasyonlart Km:272+600’de trapez kanal yapim isi i¢in calisan beton pompasinin
bomu gabari dahiline girmistir.

e 52601 numarali tren 60 km/s livre siiratini agarak yaklasik 69 km/s siiratle gabari dahilindeki
beton pompa bomuna carpmasi neticesinde kaza meydana gelmistir. (Yukarida yapilan

4.3.2. insan ve Organizasyonel Faktérlerin Analizi

Rutin kural ihlalleri is akisinin igerisinde siirekli tekrar edilen ve bu nedenle de zamanla is
yapmanin normal yolu gibi goriilmeye baslanan ihlallerdir. Thlaller genel olarak kural ve
yonetmelikleri bilingli olarak goz ardi etmektir. Isin normal yapilma yolu olarak benimsenmis

durumlardir. Genellikle personellerin prosediirlerden kasitli sapmalari neticesinde olusur.
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THTY’ de seyir sirasindaki hiz kisitlama prosediirleri belirlenmis olmasina ragmen hiz
kisitlamasina karar veren YBO Sefi, bunu trene bildiren Nobet¢i Hareket Memuru ve bildirimi
alan tren personeli zincirleme kural ihlalleri yapmislardir.

Genellikle, ihlallere neden olan kosullar yaratilir, ¢iinkii kurulus yeni kosullara yeterince hizli
uyum saglayamaz. Siirecler, personel, tesisler, ekipman, konumlarin tiimii degisebilir, ancak
prosediirler uyarlanmadike¢a artik yararli olmayabilir ve gegici ¢6zlim i¢in baski olusturabilir.
Isi yapmanin uyumlu olmayan bir yolunun kabulii, yerel calisma kiiltiiriiniin bir pargas: haline
gelmis olabilir.

Mevcut durum itibari ile kagit trafik cetvelleri uygulamadan kaldirilmis, tren yOnetimi
personele dagitilan tabletler araciligi ile yiiriitiilmektedir. Kagit belge kullanimi miimkiin
oldugunca azalmistir. Bu yeni sartlarda personel; artik basili belge kullanimina gerek

kalmadig, belgelerin dijital olarak paylasilmasinin yeterli oldugu algisina kapilmis olabilir.

eklenmesinin"daha uygun olacagi diistntilmektedir.) Telsiz konusmalarmm da kaydedildigi

bilgisi bu algiy1 desteklemistir.
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