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AMAC
Bu demiryolu kazasi, 16/7/2015 tarihli ve 29418 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirliige
giren “Demiryolu Kazalarin1 ve Olaylarin1 Arastirma ve Inceleme Y&netmeligi” hiikiimleri

dogrultusunda incelenmistir.

Demiryolu kaza ve olay incelemesinin amaci; demiryolu kaza ve olaylarinin meydana
gelmesine neden olan gergek sebeplere ulagsmak suretiyle demiryollarinda can, mal ve gevre
emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin gelistirilmesine ve ileride olabilecek benzer kaza

ve olaylarin 6nlenmesine katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadig1 gibi, amaci sugu ve sugluyu

tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.

Kaza Arastirma ve inceleme Kurulunun 25/11/2015 tarihli ve 94665312-662/78211 sayil1 gorev

emri ile kaza incelemesini yapmak {izere uzmanlar gérevlendirilmistir.
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TANIMLAR VE KISALTMALAR

Brove: Makinist siiriicii belgesini ifade eder.

Demiryolu Altyapi isletmecisi : Tasarrufundaki demiryolu altyapisini giivenli bir sekilde
isletmek ve demiryolu tren isletmecilerinin hizmetine sunmak hususunda yetkilendirilmis kamu
tiizel kisileri ve sirketleridir.

Demiryolu Tren Isletmecisi: Ulusal demiryolu altyap:r ag1 iizerinde yiik ve/veya yolcu
tasimacilig1 yapmak iizere yetkilendirilmis kamu tiizel kisileri ve sirketleridir.

EYS (Emniyet yonetim sistemi): Tiim isletmecilerin emniyetli calismasini saglayacak,
tehlikelerin ve kazalarin azaltilmasina, risklerin diistiriilmesine yonelik 6nlemlerin sistematik
olarak belirlenmesi ve buna gore kurallarin, talimatlarin, siireclerin devamli takip edilerek
revize edilebilmesini saglayan organizasyonel yapiy1 ifade eder.

Fren Yiizdesi: Trenlerin tiiriine, hizina ve hattin e§imine gore treni, fren uzaklig: icerisinde
emniyetle durdurabilmek i¢in her 100 tonluk yiike gerekli olan fren agirligini ifade eder.
Mobil Demiryolu Araci: Hem demiryolunda hem de karayolunda seyredebilen arag.
Motorlu Drezin: Yalniz insan tasimak i¢in kullanilan, motor giiciiyle yiiriitiilen, iki ile dort kisi
tarafindan kolaylikla demiryolu disina ¢ikarilabilen, iki dingilli yol aracini ifade eder.

Netton: Bir vagona kapasitesi oraninda yiiklenmis iirliniin ton cinsinden agirhigidir.

Refakat Gorevlisi: Hat iizerinde veya kenarinda yapilacak tiim calismalarda, her proje icin
caligma alaninda gorevlendirilecek Refakat Gorevlisi Egitimini sonucunda Refakat Gorevlisi
Belgesi almis sozlesmeyi yiiriiten birimce gorevlendirilen TCDD personelini ifade eder.
Sinyal: Uzerinde iki, ii¢ veya dort renkli lambas1 bulunan celik boru, konsol veya kdpriiler
lizerine yerlestirilmis, cesitli renk bildirileri vererek demiryolu trafigini diizenleyen tesisleri
ifade eder.

TCDD: Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel Miidiirliigiinii ifade eder.
TMI: Trenlerin trafiginin telefonla merkezden idaresi sistemidir.

TSI: Trenlerin trafiginin elektrikli sinyallerle merkezden idaresi sistemidir.

Trafik Cetveli (Foydomars): Trenlerin ilk ¢ikis istasyonu ile son varis istasyonuna kadar olan
varis, durus, kalkis, bulusma, 6ne gegme islemleri ile yolda meydana gelen her tiirlii aksaklik
ve diizensizliklerin kaydedilmesine yarayan, trene ait islemlerin kontroliine, lokomotif ve
vagonlarin  hareketlerine ait istatistiki bilgilerin tespitine ve isletme sonuglarinin
degerlendirilmesine esas teskil eden formu ifade eder.

Trafik Kumanda Merkezi: TSI ve TMI sisteminin uygulandig: demiryolu béliimiinde trafigin
yiirlitiilmesi i¢in, kumanda makinasinin, trengraf cihazinin, haberlesme sisteminin ve islem

kaydedici cihazin, yol kesimi ile istasyonlar1 gosteren kiiclik 6lgekli bir semay1 da iceren bir
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panonun da bulundugu, trafikle ilgili islemlerin yapilip kumanda edildigi ve talimatlarin
verildigi yeri ifade eder.
Trengraf: Trafik kumanda merkezlerinde tren hareketlerini stirekli izleyen, grafiksel olarak

kayit eden ve ¢ikt1 verebilen sistemi ifade eder.
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1. OZET

18 Kasim 2015 tarihinde Taskent Istasyonunda manevra yapan “Taskent Manevra
Treni” ile Kayseri-Bogazkoprii-Ulukisla-Yenice ve Mersin-Toprakkale Hat Kesimine
Elektrifikasyon Kurulumu Kisim IV Yapim Isinde calisan mobil demiryolu aracit Taskent

Istasyonu 2. yolda saat 15:25’te carpismustir.

Mobil demiryolu aracinin romorkundaki is¢ilerden biri vefat etmis, {i¢ is¢i ve bir refakat

gorevlisi yaralanmustir.

Demiryolu hattinda ve ¢evrede kayda deger bir hasar meydana gelmemistir. Kazaya

karigsan mobil demiryolu aracinda yaklasik 81.000,00 TL’lik hasar meydana gelmistir.
2. KAZAYA ILISKIiN BILGILER
2.1. Kaza Hakkindaki Detaylar

2.1.1 Kaza Bildirimi

Kaza, Kurulumuza 18 Kasim 2015 tarihinde saat 16:46’da TCDD Genel Miidiirliigi tarafindan
SMS bildirimi ile ihbar edilmistir.

2.1.2 Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat : 18/11/2015 15:25
Kaza Yeri : Mersin Ili, Akdeniz Ilgesi, Taskent Istasyon ici km
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Can Kaybi/Yaralanma : Mobil demiryolu aracinda 1 is¢i vefat etmis, 3 isci ve 1
refakat gorevlisi yaralanmistir.
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Hasar ve Zararlar : Demiryolu hattinda ve c¢evrede kayda deger bir zarar
meydana gelmemistir. Mobil demiryolu aracinda
yaklasik 81.000,00 TL’lik hasar meydana gelmistir.

Tehir eden tren olmamustir.

2.1.3. Kaza Yeri Altyapi Bilgileri

Trafik Yonetim Sistemi : TMI

Yol : 49 kg/m tipi ray ve B58 tipi beton travers olup 2007
yilinda yenilenmistir.

Sinyalizasyon : Insa halinde.

Elektrifikasyon : Insa halinde.

Yol Egimleri : Taskent Istasyonundan (14+113) kaza yerine (14+014)
dogru egimler %o 0

Hemzemin Gegit Sinifi : Bekeili bariyerli hemzemin gegit (2013 yonetmeligine
gore)

2.1.4. Hava ve Goriis Bilgileri

Hava Durumu : Mersin Ili, Akdeniz Ilgesinde hava az bulutlu ve
sicaklik yaklagik 17 °C’dir.

Goriis Durumu : Yagmur, sis, pus vs. kaynakli goriisii olumsuz
etkileyecek durumlar mevcut degildir. Goriis oldukga

aciktir.

2.1.5. Kaza Tiiriiniin Belirlenmesi

Ik bakista mobil demiryolu aracinin raylari terk edip lastik tekerleriyle hareketinden sonra
trenle hemzemin gegitte carpismast kazanin “hemzemin gecit kazasi” tiiriinde oldugunu
diisiindiirse de mobil arag hatt1 terk ettigine dair teminat vermediginden kaza tiirii “carpisma”

olarak belirlenmistir.

2.2. Tren Seferlerine ve Demiryolu Araclarina Ait Bilgiler
Demiryolu Altyapi Isletmecisi : TCDD
Demiryolu Tren Isletmecisi : TCDD

2.2.1. Taskent Istasyonundaki Trafik Yogunlugu ve Yiik Tasimalar
Taskent istasyonu Mersin-Adana hat giizergahinin énemli noktalarindan biri olup giinliik 56
yolcu treni ile 10 yiik treninin gecis yaptig1 bir istasyondur. Istasyon civarma kurulu fabrikalar

(Sisecam, Cimsa vd.) demiryolu tagimaciligini kullandigindan 2015 yilinda giden vagon 10258
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adet 288630 netton, gelen vagon 10267 adet 368937 netton olmak {izere nemli miktarda tasima
yapildig1 tespit edilmistir. Istasyonda yiikleme, bosaltma ve tren teskili hizmetlerinde
kullanilmak {izere siirekli olarak bir lokomotif bulundurulmaktadir. Istasyon sahasi icerisinde
bulunan 5 demiryolu hatti tizerindeki hemzemin gegitte civardaki fabrikalarin D400 karayolu
ve ¢evre yoluna baglantisi nedeniyle yogun bir karayolu trafigi yasanmaktadir. Ayrica kazaya
konu Kayseri-Bogazkoprii-Ulukisla-Yenice  ve  Mersin-Toprakkale Hat  Kesimine
Elektrifikasyon Kurulumu Kisim IV Yapim Isi nedeniyle yol kapatmalar1 sonucunda tek hatli

isletmecilik yapildigindan istasyon igerisinde ilave trafik yogunlugu olusmaktadir.

2.2.2. Taskent Manevra Tren Bilgileri

Tren Numarasi : Manevra Treni
Tren Cinsi : Manevra Treni
Lokomotif Numarasi : DE 24136

Tren Vagon Sayisi : 26 Adet Bos Vagon
Tren Dingil Sayisi : 104 dingil

Tren Dizilisi : Lokomotif, 26 vagon
Tren Agirligi : 575 Ton

Fren Agirligi : 678 Ton

Fren Yiizdesi 51

Tren Uzunlugu : 507,00 metre

Tren Giizergahi : Taskent Istasyon

2.2.3. 34 DS 1287 Plakalh Mobil Demiryolu Arac Bilgileri

Aracin Markasi/Modeli : Mercedes-Benz

Aracin Model Y1ili 12012

Aracin Cinsi : Ozel Amacl (Demiryolu Bakim Araci)
Aracin Kullanim Amaci : Yiik Nakli, Ticari

Fenni Muayene Bitis Tarihi : Ulagilamadi

Net Agirhig : 8940 Kg

Azami Yiikli Agirhig : 15500 Kg

2.3. Kaza Sonrasi Elde Edilen Delil, Bulgu ve Kayitlar

2.3.1. Tren Personeli Bilgileri
DE 24136 lokomotif makinistlerinin DE 24000 tipi lokomotiflere iligskin broveye sahip oldugu
tespit edilmistir.
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2.3.2. Mobil Arag Siiriiciisii Bilgileri
Mobil demiryolu ara¢ siirliciisiiniin 1 aylik is tecriilbesi bulunmaktadir. Mobil aracin
karayolunda kullanimi i¢in ehliyeti bulunmakla birlikte demiryolu trafigine iliskin bir egitim

almadigi tespit edilmistir.

2.3.3. Lokomotif Siirat Kontrol Bantlar1 Tetkiki
19/11/2015 tarihli TCDD 6. Bolge Miidiirliigii tarafindan yapilan Lokomotif Siirat Kontrol
Bandinin tetkikinde; lokomotif siirat zaman saati ¢alismadig belirtilerek lokomotifin 10 km/s

siiratle seyir halinde iken ¢arpmanin meydana geldigi ve durusa gectigi kayit altina alinmustr.

2.3.4. Adana Trafik Kumanda Merkezi Kayitlar
Adana TMI Kumanda Merkezi kayitlarina gére saat 09:50°de Tarsus-Taskent aras1 giiney yolun
demiryolu trafigine kapatildigi, saat 16:50’de kapatilan yolun trafige ag¢ildig tespit edilmistir.

2.4. Kaza Sonras1 Miidahaleler ve Acil Kurtarma Cahsmalari

Kaza sonras1 istasyon personeli tarafindan 112 Acil Servis ve 155 Polis Imdat hatt1 aranarak
bilgi verilmistir. 34 DS 1287 plakali mobil demiryolu aracinin rémorkundan son anda inmeye
calisan isci olay yerinde yasamini yitirmis, yaralt dort kisi Mersin ve Tarsus’taki hastanelere
sevk edilmis, tedavilerinin ardindan taburcu edilmistir. Cumhuriyet Savcisinin incelemesinden
sonra cenaze 16:20°de olay yerinden kaldirilmig, devrilen mobil demiryolu aracinin ving
marifetiyle kaldirilmasiyla Istasyonun 1 ve 2. yollari saat 17:45’te demiryolu trafigine

acgilmustr.
3. KAZANIN GELISiMi

3.1. Taskent Manevra Treninin Manevrasi

Tagkent manevra treninde gorevli makinistler kaza giinii 08:00-16:00 saatleri arasinda
gorevlendirilmistir. Saat 11:00’e kadar yapilan manevra isleminden sonra lokomotif soguk
vaziyette istasyon 1 inci yolunda emniyete alinmistir. Saat 15:00°de baslayacak manevra igin
PVC iltisak hattinda bulunan 40 vagonluk diziden 26 vagonun alinmasi ve dizinin arasinda

bulunan 10 adet vagonun deniz yoluna terki seklinde manevra plani1 yapilmustir.

3.2. Mobil Demiryolu Aracinin Calisma Program ve Hatta Giris Cikislar:

Kayseri-Bogazkdprii-Ulukisla-Yenice ve Mersin-Toprakkale Hat Kesimine Elektrifikasyon
Kurulumu Kisim IV Yapim Isinde ¢alisan mobil demiryolu araci kaza giinii Tarsus Istasyonu
ile Taskent Istasyonlar1 arasinda elektrifikasyon donatilarin montaji isi igin

gorevlendirilmistir.
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3.3. Kazamin Hemen Oncesi Taskent istasyonunda Yasanan Kargasa

Mersin-Adana arasinda isletilen 62214 sayili yolcu treninin Taskent Istasyonuna gelisi
sirasinda trende biletsiz olarak seyahat etmek isteyen 2 yolcunun kondiiktorlere hakaret edip
saldirmasi nedeniyle saat 15.14’te Taskent’e gelisinde s6z konusu yolcular trenden
indirilmislerdir. Taskent Istasyonunda da taskinliga devam eden yolcular trene tas atarak
kondiiktorlerden birinin yaralanmasina sebep olmustur. 62214 tren saat 15.20’de Taskent
Istasyonundan hareketle Adana’ya devam etmesini miiteakip saldirganlar istasyon personelini
de taciz etmistir. Istasyon nobetci hareket memurunun séz konusu olay hakkinda polis ve

kumanda merkezine bilgi verdigi tespit edilmistir.

3.4. Kaza Am

Taskent-Tarsus arasi kapali olan giiney yolda c¢alisan mobil demiryolu aract Taskent
Istasyonundaki hemzemin gegitten hat harici olmak {izere saat 15:21°de Tarsus ciheti bas
makastan 3 {lincili yola giris yapmistir. Hemzemin gegitte saat 15:24’te karayolunda hareket
kabiliyeti kazanmak tiizere lastik tekerleri iistiine binmistir. Lokomotifi dizinin basinda ve ters
vaziyette bagl bir sekilde 2 nci yoldan hemzemin ge¢idin yer aldigi Mersin cihetine dogru
seyreden manevra dizisinin hemzemin gec¢ide bastig1 sirada mobil ara¢ hatti terk edecegi
karayoluna dogru hareket etmistir. Gegidin Mersin tarafindaki kaplamasinin bitimine yaklasik
1 metre kala manevra treni lokomotifinin arka tamponu mobil aracin sol yan arka personel
kabini hizasina temasla saat 15:25’te ¢arpisma meydana gelmistir. Carpisma esnasinda mobil

demiryolu aracinin arka kabininden inmeye calisan personel lokomotifin ikinci dingilinin

altinda kalarak kaza yerinde hayatini kaybetmistir.
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3.5. Telsiz Konusmalari
14:58 Refakat Gorevlisi
14:58 Tren Teskil Iscisi
14:58 Refakat Gorevlisi
14:58 Tren Teskil Iscisi
14:58 Tren Teskil Is¢isi
14:58 Refakat Gorevlisi

14:58 Tren Teskil Iscisi
14:58 Refakat Gorevlisi
15:06 Nobetei Hareket Memuru
15:06 Tren Teskil Iscisi
15:06 Nobetgi Hareket Memuru
15:06 Tren Teskil Iscisi
15:06 Nobetei Hareket Memuru
15:06 Tren Teskil Iscisi
15:06 Nobetei Hareket Memuru
15:06 Tren Teskil Iscisi
15:06 Refakat Gorevlisi
15:06 Nobetgi Hareket Memuru
15:06 Refakat Gorevlisi

15:08 Nobetci Hareket Memuru
15:08 Refakat Gorevlisi
15:08 Nobetei Hareket Memuru
15:12 Refakat Gorevlisi
15:12 Tren Teskil Iscisi
15:12 Refakat Gorevlisi
15:12 Tren Teskil Iscisi
15:23 Tren Teskil Iscisi
15:23 Refakat Gorevlisi

15:23 Tren Teskil Iscisi

. Taskent makas kimsin?
. Dinliyorum soyle abi.

: Kimsin diyorum.

...(Ismini sdyliiyor.)

! .... Siz nere gideceksiniz?

. Haber bekliyorum ya ¢alisacagiz ya hat harici

olacagiz gegitten.

: Abi 0 makas ters girerken bana séyleyin.
: Tamam tamam.

: Is makinas: geldi gelecek mi iceri?

. Bekliyorlar simdi haber bekliyorlarmis.
: Tamam ona gore belki yolu acariz da.

: Tamam.

. Guiney makasin ters degil degil mi?

. Giiney makasi is otosuna ters.

: Tamam ona dikkat et de girmesin o.

: Takipteyim abi.

. ...bey. (Hareket memuruna sesleniyor.)
: Dinliyom kaptanim.

. Sen muiisterih ol koca ¢avus basinda, kafan

yorma.

. Cavusum ¢ikacan mi ordan?

: Abi bekliyom haber gelir gelmez ¢ikacam.
- Anlasild.

. ... (Tren Teskil Iscisine sesleniyor.)

: Dinliyorum.

: Yolu bize yap ta gecide gidecem.

. Bir dakika abi, treni gonderelim de.

: ... cavusum gegide gidecek misiniz?

: Oradan ¢ikayim da Tarsus’a tekrar girecem,

Tarsus’a gegecem.

: Tamam.
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15:23 Tren Teskil Iscisi

15:24 Tren Teskil Iscisi
15:24 Nobetci Hareket Memuru
15:24 Tren Teskil Iscisi

15:24 Nobetgi Hareket Memuru
15:24 Tren Teskil Iscisi
15:24 Nobetgi Hareket Memuru
15:24 Tren Teskil Iscisi
15:24 Refakat Gorevlisi

15:24 Manevra Tren Teskil Memuru

15:24 Refakat Gorevlisi
15:25 Tren Teskil Iscisi
15:25 Refakat Gorevlisi

15:25 Tren Teskil Iscisi

15:25 Manevra Tren Teskil Memuru (1)
15:25 Manevra Tren Teskil Memuru (2)
15:25 Manevra Tren Teskil Memuru (1)
15:25 Manevra Tren Teskil Memuru (2)

15:26 Gegit Bekgisi

15:26 Refakat Gorevlisi

15:26 Gegit Bekgisi

15:26 Nobetgi Hareket Memuru
15:26 Refakat Gorevlisi

. ... abi bu is otosu hattan ¢tkmak istiyor

gondereyim mi? (Nobetgi hareket memuruna

sesleniyor.)

. ...abi. (NObetci hareket memuruna sesleniyor.)

. ... dinliyorum.

: Bu iy otosu hat harici olmak istiyor, gecide
gonderiyorum bunu abi.

. Gecgitten mi hat harici olacak?

. Evet gecgitten hat harici olacak abi.

: Tamam tamam gelsin.

: Oto ... ¢cavus devam edin.

. ... Bey yolu daha agmicam. Tarsus tarafindan

Bir kirk dakikalik isim var, Tarsus cihetine tekrar

girecem. (Nobetgi hareket memuruna sesleniyor.)
. ... ¢ek bakalim istasyon éniine dogru ikinci yola
girecez adam bulursak makas: yaptiracaz
kantarin arkasina dogru. (Manevra makinistine
sesleniyor.)

. ... (Tren Teskil Iscisine sesleniyor.)

. Dinliyorum ¢avusum.

: Yolu agmicam, Hal Gegidine tekrar gircem, yirmi
kark dakikalik isim var orda yarim saat kirk

dakika.

. Tamam cavusum.

. Cek baba. (Manevra makinistine sesleniyor.)

. ... abi o tarafa dogru geleyim mi abi?

: Gel baba gel.

: Tamam abi.

. Cavusum gegide mi geliyorsun?

. Evet evet gecidi kapat ¢ikicam.

: Serbest Taskent gegidimiz.

. Bu yolu agmuyorsun di mi ¢avusum?

. Yok abi yok yarim saatlik isim var Tarsus

cihetinde.
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15:26 Nobetgi Hareket Memuru : Tamam tamam.
15:26 Manevra Tren Teskil Memuru (1) @ Cek baba 7-8 vagon daha ¢ekiyon. (Manevra

makinistine sesleniyor.)

15:26 Belirsiz : Doniiyoruz yan taraftan.

15:26 Belirsiz . Dur bakalim dur.

15:27 Refakat Gorevlisi : Yavas gel tren yavas gel, Taskent’e gelen tren.
15:26 Gegit Bekgisi . Cavusum siz o tarafa gegmeyin.

15:26 Manevra Tren Teskil Memuru (3)  : Bir vagon ... abi bir vagon. (Manevra

makinistine sesleniyor.)

15:27 Manevra Makinisti : Abi ¢cabuk gelin.
15:27 Nobetci Hareket Memuru . Gegit ne oldu gegit?
15:27 Manevra Makinisti : Cabuk gelin kaza oldu.

4. DEGERLENDIRME

4.1. Kazanin Hemen Oncesi Istasyonda Yasanan Kargasa

62214 sayil1 trendeki 2 yolcunun meydana getirdigi kargasa sonucunda yarali personelin saglik
durumu ve tagkinlik ¢ikaran yolcularin polis merkezine ve kumanda merkezine bildirilmesi
islerine  yogunlasan istasyon personelinin dikkatinin dagilmasina sebep oldugu

degerlendirilmistir.

4.2. Demiryolu Uzerinde, Kenarinda Ve Yakiminda Uciincii Sahislar Tarafindan
Yapilacak, Yol Bakim Ve Insaat Calismalarinda Uyulacak Emniyet Kurallarina Dair
2701 Numaral Genel Emir

4.2.1. Emniyet Plam

Genel Emrin “Genel Kurallar” kenar baslikli 4 {incti maddesinin 1 inci fikrasinda emniyet plani
siirecinden “Demiryolu hatti iizerinde veya kenarinda yapilacak tiim ¢alismalarda, yiiklenici,
ise baslamadan once bu maddenin 2 nci fikrada yazili mevzuatlar geregince hazirlayacagi
emniyet planint sozlegmeyi yiiriiten birime sunacaktiv. Bu plana demiryolu trafik emniyeti ile
ilgili hiikiimler de sozlesmeyi yiiriiten birim tarafindan eklenecektir. Plan sozlesmeyi yiiriiten
birim tarafindan onaylanmadan yer teslimi yapilmayacaktir.” seklinde bahsedilmektedir.
Dosyada yer alan yer teslim tutanagina gore 23/10/2012 tarihinde yer tesliminin yapildigi tespit
edilmistir. Yer tesliminden 6nceki bir emniyet planina rastlanmamis ancak Kontrol Tegkilati ile
Yiiklenici arasinda imzalanan 12/02/2015 tarihli emniyet plani bulunmaktadir. Bu Emniyet

Planinda demiryolu trafik emniyeti ile ilgili hiikiimler, mobil demiryolu aracinin demiryolu
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hattina alinmas1 ve demiryolunu terki, trafigin akisi, trafikteki aksakliklar hakkinda yeterli
bilgilerin yer almadigi degerlendirilmistir.

4.2.2. Emniyet Egitimleri

Yiiklenici firmanin Emniyet Y&neticisinin “Ucgiincii Sahislarin Demiryolu Hatt: Uzerinde veya
Yakininda Yapacaklar1 Calismalarda Uymasi Gereken Kurallar Egitimi™ni hi¢ almadig tespit

edilmistir.
4.3. Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmelik

4.3.1. Lokomotif Siirat Kontrol Bandi

THTY 'nin “Trenlerin Hiz1” kenar baglikli 10 uncu maddesinin 8 inci fikras1 “Lokomotifler ve
Yol boyu ATS sistemi ile donatilmig sinyalli hatlarda sefere konulacak olan ATS sistemi monte
edilmis tiim ¢eken araglar (sinyalli bolgelerde), sefer sonuna kadar yetecek kadar siirat bandi
ile ATS cihazi ve hiz saati ¢alisir vaziyette olmadan servise verilemez. ATS cihazi ve hiz saatinin
calisir vaziyette olmasindan ve servise verilecek lokomotif veya iinitenin sefer sonuna yetecek
kadar stirat kontrol bandi olmasindan lokomotif veya iiniteyi servise verecek isyeri amiri,
servise verilecek lokomotif veya tinitenin otomatik fren sisteminin (ATS) ile hiz saatinin ¢alisir
durumda olmasindan ve hiz kontrol bandinin takibinden makinist sorumludur.” seklindedir.
Yukarida da belirtildigi lizere lokomotifin siirat kontrol saati ¢alismadigindan kaza anindaki net

slirat tespit edilememistir.
4.3.2. Mobil Demiryolu Aracinin Trafikteki Seyri

THTY ’nin “Motorlu Drezinlerin Trafigi” kenar bashikli 119 uncu maddesinin 10 uncu fikrasi
“Lastik tekerlekleri bulunan, demiryolunda ve karayolunda seyir edebilen araglar,
kendiliklerinden hat harici olabildiklerinden trafikleri aynen motorlu drezinler gibi saglanir ve
trenlere gecit verdirebilir. Ancak, hat dist edildigi dispecere bildirmeden bulundugu kesime
tren gonderilemez. Bu aragta, tren sefi ve bu gorevi yapabilecek nitelikte bir personel
bulundurulur.” seklindedir. Bu hiikme gore kazadaki mobil demiryolu araci trafikte motorlu
drezin olarak seyretmistir. Mobil demiryolu aracinin hat harici oldugu hemzemin gecide refakat
memuru tarafindan teminat verilmedigi halde tren gonderildigi anlagilmistir. Ayrica ayni
yonetmeligin 119 uncu maddesinin 9 uncu fikrasinda arizi durumlarda motorlu drezin {izerine
tren gondermenin sartlar1 diizenlenmistir. Uzerine tren alman motorlu drezinlerin hattin
herhangi bir noktasindan hat harici olma imkani bulunmasina ragmen, mobil aracin hat harici
olabilmesi i¢in hemzemin gegitlere veya tasit yolu baglantist olan kaplamali diiz bir zemine

ihtiya¢ duyulmaktadir.

/R.\i_/ P - .
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4.3.3. Manevralar

THTY ’nin “Manevra ve Lokomotif Personeli ve Bu Personelde Bulunmasi Zorunlu Manevra
Malzemesi” kenar baslikli 121 inci maddesinin 3 tinci fikrasi: "Manevralarda, tren lokomotifi
ile yapilan manevralar hari¢, manevra lokomotifi veya ¢eken aracgta bir makinist, ana hat
lokomotifleri ile yapilan manevralarda bir makinist ve bir yardimct makinist bulunur.”
seklindedir. Elde edilen bilgi, belge ve ifadelere gore; bu hilkkme aykirt olarak bir makinistle
manevraya ¢ikildigi tespit edilmistir.

THTY nin “Manevralarin Yonetimi ve Yapilis1” kenar baglikli 122 nci maddesinin 1 inci
fikrasinin (a) bendi : "Nébet¢i hareket memuru, manevraya baslamadan once, hazirlayacagt

’

manevra cetvelini bas manevraciya verir.” seklindedir. Incelemede manevra cetveline
rastlanilmamustir.

THTY nin “Manevra Yollarinin Kontrolii ve Gozlenmesi” kenar baglikli 131 inci maddesinde
manevra yollarinin kontrolii hususuna detayli bir sekilde deginilmistir. “3- Manevralarda
lokomotif on tarafta bulunuyorsa, manevra yollarinin gézlenmesi makiniste, lokomotif sonda
bulunuyorsa en onde bulunan vagondaki gorevliye aittir.” hiikmii ile makiniste gorev verilmis
oldugu halde kazada lokomotifin gidis yoniine gore saginda makinistin olmamasi nedeniyle
manevra yollarin gézlenmesi yapilmamaistir.

“131-3-c-Manevra yapilacak yollar iizerinde ve gabari dahilinde her hangi bir ara¢ ve
malzemenin bulunmadigina” dair kontrolin yapilmamasi gerekirken mobil ara¢ dikkate
alinmamustir.

Telsiz konusmalarindan da anlasilacagr iizere 3 iincii yoldan gelen mobil aracin hemzemin

gecitten hat harici olacagi sirada Tren Teskil Memuru inisiyatif alarak 40 vagonla manevraya
cikmustir.

4.4. Yol Kapatma Miisaadesi ve Is Programm

Kayseri-Bogazkoprii-Ulukisla-Yenice ve Mersin-Toprakkale Hat Kesimine Elektrifikasyon
Kurulumu Kisim IV Yapim Isi kapsaminda ilgili TCDD Bélge Miidiirliigii tarafindan verilen
yol kapama/calisma izin belgesine gére kaza giinii i¢in Tarsus Istasyonu dahil-Taskent arasi
giiney hatt1 cari, Tagkent 2 ve 5 inci yollarin saat 08:00-17:00 arasinda kapatilma miisaadesi
verildigi tespit edilmistir. Bu miisaade kapsaminda refakat gorevlisi tarafindan Tarsus-Tagkent
aras1 giiney hatt1 cari saat 09:50°den itibaren tren trafigine kapatilmis, Taskent Istasyonu 2 ve

5 inci yollar kapatilmamastir.
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4.5. Yerel EYS Teskilati Tarafindan Yapilan Risk Degerlendirmesi

Taskent istasyon Sefligi tarafindan kazanin meydana geldigi hemzemin gegitte gerek demiryolu
trafigi (glinliik 62 yolcu, 20 yiik treni ve istasyon manevralarl) gerek karayolu trafigi
(fabrikalara giris ¢ikista kullannom yogunlugu) gerekce gosterilerek hemzemin gecidin
kapatilmas1 veya alt-iist gecit yapilmasi talebi iizerine 2013 yilinda EYS tarafindan risk
degerlendirmesi yapilmistir. Bu raporda hemzemin gecit kaplamalarimin uygun olmadigi,
bariyer kollarinin karayolunu kapatacak kadar yeterli uzunlukta olmadigi, ge¢idin sagina ve
soluna vagon kesilmesinin goriisii azalttigi belirtilerek hemzemin gecidin emniyetli hale

getirilmesi istenilmistir.
5. SONUCLAR

5.1. Demiryolu Trafigi Egitimleri
Bir hizmet sozlesmesine bagli olarak calistirilan mobil demiryolu arag siiriiciilerinin trafik

egitimi almas1 gerektigine dair TCDD mevzuatinda yasal bir zorunluluk tespit edilememistir.

5.2. Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii Saghk ve
Psikoteknik Yonergesi

Kazadan once yonerge kapsaminda psikoteknik muayene zorunlulugu olmayan operatorlerin
rapor yazim siirecinde 4/2/2016 tarihinde yapilan degisiklikle yonerge kapsamina alindigi
emniyeti artirict onlem olarak goriilmiistiir.

Yonergenin “Kapsam” kenar bagliklt 2 nci maddesi: “Bu Yénergenin EK-1’ inde yer alan
unvanlarda ilk defa, yeniden, aciktan veya naklen ise alinacak personel ile bu gérevlerde
calistirilmak tizere hizmet alimi yoluyla ise alinacak is¢iler ve bu unvanlarda ¢alisan veya bu
unvanlara gorev degisimi suretiyle atanacak personeli kapsar.”, “Psikoteknik degerlendirme
yapilacak unvan ve islerde calisan personel ““ kenar baslikli 14 {incli maddesinin 1 inci fikrasi
“Asagida belirtilen unvanlarda c¢alisanlara periyodik olarak psikoteknik degerlendirme
yapilir: a) Siiriiciiler 1) Bas Makinist, YHT Makinisti, Makinist, Makinist Iscisi, 2) Mekanik
Vasita Tesis Cihaz ve Ving Operatorii (Demiryolu araglarimi siiren ve/veya hat iistii is

makinalarin kullananlar), 3) Bir ve ikinci alt bentler disinda ehliyet ve/veya brovesi olanlar.’

seklinde diizenleme yapilmistir.

5.3. Ses ve Goriintii Kayd:

Onceki kaza inceleme raporlarinda da belirttigimiz “Lokomotiflere ve demiryolu hattinda kendi

giiciiyle hareket etme kabiliyeti bulunan demiryolu araglarina ses ve goriintli kaydeden kamera

kayit sistemi konulmalidir” tavsiyesi lizerine TCDD tarafindan setlere ve lokomotiflere kamera
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kayit sistemi yapilmasina yonelik karar alinmistir. Bununla birlikte; bu kazaya karisan mobil
demiryolu arac1 ve benzeri demiryolu hattinda kendi giiciiyle hareket etme kabiliyeti bulunan
demiryolu araglarina da ses ve goriintii kaydeden kamera kayit sistemi konulmasinin faydali

olacag diisiiniilmektedir.

5.4. Lokomotif Siirat Kontrol Bandi

THTY ’nin trenlerin hizi kenar baslikli 10 uncu maddesinin 8 inci fikrasi: “Lokomotifler ve Yol
boyu ATS sistemi ile donatilmis sinyalli hatlarda sefere konulacak olan ATS sistemi monte
edilmis tiim ¢eken araglar (sinyalli bolgelerde); sefer sonuna kadar yetecek kadar siirat bandi
ile ATS cihazi ve hiz saati ¢alisir vaziyette olmadan servise verilemez. ATS cihazi ve hiz saatinin
calisir vaziyette olmasindan ve servise verilecek lokomotif veya iinitenin sefer sonuna yetecek
kadar siirat kontrol bandi olmasindan lokomotif veya iiniteyi servise verecek isyeri amiri,
servise verilecek lokomotif veya tinitenin otomatik fren sisteminin (ATS) ile hiz saatinin ¢alisir
durumda olmasindan ve hiz kontrol bandinin takibinden makinist sorumludur.” seklindedir.
Tren hizinin kazanin sonuglarina dogrudan etkisi olmasa da lokomotif siirat kontrol bantlarinin

servise ¢itkmadan veya servis sirasinda kontroliiniin yapilmadig1 sonucuna ulagilmstir.

5.5. Mobil Demiryolu Araglarinin Trafigi

THTY nin 119 uncu maddesinin 9 uncu fikras1 “Motorlu drezin bulusma istasyonuna trafik
cetvelinde yazili korunma saatinde veya bélge ve zaman izninin bitim saatinde gelemezse,
geldigi veya hat dis1 edildigi trafik kontroloriine bildirilmezse tren bekletilmez.” seklinde olup
trafik kontrolorii tarafindan mobil arag {izerine tren gonderilebilecegi anlasilmaktadir. Ancak
THTY 'nin 119 uncu maddesinin 10 uncu fikras1 “Lastik tekerlekleri bulunan, demiryolunda ve
karayolunda seyir edebilen araglar, kendiliklerinden hat harici olabildiklerinden trafikleri
aynen motorlu drezinler gibi saglanir ve trenlere gegit verdirebilir. Ancak, hat disi edildigi
trafik kontroloriine bildirmeden bulundugu kesime tren gonderilemez. Bu aragta, tren sefi ve
bu gérevi yapabilecek nitelikte bir personel bulundurulur.” seklinde olup teminat verilmeden

mobil arag lizerine tren gonderilemeyecegi belirtilmistir.

6. TAVSIYELER

6.1. TCDD Genel Miidiirliigiine

6.1.1. TCDD biinyesinde calisan mobil demiryolu ara¢ operatdr/siiriiciilerinin almak zorunda
oldugu trafik egitimlerini, bir hizmet sézlesmesine bagli olarak ¢alistirilan mobil demiryolu
ara¢ operator/siiriiciilerinin de almalarina yonelik diizenleme yapilmalidir.

6.1.2. Motorlu drezin gibi hattin herhangi bir noktasindan giris/¢ikis yapma kabiliyeti olmayan
mobil demiryolu araglarinin demiryolu trafigine dair ayr1 bir diizenleme yapilmalidir.
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6.1.3. THTY nin 121 inci maddesinin 3 iincii fikrasinda belirtildigi iizere ana hat lokomotifleri
ile yapilan manevralarda her iki makinistin de gorev mahallinde bulunmasi icin personel
bilinglendirilmeli ve denetimler yapilmalidir.

6.1.4. Demiryolu Uzerinde, Kenarinda ve Yakininda Ugiincii Sahislar Tarafindan Yapilacak,
Yol Bakim ve Insaat Calismalarinda Uyulacak Emniyet Kurallarina Dair 2701 Numarali Genel
Emirde belirlenen egitim ve diger sartlarin gerek soézlesme Oncesi gerckse is sirasinda
kontrolleri saglanmalidir.

6.1.5. Bu kazaya karisan mobil demiryolu araci gibi demiryolu hattinda kendi giicliyle hareket
etme kabiliyeti bulunan demiryolu araglarina ses ve goriintii kaydeden kamera kayit sistemi
konulmalidir.

6.1.6. Lokomotif stirat kontrol bant ve saatlerinin mevzuata uygun bir sekilde kullaninmi

saglanmali1 ve bu hususta denetimler yapilmalidir.

KAZA YERI RESIMLERI
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