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AMAG

Bu demiryolu kazasi, 16.7.2015 tarihli ve 29418 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak
yurirlige giren “Demiryolu Kazalarini ve Olaylarini Arastirma ve inceleme Yonetmeligi®

hidkimleri dogrultusunda incelenmistir.

Demiryolu kaza ve olay incelemesinin amaci; demiryolu kaza ve olaylarinin meydana
gelmesine neden olan gercek sebeplere ulasmak suretiyle demiryollarinda can, mal ve ¢evre
emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin gelistiriimesine ve ileride olabilecek benzer

kaza ve olaylarin 6nlenmesine katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadigi gibi, amaci sugu

ve sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.

Kaza Arastrma ve Iinceleme Kurulunun 07.11.2016 tarihli ve 94665312-
050.04[04]/E.82914 sayili gbrev emri ile kaza incelemesini yapmak Uzere uzmanlar

gorevlendirilmigtir.
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TANIMLAR VE KISALTMALAR

Anayol: istasyonlari birbirine baglayan ve iki istasyon girig isaretleri arasinda kalan yol ile
istasyon ve say dinglerin sapmasiz gegilen yollarini,

Brove: Makinist suricu belgesidir.

Demiryolu altyapi igletmecisi: Tasarrufundaki demiryolu altyapisini guvenli bir sekilde
isletmek ve demiryolu tren igsletmecilerinin hizmetine sunmak hususunda yetkilendirilmis
kamu tlzel kisileri ve sirketleridir.

Demiryolu tren igletmecisi: Ulusal demiryolu altyapi agi Uzerinde ylk vel/veya yolcu
tasimaciligi yapmak Utzere yetkilendiriimis kamu ttzel kigileri ve sirketleridir.

Livre (Kalkig-Varig Tarifesi): Butln trenlerin istasyon ve duraklara varis, durus ve kalkis
saatlerini, bulusma ve 6ne ge¢gmelerini, yolcu trenlerinin tesgkilatini ve irtibatlarini trenlerin hat
kesimlerine, trenin cinsine, lokomotif tipine gére ¢ekerlerini, trenlerin en ylksek hizini, dogal
ve en az seyir surelerini istasyonlarin birbirine olan uzakhgini gosteren ve trenlerle ilgili diger
bilgilerin yer aldigi kitapg¢ig ifade eder.

TCDD: Tirrkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari isletmesi Genel Midiirligiini ifade eder.
Track: Hat (izerinde trenin yerini algilayarak TSi kumanda merkezine bilgi veren ray devresi.
TSi: Trenlerin trafiginin elektrikli sinyallerle merkezden idaresi sistemidir.

Yarma: Demir yolu guzergdhinin gectigi dogal arazide ylksek kisimlarin kazilarak

dizenlenmesi suretiyle gecilen demir yolu bolumleridir.
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1. OZET

06 Kasim 2016 tarihinde, 24231 sefer numarali yuk treni Zonguldak-Karabik arasi
seferi esnasinda, Balikisik — Bolkus istasyonlari arasinda ana yolda seyrine devam ederken
saat: 01.30 civarinda demiryolu km: 311+650’ye geldiginde daha dnce yola disen yaklasik
60-70 tonluk kaya kultlesine ¢carpmistir. Carpma sonucu treni temin eden DE 22073 numarali
lokomotif ve arkasinda bulunan cevher vagonlarindan bastan 4 tanesi deray ederek yaklasik
40 metre ilerledikten sonra durabilmiglerdir. DE 22073 numarali lokomotif tamamen hat harici

olmustur. Kaza sonucunda can kaybi veya yaralanma meydana gelmemistir.
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Resim 1 (Kaza Yerinin Uydu Gorintisi)

2. KAZAYA ILiSKIN BILGILER
2.1. Kaza Hakkindaki Detaylar
2.1.1 Kaza Bildirimi
Kaza Kurulumuza 06 Kasim 2016 tarihinde TCDD Genel Mudurliga tarafindan kaza

bildirim formu ile ihbar edilmistir.

2.1.2. Kaza Bilgileri
Tarih ve Saat : 06.11.2016 - 01.30
Kazanin Yeri : Karabuk ili, Yenice ilgesi, Balikisik — Bolkus istasyonlari arasi

demiryolu km: 311+650, anayol tzeri. (Resim.2)
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Resim 2 (Kaza Yerinin Ulusal demiryolu Altyapi Agi1 Harita Gorintis)

Yaralanma/Can Kaybi
Alt Yapidaki Hasar/Zarar

Ceken ve Cekilen

Aracglardaki Hasar/Zarar
Yukteki Hasar/Zarar

Tehir ve igletme Kayiplari

: Yaralanma ve can kaybi olmamistir.
: Demiryolu hattinda 120.743,44 TL maddi hasar meydana
gelmigtir.

: Araclarda meydana gelen zarar kayitlarina ulasilamamistir.

: Deray eden (¢ adet vagonda yikli olan ve kaza yerine
dokulen kémur, beyan edilen agirliga gore toplam 141 ton
olup degeri yaklasik olarak 33.000,00 TL dir.

: Kaza sonucu olusan hasar sebebiyle demiryolu yaklasik otuz
saat tren trafigine kapal kalmig, 22313 — 22302 — 22301
numarali  yolcu trenleri Gokgebey-Karabik-Gokgebey
arasinda ve kazaya karigan 24231 numarali yUk treninin

Bolkug-Karabik arasinda seferleri iptal edilmigtir.

2.1.3. Kaza Yeri Altyapi Bilgileri

Trafik Yonetim Sistemi
Yol

Sinyalizasyon

: TSI
: S 49 ray, son yol yenileme 2015 tarihinde yapiimistir.
: Tek Hat CTC-ATS

Elektrifikasyon : YOK
Yol Egimleri : %0 5,7 — 6,9 arasi
/_’&\‘/ ULASTIRMA DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI KAZA ARASTIRMA VE INCELEME KURULU 4

DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU

K K RAPOR NO: 24/DMY-10/2017




2.1.4. Hava ve Gorus Bilgileri

Hava Durumu : Kaza tarihinde hava acik, gece sicaklik yaklasik 0°C’dir.

Goris Durumu : Yagmur, sis, pus gibi durumlar mevcut degildir ancak gece
karanligi ve 26 numaral tinelin c¢ikisindan itibaren yolun
gidis istikametine gore sola kurp seklinde olmasi yarmanin

ilerisinde dusen kayalari gérmeye engel olusturmaktadir.

2.2. Tren Seferlerine ve Demiryolu Araglarina Ait Bilgiler
Demiryolu Altyapi Isletmecisi : TCDD
Demiryolu Tren isletmecisi : TCDD Tasimacilik A.S.

Tren Turd - YUk Treni

Tren Numarasi 1 24231

Lokomotif Bilgileri : DE 22073

Tren Vagon Sayisi 121

Tren Dingil Sayisi : 84 Dingil

Tren Brut Agirhgi : 1473 Ton

Tren Guzergahi : Zonguldak-Karabuk

Tren Livre Hizi : 40 km/s (Kazanin gercgeklestigi boélgede)

2.3. Kaza Sonrasi Elde Edilen Delil, Bulgu ve Kayitlar

Kazanin meydana geldigi Karabuk Zonguldak hat kesimi 25.11.2011 tarihinde
imzalanan “Irmak-Karablik-Zonguldak Demiryolu Hatt’nin Rehabilitasyon Projesi” (IKZ
Projesi) s6zlesmesi sonrasi 25.01.2012 tarihinde yiklenici firmaya teslim edilerek 15.12.2015
tarihinde yapilan gegici kabule kadar yuklenici firma sorumluluunda oldugundan bu tarihler
arasinda demiryolu alt yapi isletmecisi tarafindan hat Uzerinde herhangi bir ¢calisma veya
kontrol yapilmadidi bilgisine ulasiimistir.

Kaza sonras! altyapi isletmecisi personeli ile yapilan gérismelerde 2000 li yillara
girdikten sonra yarma tarama ekibi uygulamasinin kaldirildidi ve is yerlerinde ¢ok az sayida
yol ve gecit kontrol memuru kaldigi, buna ragmen igyerleri tarafindan kendi imkanlari ile tas
disme riski olan bdlgelerde yarma taramasi yapilarak, dismesi muhtemel taslarin
disurilmeye calisildigi ancak meydana gelen kazanin sebebinin tas dismesi degil 60 — 70

tonluk bir kaya kultlesinin kopmasi neticesi olusan bir nevi heyelan oldugu bilgisine

ulasilimigtir.
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2.3.1. Trafik Kumanda Merkezinden Elde Edilen Bulgular

06.11.2016 tarihinde 24.00 — 07.00 nobetinde bulunan TSI Trafik Kontrolori
tarafindan kaza oncesi saat 00.30 siralarinda kazanin meydana geldigi Balikisik — Bolkus
istasyonlari arasindaki bdlgede bulunan 118 numarali trackin mesguliyet verdiginin TSi
kumanda panosundan gorildigl, durumun sinyalizasyon sistemi bakim sorumlusuna

telefonla bildirildigi ve ariza ihbar defterine kayit edildigi tespit edilmistir. (Resim.4)

Resim 3 (TSI Trafik Kumanda Merkezi ve Trafik Kumanda Panosu)
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Resim 4 (TSI Trafik Kontrolérii Tarafindan Tespit Edilen 118 Numarali Track Arizasi)
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Ariza bildirimi kendisine iletilen sinyalizasyon sistemi bakim sorumlusu tarafindan
“sistemin yeni olmasi ve daha birgok arizanin varligi nedeni ile CTC sisteminin tam anlami ile
calismadigi, (her zamanki gibi trenlere kirmizi bildiri verilmek suretiyle trenlerin sevk
edilebilecegi tarafinca bilindiginden) saat 01°de gece bir miidahale yapilamayacadi, arizanin
sabah bakilarak ¢bziime kavusturulacagi, gerekirse kurucu firma ile calisilacagi” seklinde
Trafik Kontroldrtine bilgi verilmigtir. Bu bilgiler dogrultusunda trafik kontrol6rt tarafindan saat:
01.20’de 24231 numarali tren personeline kirmizi renk bildirimi yapmakta olan BS-3125
numaral sinyalden kirmizi gecgis misaadesi ile, “Blok bos, sinirli seyirle ilerleyiniz, 118 track
arizali” seklinde izin verildigi ve durumun Kirmizi Gegis Musaadelerinin kayit defteri olan
5728 numarali modelin 2 nci satirina kaydedildigi tespit edilmistir. (Resim.5)

Resim 5 (TSI Trafik Kontrolérii Tarafindan 24231 Numarali Trene Verilen Kirmizi Gegis izni)

2.3.2. Makinist Bilgileri

Kaza aninda 24231 numarali treni temin eden DE 22073 numarali lokomotifte
gorevli makinistlerin DE 22000 tipi lokomotifleri kullanabilmek igin gerekli brove belgesine
sahip olduklari tespit edilmigtir.

2.3.3. Lokomotif Hiz Kayit Cihazi Tetkiki

TCDD tarafindan 11.11.2016 tarihinde yapilan Surat Kayit Cihazi grafigi incelemesi
sonucu hazirlanan “Lokomotif Sirat Kontrol Bantlarinin Féyddmarsla Karsilastirma
Cetveline” gore; ‘lokomotif hizinin ¢arpma esnasinda 39 km/s oldugu, tespit edilmistir.
(Resim.6)
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Lokomotif Siirat Kontrol Bandlarinin

repo Foydomarslarla Karsilastirma Cetveli
Tren Numaras: Lokomotif Numaras: Tarih
24231 22073 06.11.2016 { M 2030 )
Kalkis - Vans ltinerere gére Foydemarsa gére | S.K.B | Faridar
istasyonian Vans | S | Kalkig | Vans | 5 | Kalks | T | 2 § z | Dasanceler
sjold]lsiolsfp|&8|s|o g

06.11.2016 tarihinde 24231 treni temin eden DE 22073 lokonun Sorat Kontrol Bant tetkikinde:

24231 tren DE 22073 loko ile saat 01:00 da Yegilyenice'ye gelip 5 dk. durustan sonra saat

h01.05 de " 0 " hizdan hareket edip Balikisik'tan saat 01:18 de 19 km/s hizia durmadan gegerek

22 - 19-32-24- 38 - 30 - 43 - 40 - 43 - 39 kmv's hizlaria seyir halinde iken saat 01:31 de 39 knv's

Imzaa ofay nedeniyle hiz ve zaman kalemieri eszamanli ofarak jgklaslk 6 mm. yatay ¢izim yaparak
zaman kaleminde ters " U " geklinde bir ¢zim yapmig, hiz kalemi ise * N * seklinde bir gizim yaparak

[epiye dik bir vie ile loko durmustur

24231 tren DE 22073 lokonun olay anindaki hiz: 39 km/s olarak tespit edilmistir,

DE 22073 ioko Sorat Kontrol Bandi olay yerinde bekieme aninda saat 04:32 de sokllerek
Jalinmusglir.

INOT: DE 22073 loko S.Kontrol Bant hiz ¢izimi " 0 * hiz gizgisinin 6 km/s Dzerinden gizime
basladigindan bu fark digllerek yukanda belirtilen hiz tespitien yapimigtir.

I

Resim 6 (Kaza Tarihinde 24231 Numarah Treni Temin Eden DE 22073 Numarali Lokomotifin

11.11.2016
Bant okumna taribi

Surat Kontrol Bandi inceleme Tutanagi)
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24231 numarali trenin Balikisik — Bolkus istasyonlari arasinda yapabilecegi azami hizin 40

km/s oldugu livre kayitlarindan anlasiimistir. (Resim.7)

24231 Hizh Yk Cevher
Azami Hiz 65 km/s
—.
S|s -
JHE | &
. a | = =z
ISTASYONLAR | 3 | 2| 2| vang |kaks) & | &
Balast Ocag 218
Km.347 4000 30
Km.344 4600 50
Km.341+800 65
Km.340+400 60
Kayadibi 4| 9|10 228] 230
Km.339+600 40
Km.337+800 50
Km.334+4-200 65
Km,333+000 55
Km.331+000 65
Km.329+800 50
Km.328+800 65
Yesilyenice 20 | 15| 18 | 2.48| 2.50 [24234X
Km.326+800 65
Km.325+800 50
Balikisik 65 8 [11]3.01] 3.08
Bolkus 40 | 22| 23| 3.26 | 3.36 |24236X
PINGIK 30| 5] 6 342
Km.301+800 30
Km.300+600 55
Km.297+600 25
Km.296+000 55
Karabiik 40 [ 15| 17 | 3.59| 4.39|24238 X
Km.293+000 40
Ulka 50 | 5| 6| 4.45 23568 V

Resim 7 (24231 Numarali Trenin Livresi)

3. KAZANIN GELISiMI
3.1. Kaza Oncesi Siire¢ ve Kaza Ani

Catalagzi — Ulki istasyonlari arasinda isletilen 24231 numaral yik treni DE 22073
numarall lokomotif, 21 vagon, 84 dingil ve 1473 ton hamule ile 05.11.2016 tarihinde saat:
22.55 de Catalagzi Gar’dan hareket ederek saat: 01.15’de Balikisik istasyonuna gelmigtir.
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06.11.2016 tarihinde saat 00:30 siralarinda Balikisik-Bolkus arasinda bulunan 118 numarali
trak TSI kumanda panosunda mesguliyet bildirimi vermistir. 24.00 — 07.00 ndbetinde bulunan
TSI Trafik Kontroléru tarafindan durum goriilerek sinyalizasyon sistemi bakim sorumlusuna
telefonla bildirilmistir. Sinyalizasyon sistemi bakim sorumlusu tarafindan “sistemin yeni
olmasi ve daha bir¢ok arizanin varligi nedeni ile CTC sisteminin tam anlami ile calismadigi,
saat 01'de gece bir mudahale yapillamayacagi, arizanin sabah bakilarak ¢6zime
kavusturulacagi, gerekirse kurucu firma ile calisilacagi” bildirilmistir. Sinyalizasyon sistemi
bakim sorumlusu ile yaptigi gérisme sonrasi TSI trafik kontroléri tarafindan, Balikisik
istasyonunda bulunan 24231 sefer numarali tren personeline saat: 01.15 civarinda “Blok bos,
sinirll seyirle ilerleyiniz, 118 track arizali” seklinde verilen kirmizi gegis musaadesi ile kirmizi
renk bildirimi yapmakta olan BS-3125 numarali sinyalden gecilecedi, 118 numarali trackin
arizali oldugu, blogun bos oldugu ve sinirli seyirle ilerlemeleri talimati verilmistir.

24231 sefer numarall yUk treni Balikisik istasyonundan 06.11.2016 tarihinde saat:
01:17'de hareket etmis, seyir halindeyken saat: 01.30 siralarinda km: 311+650’ye geldiginde
daha 6nce yola disen yaklasik 60-70 tonluk kaya kutlesine ¢carpmistir. Carpma neticesinde
DE 22073 numarali lokomotif deray ederek, derayli vaziyette 40 metre gittikten sonra yolun
sagina dik gelecek sekilde demiryolu ile Filyos irmagi arasinda tamamen hat harici olacak
sekilde durmustur. Lokomotifin arkasinda bulunan 81 75 6642.139-9 / 81 75 6641.884-1 / 81
75 6641.868-5 numarali kbmur yukli cevher vagonlarinin batin dingilleri deray etmis, 81 75
6641.690-2 numarali vagonun 6n dingil sol tekeri deray etmis ve vagonlar da bu sekilde 40

metre gittikten sonra durabilmigtir.

06.11.2016 TARIHLI 24231 TRENIN KM 311+650'DE YOLA DUSEN KAYA KUTLESINE CARPIP DERAY ETMESINI GOSTEREN BASIT KROKIDIR

IRMAK YATAGI

6642 139-9 6641.884-1 6641.868-5 6641.690-2
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Deray eden vagonlar

BOLKUS CIHETI BALIKISIK CIHETI
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Resim 8 (Alt Yapi isletmecisi Tarafindan Hazirlanan Kaza Yeri Krokisi)
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3.2. Kaza Sonrasindaki Siire¢, Hattin Trafige Aciimasi

Kaza sonrasinda lokomotifte gdérevli makinistler tarafindan telsizle TSI kumanda
merkezi aranarak meydana gelen kaza hakkinda bilgi verilmistir. Yapilan ihbar Gzerine acil
mudahale ekibi (YBO Mudurl, Depo Mudirt ve TDKM) is otosu ile demiryolu Gzerinden ve
ayni zamanda karayolu araclari ile hareket edip saat: 02.30'da kaza mahalline ulasarak
deray kaldirma c¢alismalarina baslamistir. Catalagzi Depo Mudurliginden istenilen bir
lokomotif ile trenin arkasindaki derayli vagonlardan sonra gelen 17 vagon Balikisik
istasyonuna c¢ekilmis, tekrar ayni lokomotif ile tek tekeri derayli olan 81 75 6641.690-2
numarall vagon da deray! kaldiriimak suretiyle Balikisik istasyonuna g¢ekilmigtir.

Deray eden U¢ adet vagonun igindeki hamuleleri bosaltiimig, bir tarafi yarma kaya
diger tarafi iIrmak olan kaza alaninda galisma sartlari zorlugu nedeniyle deray kaldirma
calismalarina ving ile devam edilmesine karar verilmistir. Cankiri Cer Atdlye MudurliGgunden
talep edilen vincin saat: 12:00’da olay yerine gelmesinden sonra diger vagonlarin deray
kaldirma calismalarina devam edilmis; 81 75 6642.139-9 numarali vagonun deray! saat:
21.30'da, 81 75 6641.884-1 numarali vagonun derayi saat: 23.30'da, 81 75 6641.868-5
numaral vagonun derayi 07.11.2016 tarihinde saat: 02.00'da kaldiriimig, ardindan bozuk
olan yolun tamiratina baslanmistir. 07.11.2016 tarihinde saat: 07.15’te bozuk olan 60 metrelik
yolun tamirati tamamlanarak km: 311+300 ile 311+800 arasindaki bolgede 10 km/s suratle
gecilecek sekilde Balikisik - Bolkus istasyonlari arasi demiryolu hatti seyriisefere agiimistir.

Yol tamirat calismalarindan sonra, hat harici durumda olan DE 22073 numaral
lokomotifin kaldiriimasi amaciyla Kayseri Depo Mudurligunden talep edilen ving ve ekibinin
gelmesi sonrasi 07.11.2016 tarihinde tamamlanmistir.

Kaza sonucu olugan hasar sebebiyle km: 311+650'dan itibaren 100 metrelik yol
kesimi tamamen hasarlanmis olup demiryolu yaklasik otuz saat tren trafigine kapali kalmigtir.
Ayrica 22313 — 22302 — 22301 numarali yolcu trenlerinin Gokgebey-Karabuk-Gokgebey
arasinda ve kazaya karisan 24231 numarali yuk treninin Bolkug-Karabik arasinda seferleri
iptal edilmigtir.

Deray nedeni ile treni temin eden DE 22073 numarali lokomotif ve arkasinda bulunan
8175 6642.139-9 / 81 75 6641.884-1 / 81 75 6641.868-5 numarali 3 cevher vagonu muhtelif
yerlerinden hasarlanmig, vagonlarda bulunan ve beyan edilen agirliga gore toplam 141 ton

kémUr ise kaza yerinde dokilmustar.

4. DEGERLENDIRME
4.1. Kaza Guizergahindaki Altyap: Sorunlari

Kaza sonrasi yapilan inceleme ve arastirmalarda Demiryolu altyapi isletmecisi kurum
personelleri ile yapilan gérigmelerde; Irmak-Zonguldak hattinin Karabiik-Filyos istasyonlari
arasinda kalan yaklasik 90 km’lik kisminda demiryolu platformu dag eteginden yarma sevi

acllmak suretiyle insa edilmis oldugu, daglik ve ormanlik bir glizergéhta bulunan ve birbirine
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paralel vaziyetteki demiryolu ve karayolunun arasindan akan Filyos Cayinda yagisin
cogaldigi mevsimlerde sik sik taskin ve sel olaylarina rastlandigi, bu taskinlarin demiryolu
altyapisinda buylk capli maddi zararlara neden oldugu, hatta tren varsa istenmeyen

kazalarin meydana geldigi bilgisine ulasilimistir.

4.2. Irmak-Karabuik-Zonguldak Demiryolu Hatt’’'nin Rehabilitasyon Projesi

Kazanin meydana geldigi Karabik - Zonguldak hat kesimi 25.11.2011 tarihinde
imzalanan “Irmak-Karablk-Zonguldak Demiryolu Hatt’'nin Rehabilitasyon Projesi” (IKZ
Projesi) s6zlesmesi sonrasi 25.01.2012 tarihinde yUklenici firmaya teslim edilerek 15.12.2015
tarininde yapilan gegici kabule kadar yUklenici firma sorumlulugunda oldugundan, kazanin
meydana geldigi bolgenin de yuklenici firmaya teslim edilen hat kesiminde olmasi nedeniyle
2012 — 2015 yillar arasinda demiryolu alt yapi isletmecisi tarafindan hat Uzerinde yeterli

denetim veya kontrol yapiimadigi bilgisine ulasiimistir.

4.3. Personel Davraniglari

Kaza dncesinde meydana gelen hat mesguliyeti arizasina dair ilgili personellerce
yapilan islemler incelendiginde; trafigin yuratldugi sistemde meydana gelen arizalarin
coklugu ve bunlarin ekseriyetle yeni kurulan sistemden kaynaklanan donanimsal hatalar
olmasi nedenleriyle arizalarin personelce artik kaniksandidi, arizay! arayip tespit etmek
yerine en kestirme ¢d6zim olan treni sinirli seyirle gdndermenin tercih edildigi, ayrica treni
kullanan personelce de ayni kaniksamanin mevcut oldugu ve trenin sinirh seyir yerine
normal livre hizinda kullanildidi gerek makinistler gerekse trafigi ydonetmekle sorumlu

personelin meydana gelen bir ariza kargisinda duyarsizlastigi degerlendirilmistir.

4.4, Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmelik
4.4.1. Anayoldaki Duzensizlikler

TCDD tarafindan hazirlanarak 30.01.2003 tarihinde ydrirlige giren Trenlerin
Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmeligin “Anayoldaki Duzensizlikler’ bashkli 55 inci
maddesinde Anayoldaki dlizensizliklerde yapilacak islemler belirtiimistir;

Madde 55- Anayoldaki diizensizliklerde yapilacak islemler asagida belirtilmistir.
1- Anayol Uzerinde trenlerin trafigini tehlikeye disurecek veya engelleyecek bir ariza ve
dizensizligin bulundugu, demiryolu kisminin her iki yonune igaretler konularak ve gerekli
modeller verilerek tren personeline bildirilir. Hi¢ tren olmasa veya tren personeline modelle
bildirilse de arizali yol mutlaka isaretlerle korunur. Komsu istasyonlara ve trafik kontroldriine
bildirilir.
2-Tren personeli, trenin seyri sirasinda, demiryolu trafigini tehlikeye duslrecek ve demiryolu
ile araglarina hasar ve zarar verecek ariza ve duzensizlikleri gérdiginde derhal telefon veya

telsizle trafik kontroloriine ve ilgililere bildirir, ayrica telle dogrular. Acil hallerde treni
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durdurarak, yolun bu kismini isaretlerle emniyet altina alir ve ayrica trafik cetveline yazar
veya rapor duzenler.

Tren personelinin telgrafini alan yol veya tesisler servisi yetkilileri ile diger ilgililer
bildirilen ariza ve dizensizliklerin giderilmesi icin gerekli dnlemleri en kisa slrede alir. Ariza
ve duzensizligin giderildigini 6nce telefonla, sonra telle, trafik kontrolériine, istasyonlara ve
diger ilgililere bildirir.

3- Yol veya tesisler gorevlileri veya yeftkilileri tarafindan ariza ve dizensizligin giderildigi
bildirilinceye kadar, istasyonlar ve trafik kontrolérleri buradan gecgecek trenlerin ariza ve
dizensizligin bulundugu yerde durmasi veya yavas ge¢mesi igin gerekli modelleri tren sefi ve
makiniste verir veya verilmesini saglar.

4- Demiryolu kenarinda veya yakininda yangin oldugunu 6grenen demiryolu personeli, dnce
ilgili yol personeline, bunlar tarafindan da trafik kontrolorine, kisim sefine ve komsu
istasyonlara, Yol, Yolcu, YUk, Tesisler ve Trafik Servis Mudurligtne ve diger ilgililere bildirir.
5- Genel Mudurlukten 24 saat 6nceden izin alinmadik¢a anayol ile istasyonlarin tren kabul ve
gbnderme yollari herhangi bir nedenle trafige kapatilamaz. Ancak, acil ve olaganusti
durumlarda bu kuralin digina ¢ikilabilir.

6- Yol personeli, herhangi bir nedenle Uzerinde seyir edilemeyecek olan yol kismini genel
hikimlere goére korunmasini sagladiktan sonra, durumu telefonla veya telsizle varsa trafik
kontrolérine ve komsu istasyonlara bildirir, daha sonra bunu telle dogrular. Sayet yol
personeli trafik kumanda merkezi veya istasyonlarla gérisemezse, durumu bir haberci ile
komsu istasyonlardan birine bildirir. Bu bildiriyi alan ilgililer de durumu komsu istasyonlara ve
diger ilgililere bildirir.

7- Bu bildiriyi alan komsgu istasyonlar, anayollarinin arizanin bulundugu yonine kirmizi isaret
koyar. Emniyet tesisati bulunan istasyonlarda, kumanda kollarinin Gzerine yol kapalidir
levhalarini asar. DRS sisteminde hareket memurlari, TSI ve TMi sisteminde ise trafik
kontrolorleri de bu yone kumanda eden digme ve butonlar Uzerine kullanmayi Onleyici
engeller koyar. Yol kapall kaldi§i stirece komsu istasyonlar arizali yéne, hizmet trenlerinden
bagka tren gbnderemez.

8- Yol personeli, yolun acildigini telgrafla trafik kontrolérli ve istasyonlara, trafik kontroléri
de durumu komsu istasyonlara bildirir. istasyonlar bu bilgiyi aldiktan sonra, daha énce
koymus olduklari durma igaretlerini, kestane figeklerini ve yol kapali levhalarini kaldirirlar.
Yolun agildigi hakkindaki bildirinin trafik kumanda merkezine yapilamamasi halinde yetkili yol
personeli tarafindan durum komsu istasyonlardan birine telgrafla bildirilir.

HUkumleri bulunmaktadir. Mevcut mevzuat hikumleri incelendiginde anayolda
meydana gelen bir arizanin trafik kontroléru haricindeki personeller tarafindan gérulmesi
halinde yapilacak islemler belirlenmis ve arizayr géren tim birimlere belirli gérevier

verilmistir.
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Altyapi Isletmecisi tarafindan uygulanmakta olan mevcut mevzuatta anayolda
meydana gelen bir duizensizlik karsisinda yetki birligini tesis edici bir otoritenin
olusturulmadigi farkli birimlerde gorevli personellerin her birinin ayri ayri yetkilendirildigi tek

merkezden idare seklinde bir yapinin olusturulmadigi degerlendirilmistir.

4.4.2. Dur Bildirisinde Yapilacak islemler

TCDD tarafindan hazirlanarak 30.01.2003 tarihinde ydlrarlige giren Trenlerin
Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yénetmeligin “Dur Bildirisinde Yapilacak islemler’ baslikli 93
Uncu maddesinin 1 inci ve 2 nci fikrasinda;

1- Bir tren, lokomotif ve tren hikimlerine gore seyreden araglar dur bildirisi veren bir
sinyal 6nunde durdugunda, tren sefi veya tren sefi gorevini yapan personel durumu vakit
gegirmeden trafik kontroloriine bildirir.

2- Bu bildiriyi alan trafik kontrolori; Tren, lokomotif veya araglarin seyirleri igin
kumanda makinasindan uygun sinyal agamiyorsa, tren sefi veya bu gbrevi yapan personele,
blok igerisinde herhangi bir ara¢ veya tren yoksa, "Blok icerisinde tren yoktur. Sinirli seyirle
ilerleyiniz" seklinde, blok icerisinde herhangi bir ara¢ veya tren varsa, "Blokta tren vardir/
Vagon vardir/ Lokomotif vardir/ Yol bozuk olabilir. Sinirli seyirle ilerleyiniz." ve benzeri sekilde
dizensizligi belirterek verecegi emirle tren, lokomotif ve araclarin seyrini saglar. Trafik
Kontrolora; kirmizi gegis izni verilen tren, lokomotif ve araglarin makaslar boélgesini ve/veya
kirmizi gegis izni verdigi kesimi terk etmesine kadar, kirmizi gegis izninin ait oldugu
kesimdeki makaslarin ve sinyallerin tanzimine yonelik bir islem yapamaz.(30.12.2011 tarih ve
26/297 sayih karar ile)

Hikimleri bulunmaktadir. TSI kumanda merkezinden elde edilen ses kayitlar
incelendiginde; kaza oOncesinde 24231 numarali trenin sef makinisti ile trafik kontrolori
arasinda yapilan goérismede trafik kontrolort tarafindan, hat mesguliyeti nedeniyle kirmizi
ihbar veren BS-3125 numarali sinyale dair, 24231 numarali trene Balikisik istasyonundan
hareket etmeden kirmizi gegis izninin énceden verdigi ve izin verilirken saat kismina dair
talimatin “saatini gecerken bakarsiniz” seklinde belirtildigi tespit edilmistir. Bu itibarla ilgili ray
devresinde olusan arizanin tam olarak ne oldugundan emin olunmadigi halde trenin sevk

edildigi degerlendirilmigtir.

4.5. Tren Trafigi Yonetimi ve Arizalara Miidahaleler

Altyapi Isletmecisi tarafindan uygulanmakta olan mevcut mevzuatlarda emniyetli
calisma yapilabilmesi igin isletmecilik esnasinda karsilasilabilecek durumlari gdsteren
“‘normal isletim, arizi isletim ve acil durum senaryolari” gseklinde bir uygulamanin bulunmadigi
tespit edilmistir. Bu itibarla; meydana gelen kaza éncesinde demiryolu hattinda 118 numaral
ray devresinde olugan megguliyet seklindeki arizi duruma ragmen arizi igletmecilikte nasil ve

ne gibi islemler yapilacagini dizenleyen bir mevzuat bulunmadigi, s6z konusu arizada
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sinyalizasyon sistemi bakim sorumlusunun bakim ve kontrol isini glindlze birakmak gibi bir
inisiyatif kullandigi, trafik kontrolériiniin bu durumda bakim isleminin yerine getirilmesini
isteme adina yetkisi olmadigi buna ragmen kirmizi gegis muisaadesiyle trenlerin sevk
edilmesi konusunda tim inisiyatifin ve sorumlulugun kumanda merkezinde gorevli trafik

kontrol6rine birakildigi degerlendirilmistir.

4.6. Demiryolu Bakim ve Onarimi ile ilgili Mevzuat

Alt yapi isletmecisi tarafindan 2009 tarihinde yayimlanarak yurdrlige giren “Yol
Madard, Yol Mudir Yardimcisi, Yol Bas Kontroléri ve Yol Kontrolord, Yol Bakim Onarim
Muddird, Yol Bakim Onarim Sefi, Aplikasyon Sefi, Kaynak Sefi, Kopriler Sefi, Tarim $efi, Yol
Sirveyani, Hat Bakim ve Onarim Memuru, Yol ve Gegit Kontrol Memurunun Gdérev Yetki ve
Sorumluluklarina Ait 105 Numarali Genel Emir” in;

4.6.1. “Yol Baskontrolori ve Kontrolérinin Gorevleri” kenar bashkli 10 uncu
maddesinin “teknik yonden” alt kenar baslikl “b” fikrasinin 4. bendi:

4) Sorumluluk alanindaki bltiin képri, menfez, tiinel, yarma, dolma, tahkimat ve
istinat duvarlari gibi altyapi boliimlerini ve (st yapinin hal ve durumlarinda, incelenmesi
gereken bir degisiklik meydana geldiginde, turnelerinde kontrol etmek, goérislerini
raporiarinda bildirmek,

4.6.2. “Yol Baskontrolori ve Kontrolorinin Gorevleri” kenar baslikli 10 uncu
maddesinin “Yapacagi Diger isler” alt kenar baslikl “d” fikrasinin Altyapi Durumu baslikli 12.
bendi:

(Sondaj usulii ile Yol Bakim ve Onarim Seflikleri bélgesinde en az 10 menfezin genel
yapisinin ve debuge temizliginin kontrold, kiyi tahkimatlarinin, yarma, dolma ve hendeklerin
kontrolii)

4.6.3. “Yol Bakim Onarim Mudurinin Goérevleri” kenar baghkh 13 Gincli maddesinin 1

Gy 9

inci fikrasinin “” ve “y” bendi:

) Yol bakim ve tamirati i¢in gerekli malzeme ile yarma derivasyon hendekleri ve
menfez, debuse temizlikleri icin gerektiginde is treni talebinde bulunmak ve trenin randimanii
calismasi konusunda tiim tedbirleri almak.

y) Siddetli yagmurlarla, sel ve depremleri miiteakip hattin sanat yapilarinin (tiinel,
képrii, menfez... v.b), yarma, dolma, debugse ve derivasyonlarla hendeklerinin derhal
muayenesini yaptirmak, her hangi bir olay olmasa dahi muayene sonucunu Yol Mid(rligiine
ve diger ilgililere telle bildirmek.

4.6.4. “Yol Bakim Onarim Sefinin Gorevleri” kenar baslikli 16 nci maddesinin “Turne
ve Gozetim Yonlnden” alt kenar baglikli “a@” fikrasinin 8 inci ve 14 incl bendi:

8) Oto ve motorlu drezin turnelerinde hattin iyice tetkikini miimkiin kilmak igin sdratin
mevcut zamana gére ayarlanmasi ve hicbir sekilde normal siratin (stiine ¢ikilmamasi

gerektiginden gezdikleri mintikayi higbir ariza ve kusuru gbzden kacgirmadan muayene
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etmek, istimlék hudutlarinin, yarma, dolma ve hendeklerle bozuk bulduklari yerlerde vasitayi
durdurup durumu tespit etmek ve kusurun giderilmesini saglamak,

14) Yaya turne esnasinda yol ve tesislerini iyice tetkik ederek, tas diismesi, heyelan
olmasi muhtemel olan yarmalaria civarlarini, gerektiginde (izerlerine ¢ikarak muayene etmek
ve tespit ettigi durumlarin acil olanlarina derhal miidahale etmek veya Yol Bakim Onarim
Motidtiriine bildirmek,

4.6.5. “Yol Bakim Onarim $efinin Gorevleri” kenar baglikli 16 nci maddesinin “Teknik
Yoénden” alt kenar baslikh “b” fikrasinin 2 inci ve 3 incu bendi:

2)Siddetli yagmurlarla, sel ve depremleri mliteakip hattin sanat yapilarinin (tinel,
képri, menfez..v.b), yarma, dolma, debuse ve derivasyonlarla hendeklerinin derhal
muayenesini yaptirmak, her hangi bir olay olmasa dahi muayene sonucunu Yol Bakim
Onarim Midddrligine ve diger ilgililere telle bildirmek,

3) Mintikasindaki arizali ve sicilli yerleri stipheli havalarda sik sik kontrol edip gerekli
6nlemleri almakla, olay meydana gelmis ise olayin gercek km. yeri, uzunlugu, baglangi¢ ve
bitis tarih ve saatini, olus seklini, alinmis ve alinacak tiim énlemleri 1499 ve 1471 Modellere
yazarak, gériis ve dlstncelerini de bagh bulundugu Yol Bakim Onarim Muidirligine
bildirmek ve diger turneleri diginda bu yerleri de ayrica sik sik kontrol etmek,

4.6.6. “Yol Bakim Onarim Sefinin Goérevleri” kenar baghkli 16 nci maddesinin “Trafik
Yonunden” alt kenar bashkh “d” fikrasinin 2 inci bendi:

2) lsgilerin trenlere veya vagonetlere malzeme yilkleme ve sevkine, Tenlerin
Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yoénetmelik ve muvakkat talimatnamesinin ait oldugu
maddelerine, tas ve balast ocaklarinda dinamit ve tamamlayici malzemelerin kullaniimasi
hakkindaki talimata uyup uymadiklarini ve hat kenarina depo edilen malzemenin gabari
icinde bulunmamasini, yarmalardan tag dusdriillirken her tirlii emniyet tertibatinin alinmasini
saglamak,

4.6.7. “Hat Bakim ve Onarim Memurunun Gdrevleri” kenar baslikh 35 inci maddesinin
“Teknik ydnden” alt kenar baglikli “a@” fikrasinin 11 inci bendi:

11) Bédlgesinde mevcut meyiller, egri, yarmalarla, képrd, tlinel, istinat duvarlarinin
durumu hakkinda bilgi sahibi olmak,

4.6.8. “Hat Bakim ve Onarim Memurunun Goérevleri” kenar baslikli 35 inci maddesinin
“Idari Yénden” alt kenar baslikli “¢” fikrasinin 6 nci ve 14 {incii bendi:

6) llgili mevzuat ve Yénetmeliklere gére, drezin ve vagonetlerin yol (izerinde
seyruseferini iceren béliimintin, istasyonlardan vagon kagmasina, isleyen trenlerin kosum
takimlarinin koparak ikiye ayrilmasina ait maddeler ile derayman, heyelan, yarma yikilmasi,
dolma ¢bkmesi veya kaymasi, karambol, sularin yiikselmesi, yolun karla értilmesi gibi
olagandisti haller oldugu zaman alinacak tedbirleri, her glink(i tren durumlarina ait hususlari,

kendi gérevileri ile ilgili tim emirleri bilmek ve tamamen tatbik etmek, kazalardan korunma
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usullerini bilmek, kendilerini ilgilendiren nizamname, talimatname ve emirleri yanlarinda
bulundurmak,

14) Yarmalarin ve dolmalarin tanzim, temizlik ve takviyesini, hendek, derivasyonlarin
temizlenmesini, dizenlenmesini, yeniden acgilmasini, ot ve kardan temizlenmesini,
demiryoluna ait her tirlii temizlik ve tamirati, hemzemin gecitlerin vaziyetini, tag diisen
bélgeleri ve yarma taramasini usuliine gbére yapmak,

4.6.9. “Yol ve Gegit Kontrol Memurunun Goérevleri” kenar baglikli 39 uncu maddesinin
“Idari Ydénden” alt kenar baslkli “c” fikrasinin 1 inci bendi:

1) Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine ait Ydnetmeligin drezin ve vagonetlerin yol
tizerinde seyriiseferine ait olan kismi ile istasyonlardan vagon kag¢masina ve hareket
halindeki trenin kosum takimlarinin koparak ikiye ayrilmasina ait maddelerini, derayman,
karambol, dolma ¢bkmesi, yarma kaymasi ve saire durumunda alinacak tedbirler ve trenlerin
seyrtseferlerinin ihbarina ait kisimlarini, kar mevsiminde yapilacak isler ile kazalardan
korunma usullerini, ayrica kendisine teblig edilmis emirleri bilerek tatbik etmek,

Hukamleri ile altyapi kontrolii hakkinda cgesitli kademelerdeki bakim personeline
gOrevler verilmigtir.

Kaza sonrasi yapilan inceleme ve arastirmalarda Demiryolu altyapi isletmecisi kurum
personelleri ile yapilan gorismelerde; Alt yapi igsletmecisi tarafindan gerek yarma tarama
ekiplerinin kaldirilmasi ve personel eksikligi, gerekse teknolojik tedbirlerin alinmamasi
sebepleriyle, kazanin gergeklestigi bolgede eldeki kisitli imkanlarla galismalarin yuratuldagu
bilgisine ulasilmistir. Bu itibarla 105 nolu genel emir hukimlerine uygun olarak zamaninda

denetim ve kontrollerinin yapiimadigi degerlendirilmigtir.

4.7. Demiryolu Altyapi isletmecisinin Kaza Yeri ile ilgili Risk Degerlendirmeleri

Demiryolu Altyapi isletmecisi tarafindan kazanin meydana geldigi hat kesiminde kaza
Oncesi 01.01.2015 tarihinde risk analizi yapimistir. Hazirlanan tehlike kutigunde
“Km:311+050-310+900 arasi hattin sagindan tas diisme olasiligi kuvvetli” seklinde tehlikenin
tanimi yapilmis ve risk matrisinde istenilmez seklinde kategorize edilerek ilgili birimlere
tavsiyeler yapilmistir. IKZ projesi kapsaminda yapilan yol yenilemeleri sonrasinda demiryolu
hattinin kilometre bilgilerinde kaymalar oldugu, risk analizinde bahsedilen bélge ile kazanin
gerceklestigi yer olan km: 311+650°deki bdélgenin ayni yerler oldugu ancak kilometre
degerlerinin degistigi tespit edilmigtir.

Risk analizinin yapildig1 01.01.2015 tarihi itibariyle kazanin meydana geldigi hat
kesimi IKZ projesi kapsaminda yiklenici firma sorumlulugunda olup 15.12.2015 tarihinde
yapilan gegici kabule kadar gecgen slrede ve akabinde 15.12.2016 tarihinde yapilan kesin
kabule kadar gecen sure icerisinde (ki kaza kesin kabul dncesinde meydana gelmigtir) ilgili
hat kesiminde yarmalarda olugsacak tas dusmelerine kargi altyapi isletmecisi tarafindan

herhangi bir girisimde bulunulmadigi degerlendirilmigtir.
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5. SONUCLAR

5.1. igletmecilik Esnasinda Karsilasilabilecek Durumlara Dair Emniyet Senaryolari
Altyap! isletmecisi tarafindan uygulanmakta olan mevcut mevzuatlarda emniyetli

calisma yapilabilmesi icin isletmecilik esnasinda karsilasilabilecek durumlari gdsteren

‘normal isletim, arizi isletim ve acil durum senaryolar” seklinde bir uygulamanin

bulunmadigi, tim inisiyatifin ve sorumlulugun kumanda merkezinde gorevli ftrafik

kontrol6rine birakildigi sonucuna ulasiimistir.

5.2. Kaza Yerindeki Yarmalarin Durumu

Kismi tren isletmeciligi altinda yuratulen IKZ Projesi suresince ve bu sure haricinde de
altyapi isletmecisi tarafindan uygulanan personel politikalari ve teknolojik yatirimlarin
eksikligi nedeniyle yarmalarda alinmasi gereken Onlemler hakkinda yeterli bir calisma

yapilmadidi sonucuna ulasilmistir.

5.3. Tren Trafigi Yonetimi ve Arizalara Miidahaleler

Trafigi yonetmekle sorumlu personelin arizalar kargisinda mevcut mevzuat
kapsaminda bakim personeline talimat verme yetkisinin olmadigi, sadece ariza bildirimi
yapabildigi, ariza yerine gitmenin bakim personelinin inisiyatifinde oldugu anlasiimistir. Sik
stk meydana gelen arizalar karsisinda gerek trafik kontrolérinin gerekse bakim personelinin
duyarsizlastigi, tas dismesi nedeniyle hatta goérilen mesguliyete ragmen sebebinin yerinde

arastirilmadan trenin sinirli seyirle ilerlemesi emri verildigi sonucuna ulagiimistir.

5.4. Makinist Hiz Kontroliine Yonelik Davraniglari
Kirmizi gegis miusaadesi ile yapilan sevk iglemlerinin ¢ok sik tekrarlanmasi nedeniyle
olusan duyarsizlida bagl olarak makinistlerin treni hiz kisittamasina uymayarak kullandigi

sonucuna ulasiimistir.

6. TAVSIYELER
6.1. TCDD Genel Mudiirligiine

6.1.1. Emniyetli bir isletmecilik icin arizalar karsisinda trafigi yonetmekle sorumlu ve
yetkili tek bir personel tanimlamasi yapmak suretiyle yapilacak islemlere karar verme
konusunda olusabilecek otorite boslugunun énine gegilmesinin temini,

6.1.2. Emniyetli bir isletmecilik i¢in tren igletim senaryolari olusturarak arzi
durumlarda personel tarafindan ydritilecek goérevlerin tanimlanmasi ve bu senaryolara
uygun hareket edilmesinin temini,

6.1.3. Cografi yonden isletmeciligi tehlikeye sokan heyelan, kaya dismesi gibi doga
olaylarinin kazaya sebep olmadan tespiti icin riskli hat kesimlerine sinyalizasyon kumanda ve

kontrol sistemlerine entegre olarak ¢aligan algilayicilar yerlegtiriimesi,
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6.1.4. Mevzuatta bakim ile ilgili prosedurlerde belirtilen kontrollerin zamaninda ve

etkin bir sekilde yapilmasi ve dnlemlerin alinmasi,

6.2. TCDD Tasimacilik A.S. Genel Mudurlugine

6.2.1. Trenlerin sinirli seyirde belirlenen hiz sinirlari dahilinde hareketinin saglanmasi
icin makinist inisiyatifi olmaksizin slrat kontrolini gergeklestirecek ara¢ Usti emniyet
ekipmanlarinin kurulmasi,

Uygun mutalaa edilmistir.
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7. KAZA YERIi RESIMLERI

. - <

Resim 9 (Kazaya Karigan 24231 Numaral Trenin Kaza Sonrasindaki Gorintusu)

N ULASTIRMA DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI KAZA ARASTIRMA VE INCELEME KURULU 21
= DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU
K K RAPOR NO: 24/DMY-10/2017



0 vs - NG SO0 T e > e

Resim 11 (Kazaya Karigan 24231 Numarali Trenin Kaza Sonrasindaki Goruntusu)

Resim 12 (Kazaya Karigsan 24231 Numarali Trenin Kaza Sonrasindaki Goruntusu)
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Resim 13 (Kazaya Karigan 24231 Numarali Trenin Kaza Sonrasindaki Goruntusu)

Resim 14 (Kaza Sonrasindaki Deray Kaldirma Calismalarinin Gérintisu)
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