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AMAC

Bu demiryolu kazasi, 16.07.2015 tarihli ve 29418 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak
yiiriirliige giren “Demiryolu Kazalarin1 ve Olaylarin1 Arastirma ve Inceleme Yonetmeligi”
hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Demiryolu kaza ve olay incelemesinin amaci; demiryolu kaza ve olaylarinin meydana
gelmesine neden olan gercek sebeplere ulagmak suretiyle demiryollarinda can, mal ve c¢evre
emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin gelistirilmesine ve ileride olabilecek benzer kaza
ve olaylarin 6nlenmesine katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadigi gibi, amaci sugu ve
sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.

Kaza Arastirma ve Inceleme Kurulunun 28.06.2016 tarihli ve 94665312-662/47339

sayil1 goérev emri ile kaza incelemesini yapmak iizere uzmanlar gorevlendirilmistir.

— N PN - .

=8 ULASTIRMA DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI KAZA ARASTIRMA VE INCELEME KURULU 1
H DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU

K l=l .K RAPOR NO:14/DMY-5/2017



TANIMLAR VE KISALTMALAR

ATS: Otomatik tren durdurma sistemi.

Blok: TSI ve DRS sisteminin uygulandigi bolgelerde, ayn1 anda iginde tren, lokomotif,
lokomotif ve tren gibi islem goren bir tek demiryolu aracinin bulunmasina izin verilen ve bu
arag seyirlerinin sinyal bildirileri ile idare edildigi, sinirlar1 kumandali veya otomatik sinyallerle
belirlenmis yol kesimi.

Brove: Makinist stiriicli belgesini ifade eder.

Ciice Sinyaller: Boylar1 kisa c¢elik borular iizerine ve barinma yollarinin ¢ikiglarina
yerlestirilmis sinyallerdir.

Giris Sinyalleri: Istasyon ve saydinglerin girislerine yerlestirilmis olan yiiksek dért lambali
kumandal1 sinyalleri ifade eder.

IZBAN: izmir Banliyd Tasimacilig1 A.S.

Makas: Istasyon ve saydinglerde bir yoldan diger bir yola gegisi saglayan yol tesisleridir.
Makas Limiti: Ayn1 anda iki aracin birbirlerine ¢arpmadan gecebildikleri makasin Okge
ucundaki noktasidir. Sinyalsiz hatlarda limit tas1 ile yeri belirlenir, sinyalli hatlarda sinyal bu
noktaya konumlandirilir. Limit tagi veya sinyal makas i¢ ray dizileri, mantar dis yiizeyleri
arasinin 2 metre oldugu yere konulur.

Miiselles: Genellikle 3 demiryolu hattinin bulustugu yerde bir yonden gelen treni bulusma
istasyonuna girmeden, diger 2 yonden herhangi birine génderebilmek i¢in kurulan, 3 makastan
olusan tiggen seklindeki demiryolu hatti.

Smirh Seyir: Her an, mesgul yol, kirik ray, ters makas, vagon kantari, doner koprii veya
benzeri bir engelle karsilasma olasiliginin bulundugu durumlarda her an durabilecek gibi ve
saatte en ¢ok 25 km/s hizla sinirlandirilmis seyri ifade eder.

Sinyal: Uzerinde iki, ii¢ veya dort renkli lambasi bulunan gelik boru, konsol veya kopriiler
izerine yerlestirilmis, cesitli renk bildirileri vererek demiryolu trafigini diizenleyen tesisleri
ifade eder.

TCDD: Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari

THTY: Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmelik.

TSi: Trenlerin trafiginin elektrikli sinyallerle merkezden idaresi sistemini ifade eder.

Trafik Kumanda Merkezi: TSI ve TMI sisteminin uygulandigi demiryolu béliimiinde trafigin
yiiriitilmesi i¢in, kumanda makinasinin, trengraf cihazinin, haberlesme sisteminin ve iglem
kaydedici cihazin, yol kesimi ile istasyonlar1 gosteren kiiglik dlgekli bir semay1 da igeren bir
panonun da bulundugu, trafikle ilgili islemlerin yapilip kumanda edildigi ve talimatlarin
verildigi yer.
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Ulusal Demiryolu Altyapis1 Ag1: Tiirkiye sinirlart igerisinde bulunan il, ilge merkezleri ve
diger yerlesim yerleri ile limanlar, hava meydanlari, organize sanayi bolgeleri, lojistik ve yiik
merkezlerini birbirine baglayan devlete veya sirketlere ait biitlinlesik demiryolu altyapis1 agi.

Yiiksek Sinyaller: Ug veya dort lambali olan, 3 ila 3,8 metre yiiksekliginde boru direkler veya
arazinin ve gabarinin uygun olmadig1 yerlerde konsollar ve kopriiler iizerine yerlestirilmis ana

yol lizerinde bulunan sinyaller.
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1.0ZET

26 Haziran 2016 tarihinde saat 20:25°de, 31135 nolu Konya Mavi Trenini temin etmek iizere
Halkapinar Lokomotif deposundan ¢ikan 33042 nolu tek lokomotif, Halkapinar-Alsancak arasi
seyri esnasinda Alsancak Istasyonu girisinde SO6A sinyali sonrasi 02 nolu basit makasin

limitinde Kemer yoniinden Alsancak Gara giden 30164 nolu IZBAN Banliyésii ile ¢arpismustir.
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Resim 1 : (Kaza Yeri Uydu Goriintiisii)

Kaza neticesinde, IZBAN banliydsii son vagonu ve tek lokomotif deray etmistir. Kaza sonucu
can kaybi olmaylp IZBAN banliy treninde bulunan yolculardan bir kisi hafif sekilde
yaralanmistir. Kazaya karisan 30164 nolu iIZBAN Banliy® treninin E 22107 nolu dizisinin MC1
aracinin, borulama, elektrik ekipmanlar, ara¢ govdesi, giydirme ve bojilerinde c¢ogu
malzemenin degisimini gerektiren ciddi hasarlar olusmustur. E 22107 nolu dizinin T aracinin
ise, borulama, elektrik ekipmanlari, ara¢ gdvdesi, giydirme ve bojilerinde MC1 aracina nazaran
daha az sekilde hasarlar meydana gelmistir. Meydana gelen hasarlarin maddi boyutuna iliskin
bilgiye ulasilamamisti. DE 33042 lokomotif ve altyapiya iliskin hasar kayitlarina

ulasilamamustir.
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2. KAZAYA ILISKIiN BILGILER

2.1. Kaza Hakkindaki Detaylar

2.1.1 Kaza Bildirimi

Kazanin meydana geldigine dair TCDD tarafindan herhangi bir bildirimde bulunulmamaistir.
Kaza hakkinda medyadan haberdar olunmustur.

2.1.2 Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat :26.06.2016 saat: 20:25

Kazanin Yeri : {zmir 1li, Konak Ilcesi, Alsancak Gar Havzas1

Halkapmar- Alsancak arasi dag yolu Miiselles 2 nolu

Makas
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Resim 2 : (Kaza Yerinin Ulusal Demiryolu Altyap1 Agina Ait Harita Goriintiisii)

PG atal 87+471

OTire 96+128

000

Yaralanma/Can Kaybi : Can kaybr yoktur. Bir yolcu hafif sekilde yaralanmistir.

Hasar ve Zararlar : Kazaya karisan 30164 nolu iZBAN Banliyd treninin E
22107 nolu dizisinin MC1 aracinin, borulama, elektrik
ekipmanlari, arag govdesi, giydirme ve bojilerinde ¢cogu
malzemenin degisimini gerektiren ciddi hasarlar
olusmustur. E 22107 nolu dizinin “T” aracinin ise,
borulama, elektrik ekipmanlari, arag govdesi, giydirme
ve bojilerinde MC1 aracina nazaran daha az gsekilde
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hasarlar meydana gelmistir. Meydana gelen hasarlarin
maddi boyutuna iligkin bilgiye ulagilamamistir.
DE33042 lokomotif ve altyapiya iliskin herhangi bir
hasar kaydina ulagilamamastir.

2.1.3. Kaza Yeri Altyapi Bilgileri

Trafik Yonetim Sistemi . TSI

Yol : 49 kg/m tipi ray ve HM baglantili beton travers olup
2013 y1linda yol yenilemesi yapilmistir.

Makas : 49 kg/m raydan imal, 1/9 R=300 m. basit sol makastir.

Sinyalizasyon : TSI (Nippon Sinyal)

Elektrifikasyon : 27,5 KV 50 Hz AC Havai Katener Hatt1

Yol Egimleri : (-) %o 6,743

2.1.4. Hava ve Goriis Bilgileri

Hava Durumu : Izmir 1li Konak Ilgesinde kaza giiniinde hava agik ve
sicaklik aksam yaklagik 21°C’dir.

Gorts Durumu : Yagmur, sis, pus vs. kaynakli goriisii olumsuz etkileyecek
durumlar mevcut degildir. Goriis oldukga agiktir.

2.2. Tren isletmecileri ve Demiryolu Araclarina Ait Bilgiler

Demiryolu Altyapr Isletmecisi : TCDD

Demiryolu Tren Isletmecisi : TCDD, iZBAN

2.2.1. DE 33042 Lokomotif Bilgileri

Kazanin meydana geldigi tarihte Alsancak kalkisli 31135 Konya Mavi Treni i¢in giinliik olarak

Halkapinar depodan Alsancak Gara anarya olarak ¢ikarilan tek lokomotifler dizinin bagina

baglanarak tren seferi baslatilmaktaydi. Giiniimiizde Konya Mavi Treni seferleri Basmane Gar

cikish isletilmektedir.

Lokomotif Agirlig : 120 ton

Aks Tertibat :Co-Co (6 Aksh)
Tampondan Tampona Uzunluk : 20740 mm

Uretim : TULOMSAS

2.2.2. 30164 Nolu IZBAN Tren Bilgileri

Tren Numarasi : 30164
Lokomotif/Unite Bilgileri : E22138-E22104-E22107 tren setleri
Tren Uzunlugu : 703,5 metre
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Tren Vagon Sayisi
Tren Agirligi

Tren Dizilisi

Tren Giizergahi

Tren Tiru

: 9 Vagon

: 576 ton

: E22138-E22104-E22107 tren setleri
: Cumaovasi-Menemen

: Yolcu

2.3. IZBAN Hakkinda Bilgiler

[ZBAN, Aliaga-Cumaovasi arasinda ulusal demiryolu altyapt agini kullanarak banliyd
tasimaciligi hizmeti veren, izmir Adnan Menderes Havalimani baglantili, kent i¢i rayl toplu
tasima sistemidir.

Yolculu 6n isletmeye 30 Agustos 2010 tarihinde baslayan iZBAN, TCDD ile izmir Biiyiiksehir
Belediyesi’nin ylizde 50 ortakliklariyla kurulmustur.

Aliaga-Torbali arasindaki 110 kilometrelik banliyd hattinda isletmecilik yapan i{ZBAN’m
giizergah boyunca 38 istasyonu yer almaktadir. Aliaga-Menemen aras1 Kuzey aksi, Menemen-

Cumaovasi aras1 merkez aks, Cumaovasi-TepekOy arasi giiney aks1 olarak anilir.
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Resim 3 : (Ulusal Demiryolu Altyapt Agindaki iZBAN Giizergahlar1)
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Alaybey, Karsiyaka, Nergiz ve Sirinyer istasyonlar1 yer altinda, diger tiim istasyonlar ise yer
istiinde yer alir. Karsiyaka Tineli, 3 bin 260 metre uzunlugundadir ve tiinel hattinin
1.930metresi kapal1 alandir. Sirinyer Tiineli’nin uzunlugu ise 2 kilometredir.

Isletmeye 31 istasyonla baslayan IZBAN’mn istasyon sayis1, dnce Hilal’in acilmasiyla birlikte
32’ye, hemen ardindan Torbal1 hattinin agilmasiyla 38’e yiikselmistir. Hilal, izmir Metrosu ile
[ZBAN’1mn, Halkapinar’dan sonraki ikinci kesisme noktasidir. 2016 yilinda giinde ortalama 250
bin yolcu tasimacilig1 yapmistir. IZBAN 1, Cumaovasi’ndan sonraki istasyonlar1 olan Develi,
Tekeli, Pancar, Torbali, Tepekdy ve Kusguburun’un agilmasiyla birlikte hat uzunlugu 110
kilometreyi bulmustur.

Sistem haftanin her giinii son istasyonlardan sabah 5.50°de kalkan ilk trenden gece 23.10’da
kalkan son trene kadar 10 dakika arayla hizmet vermektedir. Su andaki set sayis1 73, vagon
sayist ise 219'dur. IZBAN tren setleri {ic vagondan olusmaktadir, 2.100 kisi kapasitelidir ve
saatte 140 kilometre maksimum hiza ¢ikabilmektedir. Tren vagonlarinin uzunlugu 70 metre,

genisligi 2,95 metre, yiiksekligi ise 3,85 metredir.

Resim 4: (E22000 IZBAN Seti)
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2.4. Kaza Sonrasi Elde Edilen Delil, Bulgu ve Kayitlar
2.4.1. Personel Bilgileri

2.4.1.1. DE 33042 numarah lokomotif makinistleri

Lokomotifin kumandasinda bulunan makinistin TCDD’de bes yildir makinist olarak ¢alistigi,
kaza tarihi itibariyle gecerli saglik ve psikoteknik degerlendirme raporlarinin bulundugu,

DE 33000 tipi lokomotiflere iligkin siiriicii belgelerinin mevcut oldugu, tarife kayitlarina gore
bir dnceki gorevinin 24.06.2016 tarihinde saat 07:00’de sona erdigi, 26.06.2016 tarihinde saat
20:10°da gorev aldig tespit edilmistir.

Lokomotifte bulunan ikinci makinistin TCDD’de iki buguk yildir makinist olarak ¢alistigi, kaza
tarihi itibariyle gecerli saglik ve psikoteknik degerlendirme raporlarinin bulundugu,

DE 33000 tipi lokomotiflere iligkin siiriicii belgesinin bulunmadigi, tarife kayitlarina gore bir
onceki gorevinin 24.06.2016 tarihinde saat 07:00’de sona erdigi, 26.06.2016 tarihinde saat
20:10°da gorev aldigi tespit edilmistir.

2.4.1.2. 30164 Numarah iZBAN Banliyé Treni Makinisti

30164 IZBAN treninin kumandasinda bulunan makinistin E 22000 ve E 22100 setlere iliskin
stiricii belgesinin bulundugu, kaza tarihi itibariyle gegerli saglik ve psikoteknik degerlendirme

raporlarinin bulundugu tespit edilmistir.

2.4.3. Kirmiz1 Sinyal Thlali
Konya Mavi Trenini temin etmek iizere anarya olarak hareket etmekte olan DE 33042
lokomotif dur bildirisi veren SO6A sinyalini durmadan gecerek ihlal etmis, devaminda 02

makas tizerinde ¢arpisma kazas1 meydana gelmistir.

2.4.2. DE 33042 Lokomotifin Hiz Kayit Cihaz Incelemesi

Meydana gelen c¢arpisma kazasi ile ilgili olarak TCDD tarafindan hazirlanan DE 33042
lokomotifin hiz kaydi ¢éziimlemesi tutanag,

“26.06.2016 tarihindeki saat 20:25°te 31135 treni temin edecek olan DE 33042 lokoya ait
loko iizerindeki dijital siirat bandi tetkik edilmis olup IZBAN dizisi ile ¢arpisma olayinda
33042 lokonun;

Olay oncesi 5 adet manevra hareketi yapmustir. Strasiyla 19m-130m-55m-201m ve son olarak
1130m dir.

(Loko saati gergek saate gore 1 saat 17 dakika civart geridir.) gercek saate gore ¢arpisma
saati 20:25 olarak tespit edilirse saat 20:07 de lokoya mars yapimis 20:16 da manevra

baslangici goriilmiis 9 dakika yani ¢arpisma anmina kadar manevra stirmiistiir. Carpisma
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sonrasi lokonun giicii 21:46 civart kesilmistir.

Carpisma 6ncesi maksimum seyir stirati 24,6 km/s olarak tespit edilmistir.

Bu tutanakta belirtilen mesafe, zaman ve hiz élgiimleri ilgili lokoya ait cihazin kalibrasyonu,
lokonun tekerlek ¢api, patinaj, yolun ol¢iimii ve durumuna bagli olarak degisiklik gésterebilir.
Biiromuz olarak yapilan tetkikler optimum ozen ve hassasiyetle yapilmistir. Etkenlerin
olumsuzlugu siirat bandi iizerinde goriildiigii kadari ile kalibre edilebilir. Tetkik edilmesi

sorumlulugumuz disindaki teknik problemlerden ilgili yerler sorumludur.18.07.2016”
seklindedir.

DE 33042 ATS Hiz Raporu

TCDD 26.06.2016 20:15:00 - 26.06.2016 20:50:00

32,5

30.0 [\l

27.5 H

25.0 N 1\ Kaza ani siirat : 24,6 km/sa
[\ |
Im

22.5 |
20.0 ‘ B
17.5 #1 ’ ‘\ ”
15.0 ] ’ ‘. |
12,5 '\ | ’ | l‘ "

10.0 H I ‘l\ " l'
7.5 IP ] [ ‘

Hiz (km/sa)

5.0 L] “'

| \
2.5 /-!'U f

20116 20118 2020 20122 2024 2026 20:28 2030 20:32 2034 20:36 20:38 20:40 20:42 20:44 2046 20148 20:50

- Grafik igindeki kesikli cizgiler (mevcutsa), aragla iletisimin kesildigi zaman araligim géstermektedir.

=IBS

Resim 5: (DE 33042 Hiz Bant Kaydi)
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2.4.3. Sinyalizasyon Sistemi Sinyal Yerlesim Plani

Basmane-Menemen-Aliaga, Alsancak-Cumaovasi Sinyalizasyon ve Telekomiinikasyon Projesi
2004 yilinda devreye alinmistir. Sinyalizasyon sistemi yiiklenici Japon firmasi The Nippon
Signal Co. Ltd. tarafindan yapilmistir. Kazanin meydana geldigi bolgenin sinyal yerlesim

planlar1 agagida verilmistir.
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02 Makas

Resim 6 : (Sinyal Yerlesim Plani)

Resim 7 : (Sinyal Yerlesim Plani)
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2.4.4. Kumanda Merkezi Trengraf Kayitlar

Kazanin meydana geldigi saat araligina iliskin Trengraf kayitlar1 agagida verilmistir.
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o e
= = Pz <ol
ety SR R R AN RA| fERAE(CA) R [% [ARR HEHIEHE B i i
ADNAN 3 3 i S V. if 3 Y I 3
A I 17 l/ / &
Y FTEE I
7
FAWAVA
17
AP
y /._ s
KEMER :/'
ALSANCAK [
HALKAPINAR & /'
H L
HEHE
|
[
|
|
U/

Resim 8: (Trengraf kaydi)
2.4.5. Kaza Siirecindeki Personel Telsiz Konusma Kayitlar:
Kaza siirecinde 3 farkli telsiz kanalindaki 6nemli bulunan goriismeler asagiya ¢oziimlenmistir.
(Giiney, Telsiz 5 ve Telsiz 8 kanallar1)
Giiney Kanal
20:22 -Ters bir durum mu var?
-... ters makastan ¢ikt1 girdi.
-Konya makinast mi?
-Konya makinasi.
-Banliyé falan yok demi oralarda?
-Banliyé var.
-Aaaa.
-Kumanda merkezi 30164
-Kapatayim ben bak isine.
20:52 -Evet Alsancak
-Simdi gar miidiirii aradi beni, bir manevra makinasiyla Konya dizisini bagla dedi.
Kemerden miisellesten Halkapinar’a gotiir dedi. Depoya yol makinast ¢ikarilacak, tren
oradan Halkapinar dan gider dedi.
-Tamam, ters olacak ama tren.
-Ters gitsin ne yapalim. Manisa’dan bir sekilde diizeltirler. Biz bir ¢ikaralim yerinde ve

vaktinde de ben simdi iizerine makina alacagim.
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-O zaman Basmane ye dayanalim.

-Iyi éyle yap tamam.

-Bak simdi 3’ten 1’e makina al sen, daha yeni séyledim ¢alistirtyorlar ama sen 3’ten 1’e
tek makine.

-Tamam, 3’ten [ ’e.

-Tamam.

Telsiz Kanal 5

19:35

20:22

20:23
20:24

-34179 kumanda merkezi.

-Kumanda merkezi dinlemede.

-Menemen sevk yapildi bize de miiselles ¢ikis sinyalimiz hala kirmizi.

-Menemen hareket bana herhangi bir sey soylemedi. Ben telsizden sevkinizi de
duymadim.

-Telefonla istiyorlar biz de telefonla. Telsizi de bundan sonra kullanmiyormusuz.
-Menemen miisellesten sevk yapildiysa telefonla ya Menemenin hareket memuru bana
soyleyecek ya da tren soyleyecek. Ben nerden bileyim sevkli oldugunuzu.

-Ben niye séyleyim ki yav. Isine gelen Cepten isine gelen telefonla, o olmaz bu olmaz. ...
agin sinyali gidelim ya.

-Kumanda merkezi 30164, kumanda merkezi Konya makinasi.

-Konya makinasi dinlemede

-Konya makinasi oldugun yerde kal kipirdama.

-Tamamdir. Sinyal sari goriindii diistii yalniz.

-30164 tren TSI kumanda merkezi.

-30164 dinliyorum.

-... En son kabin.

-Konya makinasi

-Sefim Konya makinas: dinlemede

-Naptin orda naptin, banliyoye mi vurdun?

-Evet, sefim banliyoye vuruldu.

-Sinyal sa... (karisiyor telsiz konusmalari)

-Beyler ayrilmayin bakalim bi, oldugunuz yerde kalin o sekilde.

-Herhangi bir hasar var mi?

-... raydan ¢ikt1 sefim raydan ¢ikti.

-Raydan mi ¢ikti?

-En arka set raydan ¢ikti komple.
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-En arka set raydan ¢ikti komple, peki devrilme var mi, sadece yol iizerinde mi duruyor?
-...diger yan taraftaki yola suan S04A4 yolun yan tarafina dogru gabaride. Cikti raydan
devrilme yok gibi goziikiiyor suan.
-Tamam, ben ekipleri yonlendireyim oraya.

20:25 -30161 tren Halkapinar’'da kal Alsancak'ta deray var biiyiik bir ihtimalle Alsancak giris
¢tkisiniz olmayacak bu saatten sonra.

20:27 -...30161
-30161 tren dinlemede sefim.
-On kesimde sinyal 64 nin orda Konya makinasi banliyoye carpti banliyo dizi derayl.
Oradaki seni ben iist taraftaki yoldan altyyorum ama yolun durumunu bilmiyorum. Dizi
kayipta gabari haricine bisey geldi mi? Sinyal 08’in oralara geldiginde itinali bir
sekilde bakarak kontrol ederek geleceksin seni 8. Yola alacagim.
-Itinali bir sekilde gidecegim anlasild: sefim.

20:28 -Kemer 30166 Kemer peronundan ¢ikma.
-Anlasildr sefim.

20:29 -30161 tren TSI kumanda merkezi.
-TSI kumanda merkezi.
-06A4 sinyaline gelmeden itfaiye beni durdurdu. Suan yolun durumunu ileriyi
goremiyorum yani 6yle soyleyim.
-Anlamadim.
-Sefim S06A sinyaline gelmeden itfaiye beni durdurdu. Daha fazla ilerletmedi. O yiizden
beklemedeyim suan.
-Yol agik degil mi?
-Sefim tam kurpta kaldigim icin ileriyi géremiyorum. Itfaiye yolu kapatti herhalde biiyiik
bir ihtimalle.
-Peki, o zaman kal bakalim olmazsa Halkapinar’a geri ¢ekeriz.

20:32 -30161
-30161 tren dinlemede
-Kimse yok mu orda bir yetkili goriigsek yani nedir bu yolun durumu?
-Sefim suan 2 tane ambulans raylarin oldugu béliime girdi. Sedyeyle falan kosuyor orda
yetkililer. Biraz uzaktalar istiyorsaniz gidip konusayim.
-Konus da seni Alsancak’a alip alamayacagimizi 6gren ona gére bir sey yapalim orasi
oldugu gibi sikist1 kald.
-Anlagsildy sefim.
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20:33

20:34

20:36

-Kumanda merkezi 30166

-166 tren dinlemede

-Anonsunu yap seni ben Kemer miisellesten Halkapinar’a alacagim Alsancak’a
sokmayacagim.

-Kemer miisellesten Halkapinar’a girecegim anlasildi sefim anonsu yapalim.

-30166 anonsunu yap ben seni Kemer miisellesten Halkapinar’a alacagim. 30163 sen
de anonsunu yap seni de Halkapinar’'dan Kemer’e alacagim. Alsancak’a her ikiniz de
giremeyeceksiniz. Yolcularimizi bosaltin, Alsancak ve Hilal yolcularint ona gére bilgi
verin bana teminat verin.

-30163 anlasild.

-32264 tren kumanda merkezi.

-166 ve 163 trenler

-30166 tren hazir sefim.

-30163 sen?

-Tamam, sefim anonsumu yaptim iniyorlar.

~Ikinizi de miisellesten dolastirtyorum. Takip edin sinyallerinizi.

-Anlagsiid.

-Anlagsild.

-30161 tren TSI kumanda merkezi.

-Kumanda merkezi.

-Sefim demiryollart treni deniz yoluna dogru gabari kurtarmiyor sefim oradan gegemez
istiyorsaniz Halkapinar’a kadar geri dayanabilirim.

-Gegis yapamiyorsun gabari kurtarmiyor dogru mu?

-Dogrudur sefim. Tren o tarafa dogru yatmis demiryollari treni.

-Peki, 0 zaman kumandani degistir seni Halkapinar’a alalim.

-Anlagsildy sefim.

-Alsancak katener ekibi TSI kumanda merkezi. Biilent abi.

-Efendim

-Biilent abi sen bu Alsancak iginde sadece kullanabilecegin yol 132 den ¢ikislar abi.
142, 152, 162 bunlarin hepsi kapali.

-Alsancak 152,162,142 kapali 132 mi agik sadece.

-Sadece trenlerini 132 den c¢alistirabilirsin ama icerde banliyo birakirsan kotii olur
¢tinkii buranin enerjisini kesmek zorunda kalacagiz bu deray ¢aligsmasi igin.

-Katener ekibi bir dakika bir saniye.
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20:40

-Tepekoy 30554 sefim sinyalim kirmizi 08.

-Torbali 30549 kumanda merkezi...

-Beyler tinite var beklemede kalin.

-Kumanda merkezi hattaki tiim banliyolere arkadaslar ikinci bir emre kadar banliyolere
Kemer Halkapinar aras: miisellesten ¢calisacak. Ikinci bir emre kadar banliyoler Kemer
Halkapinar arast miisellesten ¢alisacak. Alsancak giris ¢ikis yok.

-30168 Kemerde yolcularina anonsunu yap miisellesten Halkapinar’a gireceksin.
-Katener ekibi 'S/ kumanda merkezi. Biilent abi.

-Evet dinliyorum seni.

-Alsancak gar icinde IZBAN banliyésii kalmadiysa keselim mi buranin elektrigini.

-Bir deray eden banliyo var bu malum hadise oldugu yerde bir de Halkapinar
miiselleste bir banliyo var Halkapinar’a ...

-Halkapinar 30161 tren TSI kumanda merkezi

-Dinliyorum.

-...Halkapinar’a dogru gitmek isteriz.

-... makina kalsin burada uygun mu?

-Peki, seni ben Halkapinar’'a alayim 161 seni alayim Halkapinar'a dogru takip et
oradan sonra Cumaovasi’'na devam ettiririz seni olmazsa.

-Anlasildr sefim.

-Ben senin sinyal 34 ya kadar a¢tim sinyalini a¢iyyorum daha dogrusu. 34 ya dogru gel
3A ya geldikten sonra kumanda degistir seni de miisellesten génderelim.

-Anlasildy sefim.

Telsiz Kanal 8

20:02
20:23

20:29

-... abi YS de hazir tek makine (Konya makinasi?)
-Dinlemede

-Tamam... cum sikintiy1 gidersinler de oyle hayiwrl isler.
-Kanal degistiremiyorum.

-... abi makina geldi mi Konya 'nin yakin mi?

-... abi makina yol aldi mi1 ya durumu nasil?

-Makinayr aldin mi diye sormustum abi ya.

-Ya makina bas makasta sikinti var. Orda bir... olayt var.
-Hee.

’

-IZBAN a degmiste sonuncu...’
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2.4.6. ATS Sistemi

ATS (Otomatik Tren Durdurma Sistemi), demiryolu hatt1 boyunca konulan bobin devreleri ile
ceken araglara konulan ATS kabin cihazindan meydana gelen sistemdir. ATS, sinyal
bildirilerine gore treni seri frenlemeyle durduran ya da sinyal bildirilerinin durumuna gore

trenin belli hiz limitlerinin altinda oldugunu kontrol eden, uyar1 veren ve gerekirse seri

frenlemeyle durduran sistem olarak 6zetlenebilir.

Resim 9: (ATS arag tistii sistem kontrol birimi)
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Resim 11: (SO6A sinyali ve ATS yer magneti)
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Nippon Signal firmasi tarafindan kurulan ATS sisteminin genel o6zelliklerini verdigi sistem
kriterlerini icerir bilgi kitap¢iginda ATS’nin amaci tanimlanmistir. Kitapciga gore sistemin
amaci, “ATS, yanls kant ve gézden kagirma gibi, tren siiriisii hatalari nedeniyle olusabilecek
tren kazalarimi onler.” seklindedir. Sistemin kullandig1 rezonans frekanslari, frenleme ve hiz

kontrol grafikleri asagidaki tablolarda verilmistir.

hiz(km/h)

A
65

10sn 20sn
/ 40 knvh viiksek hiz
40

Onayl gecis
frenleme

Magnet (68hz) Magnef (74.5hz)

—eoe>

Resim 12: (ATS ¢alisma grafigi)

74.5 khz 65 km/h ( sar1 renk, yaklagsma sinyali)
81 khz 40 km/h ( sar1 renk, giris sinyali)
100.5 khz Hemen frenleme (¢ikis sinyali)

Resim 13: (ATS kontrol ve frenleme frekanslari)

2.4.7. DE 33042 Lokomotifin ATS Kayitlar
DE 33042 lokomotifin ATS kayitlar1 incelenmistir. Sirasiyla saat 20:16:32’de yOniin geri

secildigi, saat 20:22:57°de ATS’nin sar1 uyan algiladigi, saat 20:22:59’da sistem uyari onay
butonuna basildigi ve 65 km/s siirekli hiz kontroliiniin serbest kalma butonu ile durduruldugu,
saat 20:25:14’de ATS’nin kirmizi uyar1 algiladigi ve vana kapali olmasi nedeniyle fren

yapilamadig bilgilerinin kayitl oldugu tespit edilmistir.
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PROFIiL | iLETiSiM | cIkiS

ANA SAYFA

TREN BILGI sisTEMI

LOKOMOTIF ARAMA (SON 24 SAAT)

LOKOMOTIF NO : DE 33042
MEVKI : Halkapinar-Hilal
KONUM : Km.002+100
SON ALINAN HIZ : 0 km/saat
ATM SON GELEN VERI : 27.06.2016 10:50:47
ATS SON GELEN VERI: 27.06.2016 10:51:01
ATS/TDB DURUM : Acik / Acik

HIZ GRAFIGI LOKOMOTIF FOTOGRAFI

MESAJLAR SISTEM DURUN

Fren Vana Kapali

Vana Kapali Fren Yapilamadi

Kirmizi Uyari ihlali nedeniyle fren yapildi

Kirmizi Uyari

Sari Uyari

TCDD

<R
L ‘-‘ Savronik

Resim 14: (DE 33042 Lokomotif ATS kayitlar)

Resim 15: (Lokomotif ATS vanasi)
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2.4.8. Acil Eylem Yonergesi

10.11.2012 tarihinde TCDD tarafindan yiiriirliige konulan Acil Eylem Yonergesinin altinci
bolimii,

“Olay yerinde yapilacak ilk islemler

MADDE 28- (1) Trenlerin karistigi olaylarda trenin sorumlu personeli, diger olaylarda ilk
goren ya da ihbari ilk alan personel tarafindan oncelikle 16 'nci madde kapsaminda Trafik
Kumanda Merkezine bildirim yapilarak trafigin durdurulmasi saglanwr. Bu bildirimden sonra
nobetci trafik kontrolorii bu kesimde trafigi derhal durdurarak elektrikli hatlarda ilgili Tesisler
Sefligi vasitasiyla enerjiyi kestirir.

(2) Olay yerindeki personel tarafindan, olay yerine gelmekte olan ve trafik kumanda merkezi
tarafindan durdurulma imkani kalmayan trenlerin durdurulmas tedbirleri acilen alinir. Olaya
karisan trenin korunma tedbirleri Trenlerin Hazirlanmast ve Trafigine Ait Yonetmelik
kapsaminda alinir.

(3) Yarali ya da kurtarma bekleyen personel ve yolcular icin hemen yardim istenerek, ilk
yvardim ve kurtarma miidahaleleri yapilir.

(4) Olaya karisan tehlikeli madde yiiklii vagon var ise, bu durumla ilgili bildirimler hemen
vapilarak, ozellikle de sizma ve dokiilme durumlarinda 15’inci madde kapsaminda hazirlanan
ve tagima evraki ekinde bulunan belgede ongoriilen tedbirler alinir.

(5) Bu islemlerden sonra, olay bildirim formunun (EK-4) 2’nci béliimiinde yer alan bilgiler
derhal tespit edilerek olay yerine yonlendirilecek yardimlara esas olmak iizere Trafik Kumanda

Merkezine bildirilir.

(6) Olay yerindeki personel, Acil Miidahale Ekibinin geligine kadar olay yerindeki delillerin

kaybolmamasina ve bunlara dokunulmamasina 6zen gosterir.

(7) Trenin sorumlu personeli, olayi ilk goren ya da ihbart ilk alan personelin yapacag isler

Olay Yeri Ilk Islemler Kontrol Formunda (EK-9) belirtilmistir.

Acil eylem yoneticisinin yapacagi islemler

MADDE 29- (1) Acil Eylem Yéneticisi olay yerine geldiginde 28’inci madde geregi yapilan
uygulamalart kontrol eder ve varsa eksik islemler ile alinmast gereken diger acil tedbirleri

aldirir. Olay yerindeki personelden ilk bilgileri ve diizenlenmis olay bildirim formunu (EK-4)

alir.

(2) Olay yerini koruma altina aldirarak, ilgisi olmayan kisilerin ve acil eylem stireglerinde yer

almayan personelin olay yerinden uzaklastiriimasini saglar.
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(3) Olayin durumu ile ilgili ilk tespitleri yaparak, yola ¢ikan ve hazirlanmakta olan yardimlarin

veterliligini degerlendirir ve gereken diger yardimlar: da derhal ister.

(4) Acil Miidahale Ekibi iiyelerinin olay yerinde yaptigi ve yapacagi islemleri kontrol ve
koordine eder.

(5) Olay vyerinde beklemekte olan yolcularin kendileri ile ilgili siire¢ konusunda
bilgilendirilmesini saglar.

(6) Acil Eylem Yoneticisi koordinesinde Acil Miidahale Ekibi tiyelerinin olay yerinde yapacagi
ilk islem ve kontroller Olay Yeri Kontrol Formunda (EK-10) belirtilmistir.

(7) Acil Miidahale Ekibi iiyeleri ile miistereken; ilk yapilan tespitleri, bulgu ve delilleri, gelen
ve gelmekte olan yardimlar, istenilen ilave yardimlar: ve tahmini olarak olayin kaldirilist ile
volun aguliy zamanmm telgrafla ilgili tiim isyerlerine, Bolge Miidiirliigiine, ilgili Daire

Baskanliklarina ve Genel Miidiirliige bildirir.
Acil miidahale ekibi iiyelerinin yapacag islemler

MADDE 30- (1) Acil Miidahale Ekibi iiyeleri, olay yerine gelislerinde, kendi sorumluluk
alanlart ile ilgili durumu ve tedbirleri kontrol edecek, alinmasi gereken tiim onlemleri

alacaktir.

(2) Olayin durumu ile ilgili ilk tespitleri yaparak, yola ¢ikan ve hazirlanmakta olan yardimlarin
veterliligini degerlendirip gereken diger yardimlar: da derhal isteyeceklerdir. Bu hususlardaki
bilgileri Acil Eylem Yoneticisine de bildireceklerdir.

(3) Olay yerindeki ilk tespitlerin yapimasinda, olay yerinin bosaltilmast ve korunmasi, 29 ‘'uncu
madde kapsamindaki telgrafin hazirlanmasinda Acil Eylem Yoneticisine gerekli yardim ve
destegi saglayacaklardir.

(4) Tesisler Sefleri tarafindan olay yerinde kesintisiz haberlesme imkanlarimin kurulmasi ve
katener hatti topraklamasinin hemen yapilmasi saglanacaktir.

(5) Haberlesmeden sorumlu Tesisler Sefinin goreviendirecegi bir personel, siirekli olarak olay
Yeri haberlesmesi icin kurulan telefonun basinda duracak ve iletisimi saglayacaktir.”
seklindedir.

3. KAZANIN GELIiSiMi

3.1. Kaza Oncesi Siirec ve Kaza Am

Kazanin meydana geldigi 26.06.2016 tarihinde tarifeli trenlerden Alsancak-Konya arasinda
isletilen 31135 nolu Konya Mavi trenini temin etmek iizere, Halkapinar depodan DE 33042
nolu tek lokomotif hazirliklarinin tamamlanmasini miiteakip, Halkapinar-Alsancak arasi dag

yolu miiselles SO6A sinyaline dogru anarya olarak saat 20:16’da hareket etmistir. Lokomotifin
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ATS kayitlarinda, SO6A sinyalinden bir onceki blok sinyalinin saat 20:22°de sar1 bildirimle
gecildigi, sar1 uyari onay butonu ve serbest kalma butonuna basilarak 65 km/s siirekli hiz
kontroliiniin devre dis1 birakildig: bilgileri kayithidir. 20:25’de de kirmizi bildirimle SO6A

sinyalinin gecildigi anlagilmistir.

Resim 16: (Lokomotifin gelis istikametinden kaza yerinin goriintiisii)

Uelisin Ve"""‘""’;ﬂn g 7

- st gy & o
- By -

02 Nolu
Makas

DE 33042
lokomotif
hareket yonii

Resim 17: (Lokomotifin gelis istikametinden kaza yerinin goriintiisii)
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30164 nolu iZBAN Banliyd Treni ise Kemer yoniinden gelip S06 sinyalini sar1 bildirimle
gecerek Hilal istasyonunda yolcu indirme ve bindirme islemlerinin ardindan saat 20:24:37°de
Alsancak istasyonuna dogru hareket etmistir.

Saat 20:25’de 30164 nolu trenin Hilal istasyonundan hareketinden sonra 02 nolu makas
tizerinden E22107 nolu son setinin gegisi esnasinda, DE 33042 nolu Konya Mavi Trenini temin
etmek lizere anarya vaziyette ilerleyen tek lokomotif SO6A sinyalini gecerek 02 nolu makas
limitinde 30164 nolu trenin son seti olan E22107 setinin T vagonundan baslayarak trene
carpmistir.

Kaza neticesinde DE 33042 nolu tek lokomotif komple derayli, 30164 nolu iZBAN treninin
son setinin MC1 aracinin son bojisi deray etmis ve yaklasik 90 metre siiriiklenmistir. E22107
setin T aracinda ve MCI1 aracinda ciddi hasarlar meydana gelmistir. Kaza sonucunda can kayb1
yasanmamis olup IZBAN treninde bulunan bir yolcu hafif yaralanmistir.

3.2. Kaza Sonrasindaki Siire¢ ve Hattin Trafige Ac¢ilmasi

[ZBAN Hilal istasyonu operatorii tarafindan 112 acil hatti aranarak kaza hakkinda bilgi
verilmistir. Kaza sonrasinda kumanda merkezi personeli tarafindan ilgili ekiplere haber
verilmistir. Kaza yerine 5 adet ambulans, itfaiye ve polisin intikalinin ardindan yolcular Hilal
istasyonuna tahliye edilmis, hafif yarali bir yolcu ise Tepecik Egitim ve Arastirma
Hastanesinde ayakta tedavisinin ardindan taburcu edilmistir.

Kaza sonrasi Halkapinar-Alsancak ve Alsancak-Kemer arasi yollar trafige kapanmis olup,
Alsancak-Kemer arasi sadece 1. yol trafige acgik kalmistir. IZBAN banliyd trenlerinin seferleri
Halkapinar-Kemer arasinda miisellesten gergeklestirilmistir. 31135 nolu Konya Mavi Treninin
dizisi Alsancak’tan Basmane’ye c¢ekilerek 37 dakika tehirle saat 21:47°de sevk edilmistir.
Deray kaldirma galigmalari i¢in Halkapinar Loko Bakim Atdlyesi imdat ekibi, mahalli
piyasadan temin edilen ving ve Katener Bakim ekibi saat 22:00’de kaza mahalline intikal
etmistir. Yapilan ¢aligmalarin ardindan derayli E22107 set imdat ekibi tarafindan kurtarilarak
saat 01:30°da Alsancak Gara gekilmistir. Derayli DE 33042 lokomotif ise piyasadan temin
edilen vincin ¢aligabilmesi i¢in gerekli katener demontajlarini miiteakip saat 01:00’de kurtarma
calismalar1 baslamis ve saat 04:30°da tek lokomotif kurtarilarak Halkapinar’a c¢ekilmistir.
Halkapinar-Alsancak arasi deniz yolu saat 04:30’da trafige ag¢ilmistir. Kazanin meydana geldigi
Halkapinar-Alsancak arasi dag yolu ve Alsancak-Kemer arasi avdet yolu trafige acgilincaya
kadar, IZBAN banliyd trenlerinin trafigi Halkapinar-Kemer arasi miisellesten saglanmus,
Alsancak varig ve cikisli IZBAN banliyd trenleri igin ise Halkapinar-Alsancak arasi tekli dizi
ile ring yapilmistir. Anahat trenlerinin seferleri Halkapinar’da sonlandirilmis, Alsancak Gardan

sevk edilmistir.
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4. DEGERLENDIRME

4.1. THTY Kapsamindaki Izinli Kirmizi Gegisler
TCDD tarafindan hazirlanarak 30.01.2003 tarihinde yiiriirliige giren Trenlerin Hazirlanmasi ve

Trafigine Ait Yonetmeligin Dur Bildirisinde Yapilacak Islemler baslikli 93 {incii maddesi;
“TSI sisteminde sinyaller dur bildirisi verdiginde yapilacak islemler asagida gosterilmistir.

1- Bir tren, lokomotif ve tren hiikiimlerine gore seyreden araglar dur bildirisi veren bir sinyal
oniinde durdugunda, tren sefi veya tren sefi gorevini yapan personel durumu vakit gecirmeden

trafik kontroloriine bildirir.

2- Bu bildiriyi alan trafik kontrolorii; Tren, lokomotif veya araglarin seyirleri i¢in kumanda
makinasindan uygun sinyal acamiyorsa, tren sefi veya bu gérevi yapan personele, blok
icerisinde herhangi bir ara¢ veya tren yoksa "Blok icerisinde tren yoktur. Simirl seyirle
ilerleyiniz" seklinde, blok icerisinde herhangi bir arag veya tren varsa, "Blokta tren vardu/
Vagon vardir/ Lokomotif vardwr/ Yol bozuk olabilir. Simirli seyirle ilerleyiniz." ve benzeri
sekilde diizensizligi belirterek verecegi emirle tren, lokomotif ve araglarin seyrini saglar. Trafik
Kontrolorii; kirmizi gegis izni verilen tren, lokomotif ve araglarin makaslar bolgesini ve/veya
kirmizi gegis izni verdigi kesimi terk etmesine kadar, kirmizi gegis izninin ait oldugu kesimdeki
makaslarin ve sinyallerin tanzimine yonelik bir iglem yapamaz.(30.12.2011 tarih ve 26/297

sayuli karar ile)
3- Trafik kontrolérii, ¢ok yollu hatlarda verecegi emirde kullanilacak yolu da belirtir.

4- Bu emri alan tren sefi veya tren sefi gérevini yapan personel 5721 model diizenleyerek bir
suretini imza karsiligr makiniste verir, bir suretini trafik cetveline ekler. Makinist 5721 model

kendisine verilmeden treni hareket ettiremez.

5- Bu emri ve 5721 modeli alan tren, bundan sonra gelecek ilk sinyale kadar sinirli seyirle

yoluna devam eder.

6-Tren, lokomotif veya tren hiikmiine gore sefer eden araglar, bir giris veya ¢ikis sinyalinin dur
bildirisi ile durdurulur ve bu madde hiikiimlerine gore hareketlerine izin verilirse, gecis yollar
tizerindeki biitiin makaslarin giris veya ¢ikiglarina diizenlenmis oldugunun, Tren, lokomotif,
ara¢ veya manevra personeli tarafindan kontrol edilmesi ve/veya verilecek emre gore veya
emir alinamadiginda seyre uygun sekilde, masadan/panodan veya elle diizenlenerek

kilitlenmesi zorunludur.

7-Trafik kontrolorii kirmizi sinyalin gecisi icin bolge ve zaman izni verdiginde 5722 model

kullanilir.
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Kirmizi sinyali gegis izni bir sinyalden onu takip eden ilk sinyale kadar verilir, daha uzun

mesafeye verilemez. Bu nedenle gelecek sinyal kirmizi olursa ayni islem tekrarlanir.

8- Izin alinarak yapilan kirmizi gegislerde otomatik frenin calismamast icin firen iptal butonu
ile otomatik fren iptal edilir. Trafik kontrolorii, verdigi kirmizi gegis izinleri 5728 model deftere
yazar.

9- Dur bildirisi veren kirmizi sinyal oniinde durulamayarak herhangi bir nedenle sinyal
gecildikten sonra durulursa, tren, lokomotif veya arag ileri veya geriye hareket ettirilmez,
onden isaretlerle korunmaya alinir ve trafik kontroloriiyle konusularak alinacak emre gore

hareket edilir.”
seklindedir.

Kirmiz1 sinyali izinli gegislerin “Kapali (Kirmizi) Sinyalden Izinli Gegis Miisadeleri Cizelgesi”
ne kayit edilerek takip edildigi tespit edilmistir. Kazanin meydana geldigi zamandan 6nceki son
bir aylik kayitlar incelendiginde yaklasik olarak 50 adet kirmizi gecis izni verildigi
anlasilmaktadir. Resim 15’de kirmizi gegis izni durumunda doldurulmus olan forma &rnek
verilmistir. Izinli kirmizi gecislerin sik¢a yasaniyor olmasmin nedenlerini tespit amaciyla
sinyalizasyon sisteminin bolge trafik kapasitesine yeterliligi, arizalarin sik¢a yasanmasinin
sebepleri ve izinli kirmiz1 gegis yaptirilma zorunluluklarinin tespiti i¢in kapsamli bir teknik

analizin olmadig1 degerlendirilmistir.
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Resim 15: (Kirmizi izinli gegis formu)

THTY nin 93 iincii maddesinde TSI sisteminde sinyallerin dur bildirisi verdiginde yapilacak

islemler tanimlanmistir. Trafik kontroloriinlin uygun sinyal agamamasi durumunda, blokta tren
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yoksa smirli seyirle kirmizi gegis izni vermesi, varsa da blogun dolu olmasi goz Oniinde
bulundurularak sinirli seyirle kirmizi gegis izni vermesi durumu tanimlanmistir.

Kirmizi gecis kayitlar1 incelenmis ve kirmizi gegis izinlerine sik sik basvuruldugu
gbzlemlenmistir. Arizi bir durum olan izinli kirmiz1 gegislerin trafik kontrolorleri, makinistler
ve bakim personelince olagan bir durum gibi hissedildigi degerlendirilmektedir. izinli
gecislerin sikligindan kaynakli bu olagan ve siradan durum algisinin kirmizi sinyal ihlallerine

neden olabilecegi degerlendirilmektedir.

4.2. Kairmiz1 Sinyal Thlalleri

TCDD i¢ yazismalari incelendiginde, iIZBAN ve TCDD makinistlerinin sik sik kirmizi ihlali
yaptig1 anlasilmaktadir. TCDD psikolog raporlarinda, “Makinistlerin, sinyal arizalarimin ¢ok
olmast ve izinli kirmizi sinyal gecislerinin sik¢a yasanmasi nedeniyle, durmasi gerektigi
bilgisinin yerine ‘sinyal arizalidir gegebilivim’ diisiincesini koyabildigi” tespiti yapilmustir.
Kirmiz1 sinyal ihlallerinin tekrarlarma iliskin psikolojik ve ¢evresel etkenleri iceren detayli bir

calisma bulunmadigi anlagilmastir.

4.3. ATS Sistemi

ATS sistemine kazanin gergeklestigi bolgedeki sinyal agisindan bakildiginda, ATS sisteminin
yer magnetlerinin ve ara¢ 1Ustii elektronik kontrol iinitelerinin saglikli c¢alistifi ancak
lokomotifteki ATS vanalarmnin manuel olarak kapatilmis olmasi nedeniyle seri frenlemenin
gerceklesmedigi anlasilmistir. Ayrica vananin agik olmasi halinde bile tek lokomotifin SO6A
sinyali ile 02 nolu makas limiti arasindaki mesafe igerisinde duramayacagi yapilan testler ile
tespit edilmistir.

ATS sisteminin kazanin gergeklestigi bolge dikkate alindiginda kaza 6nlemeye iligkin olan
amacma uygun calismadigi, bolgedeki fren mesafesi ya da sinyal ve magnet yerlesimi

acisindan bir tasarim eksikligi oldugu degerlendirilmektedir.

4.4. TCDD Telsiz Yonetmeligi Hiikiimleri

TCDD tarafindan hazirlanarak 01.01.2003 tarihinde yirirliige giren TCDD Telsiz
Yonetmeliginin 8 inci maddesinin “b” fikrasinda “Aramayr yapan oénce kendi kodu veya
numarasini sonra aradigi yerin kodunu veya numarasint belirtir ve tamam diyerek konusmayt
bitirir. Aranan telsizin yetkilisi bu duyuruyu aldiginda; once kendisini arayanin kodunu veya
numarasini, sonra kendi kodunu veya numarasini soyler ve dinlemede oldugunu bildirir. Bunun
tizerine arayan gorevli konugsmasini yapar ve ‘tamam’ diyerek konusmayr bitirir. Konusmayt
dinleyerek aynen tekrarlar ve sonunda ‘anlasildr tamam’ diyerek konusmay: bitirir. Her ikisinin
de ‘tamam’ demesi ile haberlesme tamamlanmis olur. Eger verilen emir veya konugsma tam
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anlasilmamis ise, emrin anlasimadigi ve tekrarlanmast aym sekilde istenir.” hikkmii

bulunmaktadir.

Ayn1 yonetmeligin 5 inci maddesi “Telsizlerin kullanilmasinda meydana gelecek karisiklik ve

diizensizliklerin onlenmesi amaciyla asagidaki kurallara uyulmasi zorunludur.
a) Telsizle sadece demiryolu hizmetleri ile ilgili konusmalar yapilir. Ozel konusma yapilamaz.
b) Telsizle konusmalar kisa ve oz olmalidur.

d) Telsizle konusma varken, diigmeye basip konusmaya girilmez. Mevcut konugmanin bitmesi

beklenir.

h) Telsizle yapilacak konusmalar orta ses tonuyla ve tek tek konusularak yapilir.” seklindedir.

Telsiz konugma kayitlar1 incelendiginde konusma kaliplarinin uygulanmadigi, giinliik dilin
sik¢a kullanildig, telsizlerin iyi dilek temennilerinde bulunmak icin gereksiz mesgul edildigi,
TCDD Telsiz Yonetmeliginde belirtilen hiikiimlerin aksine personelin TCDD Telsiz
Yonetmeliginde yazili kurallara vakif olmadiklar1 veya bu kurallar1 uygulamadiklari
degerlendirilmistir. Ayrica kumanda merkezi personelince tutulan kayitlarda trafigin yonetimi
icin kullanilan Telsiz 5 inci kanalin gereksiz konusmalarla sik sik mesgul edildiginin
belirtildigi, konusma kaliplarina uygun olmayan konusmalarin yapildigi hususunda bir¢ok kez

kayit tutuldugu ve i¢ yazigmalarin yapildig tespit edilmistir.

4.5. Acil Eylem Yonetimi ve Arizi Isletim Senaryolar

Acil Eylem Yonergesinde bir acil durumda ilgili ekiplerin nasil ¢alisacagi ile ilgili ayrintili
belirlemeler yapilmis, her birimin dolduracag: olaya iliskin ayrintili formlar olusturulmus, acil
eylemi kimlerin yonetecegi tarif edilmistir. Ancak acil bir durumda acil eylem yoOnetimi
esnasinda tren trafiginin nasil saglanacag ile ilgili arizi isletim senaryolarinin bulunmadig:
tespit edilmistir. Telsiz goriismeleri incelendiginde, kumanda merkezindeki trafik
kontroloriiniin acil eylem esnasinda gormedigi bir bolgede meydana gelen kaza sonrasinda kaza
mabhalli civarindaki yollardan yolculu banliyd trenlerini isletmeye ¢alistigi ve herhangi bir acil
eylem yoneticisiyle gorlisme yapamadigi anlasilmaktadir. Hatta bekleyen kaza mahalline yakin
bir banliyo treni makinistinden setten inerek kaza mahallinde yetkili birilerine ulagmast ve
hangi yollar1 kullanabilecekleri hususunda bilgi edinme goriismesi yapilmasinin istenmesi,
kumanda merkezi personeline acil eylem yoneticisinin bildirilmedigini diisiindiirmektedir.
Gerekli acil birimlere (112, 155 vs.) aramalarin iZBAN Hilal Istasyonu operatérii tarafindan
yaptlmasinin  da acil eylem yonergesinin uygulanmasindaki karisiklifi  gosterdigi

degerlendirilmektedir.
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Spesifik durumlara (deray, carpisma, yangin vs.) gore ayri ayri acil eylem senaryolarinin ve
akig semalariin bulunmamasinin bir eksiklik oldugu degerlendirilmektedir.

Herhangi bir acil eylem durumunda yonergede belirlenen hususlarin tam anlamiyla
uygulamadigi, acil eylem durumunda sorumlu personellerin yonergeyi uygulama konusunda
eksiklikleri oldugu, acil eylem durumlarinda arizi tren isletmeciligi ile ilgili senaryolarin
olmadig1 degerlendirilmektedir.

5. SONUCLAR

5.1. Kirmiz1 Sinyal Izinli Gegisler

TCDD tarafindan tutulan “Kirmiz1 Sinyali izinli Gegis Formlar1” incelendiginde, kaza dncesi
son bir aylik kayitlarda farkli etkenlere bagli olarak kirmizi sinyal gegis izinleri verilmesi
hususu dikkate alindiginda;

Arnizi durumlarda tren trafiginin aksatilmamasi ig¢in uygulanan kirmizi sinyali izinli gegislerin
devamlilik arz eden bir durum oldugu tespit edilmistir. Bu durumun devamlilik arz etmesinin
trenlere dur bildirisi veren kirmizi sinyal gegislerinin personelde olagan bir durum oldugu
algisinin olusabilecegi sonucuna ulagilmistir.

Izinli kirmiz1 gegislerin sik¢a yasaniyor olmasmnin nedenlerini tespit amaciyla sinyalizasyon
sisteminin bolge trafik kapasitesine yeterliligi, arizalarin sik¢a yasanmasinin sebepleri ve izinli
kirmiz1 gecis yaptirilma zorunluluklarinin tespiti i¢in kapsamli bir teknik analizin olmamasinin

bir eksiklik oldugu sonucuna ulagilmstir.

5.2. Kirmiz1 Sinyal Thlalleri

TCDD kayitlarindan anlagildig: iizere, farkli makinistlerce bir¢ok kez kirmizi sinyal ihlallerinin
gergeklestigi tespit edilmistir. TCDD psikolog raporlarinda, makinistlerin, sinyal arizalarinin
cok olmasi ve izinli kirmiz1 sinyal gegislerinin sik¢a yasanmasi nedeniyle, durmasi gerektigi
bilgisinin yerine “sinyal arizalidir gecebilirim” diisiincesini koyabildigi tespit edilmistir.
Makinistlerde genel olarak kirmizi gecislerin riskleri hakkindaki bilincin yeterli olmadigi
sonucuna ulagilmistir.

Kirmizi sinyal ihlallerinin sik¢a gerceklestirilmis olmasinin tam olarak neden kaynaklandigina
iliskin teknik analizlerin yapilmamis olmasi, sinyalizasyon sisteminin bolge trafik kapasitesine
yeterli olup olmadigi, sinyal arizalarinin fazla yaganmasi, personelin kirmizi ihlali yapmalarina
neden olan psikolojik ve ¢evresel etkilere iliskin kapsamli analizlerin yapilmamis olmasi

durumlarinin bir eksiklik oldugu sonucuna ulasilmistir.
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5.3. ATS Ekipmanlari ve Sinyal Durumu

Kazaya karisan DE 33042 tek lokomotifin ATS ekipmanlari, SO6A sinyalinin konumu ve ATS
yer magneti durumu incelendiginde, lokomotifte bulunan ATS elektronik ekipmanlarinin
calistigi anlasilmistir. Ancak kirmizi gegisi algilamis olmasmma ragmen lokomotif acil
frenlemeye gecememistir. Bunun nedeni olarak ise lokomotif {izerinde bulunan ATS vanasinin
manuel olarak kapatilmis olmasi sonucuna ulasilmistir. Ayrica farkli lokomotiflerin dijital ATS
kayitlar1 incelendiginde, farkli birgok lokomotifin de ATS frenleme vanalar1 kapali durumda
trafige ¢iktig1 tespit edilmistir. Sefere ¢ikan lokomotiflerin gogunda bu sekilde ATS vanalarinin
kapali olmasi, trenin herhangi bir makinist hatasinda ya da herhangi bir ariza nedeniyle trenin
kirmiz1 sinyali gegisi durumunda otomatik olarak frenlemesinin Oniine gegilmesi anlamina
gelmektedir. Personelce bu riskin 6nemli goriilmedigi sonucuna ulasilmistir. Kaza sonrasi
vanalarin manuel olarak kapatilmasinin engellenmesi i¢in miihiirleme seklinde 6nlem alinmis
oldugu gozlemlenmistir. Ancak online olarak takip edilebilmesine ragmen bu sekilde kapali
vaziyette lokomotif ve setlerin hatta ¢calismasina miisaade edilmesi de konunun 6nemsenmedigi
diisiincesini dogurmaktadir.

Sinyalle ilgili olarak ise sinyalin ve ATS magnetinin diizgilin ¢alistig1 tespit edilmistir. Ancak
yapilan testlerde, SO6A sinyalinin kazanin gerceklestigi 2 nolu makas limitine olan mesafesinin
yetersiz olusu ya da ATS frenlemesinin mesafesinin fazla olmasi nedenleriyle, ATS vanasi
kapali olmadan yapilan kirmizi gegis ATS frenlemesi durumunda da lokomotifin 2 nolu makas
limitini gegmeden duramadigi yapilan saha testleriyle tespit edilmistir. Acil durumda treni
durdurmak icin trenlerde bulunan ATS sistemlerinin sinyal yerlesimleri ya da frenleme
mesafeleri nedeniyle hali hazirda tehlikeli bolgeye girmeden treni durduramadigi sonucuna
ulagilmistir. Sinyalizasyon sistemindeki arizalar veya kumanda merkezinin sinyali gecis igin
acamadig1 durumlarda verilen kirmizi gegis izinlerinde ATS sisteminin treni seri frenlemeye
gecirmemesi i¢in ATS kumanda panosu iizerinden sistem iptal edilerek sinyalin gegilmesi bir
gerekliliktir. Kirmizi sinyali izinli gecislerde sistemin panodan manuel iptal edilmesinin
unutulmasi durumlarinda trenin seri frene gegmesi ve yeniden harekete hazir hale gelmek icin
beklenmesi zaman kaybina yol acan husus oldugu yapilan sifahi gérigsmelerden anlasilmigtir.
ATS sisteminin personelce manuel olarak vanasinin kapatilmasinin sik¢a yapilan izinli kirmizi
gecisler nedeniyle olabilecegi sonucuna ulasilmistir.

5.4. Telsiz Konusmalari

TCDD personelinin aralarinda gegen telsiz konusmalarinda TCDD Telsiz Yonetmeligi ve
THTY hiikiimlerine uymayan konusma kaliplar1 ve giinliik dilin kullanildig1 tespit edilmistir.

Telsiz konusmalarinda resmi konusma dilinin kullanilmasina ve yonetmelik hiikiimlerinin
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uygulanmasina gerekli 6nemin verilmedigi sonucuna ulagilmistir. Kayda giren telsiz haricinde
cep telefonu ve sabit telefonlarla da trafige iliskin bazi islemlerin yapilmasmin da trafik

yonetimi i¢in bir karmasa olusturabilecegi sonucuna varilmistir.

5.5. Acil Eylem Yonetimi

Meydana gelen kaza sonrasi yapilan telsiz goriismeleri ve diger kayitlar incelenerek, kaza
sonrasi acil eylem yonetimi agisindan bakildiginda;

Kumanda merkezindeki trafik kontroloriiniin tek basmna acil durumu yonetmeye ¢alistig
diistiniilmektedir. Kaza mahalli bitisigindeki yoldan gecerek Alsancak istasyonuna gitmesi
gereken 30161 nolu IZBAN setinin makinisti ile trafik kontrolorii arasinda gegen telsiz
konusmasi dikkati ¢eken bir husustur. Trafik kontroloriiniin 30161 nolu trene yolu kontrol edip
itinal1 bir sekilde ilerleyerek kaza mahallinin bitisigindeki yoldan gegmesi talimatinin ardindan
bir itfaiye personelinin treni engellemesi hususu dikkat ¢ekicidir. Trafik kontroldriiniin ayni
makiniste trenden inerek bir yetkili bulup konusmasini istemesi hususu da trafik kontroloriine
acil eylem yoneticisinin kim oldugunun bildirilmedigi hususunu diisiindiirmektedir.

Acil eylem yonetimine iliskin yonergenin bulunmasina ragmen, arizi isletim senaryolarinin
olmadigi, bu ve benzeri acil durumlarda, sahayr géremeyen kumanda merkezi personeline
trafigi nasil saglayacagi konusunda bilgi akisinin saglanamadigi sonucuna ulagilmigtir. Acil
eylem ve arizi isletim hususlarinda anlagilir, uygulanabilir ve efektif akis semalarinin olmadigi

ya da yetersiz oldugu sonucuna ulagilmistir.
5.6. Emniyet Yonetim Sistemi Risk Analizi

Kaza oncesi kazanin meydana geldigi bolge agisindan ve ATS sistemi agisindan risk analizi
yapilip yapilmadig1 hakkinda bir kayda ulagilamamagtir.

6. TAVSIYELER

6.1. Demiryolu Diizenleme Genel Miidiirliigiine

6.1.1. Emniyetli demiryolu isletmeciliginin tesisi i¢in tim isletmecilere yapilan tavsiyelerin
takibinin ve denetimlerinin saglanmasi,

6.2. TCDD isletmesi Genel Miidiirliigiine

6.2.1. izinli kirmiz1 sinyal gegislerinin ve kirmizi ihlallerinin istatistige yonelik diizenli
kayitlarinin tutulmasi,

6.2.2. Izinli kirmiz1 sinyal gegislerinin azaltilmasi ve sonlandirilmasi igin sinyalizasyon
sisteminin trafik kapasitesine yeterliligi hususunda kapsamli teknik arastirma ve

diizenlemelerin gergeklestirilmesi,
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6.2.3. Sinyalizasyon bakim ve ariza islah islemlerine miidahalelerin yeterliligi ve trafik
yonetiminin  efektifligi hususlarinda kapsamli teknik arastirma ve diizenlemelerin
gergeklestirilmesi ve raporlanmasi,

6.2.4. ATS yer ekipmanlarinin devamli surette aktif durumda bulundurulmasinin saglanmasi,
6.2.5. Benzer kazalarin yaganmamasi igin ATS sisteminin amacina uygun ¢alismasina yonelik
gerekli teknik ¢aligma ve diizenlemelerin yapilmasi,

6.2.6. Demiryolu altyap: isletmeciliginde emniyet kritik gérev yapan personele acil eylem
konusunda tekrarlama egitimleri verilmesi,

6.2.7. Acil Eylem Yonergesinin spesifik durumlarda hizli, etkili ve koordineli g¢aligmalari
kolaylastiracak sekilde basitlestirilmesi ve akis semalarinin ve senaryolarinin olusturulmast,
6.2.8. Acil eylem senaryolari ¢ergevesinde tatbikatlarin periyodik ve zorunlu olarak yaptirilarak
personelin olast durumlarda miidahale i¢in devamli hazir olmasinin saglanmast,

6.2.9. Arizi igletim senaryolarinin ve akig semalariin hazirlanmast,

6.2.10. Arnzi isletim senaryolari c¢ergevesinde periyodik ve zorunlu tatbikatlar yapilarak
personelin arizi isletim konusunda tecriibe ve etkinliginin artirilmast,

6.2.11. Demiryolu altyap1 isletmeciliginde trafikle ilgili gorevlerde calisan personele TCDD

Telsiz Yonetmeliginde belirtilen konusma kaliplar1 hakkinda hizmet i¢i egitimler verilmesi,
6.3. TCDD Tasimacilik A.S. Genel Miidiirliigiine

6.3.1. Kirmiz1 sinyal ihlali yapan personele tekrarlama egitimi ve psikoteknik muayene
yenilemesi yapilmasi,

6.3.2. Kirmizi ihlallerinin istatistige yonelik diizenli kayitlarinin tutulmasi,

6.3.3. Kirmiz1 sinyal ihlallerinin nedenlerinin tespiti ve dnlenmesi i¢in personel agisindan
psikolojik etkenler ve c¢evresel etkenler agisindan kapsamli bir teknik arastirma caligsmasinin
yapilmasi ve raporlanmasi,

6.3.4. Arag listli ATS ekipmanlarinin devamli surette aktif durumda bulundurulmasi ile yetkisiz
personel tarafindan devre dis1 birakilmasina sebep olacak miidahalelerin engellenmesi igin
tedbir alinmasi,

6.3.5. Demiryolu altyap: isletmecisi tarafindan yliriirliige konan Acil Eylem Yonergesine
uyumlu olarak acil eylem diizenlemelerinin yapilmas,

6.3.6. Tren isletmeciliginde tren trafigiyle ilgili gorevlerde calisan personele TCDD Telsiz

Yonetmeliginde belirtilen konusma kaliplar1 hakkinda hizmet i¢i egitimler verilmesi,
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6.4. 1ZZBAN A.S. Genel Miidiirliigiine

6.4.1. Kirmiz1 sinyal ihlali yapan personele tekrarlama egitimi ve psikoteknik muayene
yenilemesi yapilmasi,

6.4.2. Kirmiz1 ihlallerinin istatistige yonelik diizenli kayitlarinin tutulmasi,

6.4.3. Kirmiz1 sinyal ihlallerinin nedenlerinin tespiti ve Onlenmesi i¢in personel acisindan
psikolojik etkenler ve ¢evresel etkenler agisindan kapsamli bir teknik aragtirma ¢aligmasinin
yapilmasi ve raporlanmasi,

6.4.4. Arag Ustlii ATS ekipmanlarinin devamli surette aktif durumda bulundurulmasi ile yetkisiz
personel tarafindan devre disi birakilmasina sebep olacak miidahalelerin engellenmesi igin
tedbir alinmasi,

6.4.5. Demiryolu altyap: isletmecisi tarafindan yliriirliige konan Acil Eylem Yonergesine
uyumlu olarak acil eylem diizenlemelerinin yapilmast,

6.4.6. Tren isletmeciliginde tren trafigiyle ilgili gorevlerde ¢alisan personele TCDD Telsiz

Yonetmeliginde belirtilen konusma kaliplar1 hakkinda hizmet i¢i egitimler verilmesi,

Uygun miitalaa edilmistir.

Resim 16 : (Derayli DE 33042 Lokomotif)
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