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AMAGC

Bu demiryolu kazasi, 16 Temmuz 2015 tarihli ve 29418 sayili Resmi Gazete'de
yayimlanarak yurirlige giren “Demiryolu Kazalarini ve Olaylarini Arastirma ve inceleme

Yénetmeligi” hikimleri dogrultusunda incelenmisgtir.

Demiryolu kaza ve olay incelemesinin amaci; demiryolu kaza ve olaylarinin meydana
gelmesine neden olan gercek sebeplere ulasmak suretiyle demiryollarinda can, mal ve ¢evre
emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin gelistiriimesine ve ileride olabilecek benzer kaza

ve olaylarin dnlenmesine katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadigi gibi, amaci sugu ve

sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.

Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi Baskanhginin 22/04/2019 tarihli ve 94665312-
903.07.01[04]-E.31818 sayili gorev emri ile kaza incelemesini yapmak Uzere uzmanlar

gorevlendirilmigtir.
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TANIMLAR VE KISALTMALAR

ATS: Otomatik tren durdurma sistemi.

Brove: Makinist surtcu belgesidir.

Demiryolu altyapi igletmecisi: Tasarrufundaki demiryolu altyapisini guvenli bir sekilde
isletmek ve demiryolu tren isletmecilerinin hizmetine sunmak hususunda yetkilendirilmis kamu
tlzel kigileri ve sirketleridir.

Demiryolu tren isletmecisi: Ulusal demiryolu altyapi agi Uzerinde ylk vel/veya yolcu
tasimaciligi yapmak tzere yetkilendiriimis kamu ttzel kigileri ve sirketleridir.

Deray: Her durumda trenin en az bir tekerleginin raylari terk etmesini ifade eder.

Emniyet kritik gorevler: Demiryolu tasimacilik faaliyetlerinde, tim isletmecilerin blinyesinde
emniyete dogrudan etki edebilecek unsurlar Uzerinde galisan personelin Ustlendidi gorevler.
Emniyet kritik personeli: Emniyet kritik gorevleri yapan personel.

Emniyet makami: Demiryolu Dizenleme Genel Mudurlugu.

Emniyet yonetim sistemi: Demiryolu Emniyet Yonetmeligi kapsamindaki tim isletmecilerin
emniyetli calismasini saglayacak, tehlikelerin ve kazalarin azaltilmasina, risklerin
dusurdlmesine yonelik onlemlerin sistematik olarak belirlenmesi ve buna gore kurallarin,
talimatlarin, sureglerin devamli takip edilerek revize edilebilmesini saglayan organizasyonel
yapl.

ETCS (European Train Control System): Avrupa Tren Kontrol Sistemi.

iitisak Hatti: istasyondan veya iki istasyon arasindan bir makasla ayrilan, bir fabrika veya
kurulusa baglanan 6zel hat

OS bolgesi (Occupied Section) : Sinyalli hatlarda makaslardaki mesguliyet bolgesi.

Purjor: Vagonlarin fren valfindeki fren silindiri havasinin tahliye etmesini saglayan parga.
Sayding: : TSI sisteminin uygulandigi bélgelerde trafigin akicihigini ve hat kabiliyetini artirmak
amaci ile istasyonlar arasinda bulusma ve One gegmelerin, gerektiginde yolcu ve yik
tasimaciliginin yapildigi, ana yola yardimci yollarin bulundugu yerleri.

TCDD: Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari isletmesi Genel Mudurligini ifade eder.
THTY: Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yénetmelik

Tren: THTY hukumlerine gore hazirlanarak seyredecek bir veya birka¢ ¢ceken arag ile bir veya
birkag¢ ¢ekilen aragtan ya da bir veya birkag ¢eken aragtan olusturulan personeli tarafindan
teslim alinmig olan dizi.

TSi: Trafigin sinyallerle idaresidir.

TTG: Tren teskil gorevlisi.
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1. OZET

20 Nisan 2019 tarihinde, Malatya-Cetinkaya hat kesiminde, km: 79+078’de bulunan Karakisik
iitisak Hattinda (Sayding) cevher dolumu sonrasinda 33080 loko, 32 FAS ve 7 Sg vagonuyla
birlikte 156 dingil, 3120 tonla hareket eden manevra dizisi; Hekimhan yonune seyri
esnasinda, lokomotif ile vagonlar arasindaki hava baglantisinin yapilmamis olmasi nedeniyle

frenleri calismamis ve makinist kontrolliinden ¢ikmistir.

Kontrolden c¢ikan dizi 108 km/s sirate ulasarak, km: 70+490°’da bulunan Hekimhan 06 D
makasta deray etmeye baslamistir. Deray baslangicinda lokomotif diziden koparak devam
etmis ve Hekimhan - Kesikkdpri arasi km: 69+400°'de durmustur. Lokomotifin arkasindaki 2
vagon deray etmis, dizinin devamindaki 24 vagon deray ederek devrilmistir. Dizinin sonunda
bulunan deraysiz 13 vagon ise hasarsiz olarak kaza sonrasinda yeniden Karakisik
Saydingine ¢ekilmistir.

Can kaybi ve yaralinin olmadigi kazada, yaklagsik 11,5 milyon ¥ maddi hasar meydana

gelmistir.

DERAY BASLANGICI

06D MAKAS
KM: 70+490

] HEKIMHAN
1 ISTASYON KM:
70+200

Resim 1 (Kaza Yerinin Uydu Goérlntisu)

2. KAZAYA ILISKIN BILGILER

2.1. Kaza Hakkindaki Detaylar

2.1.1 Kaza Bildirimi

Kaza; Merkezimize 20 Nisan 2019 tarihinde TCDD Genel Mudurligu tarafindan elektronik
posta bildirimi ile ihbar edilmistir.

o)
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2.1.2. Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat : 20/04/2019 — 13:50
Kazanin Yeri : Malatya ili, Hekimhan llgesi, Hekimhan istasyonu, 06D
Makas km: 70+490
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Resim 2 (Kaza Yerinin Ulusal Demiryolu Altyapi Agindaki Konumu)

Yaralanma/Can Kaybi : Kaza sonrasinda her hangi bir yaralanma ve can kaybi
yagsanmamistir.

Hasar/Zarar/Tehir : Kaza nedeniyle 1 adet 49E1 basit sol makas, 550 adet
B58 beton travers, 16 adet 49E1 36 mt ray, 320 m?
balast, 1 adet hoban izalatér, 4 adet seyir teli ek
malzemesi, 1 adet rapel, 850 mt seyir teli, 1 adet
yuksek sinyal, 1adet clice sinyal, 2 adet TJB kutusu, 2

adet ATS yer magneti zarar gérmustir. Malzeme tutari

o)
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2.1.3. Kaza Yeri Altyapi Bilgileri
Trafik Yonetim Sistemi

Yol

Yol E§imleri

Sinyalizasyon

Elektrifikasyon

2.1.4. Hava ve Gorus Bilgileri

Hava Durumu

Gorus Durumu

ve bunlarin islaht i¢in kullanilan iggucunin maliyeti
900.240,07 % dir.

Lokomotiflerde 55.842,00 B, vagonlarda
10.280.700.50 ¥, cevher yuku 172.000,00 £ olmak
uzere 10.508.542,50 ¥ maddi zarar meydana gelmigtir.
Altyapi ve araglarda toplam 11.408.782,57 ¥ maddi

zarar meydana gelmistir.

- TSI

: UIC 49 ray, B58 tipi beton travers
- %0 13

:ATS (ETCS Level 0)

: 25 kV 50 Hz

: Kaza aninda hava kapali ve bulutlu, sicaklik yaklasik

14°C’dir.

: Gorus acik ve goérls agisini olumsuz etkileyen bir

durum mevcut degildir.

2.2. Tren Seferlerine ve Kazaya Karigan Araglara Ait Bilgiler

Demiryolu Tren Igletmecisi
Tren Turd

Tren Diziligi

Tren Vagon Sayisi
Tren Dingil Sayisi
Tren Uzunlugu
Tren Brat Agirhgi
Tren Glzergahi

Manevra Hizi

BN N BA | Ulagim Emniyeti
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: TCDD Tagimacilik A.S.
: Manevra Dizisi
: 1 DE33000 tipi lokomotif, 32 Fas tipi, 7 Sg tipi yik

vagonu

: 39 adet ylk vagonu

: 156 dingil

: 546 metre

: 3120 ton

: Karakisik iltisak Hatti — Hekimhan Gar
: 25 km/s

DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU
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2.3. Kaza Sonrasi Elde Edilen Delil, Bulgu ve Kayitlar

2.3.1. Makinist Bilgileri ve Kazaya iligkin ifadeleri

DE33080 numarali lokomotifte gérevli makinistlerin DE 33000 tipi lokomotifleri kullanabilmek
icin gerekli brove belgesine sahip oldugu, her iki makinistin saghk ve psikoteknik
muayenelerinin gegerli oldugu tespit edilmigtir.

Trende gorevli 1 inci makinist ifadesinde, “Karakisik iltisak hatti manevra ve yiikleme sahasi
oldugundan orada tren teskil edilmemektedir. Tren teskili Hekimhan Garda yapildidi icin
Karakisik iltisak hattinda makinist sadece fren tecriibesi yapar, o da tren tegkilci kontroliinde.
O giin tren tegkilci makinayi baglayip Hekimhan’a déndigi icin detayl fren tecriibesi
yapiimamistir.” seklinde beyanda bulunmustur.

Trende gorevli 2 inci makinist ifadesinde; “20 Nisan 2019 tarihinde 53071 treni Malatya Garda
ben ve |.Makinist trenimizi teskil ettik. Sonra benim rahatsizligim meydana gelince (ishal, mide
bulantisi, bas dénmesi) Hekimhan istasyonunda dinlendim. Bu rahatsizligimi yanimdaki
makinistten baska amirlerime bildirmedim, ¢linkii bu rahatsizligim amirlerime bildirecek kadar
s6z konusu degildi. Normalde hep beraber gidileceginin farkindaydik. Fakat istisnai bir durumu
Karakisik lltisak hattinda o giin rahatsizligimdan dolayi nasil bir yiikleme yapildigi ve nasil bir

fren tecriibesi yapildigi hakkinda bilgim yoktur.” seklinde beyanda bulunmustur.

2.3.2. Tren Teskil Gorevlisinin Kazaya iligkin ifadesi

Tren Teskil Goérevlisi ifadesinde, “Kaza glinii sabah 08.00 da Hekimhan’da ise basladim. Daha
sonra Malatya’dan gelen is¢i makinistler I. Makinist ve Il. Makinist kumandasindaki ayni tarihli
53071 nolu trenin gelmesine miiteakiben |.Makinist ile birlikte Karakisik dolum istasyonuna
gidecek olan 39 vagondan olusan manevra trenini hazirladik. Daha sonra treni |. Makinist tek
basina Karakisik’a gétirdl. Ben de her zaman oldugu gibi Karakisik’a dolum yapan firma
elemanlariyla birlikte, karayoluyla Karakisik’a gittim. Trenin gelmesini bekledim. Yaklasik beg
dakika sonra 1. Dolum yoluna gelen trenin, ters olan makinasini tekrar Hekimhan cihetine
déndirmek igin makinist arkadas ile birlikte lokomotifi diziden ayirdim. Hekimhan ydniine
dogru tekrar diziye bagladim. Hava hortumlarini bagladim. Kancayi taktim. Sonra makinist
arkadasa telsizle makinayi bagladigimi, havayi doldurmasi gerektigini, diziyi kontrol edip
dolumu beklemesini ve dolum bittikten sonra Hekimhan’daki hareket memuru ile gériisip treni
Hekimhan’a gétiirmesini séyledim. Ayrica trenin frende olup olmadigini kontrol etmedim, plirjér
cekmedim. Sadece makinayi trene bagladim. Daha sonra karayoluyla oradan ayrildim. Hava
musluklarini agtigimi hatirliyorum. Nitekim muslugu agarken kafami vagon korkuluklarina
carptim ve kafam kanadi. Hekimhan — Karakisik — Hekimhan arasinda tren teskil personeli
gorevlendirmelerinde firmaya ait karayolu araglariyla gidis dénis yapilacagi yoéniindeki
01/07/2017 tarih 139 sayili ve 35 nolu Bblge Miidlirliigli emrine gére hareket ettim. Bu emrin
14. Maddesinde tren teskil gdreviilerinin karayoluyla gidip gelecekleri belirtiimektedir.

Karakisik’tan Hekimhan’a karayoluyla saat 10:30 civarlarinda déndlikten sonra Hekimhan’daki
NN ENAA | Ulagim Emniyeti DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU
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manevra gbrevlerime devam ettim. Saat 13:00 civarlarinda da amirimden 1 saatlik izin alarak
istasyondan ayrildim. Bu nedenle kaza anini géremedim, kazayi duyduktan sonra gelip kazaya
baktim. Karakisik’ta manevra trenine bir fren tecriibesi yapmadik. Orada hi¢cbir zaman fren
tecriibesi yapmadik. Fren tecriibesini makinistlerin yaptigini biliyorum. Kaza olayi ile ilgili

séyleyeceklerim bunlardan ibarettir.” seklinde beyanda bulunmustur.

2.3.3. Hareket Memurunun Kazaya iliskin ifadesi

Hareket memuru ifadesinde “Olay giini sabah 08:00 da gérev aldim. Malatya’dan gelen 20
Nisan 2019 tarihli 53071 nolu treni is¢i makinistler |.Makinist ve Il. Makinist Hekimhan
istasyonunun 2. Yoluna getirdiler. Daha sonra geceden teskil edilen 32 Fas, 7 konteyner
vagonlu bos trenin Karakisik dolum yerine gétiiriilmesi icin manevra yapildl. Sonra Isci
|.Makinist treni Karakisik’a gétrdii. Takriben saat 12:00-13:00 arasinda telsizden Hekimhan
Hareket Memurlugunu arayarak dolumun bittigini, Hekimhan’a dénmek icin hazir oldugunu
sbyledi. Ben de sinyali actim. Sinyalleri takip et Hekimhan’a gel dedim. Bu arada ben birgok
kez kendisini telsizden aramama ragmen cevap alamadim. Bagska makinist arkadaglarina da
hem telsizden hem de cep telefonundan aratmama ragmen yine de cevap alamadik. Yaklasik
20 -30 dakika sonra ‘Ben hazirim’ diye bana cevap verdi. Yine ‘Sinyalin ac¢ik, takip et gel’ diye
tekrarladim. Bu sira telsizden ‘Tren kacgiyor’ seklinde bir ifadesini duyunca derhal trafik
kontrolériinii arayip ‘Karakisik’tan gelen manevra dolum treni kagiyor ne yapalim’ dedim. Diger
taraftan manevraci... arayarak makasa kogarak orada hazir olmasini ve 6. Yola alinmasi
gereken bu trenin, kurbu daha az olan ve daha emniyetli olan, ayni zamanda da bos olan 4.
yola alinmasini séyledim. Bundan yaklasik 5-6 dakika sonra da s6z konusu kaza olayi

meydana geldi. Konu ile ilgili bildiklerim bundan ibarettir.” seklinde beyanda bulunmustur.

2.3.4. Telsiz Konugmalar Tutanag

Saat: 13:22
Hekimhan Hareket Memuru : 33080 Makine Karakisik. (MANEVRA DIZISINE
SESLENIYOR)
Saat: 13:24
Hekimhan Hareket Memuru . Karakistk 33080 Makine. (MANEVRA DIZISINE
SESLENIYOR)
Hekimhan Hareket Memuru : Emmoglu bu makinistlere séylediler degil mi?
Hekimhan Tren Tegkil Gorevlisi : Ben séyledim.
Hekimhan Hareket Memuru . E niye ¢ikmiyorlar.
Saat: 13:26
Hekimhan Lojistik Gorevlisi . ...(TTG) su arabada sizin seyler var. Onlari bir al ya.

BN BA | Uasim Emniyeti DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU
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Hekimhan Tren Teskil Gorevlisi
I. Makinist

Hareket Memuru

I. Makinist

Hekimhan Hareket Memuru

I. Makinist

Hekimhan Hareket Memuru

Hekimhan Hareket Memuru
Toshiba Lokomotifi Makinisti

Hekimhan Hareket Memuru

Toshiba Lokomotifi Makinisti

Hekimhan Lojistik Gorevlisi
I. Makinist
Hekimhan Hareket Memuru
I. Makinist
Hekimhan Hareket Memuru
I. Makinist

Hekimhan Hareket Memuru

I. Makinist
Hekimhan Hareket Memuru
I. Makinist

Hekimhan Hareket Memuru

Hekimhan Hareket Memuru

[. Makinist

.qﬁ EIM Ulagim Emniyeti
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: Tamam abi.

: Hekimhan, Hekimhan.

: Dinlemede. Hekimhan dinlemede.
. Karakisik hazir geliyorum.

: Abi yarim saattir seni ariyorum. Ha sinyalin acik.

(MANEVRA DIZISINE SESLENIYOR)

. Valla vagonlar frendeydi. Pirjér yapa yapa ta bastaki

frene ge¢miyor. Bu nasil vagonlar ya.

Abi deseydin diziye bakardik bilmem ney. Bak
buradakileri gbnderdik. Yarim saattir sinyalin acik.
Bekliyoruz. (MANEVRA DIZISINE SESLENIYOR)

Saat: 13:30

: 6. Yoldaki Toshiba.
: ...abi.

. abi Kesikkopri cihetine ¢ik. Kesikkdprii cihetine

kirmizidan ¢ik abi seni lige alam.

. Cikiyorum abi.

Saat: 13:31

. ...(TTG) Hekimhan’dan 25 tane veririz. Toshiba.
: Hekimhan, Hekimhan.

. Evet, evet Hekimhan dinlemede.

: Hekimhan, Hekimhan.

. Anlagiimadi.

: Hekimhan, Hekimhan.

: Dinlemede. Dinlemede. Hekimhan’i arayan Hekimhan

dinlemede.

: Hekimhan, Hekimhan
: Hekimhan dinlemede. Hekimhan dinlemede.

. Tren kagti tren freni tutmuyor. Tren kagiyor.

Sesin anlasiimiyor ki. (MANEVRA DIZISINE

SESLENIYOR)

Saat: 13:32

: Gel Toshiba sen kirmizidan 3. Yola hamule (izerine gel

hele ya

. Tren kagiyor tren frenim tutmuyor. Tren kaciyor.

DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU
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Hekimhan Hareket Memuru
Toshiba Lokomotifi Makinisti
Tren Teskil Gorevlisi
Toshiba Lokomotifi Makinisti

Hekimhan Hareket Memuru

Toshiba Lokomotifi Makinisti
I. Makinist

Hekimhan Hareket Memuru

Tren Teskil Gorevlisi

Toshiba Lokomotifi Makinisti

[. Makinist

Toshiba Lokomotifi Makinisti
Tren Teskil Gorevlisi
Hekimhan Hareket Memuru
Hekimhan Tren Tegkil Gorevlisi

Hekimhan Tren Tegkil Gorevlisi
Hekimhan Hareket Memuru
Hekimhan Tren Tegkil Gorevlisi
Toshiba Lokomotifi Makinisti
Hekimhan Hareket Memuru

Toshiba Lokomotifi Makinisti

Hekimhan Tren Teskil Gorevlisi

Hekimhan Hareket Memuru
Toshiba Lokomotifi Makinisti
Hekimhan Hareket Memuru
Toshiba Lokomotifi Makinisti

Hekimhan Lojistik Gorevlisi

BN N BA | Ulagim Emniyeti
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: Tren kaciyor diyor ya.

: Tren kagiyor, tren.

:..., ... (Diger TTG’ye sesleniyor.)

. ... abi gelem mi? Burada kalsin mi? Tren kagiyor diyor.

: Abi gel hele. Sen 3. Yola hamule lizerine gel makine.

33000’lik, 43000'lik.

: Geliyorum Abi.
: Tren kagiyor tren.

. Evet abi. ... bir Hasancgelebi ciheti makaslara git hele.

...(TTG’ye sesleniyor.)

: Tamam abi.

Saat: 13:33

: Once kendine dikkat et. Devrem.

. Tren kagiyor tren.

. ... kendine dikkat et...

: Emmioglu dispecgere séyledin mi?
. Dispecerle gériistiyorum.

: Gecgidi kapatiyon mu?

Saat: 13:34

: Abi gegidi kapatin. Gegidi

. ... 0 gecide gitti. Arabalara dikkat edin. ...

: Aha nasil edeyim abi.

. Elektrigi filanda kestirin.

: 43000’lik Makine. Kesikkdpri’deki 43000 lik. Ya bu

Kesikképrii’deki 43000’lik niye limit harici kaldi? Ya

: Canim, canim...

Saat: 13:36

: Abi Tevkif takozu yok mu treni surada devirek. Igeri

girmesin. Nasil edecek bilmiyorum.

: 43000’lik makine.

: ... abi sen nedisin?

: Abi sen limiti kurtarmadin. 3. yola dayan.

: Bastan dayanmiyor ki. Hi¢ kesmesin. Hi¢c kesmesin.

: Ambulans ¢agirin. Ambulans.

DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU
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Toshiba Lokomotifi Makinisti

Hekimhan Hareket Memuru

Toshiba Lokomotifi Mak

inisti

Hekimhan Hareket Memuru

Toshiba Lokomotifi Mak

inisti

Hekimhan Hareket Memuru

Hekimhan Hareket Memuru

Hekimhan Tren Tesgkil G

orevlisi

Hekimhan Hareket Memuru

Hekimhan Tren Tegkil Gorevlisi

Saat: 13:37

: Abi Malatya Kumanda Merkezine haber verdiniz mi

tren kact.

: Haberleri var abi haberleri var.
: Tamam kargidan tren filan gelmiyor degil mi?

. Abi karsida varsa herhalde tedbirini alir.

Abi tedbirini iste Kumanda merkezi bilgi versin ki
ambulansa haber verdiniz mi?
Verdik abi verdik. Sen de 3. kanaldan gériis ha

merkezden 3. kanaldan ylizden gérls.

Saat: 13:38

..., ...(TTG’ye sesleniyor.)
: Dinlemede abi.
. Dizi nerede koptu.

: Bakmaya gidiyorum abi.

2.3.5. Lokomotif Hiz Kayit Cihazi Tetkiki
TCDD Tasimacilik A.$. tarafindan yapilan sirat bant tetkikinde; kazaya karisan 33080
lokomotifin Karakisik’'tan saat 13:50 de hareket ettigi, 13:54 de 50 km/sa hiza ulastigi, 13:56

da frenleme yaparak hizinin 43 km/sa e kadar dugurdugu, hareketten yaklagik 7500 m sonra

saat 14:01 de 108 km/sa hiza ulastidi, bu hizdan sonra yaklasik 1700m mesafede hizini

70km/sa e duslrdigi ve bu hizda seri olarak durusa gectigi tespit edilmistir.

afyza tipi: Ikm Kimlik: TCDD Tekerlek capy: 1016 Arac tipi: GM DE 33000 Konfigurasyon ady: TCOD-GMDE33000
lesafe sayacy: 108347 km Seri Numarasy: 04023459 Arag kimlisi: 33080 den zaman: 20/04/19 13:53:02 kadar zaman: 20/04/19 14:03:02
Speed [km/h] Freq_Input1 [km/h] | Il Freq_Input2 [km/h]

Ll 2ol 2l
150.000 150.000— - 150.000
135.000— 135.000— [135.000 m
120.000— 120.000— [ 120.000 Ig
105.000— 105.000— 105000 E
90,000 90.000— [~90.000 %

£ 75.000— 75.000—] —75.000 §
g 60.000— _, 60.000— Feoooo =
T 45.000] é 45.000— (~45.000
£ 30000 5 30.000— (~30.000
|
T 15000 & 15000 15.000
(=] -3
< 0000~ ® 0000 i ] i i i +0.000
13:53:02.10 13:55:02.10 13:57:02.10 13:5902.10 14:01i02.10 14:03:02.10
13:54:02.10 13:56:02.10 13:58:02.10 14:00:02.10 14:02:02.10
v

ozel olay zaman mesafe [km] Speed [kmjh] Freq_Inputl [km/h] Freq_Input2 [km/h]

13:52:48.80 ; 0.233 “ 16.157 -

13:53:12.30 0.343 20.660 |

0.343 20.661
| 0.436 25.550
B | 0.436 25.555

13:53:46.10 | 0.563 30.530

13:53:46.10 | 0.563 30.531 ]|
== [OF ‘ 10 min v Detaylar [[] ortalama zaman [[] Matematiksel ilave kepibme yok I « ]

Resim 3 (Elektronik Hiz Kayit Sistemi Goruntusi)
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3. KAZANIN GELISiMmi

3.1. Kaza Oncesi Siireg ve Kaza Ani

20 Nisan 2019 tarihinde kazaya karisan makinistler tarafindan temin edilen ve DE33080
lokomotif ile cer edilen 53071 nolu tren saat 06.30'da Malatya Gar'dan hareket etmistir. Saat
08.00'de Hekimhan’a varmistir. Hekimhan’da Malatya’dan getirilen vagonlar kesilmistir.
Hekimhan’daki 39 vagonun manevrasini yapilarak dolum igin Il. Makinist ve TTG olmaksizin I.
Makinist tarafindan Karakisik iltisak hattina gétartlmastir.

TTG Hekimhan’dan karayolu ile maden firmasinin araciyla Karakisik’a gitmistir.

Karakisik 1. dolum yoluna giren dizinin lokomotifi kesilerek alt tst edilmistir. TTG manevradan
sonra dolumu beklemeksizin Karakisik’tan ayrilarak Hekimhan’a donmustar.

Dolumdan sonra fren muayenesi yapilmamis, |. Makinist tarafindan diziyi kontrol esnasindan
tim vagonlarda purjor islemi yapilarak frenler tahliye ettirilmistir.

Saat 13:30 civarinda |. Makinist Hekimhan istasyonunu telsizle arayarak yol istemistir.
Hekimhan Hareket Memuru sinyalin acik oldugunu belirterek manevra dizisine yol vermistir.
Ardindan Karakisik’tan hareket eden dizinin makinisti 5 dakika sonra frenlerin tutmadigini ve
dizinin kontrolden ¢iktigini telsizle bildirmigtir.

Hekimhan istasyonunda Karakisik cihetinde yer alan hemzemin gegitte ticlincti sahislarin
kagan trenden zarar gérmemesi icin TTG giderek gecidi karayolu araglarina kapatmistir.
istasyon dogru yolu olan 3. yol dolu oldugundan en miisait yol olan 4. yola dizinin alinmasina

karar verilmis ve makaslar 4. yola tanzim edilmistir.

Manevra dizisinin Karakisik’'tan hareketinden yaklasik 7 dakika sonra lokomotif sirat bant
saatine goére 14:01’de 108 km/s suratle Hekimhan makaslardan gectigi sirada km: 70+490’da
bulunan 06D makas Uzerinde deray baslamistir. DE33080 lokomotifin yari otomatik kogum

takimi acilmig, lokomotif diziden ayrilarak deraysiz vaziyette Kesikkopriu ciheti 05-03

HEKIMHAN
Derayhvagomlar .
6641886-6 4 N\
15 / \,
4 N
I —— = Deray Baglangics
/' ¢ \ 704490
4 \
33080 Makina ’ OH Yss1 \
N
o —
KARAKISIK
H 3 H
= ;; F
0,0013,45 0,0012,5 0,007
o1
— - — &
Hekimi han \ 1 2 O
' 0 s:
Wl e, B e ———

Hatt caride deraysiz vagonlar s2 3 N

6641185-4 3557048-1 / I’ &

6642070-6 4508592-5 - ’/

6641657-1 3557006-9 TP e W, V)

6641230-8 35581264 05

6641187-0 3917311-8 33080 Manevra Dizisinin

6641074-0 3557018-4 Dolum Yaparak Ciktsih Yol

4508552-9
Toplam 13 vagon
Haluk TANRIVERDI
53 Dem.Bak.MUd.V.
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makaslardan ters ¢ikarak km: 69+400’e Kadar gitmis ve durmustur. Lokomotifin arkasindaki 2
Fas tipi vagon deray etmis km: 70+250 ye kadar 240 metre derayli giderek vagonlarin 6n ve
arka bojileri derayl olarak durmustur. Dizinin devamindaki 24 Fas dolu cevher vagonun Ust
uste y1gihp Karakisik ciheti OS bolgesinde1-2-3-4-5-6 yollara savrulmus, savrulan vagonlar 2.
yoldaki E68076 lokomotife ve 3. yoldaki DE33086 makinalara g¢arparak hasarlanmasina 5.
yolda bulunan 3923056-1 nolu vagonun arka bojisinin derayina sebep olmustur. Dizinin
sonunda bulunan deraysiz 13 vagon ise hasarsiz olarak kaza sonrasinda yeniden Karakisik

Saydingine ¢ekilmistir.

Resim 4 (Kaza Yerinin Krokisi)

Resim 5 (Kaza Yerinin Goruntisu)
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3.2. Kaza Sonrasindaki Siire¢, Hattin Trafige Acilmasi

Kaza sonrasi Hekimhan Gar Karakisik Ciheti 1, 2, 3, 4, 5, 6 ve 7 nci yollar ve Hekimhan -
Karakisik arasi yol trafige kapanmistir.

Acil Eylem Yoneticileri Malatya Gar'dan 14.25 de karayolu ile hareket ederek saat 15:45 de
Hekimhan’a varmis ve mobil aragla yol kontroll yapiimistir. 57747 imdat treni Malatya Gar’'dan
saat 15:45 de hareket ederek Hekimhan’a saat 18:05’'te ulagsmis ve ¢alismalara baglamistir.
Ankara deray ekibi 22 Nisan 2019 tarihinde saat 01:15’te gelerek calismalara baglamistir.
Calisma alani icinde 4. yolda 6n bojisi derayli 6641886-6 nolu vagon 18.50’te 5. yolda ¢alisma
icinde bulunan arka bojisi derayli 3923056-1 nolu vagon saat 21:45'te kaldirilarak agir hasarl
vagonlara yanasilmigtir. 21 Nisan 2019 tarihinde saat 03:35’te 6642262-9 nolu vagon, saat
04:30'da 6641763-7 Nolu vagon, saat 08:20’de 6641552-4 nolu vagon, saat 11:15’te 6641688-
6 nolu vagon, saat 16:25’te 6642092-0 nolu vagon, saat 20:40’ta 6641147-4 nolu vagon, saat
22:50'de 6641671-2 nolu vagon, 22 Nisan 2019 tarihinde saat 00:35’te 6641656-3 nolu vagon,
saat 06:55'te 6641041-9 nolu vagon, saat 07:40’ta 6641062-5 nolu vagon, saat 11.50’de
6641231-6 nolu vagon, saat 15.00'te 6641272-0 nolu vagon, 23 Nisan 2019 tarihinde saat
01:00'de 6642108-4 nolu vagon, saat 09:00’da 6641287-8 nolu vagon, saat 11:45’te 6641873-
4 ve 6641116-9 nolu vagonlar, saat 14:00'de 6641694-4 nolu vagon, saat 15:20'de 6641802-
3 nolu vagon, saat 16:40’ta 6642122-5 nolu vagon, saat 18:30'da 6641773-6 nolu vagon hat
harici edilmigtir. Ankara ekibi saat 19:30°da geri gonderilmig, Malatya deray ekibi 4. yolda 6n
ve arka bojisi derayll olan 6642061-5 nolu vagonu saat 22:25'de kaldirmistir. Yol yapimi
¢alismalarina 18.45 de baslanmigtir. Kazadan 10 gliin sonra 01 Mayis 2019 tarihinde hat

sinyalli ve elektrifikasyonlu olarak demiryolu trafigine acilimigtir.

]
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Resim 6 (Kaza Yerinin Goruntusu)
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Resim 7 (Kaza Yerinin Goruntiusu)

4. DEGERLENDIRME

4.1. Kaza Sonrasinda Lokomotif ve Vagonlarin Fren Tertibatlarinin Durumlari

DE33080 makine Uzerinde yapilan incelemede; kondevit hava musluk kolunun kapali
konumda oldugu, hava hortumunun sallanir vaziyette oldugu, sabolarin gogunun frenlemeden
dolay! eridigi, bazi tekerlerin menevislendigi, birinci sirada bulunan vagonun kondevit hava
musluk kolunun kapali vaziyette oldugu, hava hortumlarinin sallanir vaziyette oldugu, bir kisim
sabolarin dustigu, kalan sabolarda ve tekerleklerde fren izine rastlanmadigi tespit edilmistir.
2. sirada bulunan vagonda ve dizi sonunda bulunan 13 vagonda da fren izine rastlanmamistir.
Teknik degerlendirme ve kazaya karisanlarin beyanlarindan anlasilacagi Uzere Karakisik’ta
lokomotif ve ilk vagon arasinda hava hortumlarinin baglanmadigi, dizi muayenesinin
yapilmadigi ve tam fren tecribesinin uygulanmadigi degerlendiriimektedir.

TTG’nin iddia ettigi gibi; lokomotif ve ilk vagon arasindaki hava hortumunun bagl oldugu
varsayllsa yari otomatik kancanin acildigi bu durumda hava hortumlarinin da kopmus olmasi
gerekirdi. Asagidaki fotograflardan gorulecegi Gzere hem lokomotif hem de vagondaki hava
hortumlarda herhangi bir hasar meydana gelmedigi anlagilacaktir.

o)
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Resim 9 (Lokomotife Baglh ilk Vagonun Hava Hortumlari)

4.2. TCDD Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmelik

Kazaya iligkin bulgular, strecler ve ¢evre sartlari, hatali davranislar ve ihmaller, THTY’nin ilgili
maddeleri kapsaminda degerlendirilecektir.

o)
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4.2.1. Dizinin Tren veya Manevra Dizisi Olarak Tanimlanmasi

THTY’nin “Tanimlar” bagslikli 3 Gncl maddesine gore tren tanimi: “Bu yénetmelik hiikiimlerine
gbre hazirlanarak seyredecek bir veya birkag ¢eken arag ile bir veya birkag ¢ekilen aragtan ya
da bir veya birka¢ ¢eken aracgtan olusturulan personeli tarafindan teslim alinmis olan diziyi,”
seklindedir.

THTY’nin “Manevralar’ baslikli sekizinci kisim birinci bolimi 120 nci maddesinde gore
“Manevra; trenlerin istasyonlardan génderilmesi, istasyonlara kabulii veya durmadan gegigleri
diginda lokomotif ve vagonlar ile diger demiryolu ¢ceken ve cekilen araclarinin tek tek veya
birbirine bagli olarak dagitiimasi, toplanmasi veya birlestiriimesi veyahut tren teskil edilmesi
icin yapilan tim hareketlerdir.” seklinde manevra tanimi yapilmistir.

Mevzuat hukimlerine gore tren taniminda belirtilen sartlari saglamasa da Hekimhan-
Karakisik-Hekimhan arasinda filen tren gibi isletiien manevra dizisinin seyrindeki

dizensizlikler asagiya cikariimistir.

4.2.2. Dizinin Seyrusefere Hazirlanmasi
“Trenlerin Hazirlanmas!” baghkh Gg¢incld kisminin “Trenlerin Hazirlanmasina Ait Genel
Hukamler” baglikli birinci bdliminin “Trenlerin Hazirlanmasi” kenar baghkli 14. maddesi:
“Trenler, asagidaki kurallara uygun olarak, istasyona girecek ve ¢ikacak diger trenlerin seyrini,
yolcu ve esya tasimasinin gerektirdigi hizmetleri aksatmadan en kisa sirede hazirlanir.

7- Frenli vagonlarin sayisi ve frenlerin nitelikleri bu ybnetmeligin frenlerle ilgili

hiikiimlerine uygun olmalidir.

8- Vagonlarin birbirlerine ve lokomotife badlanmasinda, kosum takimlarinin, fren ve

sofaj hortumlarinin, elektrik ve isitma fis ve soketlerinin baglanmasina ait htikiimler uygulanir.

9- Lokomotif ile arkasindaki ilk vagon, vagonda cift hava hortumu mevcut ise ¢ift hava
hortumu ile baglanarak her iki hortumdan da havanin geg¢mesi saglanir.” hikmuni
icermektedir.

Karakisik iltisak hattinda hazirlanan manevra dizisinde, lokomotif ile ilk vagon arasi ¢ift hava
hortumu baglanmadigi, kondevit hava musluklarinin hem lokomotif de hem ilk vagonda kapali

oldugu raporun 4.1. maddesinde ifade edilmigtir.

4.2.3. Dizinin Muayenesi

“Trenlerin Hazirlanmasi” baglikli Gglinct kisminin, “Trenlerin Dingil Sayisi, Uzunlugu, Agirlidr,
Muayenesi” baslikli G¢incl bolimuanidn; “Trenlerin muayenesi” kenar baslkli 26 nci maddesi:
“Trenler, ilk teskil istasyonlari ile durusunun uygun oldugu istasyonlarda, ilgili revizér/vagon
teknisyenleri ve gérevli tren personeli tarafindan ilgili yénetmelik ile emirlerde belirlendigi
sekilde, kontrol ve muayene edilir. Bu muayenelerde trenin trafik emniyetinin saglanmasi igin

her tirlti 6nlem alinir. Trafikle ve trenin bu ybénetmelige uygun olarak hazirlanmasi ile ilgili
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diizensizliklerden tren sefi veya bu gérevi yapan personel, teknik konulardaki diizensizliklerden

ise makinist ve revizér / vagon teknisyenleri sorumludur.

2- ilk cikis istasyonlarinda hazirlanan diziler gérevii revizér/vagon teknisyenleri ile teslim
alacak tren personeli tarafindan, ara istasyonlardan trene verilecek vagonlar ise varsa
revizér/vagon teknisyenleri tarafindan, yoksa tren personeli tarafindan, asagidaki hususlara
dikkat edilerek kontrol ve muayene edilir. Gériilen ariza, eksiklik ve dlizensizlikler gérevli
revizér/vagon teknisyenlerince, ara istasyonlarda ise revizér/ vagon teknisyeni yoksa goérevli
makinist tarafindan giderilir.

Trenin kontrolii yapilirken;

a) Biitiin vagonlarin birbirine kusursuz baglanmis olmasina, tamponlarin diizgiin, kériik ve
gecit saclarinin yerlerine takilmis olduguna,

b) Frenlerin sayisi ve cinsleri ile iyi ¢calisir durumda olmasina, frenli vagonlarin dizi lizerine esit

olarak dagitilmis ve fren kollarinin yolcu-ytik, dolu-bos durumuna gére ayarlanmis olduguna,
h) Vagonlarda, trenin seyrini tehlikeye sokacak ariza ve aksakliklarin bulunmadigina,

Dikkat edilir.” hUkmunu icermektedir.
Kazaya karisan personel beyanlari ve yukarida agiklanan teknik bulgular bir arada
degerlendirildiginde THTY’nin ilgili maddesi geredi yapilmasi gereken dizi muayenesinin

yapilmadigi degerlendiriimektedir.

4.2 4. Dizide Gorevli Personel

“Trenlerin Hazirlanmasi1” baslikli Gginci kisminin, “Trenlerde Goérevlendirilecek Personel ve
Malzemeleri” bashkh besinci bélimindn; “Trenlerde Gérevlendirilecek Personel Sayisi” kenar
bashkli 30 uncu maddesinin 2 nci fikrasi:” (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2/ 21 sayil karari
ile) Trenlerde ve tren hikmduini tagiyan tek lokomotiflerde birinci makinist ve ikinci makinist
olmak (izere iki makinist géreviendirilir. I. ve Il. Makinistin gérev yaptigi ceken aracin brévesinin
olmasi zorunludur. Birinci makinist; lokomotife kumanda eden Basmakinist, makinist veya
makinist isgisi nvanli, Ikinci makinist ise gerektiginde tren sefligi gbrevini yapacak
basmakinist, makinist ve makinist is¢isi linvanli personelden olur.” seklindedir.

THTY’nin “Manevralar” baslikh sekizinci kisim birinci bolumu “Manevra ve Lokomotif Personeli
ve Bu Personelde Bulunmasi Zorunlu Manevra Malzemesi” baslikli 121 inci maddenin 3 Gncu
alt maddesi: “Manevralarda, tren lokomotifi ile yapilan manevralar hari¢c, manevra lokomotifi
veya c¢eken aracta bir makinist, ana hat lokomotifleri ile yapilan manevralarda bir makinist ve
bir yardimci makinist bulunur. Bir istasyondan komgu bir istasyona kadar manevra velveya

imdat olarak gbénderilecek dizi ve/veya lokomotiflerin seyirleri de manevra sayilir.” seklindedir.

]
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[I. Makinist beyaninda rahatsizligindan dolayr Hekimhan'da kalarak dizinin Karakisik’a I.
makinist tarafindan tek bagina goturup getirdigini ifade etmigtir. THTY’nin yukarida bahsedilen
her iki maddesine aykiri bir sekilde makinistin inisiyatif alarak diziyi tek bagina Karakisik’a

g6turdiga degerlendiriimektedir.

4.2.5. Fren Denemesi

“Frenler” baslikli dérdincl kisminin, “Fren Denemesi” baslikli ikinci bolimunun; “Trenlerin fren
denemesi” kenar baslikli 36 nci maddesi:” 1) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili
karari ile) Tam fren denemesi;

-Trenin hazirlandidi ilk ¢ikis istasyonunda,

-Rampa bag! istasyonlarinda,

Trenin bitiin frenlerinin ¢alisip ¢alismadiginin kontrolii icin yapilir.

2) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2/ 21 sayili karari ile) Tam fren denemelerine, ¢ikis,
varis ve hudut istasyonlarinda tren sefi veya bu gbrevi yapan personel, |. makinist ve nébetci
revizér/vagon teknisyeni katilir. Rampa bas! istasyonlarinda ise tren sefi veya bu gérevi yapan
Il. makinist, . makinist ve varsa revizér/vagon teknisyeni katilir. Rampa basi istasyonlarinda
nébetgi hareket memuru bulunmayan yerler hari¢ yapilan tam fren denemelerini nébetgi
hareket memurlari gézetler ve fren denemesinin tam olarak yapildigina emin olmadikga treni
gbndermez. Bu tiir istasyonlardaki yollar ve yol arasindaki alanlar bu hizmete uygun hale
getirilir ve stirekli kontrol edilir.

5- (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2/ 21 sayili karari ile) Tam fren denemesi asagidaki
sekilde yapilir.

a) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karani ile) Tam fren denemesine
baslaniimadan énce tren sefi veya bu gbrevi yapan personel, revizér/vagon teknisyeni ile
birlikte, hava hortumlarinin iyice baglanmis, musluklarin agilmis, ayar kollarinin trenin cinsine,
ylk kollarinin vagonlarin yliklerinin gerektirdigi dolu-bos durumunda olup olmadigini gézden
gecirir. Goriilecek eksikliklerin tamamlanmasindan sonra tren gefi veya bu gbérevi yapan
personel, |. makiniste fren denemesine baslanilacagini ve diziyi hava ile doldurmasini séyler.
1. Makinist fren musluk kolunu ¢6zme pozisyonu durumuna getirir ve dizinin hava ile doldugunu
tren sefine veya bu gérevi yapan personele bildirir. Bu iglerin yapiimasindan sonra fren
denemesine basglanir.

b) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Tren sefi veya bu gérevi
yapan personel ve revizér/vagon teknisyeni dizinin hava ile doldugunu I. makinistten
6grendikten sonra, bdtlin vagonlarin frenlerinin gevseyip gevsemedigini kontrol eder.
Gevsememis frenlerin nedeni arastirilir ve arizanin giderilmesine c¢alisilir. Arizasi

giderilemeyen vagonlarin frenleri iptal edilir, bosaltma gubugu ¢ekilerek havasi bosaltilir.
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c) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Biitiin frenlerin gevsedigi
gorildiikten sonra tren gsefi veya bu gérevi yapan personel, trenin bag tarafindan I. makiniste
fren yap igaretini verir veya telsizle séyler. I. Makinist bu isarete veya sdyleme lokomotif
dudugu ile cevap verir ve ana borusundan yarim atmosfer hava bosaltarak fren yapar.

d) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2/ 21 sayill karari ile) Bunun lzerine, tren sefi veya
bu gbrevi yapan personel ve revizér/nébetgi vagon teknisyeni trenin basindan sonuna kadar
bitin frenlerin sikili olup olmadigini kontrol eder. Sikili olmayan fren gériliirse nedeni
arastirilir. Gerektiginde tekrar gevgetilerek yeniden fren yaptirilir. Bu denemeler sirasinda bir
frenin sikmadigi veya siktiktan sonra gevsemedigi gériiliirse nedeni aragtirilir. Ariza
giderilemezse freni iptal edilir. Fren iptalinde trene gereken fren agirli§i dikkate alinir.

e) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2/ 21 sayili karari ile) Tren sefi veya bu gérevi yapan
personel, son vagonun da freninin sikildigini gérdiikten sonra buradan |. makiniste fren gevset
isareti verir veya telsizle séyler. |. Makinist lokomotif diidiigii ile cevap vererek makinist fren
muslugunu ¢bzme pozisyonu durumuna getirerek daha &6nce bosaltmis oldugu havayi
tamamlar. Son vagonun freninin gevsedigi gérildiigiinde tren sefi veya bu gbrevi yapan
personel ve revizér/ivagon teknisyeni blitliin dizideki vagonlarin frenlerinin gevseyip
gevsemedigine bakarak basa kadar gelir.

f) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Blitiin frenlerin gevsediginin
gérilmesinden sonra, fren denemesi bitmig sayilir ve tren sefi veya bu gérevi yapan personel,
. makiniste fren muntazam isaretini verir veya telsizle séyler.

0) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2/ 21 sayili karari ile) Frenlerin mutlaka |.Makinist
tarafindan ve lokomotiften gevsetilmesi sarttir. Makinist fren muslugu ile gevsemeyen ve iptal
edilmesi gereken bir fren, bosaltma c¢ubudu cekilerek gevsgetiimez. Frenin bu sekilde
gevsetilmesi arizanin gérilmesini engelleyeceginden tehlikeli ve yasaktir.

h) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Fren denemesi sirasinda
dizide goriilen hava kagaklarinin normal bir diizeyde olmasindan, |. makinist, tren sefi veya bu

gbrevi yapan personel ve nébetci revizér/ vagon teknisyeni mistereken sorumludur.

7- Basit fren denemesinin yapiligi ve katilacak gérevli personel asagida belirtilmistir.
a) Basit fren denemeleri;
-Destek lokomotifleri de dahil o/mak (izere treni geken lokomotiflerin trenden ayrilip
tekrar baglanmasinda,
-Trene vagon alinip ¢ikariimasinda,
-Fren hortumlarinin ¢6zdliip tekrar baglanmasinda,
-Herhangi bir nedenle arada bulunan bir ana hava borusu kapama muslugunun gegici
olarak kapatilip agiimasi ve benzeri durumlarda,
Trenin, vagon ve lokomotif ilave edilen veya c¢ikarilan kismindaki vagonlar ile en

sonundaki vagonun freninin ¢alisip ¢alismadiginin kontrolii icin yapilir.
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b) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Basit fren denemelerine, I.
makinist, tren sefi veya bu gbrevi yapan personel, revizér/vagon teknisyeni ve trende goérevli
tren tegkil gérevlisi katilir. Bunlar yoksa, |. makinist ve tren gefi veya bu gbrevi yapan personel
katilir.

c) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) Basit fren denemesini
gerektirecek iglerin tamamlanmasindan sonra tren sefi veya bu gérevi yapan personel,
revizér/vagon teknisyeni trene alinan vagon ve lokomotiflerin, dizinin her iki tarafina
baglandigina, hava hortumlarinin takilmis, musluklarin agilmis, ayar kollarinin trenin cinsine
ve ylik kollarinin dolu-bos durumuna getirilip getiriimedigine bakar. |. Makinist tarafindan dizi
hava ile doldurulup frenler gevsetilince fren yap isareti verir veya telsizle séyler. . Makinist bu
isarete veya sbyleme lokomotif dlidligli ile cevap verir yarim atmosfer hava bosgaltarak fren

yapar.

d) (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) ilave edilen veya cikarilan
vagon ve lokomotif ile muslugu acilip kapatilan kisminin iki tarafindaki vagonlarla, en sondaki
vagonun freninin sikilip sikilmadigi ve son vagondan havanin ¢iktigi kontrol edilir, frenler
stkilmig ve son vagondan hava ¢ikmis oldugu gdériildiigiinde tren sefi veya bu gbérevi yapan
personel yoksa revizér/vagon teknisyeni |.makiniste fren gevset ve fren muntazam isareti verir
veya telsizle sbyler. Freni sikilmayan veya gevsemeyen vagon goériliirse arizanin
giderilmesine ¢aligilir, miimkiin olmazsa freni iptal edilir.

8- (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2/ 21 sayili karari ile) Fren denemelerinde, tren sefi
veya bu gbrevi yapan personelden, yoksa revizdr/ vagon teknisyeni, veya trende gérevli tren
teskil gbrevlisinden bagkasinin isaret vermesi, telsizle séylemesi ve yénetmeliklerde olmayan
isaretlerin kullaniimasi yasaktir. |. Makinist buna aykiri olarak verilecek telsiz séylem ve
isaretlerini kabul ve tekrar etmez.

9- (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2 / 21 sayili karari ile) 1. Makinist fren denemesi
bitinceye kadar, bitiin dikkatini fren denemesi igin verilecek isaretlere veya telsiz séylemlerine
verir. Fren denemesi siiresince, tren sefi veya bu gbrevi yapan personel veya gérevli personel
baska bir ig igin trenin basindan ayrilamaz ve hi¢ kimse veya amiri tarafindan bagka bir ig igin
gorevlendirilemez ve fren denemesine karigilamaz. Kontrol ve denetime yetkili olanlar tren
sefine veya bu gbrevi yapan personele veya gérevli personele gbrecekleri kusur ve
dlizensizlikleri bildirir ve raporlarinda belirtir.

10- (Degisik YK 09.02.2015 tarih ve 2/ 21 sayili karari ile) Fren denemeleri sirasinda
revizér/vagon teknisyenleri, tren sefinin yoksa bu gbrevi yapan personelin emrindedir ve
goériilecek hasar ve arizalarin giderilmesini saglar.” hukumlerini icermektedir.

Lokomotif ile vagon arasindaki hava hortumlari bagl olmadidi i¢in dizideki vagonlar frende

kalmistir. I. Makinist hava hortumlarinin baglanmadigini fark etmemistir. Dizideki freni

]
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¢ozdurmek icin vagonlari el ile purjor yaparak frenleri tahliye ettirmistir. Bunun Utzerine dizi
hareket ettikten sonra bir daha frenler tutmamistir.

Fren muayenesinin |. Makinist tarafindan tek basina yapilmasi ve diger gorevlilerin fren
muayenesine istirak etmemesi hususunun “tam fren tecribesi ve basit fren tecrubesi”
acisindan Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmelige uygun olmadigi

degerlendirilmistir.

4.2.6. Ara Baglanmasi

“Manevralar” baslikli sekizinci kisminin, “Manevralar ve Yénetimi” baslikli ikinci bolimUunin;
“Ceken Cekilen Araglar ile Hava, Isitma Hortumlari ve Aydinlatma Kablolarinin Baglanmasi ve
Coziilmesi” kenar baslikli 124 tincli maddesi: “3- ki ceken ve/veya ¢ekilen aracin birbirine
baglanmasi ve ¢bzlilmesi sirasinda asagidaki kurallara dikkat edilir.

a) Araclari birbirine baglamak igin, araglar arasinda bir vagon boyu mesafe kalincaya
kadar ayakta, daha az mesafe kalmigsa, cankurtaran demirini tutmak suretiyle, egilerek duran
dizi tarafindan girilir.

b) Araglarin arasina girecek gérevli, miimkiin oldugu kadar makinistin, sorumlu tren
teskil memurunun veya tren sefinin bulundudu taraftan girmeli ve ¢ikmali, sorumlu tren teskil
memuru veya tren sefi ile diger manevra personeli de isaretleri makinistin bulundugu taraftan
vermelidir. Yari otomatik veya otomatik kosum takimlari, baglanmak lizere araya giriimez.

¢) Geceleri veya gériig sartlari uygun olmayan durumlarda, araglarin arasina girmeden
O6nce, Makinistin veya diger manevra personelinin bulundugu tarafa yolun kenarina gin 1g1gi
gosteren bir fener birakilir. Tren teskil memuru yakinlarda bulunmuyorsa, aradan ¢ikildiktan
sonra fener veya kol kaldirilarak "TAMAM" diye seslenmek suretiyle isin tamamlanmig oldugu
bildirilir.

d) Iki araci birbirine baglamak igin, duran tarafin kosum takiminin halkasini digerinin
cer kancasina takmak gerekir.

e) Iginde yolcu bulunan vagonlarla, tehlikeli madde yiiklii veya dikkatli hareket edilmesi
gereken vagonlarla yapilan manevralarda, gergi vidalari tampon sustalarina hafif basing
yapacak sekilde sikilir. Hava frenli bir tren dizisi ile yapilan manevralarda, gergi vidalari
tamponlar birbirine temas edecek sekilde sikistiriimalidir. Kosum takimlarinin yolda
gevsememesi igin, gergi vidalari cevirme kolu asagiya sarkacak sekilde veya vidanin (stiine
yatacak sekilde birakilir. Gergi vidalarinin iyi galigir durumda olmasi zorunlulugu vardir. lyi
calismayanlar goértiliirse, revizér/vagon teknisyenlerine haber verilerek ¢alistiriimasi saglanir.

f) Hava hortumlari, genel kural olarak karsilikli baglanir. Zorunlu bir durum olursa
¢apraz olarak da baglanabilir.

g) Hava hortumlari gergin veya ¢ok fazla blikilmlis olarak baglanmaz.

h) Hortumlarin baglanmasindan sonra her iki taraftaki hava musluklari ayni anda
acgiimaz. Once lokomotife bagl kismin muslugu yavasca agilarak, fren pabuglarinin bandajlari

]
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kavradigi gérildiigiinde tekrar kapatilarak, arkadaki musluk acilir ve daha sonra éndeki
kapatilan musluk acilir.” hUkmunu icermektedir.

Kazada lokomotif ile ilk vagon arasindaki hava hortumlarinin baglanmamasi ve hava
hortumlarinin agilmamasi kaza sonrasi incelemede tespit edilmis olup, “Ceken ve c¢ekilen
aragclarin birbirine baglanmasi” agisindan Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmelige

uygun olmadigi degerlendirilmistir.

4.3. TCDD Tasimacilik AS Arag Bakim Servis Miidiirliigii ile Bagh isyerlerinde Galisan
Personelin Gorev Yetki ve Sorumluluklarina Ait 301 Numarali Genel Emir
Kazaya iligkin bulgular, suregler ve ¢evre sartlari, hatali davraniglar ve ihmaller, 301 Numaral

Genel Emrin ilgili maddeleri kapsaminda degerlendirilecektir.

4.3.1 Tren Makinistinin gorev ve yetkileri

Tren Makinistinin gdérev ve yetkileri baslikli 30 uncu maddesi: “(1) Tren Makinisti; ...

d) Gorevli olduklari trenin cer araci lokomotif ise, tren lizerine uygun bir sekilde yanasip kogsum
takimlarinin ve hava irtibatinin uygun bir sekilde baglanmasini kontrol ettikten sonra tren
havasini doldurup, Tren Sefinin talimatlari dogrultusunda kabin igerisinde tam fren tecriibesini

yapmak
(2) Tren Makinisti, tren makinistligi gérevinin yaninda tren sefligi de yapacak ise;

c) Goéreviendirildikleri trenin teskilatindaki tim vagonlarin Yik-Yolcu, Dolu-Bog kollarinin

tanzimi ile fren iptal kollarinin kontroliinii yapmak,
f) Teslim aldigi trenin fren tecribesini, ilgili mevzuat hiikiimleri geregince yapmak,” seklindedir.

Karakisik iltisak hattinda yapilan fren muayenesinin ayni zamanda tren sefligi de yapan |I.
makinist tarafindan tek basina yapilmasi hususu “Makinistlerin Gérev ve Yetkileri” agisindan

301 numarali genel emirde belirtilen usullere uygun olmadigi degerlendirilmigtir.

4.3.2 Tren Teskil isgisinin gorevleri
Tren Teskil Memurunun gérevleri baslikh 36 nci maddesi “(2) Tren Tesgkil is¢isi ¢) Manevralarda
vagonlari ve lokomotifleri ilgili yénetmelik hiikiimlerine gbére birbirine baglamak/cb6zmek,”

seklindedir.

Karakisik iltisak hattinda yapilan lokomotif ile ilk vagonun arasindaki fren hortumlarinin
baglanmamasi, trenin fren muayenesinin yapilmasi hususu “Tren Teskil isgisinin gérevieri ”

acisindan 301 numarali genel emirde belirtilen usullere uygun olmadigi degerlendirilmigtir.
4.4. Emniyet Yonetim Sistemi Risk Analizi Raporu

4.4.1. TCDD Risk Analizi
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TCDD ve TCDD Tasimacilik A.S. tarafindan mustereken kazadan 6nce 1 Agustos 2018

tarihinde Karakisik iltisak hatti risk analizi raporu hazirlanmistir.

istasyon: Karakisik Iltisak hatti

GUNCEL MEVCUT RisK R VE SORUMLULUKL/
KKY TEHLIKE
TEKNIK TESPIT BELRLENEN TEHUIKE BRI iy SO e
BIRIM NUMARAS! TARIH cnsam | sooer | e et
Tren haraket halindeyken ylriyGs yolunada
personel bulunmamasi igin Firma ve Tagimacilik AS
Bi ki | k fenin m;
118-H-4745 ticagois; |BiAncveikind yol scasndsd messfanin manevrs| a B4 tacafindan talimat olugturulmas. Ayrica hattscart lle | 181/ Sirket, Tagimaclik
personelinin yirtimesi igin dar olmas: i AS
litisak hatt: arasinda kalan bosluga yurtys yolu
apilmast
Hatti cari ile ||tisak hatti arasinda kalan bosluga
yaklasik 25 metre araliklaria aydinlatma direkleri
il ve
118-H-4745 1.08.2018 |Aydinlat T {l ca ISTENILMEZ ¥ 1i $i
ST BRT ATV ESTIE CRrem € G Rampa baslanna ve Hekimhan yéni kor tampon gl e
civarina kule tipi projektér direkleri dikilerek
sahanin tam aydinlatiimas: gerekmektedir.
Tren planlamsinin hatti cariyi mesgul etmeyecek Hgili Sirket, Tasimacilk
118 H-4745 1.08.2018 [Manevralarda dizinin hatti cariyi mesgul etmesi c a ca | ISTENILMEZ [sekilde yapimasi ve rampa tarafina Gglincti yol eill 5 i s
yapiimasi s
118-H-4745 1.08.2018 [Manevra personelinin eksikligi c a ca | ISTENILMEZ [Manevra personelinin arttrimasi Tt s""’:;“"““’""
118-H-4745 1.08.2018 [Sabit Kal'in agik birakilmasi c a ca | ISTENILMEZ |sabit kal'in sirekli kapali tutulmasi gerekmektedir iigili Sirket
1 i kayit Karakisik ile Heki ileti:
P — ile ayi & a ca | IsteNitmez |K2r2kisik ile Hekimhan arasindaki iletisimin kayit Demiryolu Bakim
edilmemesi edilmesi Servis Mudurl Ggu
Tevkif takozl | d e
118-H-4745 1.08.2018 evi akozlarninin boyasiz olmasi ve dizensiz c a ca S Tevkif takozlarinin boyanarak duzenli gekilde ligili Sirket
birakil mast 8
| Ylk! da dokil deni; Id. i i
P Log.2018 |Yikleme sirasin Glen madenin yolda e 2 s | IsTeniumez |57t salisantan tarafindan yola dékalen madenin oo
birikmesi temizlenmesi gerekmektedir.

Resim 10 (Emniyet Yonetim Sistemi Risk Analizi Raporu)

Tabloda belirlenen tehlikelerin genellikle altyapi unsurlarindaki eksiklikler olarak gérilmis,

manevra personeli eksikligi disinda demiryolu tren isletmeciligindeki operasyonlara dair

herhangi bir tehlike tespit edilmemisgtir.

4.4.2. TCDD Tasimacilik A.S. Risk Analizi
Kazadan 6nce sadece demiryolu tren isletmecisi tarafindan yapilan herhangi bir risk analiz

kaydina rastlanmamisgtir.

4.5. Karakisik’taki Manevra Operasyonlari

Karakisik Dolum Merkezi Malatya-Cetinkaya Hattinda, Hekimhan-Hasangelebi istasyonlari

arasinda km:79+078 noktasinda kurulu, toplam 4269 m yol uzunlugu olan 3 yollu, sahsa ait bir

dolum yeridir. Yillik yaklasik 1 milyon ton maden yiklemesi yapilip trenlerle tagsinmaktadir.
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No| Uzunhugu | FaydahTuld AN o T:::S Baglant: Tipi Poz Tarihi DUSUNCELER
1| 165500 72550 Kaynak [ 6OET Beton HM Tipi 2015

2 918.30 913 Kaynak 60E1 Beton HM Tipi 2015

3 | 1696.00 159050 | Kaynak | 60E1 Beton HM Tipi 2011

Resim 11 (Karakisik iltisak Hatti Krokisi)

Sinyalizasyon sistemine bagli yollar Hekimhan yerel masadan kumanda edilerek manevra
yaplimaktadir. Karakisik’tan Hekimhan’a inig yonlu egim en fazla %o 13’tur.

TCDD Genel Mduadurlugld kayitlarinda Karakisik'in  sayding olduguna dair bir kayit
bulunmamaktadir. 1 Temmuz 2016 tarihli ve 35 nolu TCDD 5. Bélge Mudurligu emrinde
Hekimhan Madencilik A.S.’ye ait iltisak hatti olarak tanimlanmistir. Ancak ltisak Hatti ve Ozel
Hat Bulunan isyerlerini Gésteren 767 Numarali Tamimde iltisak hatti olarak yer almamaktadir.
35 nolu emirde Karakisik’ta yapilacak manevralar tanimlanmistir. Buna gére “Madde 74- Sivas
cihetinden gelerek iltisak hattina girecek olan trenler igin talep halinde personel (TTG ve vagon
teknisyeni) Hekimhan Madencilik araglariyla Hekimhan'dan karayolu ile Karakisik iltisak
hattina gétirtiltip getirilecektir.” denilmektedir. Kazaya karisan manevra dizisi Hekimhan’'dan
gelip doluma girmistir. Ancak trende Il. makinist olmadigi gibi, TTG de trene binmeyip firma
araclyla karayolundan Karakisik’a gitmistir.

Daha once benzer tren kagma hadiselerinin yagandigi bir hat kesiminde, 1 milyon ton gibi
buyuk bir ylkleme potansiyeli olan, dolu dizinin %o 13 egimle inis yaptidi, 9 km hatti cari isgal
edilerek bir manevra organizasyonu yapilan Karakisik’ta insan hatasindan kaynakli bir kazanin
meydana gelmesi, buyuk bir denetim boslugu oldugunu digundirmektedir.

Trafik ve tren denetlemeleri eskiden Hareket Bdlge Amiri vasitasiyla yuratulmekte, bagkaca bir
gorevi olmaksizin yaklasik 100-150 km hat kesiminde trafik personeli ve tren denetlemeleri
rutin olarak yapilmaktaydi. Serbestlesme ve diger dizenlemeler sonucunda bu gérev Gar
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Muddrlikleri tarafindan yiritilmeye baglanmistir. Ornek olarak Karakisik’tan sorumlu olan
Malatya Gar Mudurinin ginlik rutin isleri disinda mintikasinda yaklasik 376 km hat ve 30
istasyon vardir. TCDD Genel Mudurlugu 429 numarall tamime gore yilda en az iki kez denetim
yapma goérevi vermistir. Bu kadar uzun bir hat kesiminde saglikli bir trafik ve tren
denetlemesinin yapilamayacagi ortadadir.

Ote yandan 1200 km mintikasi olan ve ginliik ortalama 100 tren ¢alistiran TCDD Tagimacilik
AS Bolge Mudurligunde trenleri denetlemekle gorevli olmasi gereken Arag Bakim Kontroloru
bulunmamakta, yalnizca 3 basmakinistle tren denetimi yapiimaktadir. Demiryolu tren
isletmeciligi boyutunda da denetim eksikliginin oldugu anlasiimaktadir.

4.6. Tren Makinist Yonetmeligi

31/12/2016 tarihli ve 29935 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yurdrlige giren Tren Makinist
Yoénetmeligi “Tren makinist ehliyetinin askiya alinmasi ve iptal edilmesi” baslkli 8 inci
maddesinin uglncu fikrasi: “Tren makinistinin ehliyeti tam kusurlu oldugu adli makamlarca
belgelenmesi kaydiyla, ciddi kazaya sebebiyet vermesi halinde Bakanlik tarafindan iki yil
stireyle iptal edilir. Olayin meydana gelmesinden sonra gérevden el ¢ektirilen slire bu durumda
dikkate alinir. Ancak, ehliyeti iptal edilen makinistin iptal siresinin bitiminden itibaren 7 nci
maddenin birinci fikrasinin (b), (c) ve (¢) bentlerinde yer alan hususlari yenilemesi gerekir.”
seklindedir.

Bu kaza gibi ciddi kaza tanimina girmekle birlikte herhangi bir can kaybi veya yaralanma
olmadigi durumlarda adli makamlarca dogrudan bir sorusturma baslatiimamasi halinde,
kazaya karisan tren makinistlerinin ehliyeti hakkinda Emniyet Makami tarafindan dogrudan bir

islem tesis edilmeme durumu ortaya ¢ikmaktadir.

5. SONUCLAR

5.1. Personelin Kurallara Hassasiyeti

[I. makinistin Hekimhan’da rahatsizhdini bahane ederek herhangi bir igyeri amirinden izin
almaksizin trene binmemesi, |. makinistin bu durumu kabullenerek yanina TTG’yi almadan 9
km ilerideki Karakisik Iltisak hattina tek basina gitmesi ve THTY’de belirtilen usullere uygun
tren hazirlama, dizi muayenesi ve fren denemesi yapmamasi, TTG’nin usule uygun ara
baglama yapmamasi ve manevra mahallinden ayrilmasi gibi disiplinsiz davraniglarin
personelin ig disiplini ve kurallari hice saydigini géstermektedir.

5.2. Emniyet Kulturi

Kazanin meydana gelmesindeki slrecte yukarida bahsedilen insan faktorleri
degerlendirildiginde, kazada rol alan personelin tamaminin buyuk tehlikeleri barindiran
emniyetsiz davraniglari 6nemsemeden gerceklestirdigi, birbirlerini uyarma hassasiyetlerinin
bile olmadigi agikgca goérulmektedir. Bu baglamda isletmecilik faaliyetlerinde emniyet

kaltdrinin benimsenmedigi sonucuna ulagiimistir.
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5.3. Trafigin ve Trenlerin Denetlenmesi

Denetim personelinin ve denetim organizasyonunun yetersizligi nedeniyle personelin is
disiplininden koptugu dustnulmektedir.

6. TAVSIYELER

6.1. Demiryolu Diizenleme Genel Mudurlugune

6.1.1. Ciddi kaza olmasa da kazalara karigan tren makinistleri ve diger emniyet kritik personelin
ehliyet, bréve ve diger mesleki yeterlilikler hakkinda askiya alma, iptal vb. islemler ile egitim
tekrarina gonderme gibi emniyeti artirici dizenlemelere gidilmesi.

6.1.2. Demiryolu altyapi isletmecisi ve demiryolu tren igletmecilerinin trafik ve tren
denetimlerine iligskin usul esaslar, denetim yontemleri ve sikhdi vb. standartlarin teknolojik
gelismeler dikkate alinarak belirlenmesi.

6.2. TCDD Genel Mudiirligiine

6.2.1. Trafik ve tren denetimlerinin saglikh islerligini saglayacak organizasyonel yapinin
kurulmasi.

6.2.2. EYS risk analiz raporlarinda belirtilen tehlikelere iligkin tedbirlerin alinmasi.

6.2.3. Emniyet kritik gorevi yuriten personelin yaptiklari isin ehemmiyeti hakkinda farkindaligi
ve bilincini arttirici faaliyetlerin planlanmasi, emniyet kultirtiintin her kademede benimsenmesi
6.3. TCDD Tasimacilik A.S. Genel Mudurliugtline

6.3.1. Tren denetimlerinin saglikh iglerligini saglayacak organizasyonel yapinin kurulmasi.
6.3.2. Trenlerin hazirlanmasi, fren muayeneleri ve seyrusefer hizmetlerinde gorevli personelin
mevzuata uygun ¢alismalarini saglamak amaciyla tekrarlama egitimleri yapilmasi ve disiplini
artirici tedbirlerin alinmasi.

6.3.3. Emniyet kritik gdrevi yuriten personelin yaptiklari isin ehemmiyeti hakkinda farkindaligi

ve bilincini arttirici faaliyetlerin planlanmasi, emniyet kulturinin her kademede benimsenmesi

Uygun mutalaa edilmistir.
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7. KAZA YERIi RESIMLERI
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