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AMAG

Bu demiryolu kazasi, 14 Kasim 2019 tarihli ve 30948 sayili Resmi Gazetede
yayimlanarak yurirlige giren “Demiryolu Kazalarini ve Olaylarini Arastirma ve inceleme

Yonetmeligi” hikdmleri dogrultusunda incelenmisgtir.

Demiryolu kaza ve olay incelemesinin amaci; demiryolu kaza ve olaylarinin meydana
gelmesine neden olan gergek sebeplere ulasmak suretiyle demiryollarinda can, mal ve gevre
emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin geligtiriimesine ve ileride olabilecek benzer kaza

ve olaylarin 6nlenmesine katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadigi gibi, amaci sugu ve

sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak dedgildir.

Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi Baskanh@inin 7 Mart 2022 tarihli ve E-94665312-
903.07.01-206345 sayili emri ile kaza incelemesi yapilmistir.
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TANIMLAR
Akuple

Demiryolu Altyap! isletmecisi

Demiryolu Emniyet
Yonetmeligi

Demiryolu Tren isletmecisi

Emniyet Yonetim Sistemi

Livre (Kalkis-Varig Tarifesi)

Makas

Sayding

Trafik Cetveli

Lokomotif ve tren setlerinin bir aractan diger araca da
kumanda edilebilecek sekilde mekanik, pndématik ve
elektriksel olarak birbirine baglanmasi.

Tasarrufundaki demiryolu altyapisini guvenli bir sekilde
isletmek ve demiryolu tren igletmecilerinin hizmetine
sunmak hususunda yetkilendirilmis kamu tizel kisileri ve
sirketleridir.

19 Kasim 2015 tarihli ve 29537 sayili Resmi Gazetede
yayimlanarak yururlige giren yonetmelik.

Ulusal demiryolu altyapi agi Uzerinde yuk ve/veya yolcu
tasimaciligi yapmak Uzere vyetkilendiriimis kamu tlzel
kisileri ve sirketleridir.

Tdm igletmecilerin emniyetli calismasini saglayacak,
tehlikelerin  ve  kazalarin  azaltilmasina, risklerin
dusurilmesine yonelik oOnlemlerin  sistematik olarak
belirlenmesi ve buna gére kurallarin, talimatlarin, stireglerin
devamli takip edilerek revize edilebilmesini saglayan
organizasyonel yapidir.

Batan trenlerin istasyon ve duraklara varig, durug ve kalkis
saatlerini, bulusma ve 6ne gegmelerini, yolcu trenlerinin
teskilatini ve irtibatlarini trenlerin hat kesimlerine, trenin
cinsine, lokomotif tipine gore g¢ekerlerini, trenlerin en yliksek
hizini, dogal ve en az seyir surelerini istasyonlarin birbirine
olan uzakhgini gosteren ve trenlerle ilgili diger bilgilerin yer
aldigi kitapgigi ifade eder.

istasyon ve saydinglerde bir yoldan diger bir yola gegisi
saglayan yol tesisleri.

TSI sisteminin uygulandigi bélgelerde trafigin akicihgini ve
hat kabiliyetini artirmak amaci ile istasyonlar arasinda
bulusma ve 6ne gegmelerin, gerektiginde yolcu ve yik
tasimaciliginin  yapildigi, ana yola yardimci yollarin
bulundugu yerler.

Trenlerin ilk ¢ikis istasyonu ile son varis istasyonuna kadar
olan varis, durus, kalkig, bulusma, 6ne gegcme islemleri ile

yolda meydana gelen her tiirli aksaklik ve dizensizliklerin
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Trafik Kumanda Merkezi

kaydedilmesine yarayan, trene ait islemlerin kontroline,
lokomotif ve vagonlarin hareketlerine ait istatistiki bilgilerin
tespitine ve igletme sonuglarinin degerlendiriimesine esas
teskil eden form.

TSI ve TMi sisteminin uygulandi§i demiryolu bdlimiinde
trafigin yuritilmesi icin, kumanda makinasinin, trengraf
cihazinin, haberlesme sisteminin ve islem kaydedici
cihazin, yol kesimi ile istasyonlari gosteren kiigtik 6lgekli bir
semay! da iceren bir panonun da bulundugu, trafikle ilgili
islemlerin yapilip kumanda edildigi ve talimatlarin verildigi

yer.
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KISALTMALAR

ATS Otomatik tren durdurma sistemi (Automatic Train Stop).
CAMAF TCDD Genel Mudurlaga Cankiri Makas Fabrikasi.

DAI Demiryolu altyapi isletmecisi.

DTI Demiryolu tren igletmecisi.

EYS Emniyet yonetim sistemi.

THTY Trenlerin hazirlanmasi ve trafigine ait yonetmelik.

TSI Trafigin sinyallerle idaresidir.

YBO Yol bakim onarim.
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1. OZET

1.1. Ozet

5 Mart 2022 tarihinde Sivas ili, Divrigi ilcesinde, Payas-Demirdag seferini yapan 63605
numaral yik treninin 13, 14, 15, 16, 17 ve 18 inci vagonlari Clrek Sayding B yénu 3. yolun
dogusundan c¢ikis yaparken 06D ve 02 makaslar tUzerinde saat 18:50’de deray etmistir. Kaza
neticesinde can kaybi ve yaralanma olmamig, 2 adet basit makas kullanilamaz hale gelmis, 1
katener diregi kirilmis, katener hatti hasar goérmus, 14 Unci siradaki vagon yan yatmis
vaziyette derayli kalmis ve hat harici edilmistir. Kaza nedeniyle kapanan Clrek-Demirdag arasi
yol 7 Mart 2022 tarihinde saat 17:20’de tren trafigine acilmistir. Kaza nedeniyle altyapida ve
araglarda yaklasik £2.400.000,00 miktarinda maddi zarar meydana gelmistir.

DEMIRDAG

‘ C—,
13 UNCU VAGON

02 MAKAS
KM:765+561

CUREK ISTASYON
KM: 764+128

06D MAKAS
KM:765+520

Sekil 1 Kaza Yerinin Uydu Gérinimu

1.2. Kaza Hakkindaki Detaylar

1.2.1. Kaza Bildirimi

Kaza; Baskanlhigimiza 5 Mart 2022 tarihinde TCDD Genel Mudurligu tarafindan kisa mesaj
bildirimi ile inbar edilmistir.
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1.2.2. Kaza Bilgileri

Tarih ve saat

Kazanin Yeri

: 5 Mart 2022 18:50
: Sivas Ili, Divrigi ilcesi, Ciirek istasyonu, B yonii, dogu
makaslari, 06D makas, km: 765+500

Sekil 2 Kaza Yerinin Ulusal Demiryolu Altyapi Agindaki Konumu

Can kaybi/Yaralanma

Hasar/Zarar/Tehir
Yol

Sinyalizasyon
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Kazada herhangi bir can kaybi veya yaralanma meydana

gelmemistir.

1 adet 60’k CAMAF basit sag makas
1 adet 60’k CAMAF basit sol makas
80 adet B70 tipi beton travers

iscilik ve diger masraflarla yoldaki maddi zarar £1.908.839,00

1 adet motorlu makas kisa kalin kol
1 adet motorlu makas uzun kalin kol
1 adet motorlu makas uzun ince kol

1 adet motorlu makas kisa ince kol
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Elektrifikasyon

Araclar

Deray kaldirma g¢alismalari

Tehirler

Toplam Zararlar

1.2.3. Hava ve Goriis Bilgileri
Hava Durumu

Gorus Durumu

1 adet motorlu makas ara mafsal kol

1 adet 1000/2000 ATS yer magneti

1 adet detektorli makas uzun ince kol

1 adet ters ¢gikmasiz motorlu makas

2 adet TJB kutusu

1 adet besleme trafosu

1 adet role trafosu

iscilik ve diger masraflarla sinyalizasyon sistemlerindeki
maddi zarar $121.150,00

1 adet B3-13 beton katener diregi

20 adet pandil

1 adet rapel

iscilik ve diger masraflarla elektrifikasyon sistemlerindeki
maddi zarar £32.132,17'dir.

2 adet ylk vagonu zarar goérmus maddi Kkarsiligi
£30.454,94'dir.

Deray kaldirma c¢alismalari nedeniyle dogan zararin maddi
karsihgi1 £322.545,68'dir.

Deray kaldirma ve yol tamir ¢alismalari sirasinda bdlgesel
yolcu trenleri ile yuk trenleri lagvedilmistir. Ekspres tren
yolculari Divrigi ve Kayseri'de aktarnlmistir. 7 Mart 2022
tarihinde 42015 numarali Turistik Dogu Ekspresi Divrigi'de 46
dakika, 42603 numarali Rayblis Yolcu Treni 20 dakika
bekletiimistir. iptal ve tehirler nedeniyle dogan zararin maddi
karsiligi bildirilmemistir.

Kaza nedeniyle meydana gelen zararlarin maddi karsihgi ©
2.415.121,79'dir.

Kaza aninda hava acik, sicaklik yaklasik 2°dir.

Gorus aciktir.
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2. KAZA SURECI

2.1. Kaza Oncesi Siireg ve Kaza Ani

4 Mart 2022 tarihinde demiryolu tren isletmecisi Omsan Lojistik A.S. tarafindan igletilen, Payas
(Hatay) — Demirdag (Sivas) seferini yapan 63605 numarali yuk treni Payas’tan saat 19:35'te
27 vagon, 108 dingille ylksiz olarak hareket etmistir.

5 Mart 2022 tarihinde Malatya Miiselles istasyonunda personel degisimi sonrasinda 10:15’te
Demirdag yénine dogru seyrine devam etmistir. Saat 12:54’te Hasancelebi istasyonuna
ulasmistir. E43012 esas, E43035 akuple lokomotiflerle c¢ekilen ylk trenine Hasancelebi
istasyonunda kepgelerle vagonlara cevher yiiki yiiklenmis ve 108 dingil 2249 ton ile saat
15:10’da Hasancelebi istasyonundan hareket etmistir.

63605 numarali yuk treni saat 18.47°de Clrek Sayding’e ulasmis ve 3. yola alinmis, bu esnada
2. yolda bekleyen 43421 numarali yuk treni ile bulusma saglanmigstir. 43421 numaral yUk treni

bulusmadan sonra saat 18:50’de hareket etmistir.
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Sekil 3 Kaza Oncesi Trenin Hareketleri

KAZA INCELEME RAPORU 26 ARALIK 2022

5 MART 2022 18:50
COREK HAREKET
KAZA YERI

5 MART 2022 15:10
HASANGELEBI HAREKET
YUK DOLUM ISTASYONU

5 MART 2022 10:15
MALATYA MUSELLES HAREKET

PERSONEL DEGISiMI

4 MART 2022 19:35
PAYAS HAREKET
ILK CIKIS ISTASYONU
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Bulugma sonrasi durus yapmadan devam eden 63605 numarali yuk treni Curek sayding dogusundan ¢ikig yaparken dizinin 12 nci vagonu
gectikten sonra 06D ve 02 makaslar lizerinde 13, 14, 15, 16, 17 ve 18 inci vagonlar deray etmistir. Kaza neticesinde herhangi bir can kaybi veya

yaralanma olmamistir. 2 adet basit makas kullanilamaz hale gelmis, 1 katener diredi kirllmis, katener hatti hasar gérmus, 14 incu siradaki vagon
yan yatmis vaziyette deray etmistir.

DERAY EDEN VAGONLAR
13 ONCU VAGON 81756641617 -5
14 UNCU VAGON 3 -5
15 INCi VAGON 3
16 NCI VAGON
17 NCi VAGON
18 INCi VAGON

DEMIRDAG
B YONU

CUREK
KM:765+128

43421 TREN
P

—— /~_—————

Sekil 4 Kaza Krokisi

11
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2.2. Kaza Sonrasi Sure¢ ve Hattin Trafige Agiimasi

63605 numaral yuk treni makinistleri tarafindan Sivas Trafik Kumanda Merkezine kaza
bildirimi yapilmistir. Divrigi Depo $efligi mobil deray ekibi saat 20:40'ta olay mahalline intikal
etmistir. Deray kaldirma calismalarina saat 21:10 da baslamistir. Sivas Loko Bakim Atdlye
MuadurlGga ving ekibi olay mahalline saat 23:50°de intikal ederek deray kaldirma ¢alismalarina
katilmistir. ik incelemelerde tren dizisinin bastan 13 tincl sirasinda olan 81756641617-5 nolu
vagonun gidis istikametine dogru 6n boji komple sag tarafa, 14 Ulnclu sirasinda olan
31756652244-5 nolu vagon her iki boji komple deray ederek sag tarafa yaklasik 65° yan yattigi,
15 inci sirasinda olan 3175 6651756-9 nolu vagonun arka boji komple sol tarafa deray ettigi,
16 nci sirasinda olan 3175 6651989-6 nolu vagonun her iki bojisi komple sol tarafa deray ettigi,
17 nci sirasinda olan 3175 6651734-6 nolu vagonun her iki boji komple sol tarafa deray ettigi,
18 inci sirasinda olan 3175 6650986-3 nolu vagonun her iki bojisi komple sol tarafa deray ettigi
tespit edilmistir. Deray kaldirma islemi uzun surecegi anlasildigindan Sivas-Divrigi arasi trenler
iptal edilmistir. 42009 tren numarali Dogu Ekspresi yolcularinin seyahatleri otobuislere aktarma
yapilarak, 22010 tren numarali Dogu Ekspresi yolcularinin seyahatleri Divrigi'lden aktarma

yapilarak trenle devam ettirilmistir.

14 uUinci sirada olan
31756652244 -5 nolu

15 inci sirada olan 3175 vagon.
6651756 -9 nolu vagon Yan yatan vagon deray
kaldirma
galismalannda hat
harici edilmistir.

Sekil 5 Kaza Yeri Bati Cihetten

Divrigi’den gelen deray ekibi dizideki 13 Gncl vagonu ray Uzerine koymustur. AJir hasar alan
14 Uncil vagonun ylku bosaltilarak hat kenarina konulmustur. Diger derayl vagonlar Divrigi

ve Sivas deray ekiplerinin misterek calismalariyla ray (zerine konularak deray kaldirma

12
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calismalari, 6 Mart 2022 tarihinde saat 07:40’ta tamamlanmistir. Hasar alan makaslarin ve
traverslerin degisimi, sinyalizasyon sistemleri ve katener hattindaki eksiklerin giderilmesi ile 7

Mart 2022 tarihinde saat 17.20 de 20 km/s hiz kisitlamasiyla yol tren trafigine agilmistir.

13 Uincui sirada ilk deray eden vagon 81756641617-5
14 lincu sirada 31756652244-5
15 inci sirada 3175 6651756 -9

Sekil 6 Kaza Yeri Dogu Cihetten

13
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3. KAZA HAKKINDA BILGI VE BULGULAR

3.1. Emniyet Yénetim Sisteminin isleyisi

3.1.1. Demiryolu Emniyet Yonetmeligi

Ulkemiz ulusal demiryolu altyapi agindaki demiryolu altyapi isletmeciligi ve demiryolu tren
isletmeciligi Ulastirma Hizmetleri Duzenleme Genel Mduadarligld Demiryolu Emniyet
Yonetmeligi'nde belirtilen emniyet usul ve esaslarina goére yuritilmektedir. Ulusal demiryolu
altyapi agindaki tek altyapi isletmecisi olan TCDD’nin Ulastirma Hizmetleri Dizenleme Genel
MuaduarlGga tarafindan verilen gecerli Emniyet Yetkilendirmesi, kazaya karisan treni igleten
OMSAN Lojistik AS’nin Emniyet Sertifikasi bulunmaktadir.

3.2. Kaza ile ilgili Personel Organizasyonu

3.2.1. Demiryolu Altyapi isletmecisi Personel Organizasyonu

Kazanin meydana geldigi hat guzergahinin demiryolu trafiginin yonetiminden sorumlu Sivas
TKM ndébetci trafik kontroléri bulunmaktadir. Kazanin meydana geldigi hat kesimi ile
makaslarin bakim, onarmi Sivas Yol Bakim Onarm Mduaduarligandn personeli ile

yurutilmektedir.

3.2.2. Demiryolu Tren igletmecisi Personel Organizasyonu
Kazaya karisan 63605 numaral yik treninin E43012 lokomotifinde gdrev yapan 2 makinist

personeli bulunmaktadir.

3.3. Personelin Vasiflan

3.3.1. 63605 Numarah Yk Treni Makinistleri

Kaza aninda 63605 numarali yik treninin kumandasinda bulunan tren trafik sorumlu makinistin
E43000 tipi lokomotiflere iligkin arag brovesinin ve Divrigi-iskenderun hat glizergahina ait hat
brévesinin oldugu, 18 Agustos 2023 tarihine kadar gegerli saglik ve 13 Eylul 2023 tarihine
kadar gecerli psikoteknik muayenesinin bulundugu tespit edilmigtir.

Lokomotifte gorevli 2.makinistin ise E43000 tipi lokomotiflere iliskin arag brovesinin ve Divrigi-
iskenderun hat giizergahina ait hat brévesinin oldugu, 12 Adustos 2022 tarihine kadar gecerli
saglik ve 9 Ekim 2022 tarihine kadar gecerli psikoteknik muayenesinin bulundugu tespit

edilmigtir.

3.4. Kazaya Karisan Kisilerin Eylemleri ve Beyanlari

3.4.1. 63605 Numarah Yiik Treni Makinistlerinin Eylemleri

Malatya ili, Malatya Miiselles istasyonunda saat 09:15’te gdreve baslayan makinistler Payas-
Demirdag arasi igletilen 63605 numarali hamulesiz treni teslim alarak saat 10:15'te hareket

etmislerdir. Saat 12:54'te Hasancelebi istasyonuna ulasmislardir. E43012 esas, E43035
14
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akuple lokomotiflerle gekilen yiik treninin vagonlarina Hasangelebi istasyonunda kepgelerle
cevher ylklenmesine nezaret etmislerdir. 108 dingil 2249 ton ile saat 15:10’'da Hasancelebi
istasyonundan treni hareket ettirmislerdir. Ciirek istasyonu dogru yolu olan 2 nci yolda
bekleyen 43421 numarali yuk treni ile bulusma yapmak Uzere A yéninden sapma yaparak 3
Uncu yola saat 18:47°de giris yapmislardir. 3 tncu yolun ¢ikisina dogru durmadan devam
etmisler, B yonu cikis sinyalinin yesil renk bildirisi verdigini gérdiklerinde hareketlerine devam
etmislerdir. Cikis sinyalini gecerek yaklasik 200 m kadar ilerledikten sonra, katener enerjisinin
kesildigini ve direklerin sallandigini gérerek treni durdurmuslardir. Trenin deray ettigini fark
etmisler ve ilgili birimlere kazayi bildirmiglerdir. Makinistler gérevi teslim aldiklari saat 09:15'ten

kaza anina kadar 9 saat 35 dakikadir gorev yaptiklari tespit edilmistir.

3.4.2. 63605 Numaral Yiik Treni Makinistlerinin Beyanlar

5 Mart 2022 tarihinde gérevli olduklari 63605 numarali trenin Ciirek Istasyonuna sari Gizeri sari
renk bildirisi veren giris sinyalinden 20 km/s suratle gecis yaptiklarini, ¢ikig sinyaline dogru
devam ettiklerini, clce sinyal olan ¢ikis sinyalinden yesilden gegtiklerini, 200 metre kadar
gittiklerini beyan etmislerdir. Devaminda enerji kesildigini, tellerin sallandigini gérdiklerinde
fren attiklarini ve treni durduklarini beyan etmiglerdir. Trenden inip diziyi kontrol ettiklerinde 13

Uncl vagondan itibaren deray bagladigini gérdiklerini beyan etmiglerdir.

3.4.3. Kazaya iligkin Konugma Kayitlari
3.4.3.1. Telsiz Konusgmalari

Kazaya iligkin herhangi bir telsiz konugma kaydi bulunmamaktadir.

3.4.3.2. Telefon Konusmalari

Kazaya iligkin herhangi bir telefon konusma kaydi bulunmamaktadir.

3.5. Uygulanan Kurallar ve Mevzuatlar

Kazanin incelenmesinde ele alinacak mevzuatlara agagida deginilecektir.

3.5.1. Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Dair Yonetmelik

“Trenlerin Agirhgi

Madde 25- Bir trenin agirligi lokomotifin cekme gliciine, trenin hizina, yolun egimine ve hava
sartlarina gbre agsagidaki sekilde belirlenir.

1- Trenin ton ile ifade edilen agirligi dizisindeki her vagonun lizerinde yazili darasi ile igindeki
ylkdn agirhiginin toplami olan briit agirliklarinin toplanmasiyla bulunur. Dara ve net ylkiin ton
olarak belirlenmesinde 500 kg.a kadar olan rakamlar atilir ve 500 kg ve daha fazla olan

rakamlar tona tamamlanir.”
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3.5.2. Yol Bakim Onarim Konsepti

Yol bakim onarim konsepti; demiryolu altyapi ve ustyapi bilesenlerinin tanimlari, bakim
planlari, tolerans degerleri gibi pek ¢ok bilgiyi ihtiva edecek sekilde Glkemiz demiryolu altyapi
isletmecisi TCDD tarafindan 2013 yilinda hazirlanarak uygulamaya konulmustur. Demiryolu
Ustyapisindaki (raylar, traversler, baglanti malzemeleri ve seletler , contalar, balast, hattin
muayenesi, makineli calismalar, ray kaynagi, ray taslama ve frezeleme, kiiciik makine ve
aletler, tekayyudatlar, listyapi tiim bilesenlerinin kontrol ve élgiimleri) ve altyapisindaki (Altyapi
genel tanimi, platform, sanat yapilari, drenaj kanallari, tiineller, hemzemin gecitler, altyapi tiim
bilesenlerinin kontrol ve digiimleri) tim bilesenler hakkinda detayli bilgiler 600 sayfalik bir bilgi
kaynagi olan konseptte yer almaktadir.

“Bu dokiiman, TCDD Konvansiyonel HT ve YHT Hatlarinin altyapisi ve (styapisini kapsayan
hat bakim ve kontrol galismalari icin bir rehber olarak kullanilacaktir. Uzun dénemde ve
emniyeti saglayacak sekilde glivenilir, isletme agisindan uygun ve diiglik maliyetli bakimlari
gerceklestirecek bir sistemin kurulmasi Hat Bakim El Kitabinin 6nemli amaglarindan birisidir.
Bu amaci gerceklestirmek icin bakimdan sorumlu personelin kontrol ve bakim ¢alismalarinda
isin kalitesini yliksek diizeyde tutmali ve bunun igcin ¢aba gdéstermelidir. Hava kosullari, ceken
cekilen araglarin durumu, isletme hizlari ve ftrafik yikleri demiryolu hatlarinda yapilacak
calisma periyotlari ile istenilen parametre ve tolerans dederleri etkileyecektir.” seklinde
konseptin amaci belirlenmistir.

Makaslar hakkindaki bakim prosedurleri su sekildedir: “Makaslar trenlerin bir hattan digerine
glvenli gecislerini saglamak igin tasarlanmistir. Makaslar, demiryolu hatlarinin kompleks
bilesenleridir. Sik denetim ve bakim gerektirir. Makaslarin normal hizmet slireleri asagidaki
gibidir:

- Ahsap traversli makaslar; 20 yil

- Beton traversli makaslar; 30 yil

Tablo 2: Makas ve kruvazmanlarin kontrol periyotlari

1. V2 160 km/h olan Diger hat
makaslar g L Tali hat iizerinde bulunan
Sorumlu Ana hat lizerinde
2. Yarigap < 300 m olan makaslar
Bulunan makaslar
makaslar
Gozle muayene* 2 haftada 1 4 haftada 1 6 haftada 1
Maksimum 3 haftada 1 Maksimum 6 haftada bir Maksimum 8 haftada bir
Tren veya makine “TCDD Hat Bakim El kitabi B6liim 6/2 - Demiryolu hattinin lokomotif kabini veya yol bakim ve
kabininden gézetim kontrol makinalari (drezin, poz otosu, yol makinalari, mobil demiryolu araglari) ile kontrol
edilmesi” béliimiinde belirtilen periyotlarda
Hat geometrisi 6l¢iim “TCDD Hat Bakim El kitabi Béliim 6/3 - Yol muayene makineleri kullanilarak, hat geometrisinin
aleti/makinesi ile denetim muayenesi” bélliimiinde belirtilen periyotlarda
Ivme 6lgiimii “TCDD Hat Bakim El kitabi Béliim 6/7 - Yol muayene makineleri kullanilarak, dinamik
6lcliimlerin yapilmasi” béliimiinde belirtilen periyotlarda
Donanim kullanilarak 4 Ayda 1 6 Ayda 1 Yilda 1
yapilan 6lgiim** Maksimum 6 Ayda 1 Maksimum yilda 1 Maksimum 2 yilda 1
Makas ve kruvazmanlarin Yilda 2 kez Yilda 1 2 yilda 1
ultrasonik muayenesi Maksimum 30 hafta Maksimum 60 hafta Maksimum 120 hafta
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(*) Gézle muayene Yol Bakim Onarim Miid(irii veya géreviendirecegi Yol Bakim Onarim Sefi, Yol Siirveyani, Hat Bakim ve
Onarim Memuru/Yol Bakim Onarim Postabagi, Yol ve Gegit Kontrol Memuru/Yol Kontrol Isgisi tarafindan yapilir. Makasin
genel durumu donanim kullaniimadan sadece gézle kontrol edilir ve Ek-2’de verilen “Gézle muayene formu” ile kayit altina
alinir.

(**) Bu muayene Yol Bakim Onarim Muidiirii veya gérevlendirecedi Yol Bakim Onarim Sefi, Yol Siirveyani, Hat Bakim ve
Onarim Memuru/Yol Bakim Onarim Postabasi, Yol ve Gegit Kontrol Memuru/Yol Kontrol Isgisi tarafindan yapilir. Makasin
genel durumu donanim kullanilarak kontrol edilir ve Ek-3’te verilen “Donanim kullanilarak yapilacak makas él¢iim formu” ile
kayit altina alinir.

2. Ahsap traversler

Her tiirlii ray ¢egidinde, ana hatta ve makaslarda kullanilir. Ahsabin kendisi esnek oldugundan,
raydan gelen kuvvetler esnek bir sekilde balasta iletilir. Hatta; hat traversi, makas traversi ve
kdprii traversi olmak lzere 3 gesit ahsap travers kullanilir. Normal ahsap traversler (hat
traversleri) 2,60 — 2,70 m uzunlugunda, 23 — 26 cm eninde ve 13 - 16 cm yiiksekligindedir.
Esnek bir yapiya sahip olduklarindan ahsap traverslerin kullanildigi hatlardaki gliriiltii seviyesi,
diger traverslerin (beton ve demir) kullanildi§i hatlara gére daha dlis(iktiir.

2.1. Ahsap traversin kontrolii

Baglanti malzemelerinin ve traversin, rayi tutabilecek kabiliyette oldugunu kontrol et.
Baglantinin rayi tutamamasi veya traversin raydan gelen ylikii karsilayamamasi durumunda,

ileriki béliimde belirtildigi sekilde hatayi gider.

Béliim 2.3 Travers kusurlari

Genel olarak gériilen travers kusurlari asagida verilmigtir.

- Yizey kusurlari (kirik, ¢atlak vb.)

- Soyulmalar,

- Kaba ve tortu ylizeyler,

- Buraj ¢alismasi, uygun olmayan balast kullanimi ya da omuz yerlesimine bagli olarak ortaya

¢ikan aginmalar.

1. Degerlendirme Kriterleri

1.1. 1.Derece Kusurlar

Travers, lzerine gelen ylikleri tasiyamaz durumdadir. Belirgin bir sekilde ayrik duran c¢atlak
kusurlari bu sinifa girer. (Travers omzunun ayrilma tehlikesi, travers bagsina kadar giden ¢atlak,
beton ve gergi celiginin birbirinden ayrilmasina neden olmus boylamasina catlak vb.) Kusurun
tespit edilmesinden sonraki (¢ hafta igerisinde kusurlu travers dogrudan degistiriimelidir.

Kusurun durumuna bagh olarak, ilave denetimler gerekli olabilir.”
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3.6. Demiryolu Araglarinin ve Altyapi Bilesenlerinin isleyisi ve Bakim Kayitlari

3.6.1. Kazaya Karisan Araclara Ait Bilgiler
3.6.1.1. 63605 Numarah Yiik Treni Genel Bilgiler

Demiryolu Tren isletmecisi
Tren Turd
Tren Numarasi

Tren Diziligi

Tren Vagon Sayisi

Tren Dingil Sayisi

Tren Uzunlugu

Tren Brut Agirhgi

Tren Guzergahi

Tren Livre Hizi

Sdrat Kontrol Saat Bandi

Bilgileri

OMSAN Lojistik AS

Hizli YUk Treni

63605

E43012 esas, E43035 akuple lokomotif, 13 adet dolu Falns
tipi yuk vagonu, 7 adet dolu Fals tipi ylk vagonu, 7 adet dolu
Falns tipi yik vagonu.

27 adet yuk vagonu

108 dingil

399,26 m

2296 ton

Payas-Demirdag

25 km/s

Saat 18:56'da seyir hizi 8 km/s seyir hizina dismus,
durulmadan devam edilmisg, saat 18:58'de 25 km/s seyir hizi ile
deray meydana gelmis ve seyir hizi 5 km/s seyir hizina kadar

dismus, tekrar 18 km/s seyir hizina ¢ikilmis ve durulmustur.

3.6.1.2. Dizide ilk Deray Eden 13 iincii Vagona Ait Bilgiler

Vagon Numarasi

imal Y1l

Arag Sahibi

Dizideki Yeri

Revizyon Yeri / Tarihi

ULM Yeri/ Tarihi

Kanca Tipi

Net Agirlik / Brat Agirlik / Hava
Fren

Boji Tipi

Apletilik Durumu
Tekerleklerde Capaklanma
Durumu

Bir Dingilin iki Tekerlegi

Arasindaki Mesafe (mm)

81756641617-5
Bildirilmedi

Bildirilmedi

13

Bildirilmedi / 29 Nisan 2020
Bildirilmedi / Bildirilmedi
Otomatik

65/88/58

Bildirilmedi
Bildirilmedi

Bildirilmedi

Bildirilmedi
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Tekerlek Caplari (mm)

Tekerlek Boden Olgiileri (mm)

Tampon Olgileri

3.6.2. Altyapi Bilesenleri
3.6.2.1. Genel Bilgiler
Trafik Yonetim Sistemi
Yol

Yol Egimleri

Dingil Basinci

Sinyalizasyon

Elektrifikasyon

1 inci dingil sag- 874, sol- 874

2 nci dingil sag- 874, sol- 875

3 Uncu dingil sag- 874, sol- 874

4 Uncu dingil sag- 872, sol- 872

1 inci dingil (sag / sol) yukseklik- 27, kalinlik- 26,5
2 nci dingil (sag / sol) yukseklik- 27, kalinhk- 27,5
3 Uncu dingil (sag /sol) yukseklik- 28, kalinlik- 27

4 Uncu dingil (sag / sol) yukseklik- 27, kalinhk- 27,5
Bildirilmedi

TSI

UIC 60 ray, SKL 14 tipi kt¢ik yol malzemesi, B70 beton
travers

765+473.51 765+538.28
765+538.28 765+625.93
765+625.93 765+740.52
22,5 ton

CTC

25 kV AC 50 Hz

%o -1.71
%o 1.54
%o 0.32

3.6.2.2. Derayin Meydana Geldigi Makasa Ait Bilgiler

Ray Tipi

imalat Tarihi

Fers Tarihi

Conta Km

Makas No

Yonu / Cinsi

Uzunlugu / Meyli / Yarigapi
Son Gdzle Muayene Tarihi
Tren veya makine kabininden
gozetim

Hat geometrisi 6lgim
aleti/makinesi ile denetim

ivme élgimii

49.430 kg/m
2006

17 Kasim 2006
765+520,65

06 D

Sag / Basit

34,20 m, 1/9, 300
4 Mart 2022

4 Mart 2022

Bildiriimedi

Bildiriimedi

KAZA INCELEME RAPORU 26 ARALIK 2022
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Donanim kullanilarak yapilan  Bildiriimedi
Olciim

Ultrasonik muayene Bildirilmedi

3.7. Demiryolu isletmecilik Sisteminin Dokiimantasyonu

Demiryolu Emniyet Yonetmeligi: “Tidm isletmeciler operasyon slireclerini, personel ve
personelin aldidi egitimlerin tamamini belgeler ve arsivler. Bu belgelemeler; emniyet ve bagli
risklere iligkin bilgi ve kayitlarin ne gsekilde tutulacagi, bu kayitlarin kontrolli i¢in proseddirleri,
kaza, olay, ramak kala ve diger tehlikeli olaylarin rapor edildiklerini, sorusturulduklarini,
incelendiklerini ve gerekli tedbirlerin alindigini garanti eden prosediirleri igerir.” seklinde
dokiimantasyon yénetimini tanimlamistir.

Payas-Demirdag arasinda igletilen yUk treninin en dnemli adimlarindan olan Hasancelebi
istasyonundaki yiikleme operasyonlarinin nasil yiritildigine dair ilgili DTI tarafindan kayitli

bir slire¢ tanimi sunulmamisgtir.

3.8. Benzer Ozellikteki Onceki Kaza ve Olaylar
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4. DEGERLENDIRME VE SONUGLAR

4.1. Emniyet Yonetim Sistemi Degerlendirmesi

4.1.1. DAi Emniyet Yonetim Sistemi Degerlendirmesi

Ulusal demiryolu altyapi aginin demiryolu altyapi isletmecisi olan TCDD Genel Mudurlugu
Demiryolu Emniyet Ydnetmeligi kapsaminda; cesitli hatlar icin tehlikelerin, risk grubu ve risk
kategorisinin belirlenmesi slreclerini olusturmus, belirlenen tehlikelere karsi alinacak tedbirler
ve tavsiyeler tanimlanmistir. TCDD Genel Mudurltgu tehlike kayitlari incelendiginde kaza yeri
olan Ciirek dogu makaslari ile dogrudan TEHLIKE tespiti ile GUNCEL MEVCUT RISK kaydi
bulunmamaktadir. Ancak hat gulzergahina 6zgu “demiryolu hattinda heyelan olusmasi,
demiryolu hattina teressubat gelmesi, yarma sevinde akma, demiryolu hattina tag dismesi”
gibi altyapidan kaynakli olabilecek riskler degerlendirilmigtir. Makaslar hakkinda; TCDD Hat
Bakim EIl Kitabi cercevesinde, hattin kontrol edilmesi, izlenmesi ve belli araliklarla bakim

calismalarinin yapilmasi tedbirine uyulmasinin yeterli olacagi bildirilmigtir.

4.1.2. DTi Emniyet Yénetim Sistemi Degerlendirmesi
Kazaya karisan 63605 numarali yiik trenini isleten ilgili DTi’den Demiryolu Emniyet

Ydnetmeligi kapsaminda herhangi bir risk degerlendirme proseduru bildirilmemistir.

4.2.Yol Bakim Onarim Konsepti

4.2.1. Kaza Sonrasi Yolun Durumu

Deray sonrasi olay inceleme formlarinda hasar alan makaslara ait 6lgulere (ekartman, gébek,
dil ucu, emniyet agikliklar vb.) yer veriimediginden ol¢ulerin emniyetli toleranslar dahilinde olup

olmadigi degerlendirilememistir.
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EK-12: YOL OLAY INCELEME FORMU

(Sayfa: 2)

Hemzemin gecit buden boslugu derinlik dlgiileri (mm)

Hemzemin gecit buden boslugu genislik dlciileri (mm)

Hemzemin gecit tren gelis yonii ara¢ goriis mesafesi (mt.)

Hemzemin gecit tren gelis yonii goriis mesafesi (mt.)

Hemzemin gecit kaplama ve karayolu isaretlerinin durumu :

Makasimn boyu, cinsi ve disenme tarihi:

Makas sapan yol livre hizi:

Makas dogru yol livre hizi:

Makas yol acikhklar: (mm) 1) 2)

3)

4)

5)

6)

Makas giobek ucu emniyet agikhiga:

Makas giobek ucu kot farks:

Makas gibek dogru yol oluk agikhig:

Makas dil ucu agikhg:

Makas gébek sapan yol oluk agikhg:

Sapan yol kontray oluk acikhg:

Makasta blciilen en diisiik oluk derinligi:

Dogru yol kontray oluk acikhg:

Makas gibek ve tavsan ayag asinma durumu: lyi

Makas ray, travers, takoz, baglanti malzemeleri, gergi cubugu, kilitleme tertibati ve
makas kiirsiisiiniin durumu: 06 D Makas ve 02 nolu Motorlu makaslar tamamen hasarli.

Sekil 7 Yol Olay inceleme Formu

Ancak derayin bagladigi 06D makasin ahsap traverslerinde boyuna ¢atlama, ¢iriime ve kiguk

yol malzemelerinde eksik, baglantilarda gevseklik ve lackalik oldugu tespit edilmigtir. Tren

hareketinden kaynaklanan dinamik kuvvetlerle birlikte yolun ekartmaninin emniyetli toleranslar

dahilinde kalamadigi degerlendirilmigtir.

KAZA INCELEME RAPORU 26 ARALIK 2022
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Sekil 8 Kazadan Sonra 06D Makasin Ara Raylar, Kiicuk Yol Malzemeleri ve Traversler

06D numarali makas agir hasar aldigindan sokulerek hat harici edilmistir. Makasa ait ahsap
traverslerdeki boyuna catlaklarin YBO konseptine gore 1 inci dereceden kusurlu kategorisine

girdigi gézlemlenmistir.

Sekil 9 Kazadan Sonra Sokulen 06D Makasa Ait Traversler
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2006 yilinda fers edilen makasin; karsilikli dolu yuk treni trafigi ve bakimdan kaynakh eksiklikler
nedeniyle daha kisa stirede normal hizmet suresinin (Normalde 2026 yili) sonuna ulastidi

degerlendirilebilir.

4.2.2. YBO Konseptine Gore is Akis Plani

YBO Konseptine gore hat calismalari esik degerleri icin is akis plani asagidaki tabloda
belirtilmistir.

Acil mudahale

Uyan Esigi Miidahale Esigi

(AL) (IL) Esigi

(IAL)

1. ONCELIK
Derhal

2. ONCELIK
48 saat iginde

3.ONCELIK

Hatalarin yerinde
kontrol edilmesi

Derhal Miidahale Et

Hatta tespit edilen izlemeye al ilk bakim planinda
hatalara miidahale yer alacak sekilde
edilmes! programlama yap
Hatta tekayyudat Hat Bakim El Hat Bakim El
konulmasi veya Kitabina gére uygun Kitabina gére uygun
hattin igsletmeye islemleri yap islemleri yap

kapatiimasi
Acil diizeltici
bakim yapilmasi

Onem sirasina gore,
acil midahale
esigine gelemeden
once bakimi planla
ve yap

Bakimlarin kontrol Bakim Bakim
edilmesi calismasindan calismasindan
sonra sonra

Hat
calismalarindan
sonra hattin

Hat Bakim El

Kitabina gére uygun

islemleri yap

Hat Bakim El

Kitabina gére uygun

islemleri yap

degerlendirilmesi
ve isletmeye
alinmasi

Tablo 1 Hat Calismalari Esik Degerleri igin is Akis Plani

AL (Alert Level): Uyan limiti. Bu deger asildigi zaman hat parametreleri dikkatli bir sekilde
analiz edilerek periyodik bakim ¢alismalari planlanir. 3. dncelikli bakim siralamasindadir.

IL: (Intervention Level) Midahale limiti. Dizeltici bakim ¢alismalarini gerektiren esik degerdir.
Emniyet esigine ulasmadan gerekli bakim ve tamirat ¢alismalari yapilir. 2. éncelikli bakim

siralamasindadir.
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IAL: (Immediate Alert Level) Acil midahale limiti. Bu deg@erler asildiginda hatta acilen tamirat
yapilir. Tamirat tamamlanincaya kadar hatali kesime tekayyudat konulur. 1. Oncelikli bakim

siralamasindadir.

YBO
Mudiri,

isci YBO YBO YBO Servis
¥ Memuru Sirveyani = Sefi Miidiird,

Bolge
Muduri

Gozle muayene
Ol¢iim makineleriyle muayene
Hatalar degerlendirme
Alinacak onlemlere karar verme
Raporlama
Tablo 2 YBO Sorumlu Personel Listesi

Her bir farkli is icin yukarida belirtilen tabloya gére sorumlu personel tayini yapiimaktadir.

4.2.3. YBO Konseptine Gére is Akis Planina Uyumluluk Durumu

Kazanin meydana geldigi Clrek dogu makaslar Divrigi merkezli 434 YBO Sefligi sorumluluk
alaninda kalmaktadir. Cetinkaya (713+777)- Divrigi (778+624) arasi yaklasik 65 km
uzunlugundaki hat kesiminin karayolundan erisim imkani ¢ok kisitlidir. Sivas-Divrigi hat
glzergahinda yer alan mintika 1930’lu yillarda inga edilmistir. iskenderun yéniine karsilikli
dolu yuk trenlerinin isletildigi, Demirdag ve Divrigi gibi tahmil/tahliye istasyonlarinin yollari ve
makaslarinin  bakimi ilgili birim tarafindan yurGtilmektedir. Modernizasyon g¢alismalari
kapsaminda 1980’li yillarda sinyalizasyon ve elektrifikasyon hatlari désenerek hat kapasitesi
artirilmistir.

Mevcut demiryolu Ustyapisinin (ray, travers, kiiglk yol malzemesi, makaslar, balast vd) doseli
oldugu demiryolu altyapisi yaklagik 100 yildir ayni sartlarda kullaniimaktadir. Risk
degerlendirme calismalarinda da dikkate alindigi Uzere topografyanin etkilerine (demiryolu
hattinda heyelan olugsmasi, demiryolu hattina teressubat gelmesi, yarma sevinde akma,
demiryolu hattina tag dusmesi) maruz kalan demiryolu hatti emniyetli tolerans degerlerini daha
kisa slrede agsmaktadir.

YBO konseptinde istenen bakim sirecleri imkanlarin sunulmasi halinde bakim personeline
proaktif yonetim imkani saglayabilir. Eldeki imkanlarla surekli dizeltici bakim yapilabilmekte,
yoldaki hatalar uyari ve midahale asamalarinda kontrol altina alinamamaktadir. Yukarida
verilen “Hat calismalari esik degerleri icin is akis plani” ideal sureci tanimlasa da gunluk is

sureclerinin “1. éncelikli DERHAL” asamasinda yurttuldiga gézlemlenmistir.
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YBO konsepti uyulmasi halinde ideal dokiimantasyon yonetim surecleri de saglanabilecektir.
Ancak ilgili birimde yeterli ofis personeli olmadigindan, dokumantasyon (Makaslarin hat
geometrisi 6lciim aleti/makinesi ile denetim, ivme dl¢gimu, donanim kullanilarak yapilan 6élglim,

ultrasonik muayene, makas sicil fisleri) ya eksik ya da hi¢ bulunmamaktadir.

4.2.4. isgiicii Kapasite Hesabi

isglici planlamasi, bir kurulusun isgiiciini analiz etmek, yirittigi operasyonlarin etkili ve
emniyetli olmasini saglamak ve gelecekteki personel gereksinimlerine hazirlanmak igin atmasi
gereken adimlari belirleme surecidir. Herhangi bir is plani, kaynak gereksinimleriyle ilgilenir ve
tipki finansal gereksinimlerin ele alinmasi gerektigi gibi, is planinin da isletmenin amaclarini
ve hedeflerini gergeklestirmek igin uygun isglcu bilesenlerinin mevcut oldugundan emin
olmasi gerekir. Uygun isglcu bilesenleri; operasyonlarin emniyetli ve yeterli etkinlikte
yurutllebilmesine imkan saglayacak personel sayisi, personel yeterlilikleri ve sahip oldugu
sertifikalardan olusmaktadir. Demiryolu hatlari bir fabrika gibi tim Uretim hatlarinin dis
etkilerden badimsiz olarak kontrol edilebildigi kapali devre isleyen bir isletme olmayip dis
etkilere (dogda sartlari ve altyapi kosullari -ki bu hat kesiminde etkileri hayli kuvvetli) agik, strekli
izlenmesi ve gdzlenmesi gereken bir yapida, izleyen ve gdzleyen personellerin sik araliklarla
degismemesi gereken, giizergah bilgisi ve tecriibe aktarim zincirinin kuvvetli olmasi gereken

hizmet Gretim birimidir.

1 1 (Vekalet)
2 2

2 2
12 5

1 0
18 10

Tablo 3 Divrigi YBO Sefligi Mevcut Personel Durumu
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Dis kaynaklardan
yararlanma

Eldeki isguciinden daha

Gegici personel
fazla yararlanma

isglicti kiralama e sleri tasere etme
Vekalet personel

Vardiyali ¢alisma

izin iptal

Tatilde calisma

Fazla mesai

Guduleme

Terfi

Nakil

Teknolojik  gelismeler
(daha uzun émdarla ray-
travers-kuguk yol
malzemesi, yol
makineleri, yardimci yol
makineleri vb)

Gecici personelin Tecrlbe ve

X Kurumsal bag X oryantasyonu X kurumsal hafiza

zaylflar. surecinde isgucu aktarimi
kaybi yasanir. saglanamaz.

Vekalet personelin

‘/ Tecrube ve kurumsal bagdi
kurumsal  hafiza x
zayiflar.
aktarilir.

Tablo 4 isglicl Eksigi Giderme

GIRDILER CIKTILAR ; SONUG

%55

Yol Kesintisiz,
D kisitlamasiz
demiryolu
tren
Yardime! yol isletmeciligine
makineleri hazir
emniyetli bir
demiryolu

Yedek yol altyapis
malzemeler

HEINEEER

ve
Olaylar

Sekil 10 isglici Kapasite Hesabi
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Yukaridaki diyagramda belirtildigi Gzere kisith imkanlarla sirddrtlen YBO faaliyetleri, yeterli
emniyet seviyesinin saglanamamasi gibi sonuclar dogurabilecektir. YBO Konseptinde ideal
isgucl sartlarinin tanimlanmasi (Basta insan kaynagi olmak Uzere, yol makineleri, yardimci
yol makineleri, yedek yol malzemeleri, bakim zaman arali§i) halinde mevcut durumdaki

eksiklikler ortaya konulabilecektir. Bu sayede daha saglikli isglicu ihtiyag analizleri yapilarak
surdurdlebilir emniyete erisilebilecektir.

4.3. Agirlik Beyani, Tartimlar, Yiikleme ve Kontrol Prosediirleri

4.3.1. Deray Eden 13 ilincii ve 15 inci Siradaki Vagonlara Ait Agirhik Bilgileri
Payas-Demirdag arasinda isletilen yik treninin Hasancelebi istasyonundan demir cevheri
yuklenerek seyrine devam ettigi belirtiimisti. Dizideki vagonlara asirt yukleme yapilip
yapilmadiginin tespiti amaciyla derayin basladigi 81756641617-5 nolu Falns tipi 13 Uncu
vagon ve 31756651756-9 nolu Fals tipi 15 inci vagon agirlik kontrolli icin 19 Mart 2022
tarihinde Sivas TURASAS Bélge Mudurliigiinde élgiime sokulmustur. Yapilan dlcimde Falns

tipi 13 Unclu vagon toplam (yuk+dara) 85.540 kg, Fals tipi 15 inci siradaki vagon toplam
(yuk+dara) 81.490 kg olarak olgulmustur.

ESIT ELEKTRONIK 7
WAGON WEIGHING SCALE 5 ELEKTRO Ni
I
WAGON WEIGHING SCALE
Wagon Weighing Report -
: «,,, oM | Wagon Weighing Report ¢ 2
| o ; e v, U2
| w:::" Type Fans :",M b o Hngrieg Wi Py :: s
‘ it ¥ Fas e
B e e SEF o ::,’: u’:‘ 3175 051 194G Termparature
Lo — T T
ey AR seon —
LEFT _moWr e s
| *_Wi e g o . 2370 %W ARES o . R o RGPS 7”_1_‘” =
1285 %9
ll s ‘ 0228 %% 21815 A9 ALE L] 12130 %9 s
: e Taes s *
a2 B 1590 g s e = R 5 .. 1L e
:‘ | 25 2 e : BOGYA 40480 %5
{8 e et
—
i AAES 0w o C g
i 25 vg
RO 10805 g 258 42,‘_.__f._
3 & e 80GY2 21365 *g
e
ALEL 8540 G 11075 g 19815 g
ASLES L o L=
BOGY3 19815 g
b
AALET oG 0 0 kg
AOES oy 9k o
BOGY4 05
VEHICLE TOTAL : 85540 kg VEHICLE TOTAL - #1430 kg

Sekil 11 Sivas Tiirasas Tartisi Olgiimleri

Vagon teknik bilgilerine gore vagon agirliklar dugulduginde 13 Uncu vagon yuku 63.040 kg,
15 inci vagon vyiikii ise 55.490 kgdir. Hasangelebi istasyonunda yiikleme yapilan kepce
uzerindeki elektronik kantar verilerine gore ise 13 Uncu vagona 64.900 kg agirliginda yukleme

yapildigi, 15 inci vagona ise 51.700 kg yukleme yapildigi kantar tikelerinden anlasiimaktadir.
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DTi Tren Hareket Bildirim Formunda ise 13 (incii vagon net agirlik 65 ton, briit agirlik 88 ton,
15 inci vagon net agirlik 51 ton, brit agirlik 77 ton olarak islenmistir.

Kazanin meydana geldigi hat glizergahinda DAI tarafindan belirlenen dingil basinci 22,5
tondur. Buna gore 4 dingilli Falns tipi ve Fals tipi derayli vagonlar 22,5x4=90 ton, dingil basinci

limit degerlerini saglamaktadir.

Hasancelebi Kepge Sivas Turasas Yer Tren Hareket

kantari 6lgiimii kantari 6l¢iimu Bildirimi verileri
Vagon Numarasi

Yuk | Dara | Toplam | Yuk | Dara | Toplam | YUk | Dara | Toplam
(ton) | (ton) (ton) | (ton) | (ton) (ton) | (ton) | (ton) (ton)

81756641617-5
(13 Uncil vagon)
31756651756-9
(15 inci vagon)

64,9 | 22,5 87,4 63,0 | 22,5 88,5 65 23 88

51,7 | 26 77,7 | 555 | 26 81,5 51 24 77

Tablo 5 Karsilastirmali Agirlik Degerleri

TURASAS yer kantari ve Hasancelebi’deki kepce kantari verileri karsilastirildiginda, 13 {ncii
vagon yukunde kepgenin Olgtigu yuk yer kantarinin dlgtigu yukten %3 daha eksik iken, 15
inci vagon igin bakildiginda kepgenin 6lgtigu yuk yer kantarinin élgtigu yukten %7 daha fazla

oldugu gorulmektedir.

4.3.2. Hasangelebi Yiikleme Usulleri

Hasancelebi istasyonu yakinindaki maden ocagindan c¢ikarilan demir cevheri, maden
ocagindan kamyonlarla istasyon sahasina getiriimekte, kamyonlar istasyon sahasinda
bulunan sabit yer kantari ile tartildiktan sonra yukleri bosaltim sahasina bosaltilmaktadir.
Sahadaki yukler ise kovalarinda sensdrlu elektronik kantar bulunan is makineleri ile vagonlara
yiklenmektedir. istasyon sahasindaki sabit yer kantarinin yetkili kuruluslarca kontrolleri
yapiimis ve sertifikasyonu bulunmaktadir. Ancak vagonlara yukleme yapan is makinelerinde
bulunan elektronik kantarlarin ticari islemlerde kullanimina izin veren bir sertifikasyonu
bulunmamaktadir.

OMSAN Lojistik AS tarafindan yurGtulen bu islemler icin yazili bir prosedir sunulmamis olup
yerinde yapilan gérusme ve g6zlemlerle slreg ifade edilmeye ¢alisiimistir. Elektrifikasyon ve
sinyallerin yer aldidi, diger yollarinda demiryolu trafiginin surdtraldagu, limitlerin digina ¢ikma
gibi durumlarin dogacagi bu vagon yukleme islemlerinin yazili prosedur ve risk analizlerinin

eksikligi gértlmektedir.
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A

15:33:00

YUKLEYiCi

ELEKTRONIK | ..

KANTAR

YUKLEYiCi Sy L VA

Sekil 12 Hasancelebi Yiikleme Sahasi

is makinelerinin elektronik kantarlarinin kalibrasyonu ise yiikleme yapan firma ve maden

firmasi arasinda olusturulmus bir yéntemle yer kantari verileriyle karsilastirma usullyle

yapilmaktadir.
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Sekil 13 is Makinesi Kantar Kalibrasyonu

4.3.3. Vagon Agirlik Kapasitesi

Deray eden vagonlarin teknik 6zellikleri incelendiginde Falns ve Fals olmak Uzere iki vagon
tipinin de yiikleme hacimleri 55 m? olarak goriilmektedir. Hasangelebi istasyonunda yiikleme
yapilan demir cevherinin yogunlugu 3 ton/m?® olarak belirtiimistir. Yiklenebilir hacmin tamami
kullanildiginda net 165 ton yuk agirligina ulasilabilir. Bu da 4 dingilli bu tip vagonlarda tek
dingile disen basincin yaklasik 40 tona ulasabilecedi anlamina gelmektedir. Vagona yUlkleme
yapilacak dékme yukin cinsine goére farkli hacimlerin ayni agirligi saglayabilecegi dikkate
alinmalidir. Vagonlarda gézle yapilan muayenelerde yikin agirligina dair tutarl bir kanaate
varmak mumkidn olmayacaktir. Sahadaki her parti ylkin aralarinda yogunluk farklari
olabilecedi g6z 6ninde bulundurulursa vagonlardaki farkh yidkleme hacimleri ayni agirhgi
verebilir.

4.3.4. DAI Agirhik Kontrolleri

Demiryolu altyapi isletmecisi tarafindan hazirlanip Ulusal Emniyet Makami olan Ulastirma
Hizmetleri Genel Mudirlugu tarafindan onaylanip yuarirlige giren Sebeke Bildiriminin
“Demiryolu Altyapisinda Tren sletme Faaliyetlerinin Denetlenmesi Usul ve Esaslari” kisminda
trenlerin denetim usullerine yer verilmektedir. Buna gdre denetim tablosunun 8 inci satirinda
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trenlerin agirlik kontrol usulleri ve uygunsuzluga rastlaniimasi halinde uygulanacak yaptirimlar
belirtiimistir. Bu kontrollerin hangi siklikla ve nerede yapilacagina iliskin net dizenlemeye yer

veriimemistir.

TCDD DTi Personel

: KUSURUN PUAN YAPTIRIMI
KONUSU usuLD ALINACAK TEDBIR Mevzuafmda DERECESI* Yaptinmi | Yaptinimi UYGULAMA ESASLARI
Yeri (TL) (puan) **

‘ DENETIMIN DENETIMIN

Trendeki vagonlarin

tonajiann Tren Hareket Bildirim

grulugunun v orsel v z 3
?og _u ugunun vagon Gorsel veya Formu ve Trafik Cetveli >
Uzerinde yazili dara | mevcutsa - a Trafikten Sorumlu
s kayitlarinin fiziki duruma| THTY'nin 25.
8 | ve vagon evraki Olgim 5 ? ot : 2 10.000 5 Personele Yaptirim
SRS 2 : c gore yeniden tanzimi ve | maddesi
uzerinde yazili yik | sistemleriyle Uygulanir

sisteme girilmesi

agirhg ile birlikte kontroli %
saglanir.

kontroliiniin
yapilmasi

Sekil 14 DAI Denetimleri

Hasancelebi istasyonunda dolum yapilmis herhangi bir trenin Demirdag Istasyonuna kadar
olan 120 km’lik hat kesiminde herhangi bir noktada kontrolii igin DAI'nin élgtim ve kontrol
yapacak tesisi bulunmamaktadir. DAI tarafindan glizergah (izerinde tren kontrol edilmek
istense dahi kontrol gdzle muayeneden 6teye gidemeyecektir. DAI yetkilileriyle yapilan
gérusmelerde tren isletmecilerinin asiri yukleme yaptidina dair endiselerinin bulundugu
bildiriimis ancak bu endiseleri destekleyecek dokiimantasyon ve kayitlar sunulmamistir. DAI
deneticileri tarafindan simdiye kadar yapilmis kontrollerde de asir yukleme agisindan herhangi
bir tespite iligkin kayit sunulmamistir.

Kaza sonrasi kazaya karigsan treni igleten DTi ile goriisilmis Demirdag'da farkli bir tren
isletmecisi olan TCDD Tasimacihk A.S.’ye ait yer kantari ile kontrol dlgimu yapilmasi
kararlastiriimistir. Ancak Demirdag’daki yer kantarinin uzun siredir kullaniimadigi, kalibrasyon
ve sertifikasyonunun olmadigi ayrica dlgiim yapmak igin de yetkin personelinin bulunmadigi
gOralmUstur. Bu nedenle asir yiklendigine dair tereddite disllen vagonlar kontrol tartimi igin

Sivas’a kadar (Yaklasik 300 km) gétiriimek durumunda kalinmigtir.

Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmeligin Madde 26 Trenlerin Muayenesi bashgi,
“Trenlerin Muayenesi
Madde 26

Trenin kontrolli yapilirken;
f) Vagonlarin tonajindan ve dingil basincindan fazla yiiklenmis ve gabari taskini olmamasina,

bu konuda tereddtide dlisliliirse vagonun gabari tesisinden gecirilmesine, gabari tesisi yoksa

bu konuda verilmis emirlere gére islem yapilmasina,
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dikkat edilir.” seklindedir.

Hasangcelebi istasyonunda yapilan cevher yiiklemesi esnasinda sahada yiikleme yapan firma
personeli ve tren isletmecisinin makinistleri bulunmaktadir. Vagonlarin izin verilen
agirliklarindan fazla yiklenip yiklenmediginin ve gabari tagkini olup olmadiginin kontrolu igin
altyapi isletmecisinin Hasancelebi’de kontrol personeli bulunmamaktadir. DAI'nin yiikleme
sahalarinda kontrol personeli olup olmayacagina iliskin baglayici bir dizenlemeye de
rastlanmamistir.

is makinesi kullanilarak yapilan ylkleme élgciimleri ile kontrol 8lgiimi sonuglarindaki %7’ye
varan sapmalar, DAI’nin yiikleme noktalarindaki kontrol siireclerinin tanimlanmamasi gibi

durumlarin emniyete etkisi degerlendiriimelidir.
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5. TAVSIYELER
5.1. Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Miidiirliigiine
5.1.1. Demiryolu yik tasimacihiginda DAI tarafindan ilave denetim gerekliligi hakkinda
degerlendirme yapilmali.
Rapora konu trenin yiikleme noktasindan bosaltma noktasina kadar asamalari ifade edilmistir. DAl'nin normal isletme
kosullarinda agirlik kontrolii yapmadigi/yapamadigi gériilmiistiir. Mevecut durumda herhangi bir demiryolu aracinin DAI

kontrol siirecinden gecmeden DT/ beyanina itibar edilerek ulusal demiryolu altyapi aginda seyrine izin verilmektedir. Her 100

trende 3 tren, her haftada 2 tren gibi oranlar belirlenerek trenlerin agirlik kontrolii DAI tarafindan yapilabilir/yaptirilabilir.

5.2. TCDD Genel Mudiirliigiine
5.2.1. Demiryolu hatlarinin bakiminin eksik isgucl ile yuriOtilmesinin emniyete etkisi
degerlendirilmeli.
Raporda eksik is glictine iliskin degerlendirmeler yapilmistir. Eksik ig glictintin dogurabilecegi risklerin daha kapsamli sekilde
degderlendiriimesi gerektigi distndlmugtir.
5.2.2. Demiryolu hatlarinin bakiminda YBO Konseptinde belirlenen is kalemleri icin ideal
isgucu gerekliliklerinin tanimlanmasi.
YBO Konseptinde belirtilen demiryolu listyapisindaki (makaslar, raylar, traversler, baglanti malzemeleri ve seletler, contalar,
balast, hattin muayenesi, makineli ¢alismalar, ray kaynadi, ray taglama ve frezeleme, kligiik makine ve aletler, tekayyudatlar,
tstyapi tiim bilesenlerinin kontrol ve élglimleri) ve altyapisindaki (Altyapi genel tanimi, platform, sanat yapilari, drenaj
kanallari, tiineller, hemzemin gegitler, altyapi tiim bilesenlerinin kontrol ve 6lgiimleri) tiim is kalemleri hakkinda ideal isglicii

sartlarinin belirlenmesi ile mevcut durum ortaya konulabilecektir. Bu sayede eksiklikler izlenebilir hale gelip iyilestirme icin

atilacak adimlar daha net goriilebilecektir.

5.3. OMSAN Lojistik AS’ye
5.3.1. Hasancelebi istasyonundaki yiikleme faaliyetlerine iliskin standart operasyon

proseddurlerinin olusturulmasi.

Organizasyonel yapilari, sorumluluklari, emniyet politikalari ve prosedtirlerini de kapsayacak bigcimde, emniyetin koordineli
ve saglikl bir sekilde yiiriitilmesi saglanir. Tehlike ve risk belirleme siiregleri, risk degerlendirme, risk kontrol ve risk azaltici
énlem siregleri, risk ybnetimi sonucunda emniyet ybnetim sisteminin slrekli iyilestirimesi saglanabilecektir. Riskler

izlenedbilir, élgilebilir ve kontrol altina alinabilir hale gelecektir.

5.3.2. Risk degerlendirme prosedirunin olugturulmasi.

Hasangelebi Istasyonundaki islemler sahadaki personel tarafindan sézlii olarak bildirilmis ancak yazili prosediir
olmadigindan emniyet degerlendirmesi yapilamamistir. Standart operasyon prosediirlerinin olusturulmasiyla EYS’nin

bilesenlerinden olan Demiryolu Isletmecilik Sisteminin Dokiimantasyonu saglanabilecektir.
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