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AMAC
Bu demiryolu kazasi, 16/07/2015 tarihli ve 29418 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak
yiiriirliige giren “Demiryolu Kazalarin1 ve Olaylarin1 Arastirma ve Inceleme Y&netmeligi”

hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Demiryolu kaza ve olay incelemesinin amaci; demiryolu kaza ve olaylarmin meydana
gelmesine neden olan gergek sebeplere ulagsmak suretiyle demiryollarinda can, mal ve gevre
emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin gelistirilmesine ve ileride olabilecek benzer kaza
ve olaylarin 6nlenmesine katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadig1 gibi, amaci sucu ve sugluyu

tespit etmek veya sorumluluk paylagtirmak degildir.

Kaza Aragtirma Kurulunun 06/07/2015 tarihli ve 94665312-662/46704 sayili, 17/08/2015
tarihli ve 94665312-952.03.06.03(04)/56094 say1l1 gérev emirleri ile kaza incelemesini yapmak

iizere asagida isimleri yazili olan uzmanlar gérevlendirilmistir.



TANIMLAR VE KISALTMALAR

Blok: TSI ve DRS sisteminin uygulandig1 bolgelerde, aymi anda iginde tren, lokomotif,
lokomotif ve tren gibi islem goren bir tek demiryolu aracinin bulunmasina izin verilen ve bu
arag seyirlerinin sinyal bildirileri ile idare edildigi, sinirlari kumandali veya otomatik sinyallerle
belirlenmis yol kesimi.

Brove: Makinist siiriicii belgesi.

Cikis Sinyalleri: Istasyon ve sayding yollarinin ¢ikislara yerlestirilmis yiiksek ve ciice
kumandali sinyalleri, ana yollardan ¢ikis sinyalleri li¢ yonlii istasyonlarda ve ¢ok hatli
bolgelerde dort lambali yiiksek sinyal, tek hatli bolgelerde {i¢ lambali yiiksek sinyalleri, barinma
yollarimin ¢ikislarindaki ciice sinyallerdir.

Fren Emsali: Trenlerin tiirline, hizina ve hattin egimine gore treni, fren uzaklig1 icerisinde
emniyetle durdurabilmek i¢in her 100 tonluk yiike gerekli olan fren agirligini ifade eder.

DRS: Trenlerin trafiginin elektrikli sinyallerle yerel olarak idaresi sistemidir.

Limit Isareti: Demiryolu ¢eken ve c¢ekilen araglarmin bir yoldan diger yola birbirine
carpmadan gecisini saglamak amaciyla, iki ayr1 yolun birlestigi noktadan itibaren i¢ raylar
arasindaki acikligin 2 metre oldugu yere konulmus, beyaz boyali bir isarettir. TSI sisteminde
cikis sinyalleri veya Y/S levhalari da limitleri belirler.

Makas: Istasyon ve saydinglerde bir yoldan diger bir yola gegisi saglayan yol tesisleridir.
Makaslar Bélgesi (OS): Istasyon ve saydinglerin bir tarafindaki giris ve ¢ikis sinyalleri arasinda
kalan ray devreli yol kismi. (her istasyonda ve saydingde en az iki (OS) bélgesi bulunur)
Smirh Seyir: Her an, mesgul yol, kirik ray, ters makas, vagon kantari, doner koprii veya benzeri
bir engelle karsilagsma olasiliginin bulundugu durumlarda her an durabilecek gibi ve saatte en
cok 25 Km. hizla sinirlandirilmis seyri ifade eder.

Sinyal: Uzerinde iki, ii¢ veya dort renkli lambas1 bulunan celik boru, konsol veya kopriiler
iizerine yerlestirilmis, cesitli renk bildirileri vererek demiryolu trafigini diizenleyen tesisleri
ifade eder.

THTY: Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmelik.

TCDD: Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii.

TSI: Trenlerin trafiginin elektrikli sinyallerle merkezden idaresi sistemi.

Trafik Kumanda Merkezi: TSI ve TMI sisteminin uygulandig1 demiryolu béliimiinde trafigin
yiriitiilmesi i¢in, kumanda makinasinin, trengraf cihazinin, haberlesme sisteminin ve islem
kaydedici cihazin, yol kesimi ile istasyonlar1 gosteren kiigiik 6lgekli bir semay1 da igeren bir
panonun da bulundugu, trafikle ilgili islemlerin yapilip kumanda edildigi ve talimatlarin

verildigi yer.



Yiiksek Sinyaller: Ug veya dort lambali olan, 3 ila 3,8 metre yiiksekliginde boru direkler
veya arazinin ve gabarinin uygun olmadig1 yerlerde konsollar ve kopriiler iizerine

yerlestirilmis ana yol iizerinde bulunan sinyaller.



1. OZET

05 Temmuz 2015 tarihinde Cetinkaya Gardan Malatya yoniine gitmek iizere saat 19.32°de
hareket eden 53026 sefer sayili yiik treni, Malatya yoniinden Divrigi yoniine seyreden 53293
sefer sayili yiik treni ile Cetinkaya miiselles 1 numarali makas iizerinde saat 19.36’da
carpismigtir.

Sivas 1li, Kangal Ilgesi, Kogkdprii Koyii karayolu kopriisii altindaki Cetinkaya miiselles
hattinda meydana gelen kazaya karisan 53026 tren Cetinkaya Gardan sar1 {lizeri sar1 sinyal ile
hareket etmis, bir sonraki sinyal olan ve kirmizi renk bildirisi veren 91 numarali sinyal 6niinde
durmasi gerekirken, Malatya yoniinden Cetinkaya Miiselles hattin1 kullanmak suretiyle Divrigi
yoniine seyreden 53293 sefer sayili yiik treninin 13. vagonuna ¢arpmasi sonucu kaza meydana
gelmistir.

Kaza sonucunda 53026 sefer sayili yiik treninin bir makinisti vefat etmis diger makinisti agir
yaralanmistir. 1 adet DE 24000 lokomotif ve 8 adet yiik vagonu 1skat olmustur. 6 adet beton
katener diregi ile yaklasik 300 metre katener hatti, 1 adet 12,5 MVA trafo, 1 adet tersten ¢ikmali
makas motoru, 2 adet basit makas dili, 25 adet beton makas traversi, 74 adet beton travers ve
108 metre 60 kg/mt tipi ray ve demiryolu iizerindeki Kogkoprii Koyl karayolu kopriisii
tamamen hasarlanmistir. Karayolu kopriisiinlin yikilmasi ve hattin temizlenmesinden sonra

demiryolu 09 Temmuz 2015 tarihinde saat 19.30’°da tren trafigine agilmistir.
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Resim 2

2. KAZAYA ILISKIN BILGILER
2.1. Kaza Hakkindaki Detaylar

2.1.1 Kaza Bildirimi
Kaza, Kurulumuza 5 Temmuz 2015 tarihinde saat 21:30°da TCDD Genel Miidiirliigii tarafindan
SMS bildirimi ile ihbar edilmistir.

2.1.2 Kaza Bilgileri
Tarih ve Saat : 05.07.2015 19:36
Kazanin Yeri : Sivas Ili, Kangal Ilcesi, Kogkoprii Koyii karayolu kopriisii
altindaki Cetinkaya miiselles hatt1 Sivas Malatya demiryolu hatt1 km 138+153
Yaralanma/Can Kayb1  : 1 makinist vefat etmistir. 1 makinist agir yaralidir.
Hasar ve Zararlar
e Kullanilamaz hale gelen 1 adet DE24000’lik lokomotif bedeli 2.900.000,00 TL,
e Kullanilamaz hale gelen 8 adet yiik vagonu bedeli 1.020.000,00 TL,
e 6 adet beton katener diregi, 300 metre seyir teli, 350 metre portor teli, 200 metre fider
teli, 150 metre RC geri doniis teli, 8 adet hoban-konsol takimi hasar bedeli 486.074,00
TL



e 1 adet tersten ¢cikmali makas motoru, makas motoru kollar1, 1 adet magnet (1000-2000),
1 adet EH pano temeli ve 1 adet CB strip hasar bedeli 25.125,00 TL

e 2 adet basit makas dili, 25 adet beton makas traversi, 74 adet B-70 tipi beton travers, 2
adet izole conta, 108 metre 60 kg/metrelik ray hasar tutar1 49.469,00 TL,

e 1 adet karayolu kopriisii tamamen hasarlidir. Yeni koprii yapimi maliyeti 1.673.346,00
TL,

e Kazada olusan yiik zararlar1 20.800,00 TL,

olmak iizere toplam yaklasik 6.174.814,00 TL maddi zarar meydana geldigi tespit edilmistir.
e Demiryolu hattt 96 saat trafige kapali kalmistir. Tehir ve tren iptal zararlar tespit

edilememistir.

Resim 3 Resim 4

2.1.3. Kaza Yeri Altyapi Bilgileri
Trafik Yonetim Sistemi - TSI

Yol : 60 kg/m tipi ray ve B70 tipi beton travers olup 2013 yilinda
yenilenmistir.
Makas : 60 kg/m raydan imal beton traversli 34,20 metrelik sag basit

makas olup 2014 yilinda hatta dosenmistir.

Sinyalizasyon : ISKRA CTC Yol Boyu Sinyal Sistemi (1989 yilinda yapilmais)

Elektrifikasyon : 25 KV AC Havai Katener Hatti

Yol Egimleri : Cetinkaya Gar 31 nolu sinyalden kaza yerine (138+153) dogru
egimler

139+120 - 1384825 () %015,2 295 metre



138+825 - 138+775 (\) %012,2 50 metre

138+775 - 1384550 (N) %01,0 225 metre
138+550 - 138+370 () %04,2 180 metre
138+370 - 1384240 (X)) %02,3 130 metre
138+240 - 137+770 (‘\) %05,2 470 metre

Resim 5
2.1.4. Hava ve Goriis Bilgileri
Hava Durumu : Sivas/Cetinkaya’da hava agik ve sicaklik yaklasik 25°C
Goriis Durumu : Yagmur, sis, pus vs. kaynakli goriisii olumsuz etkileyecek

durumlar mevcut degildir. Goriis oldukga agiktir.

2.2. Tren Seferlerine ve Demiryolu Araglarina Ait Bilgiler
Demiryolu Altyap: Isletmecisi : TCDD
Demiryolu Tren Isletmecisi : TCDD

2.2.1. 53026 Tren Bilgileri

Tren Numarasi : 53026

Lokomotif Bilgileri : DE 24398 (Esas Lokomotif), DE 24217 (Arka Destek
Lokomotif)

Tren Vagon Sayisi : 28 Vagon

Tren Dingil Sayist : 112 dingil

Tren Dizilisi : Esas lokomotif, 18 Ss tipi vagon, 8 Sgss tipi vagon, 2 Sgs tipi

vagon ve destek lokomotif

Tren Net Agirlig : 810 Ton



Tren Briit Agirlig1 : 1455 Ton

Fren Agirhig : 1234 Ton

Fren Yiizdesi 1 %51

Tren Uzunlugu : 427 metre

Tren Hamule Cinsi : “Beton Travers” yiiklii 18 adet Sgss vagonu
Tren Glizergahi : Sivas Gar- Malatya Gar

2.2.2.53293 Tren Bilgileri

Tren Numarasi : 53293

Lokomotif Bilgileri : E 43011 (Esas Lokomotif), E 43040 (On Destek Lokomotif)

Tren Vagon Sayisi : 29 Vagon

Tren Dingil Sayis1 : 116 dingil

Tren Dizilisi : Esas Lokomotif, Destek Lokomotif, 29 adet Bos Falns Tipi
vagon

Tren Net Agirlig i -

Tren Briit Agirligi : 652 Ton

Fren Agirlig : 462 Ton

Fren Yiizdesi 1 %51

Tren Uzunlugu : 364 metre

Tren Hamule Cinsi -

Tren Giizergahi : Malatya Gar-Divrigi Gar
2.3. Kaza Sonrasi Elde Edilen Delil, Bulgu ve Kayitlar

2.3.1. Personel Bilgileri

53026 tren — DE 24398 esas lokomotif makinistleri:

Ramazan Agbaba’nmin; 1964 dogumlu oldugu, 01/07/1998 tarihinde TCDD’de goreve
basladigi, DH 3600-6500-7000-9500-33100, DE 11000, DE 22000, DE 24000, DE 33000,
DMU 15000, DMU 30000 lokomotiflere iligkin siirlicii belgelerinin mevcut oldugu,
Psikoteknik Muayene kayitlarina gére 07 Kasim 2013 tarihinde “makinist” olarak ¢aligabilir
raporu almis oldugu, tarife kayitlarina gore bir onceki gorevinin 03.07.2015 tarihinde saat
07:00’da sona erdigi, 04/07/2015 tarihinde ihtiyat olarak gorevli oldugu ve 05.07.2015
tarthinde saat 15:00°da gorev aldigi,

Resat Askin’in; 1995 dogumlu oldugu, 31/12/2013 tarihinde TCDD’de goreve basladigi, DH
7000-9500, DE 11000 lokomotiflere iligkin siiriicii belgelerinin mevcut oldugu, DE 24000°1lik

lokomotiflere iliskin siiriicii belgesine sahip olmadigi, Psikoteknik Muayene kayitlarina gore
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19 Aralik 2013 tarihinde “makinist” olarak ¢aligabilir raporu almis oldugu, tarife kayitlarina
gore bir 6nceki gorevinin 03.07.2015 tarihinde saat 01:00°da sona erdigi, 04/07/2015 tarihinde
dinlenmede oldugu ve 05.07.2015 tarihinde saat 15:00°da gorev aldig1 tespit edilmistir.

53026 tren — DE 24217 destek lokomotif makinistleri:

1- Serdal Ilkin; 1974 dogumlu oldugu, 16/06/1998 tarihinde TCDD’de goreve basladigi,
DE11000, DE 24000, DMU 15000, DE 22000, DE 33000, E 43000, MT 30000 lokomotiflere
iliskin siirticii belgelerinin mevcut oldugu,

2- Mustafa Caglar; 1991 dogumlu oldugu, 04/05/2011 tarihinde TCDD’de goéreve basladigi,
DH 7000-9500, DE 11000 lokomotiflere iliskin siiriicii belgelerinin mevcut oldugu, DE

24000’1ik lokomotiflere iliskin siiriicli belgesine sahip olmadigi,

2.3.2. Lokomotif Siirat Kontrol Bantlar: Tetkiki

07/07/2015 ve 09/07/2015 tarihli TCDD 4. B6lge Cer Miidiirliigii bant tutaklarinda;

“53026 treni temin eden DE 24398 esas lokomotifinin siirat kontrol bandinin tetkikinde;
Lokomotifin siirat kontrol bandi1 zaman sayaci ¢alismamis oldugundan zamanla ilgili bilgi
alimamamistir. Cetinkaya’dan hareketten sonra seyir hiz1 yaklasik ilk 500 metre 30 km/saate
cikmis, yaklasik 1000 metreye ulagtiginda 50 km/saat olmus ve bu hizla giderken ilk hareketten
yaklagik 1500 metre sonra ¢carpma olay1 meydana gelmis ve durulmustur. Lokomotifin zaman
sayaci kalemi ¢arpmanin etkisi ile siirat kontrol bandini ¢izmis olup, bu nedenle durma yeri
olay yerini gostermemektedir. Yaklasik 3000 metre sonrasin1 gostermektedir.”

“53026 treni temin eden DE 24217 arka destek lokomotifinin siirat kontrol bandinin
tetkikinde; lokomotifin siirat kontrol bandi zaman sayaci ¢alismamis oldugundan zamanla
ilgili bilgi alinamamistir. Cetinkaya’dan hareketten sonra seyir hiz1 yaklasik ilk 500 metre 30
km/saate ¢ikmis, yaklasik 1000 metreye ulastiginda 50 km/saat olmus ve bu hizla giderken ilk
hareketten yaklasik 1500 metre sonra ¢arpma olay1 meydana gelmis ve durulmustur.”

“53293 treni temin eden E 43011 lokomotifin siirat kontrol saat bandinin tetkikinde; siirat
kontrol band1 zaman sayaci ¢aligmamis oldugundan zamanla ilgili bilgi alinamamistir. 50
km/saatlik seyir hiz1 ile giderken fren atilmig seyir hiz1 20 Km/saate kadar diismiis tekrar 30
km/saate ¢ikilmis ve durulmustur.”

Seklinde kazaya karisan lokomotiflerin hiz gostergelerine dair tetkiklerin yapildig: tespit
edilmistir.

TCDD THTY’nin “Trenlerin Hiz1” kenar bashikli 10 ncu maddesinin 8 nci fikrasinda;
“Lokomotifler ve Yol boyu ATS sistemi ile donatilmis sinyalli hatlarda sefere konulacak olan
ATS sistemi monte edilmis tiim ¢eken araclar (sinyalli bolgelerde); sefer sonuna kadar yetecek

kadar stirat bandi ile ATS cihazi ve hiz saati ¢alisir vaziyette olmadan servise verilemez.
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ATS cihazi ve hiz saatinin ¢alisir vaziyette olmasindan ve servise verilecek lokomotif veya
tinitenin sefer sonuna yetecek kadar siirat kontrol bandi olmasindan lokomotif veya iiniteyi
servise verecek isyeri amiri, servise verilecek lokomotif veya iinitenin otomatik fren sisteminin
(ATS) ile hiz saatinin ¢alisir durumda olmasindan ve hiz kontrol bandinin takibinden makinist
sorumludur.” hitkiimlerinin yer aldig1 tespit edilmistir.

Kazaya karisan 53026 treni temin eden DE 24398 nolu esas lokomotifin M.2058 Tamir

Defterinin lokomotif igerisinde ve olay yerinde bulunamadigi tespit edilmistir.

2.3.3. Sivas Kumanda Merkezi Trengraf Kayitlari

Sivas TSI Kumanda Merkezinden alinan Trengraf {izerinde yapilan incelemede;

53026 nolu trenin; saat 19:12°de Cetinkaya’ya geldigi, 19:31 de Malatya’ya gitmek {izere
hareket ettigi, 19:34’de Miiselles hattina Cetinkaya cihetten giris yapip mesguliyet olusturdugu,
53293 nolu trenin; saat 19:36’da Malatya cihetten Miiselles hattina giris yaptigi, 01 nolu makas
iizerinden gecerken mesguliyet olusturdugundan 53026 trenin 91 nolu kirmizi sinyali ihlali

trengraf lizerinde goriilmemektedir. (Resim 6)
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2.3.4. 53026 Tren Hiz1 ve Sinyal Bildirileri

Yiiksek sinyalde sar1 iizeri sar1 151k renk bildirisi; TCDD THT Y 6netmeliginin 89 uncu maddesi
“g” fikrasinda “Makaslardan saparak izin verilen hizla ve ilk sinyal 6niinde durabilecek sekilde
ilerle, girilecek blok bostur.” seklinde ifade edildigi,

53026 trenin Cetinkaya Gar 3.yolda bulundugu,

31 nolu ytiksek sinyalden sar1 iistii sar1 renk bildirisi ile Cetinkaya miiselles 9. yola ¢iktig1,

[lk sinyal olan 91 nolu sinyal &niinde durabilecek sekilde ilerlemesi gerektigi,
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Bos olan 9. yol “miiselles blokunda” hizin1 kademeli olarak 50 km/s’ye ¢ikardigi, tespit

edilmistir.

2.4. Kaza Sonrasi1 Miidahaleler ve Acil Kurtarma Calismalari

Carpisma kazasi ihbari lizerine TCDD Cetinkaya Gar Sefligi, Depo Sefligi personeli ile
Jandarma ve saglik acil miidahale ekipleri kaza yerine ulasmistir. 53026 trenin 24398 numaral
esas lokomotifinde gorevli makinistler Ramazan Agbaba ve Resat Askin ile 24217 numarali
arka destek lokomotifte gorevli Serdal Ilkin ile Mustafa Caglar yarali olarak Kangal Devlet
Hastanesine gotiiriilmiistiir.

Makinist Resat Askin Kangal Devlet Hastanesinde hayatini kaybetmistir. Makinist Ramazan
Agbaba Sivas Cumhuriyet Universitesine sevk edilmis, tedavisi devam etmektedir. Makinist
Serdal Ilkin ve Mustafa Caglar ayakta tedavi edilerek taburcu edilmistir.

Cetinkaya Gar Sefliginin kaza ihbarima miiteakip, TCDD 4. Bolge Miidiirliigii Acil Eylem
Yoneticileri Sivas’tan saat 20:30 hareketle saat 21:30 da kaza mahalline intikal etmislerdir.
Km 138+050°de bulunan karayolu kopriisiiniin ayaklarinin hasar gérmesi sonucu Karayolu
Bolge Midiirliigiince koprii karayolu trafigine kapatilmigtir. Kangal-Divrigi arasi karayolu tasit
trafigini saglamak i¢in Cetinkaya miiselles 10. yol iizerinde (Km 0+230’da) bulunan eski
hemzemin ge¢it yeniden karayolu arag trafigine acilmistir.

Hat iizerindeki ve kenarindaki hasarli lokomotifin, vagonlarin ve raydan ¢ikmis vagonlarin hat
iizerinden alinarak altyapinin bakim ve tamirata uygun hale getirilmesi i¢in imdat treni ve 125
tonluk ving 47002 tren numarasi ile Sivas’tan 05/07/2015 tarihinde saat 22:05°de hareket edip
06/07/2015 tarihinde saat 00.18 Cetinkaya’ya gelerek ¢alismalarina baglamistir.

3. KAZANIN GELISIiMi

3.1. Kaza Oncesi Siire¢

05.07.2015 tarihli 53026 trenin 5501 model trafik cetvelinin incelenmesi sonucunda;

e Trenin Sivas’tan vaktinden 138 dakika 6nce saat 16:15°de hareket ettigi,

e Tren sefinin makinist Ramazan Agbaba oldugu,

e Trenin Karag6l saydinginde bes dakika fren tecriibesi yaptigi,

e Trene, gectigi istasyonlarda vagon ilavesi veya terki yapilmadigi,

e Trenin saat 19:12 de Cetinkaya Istasyonu 3. Yoluna almarak limit yaptirildig: tespit
edilmisgtir.
05/07/2015 tarihli 53293 trenin 5501 model trafik cetvelinin incelenmesi sonucunda;

e Trenin Malatya Miiselles’ten 29 dakika tehir ile saat 15:35’de hareket ettigi,

e Trenin Akgedik saydinginden itibaren tren sefinin makinist Ahmet Aydin oldugu,
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e Trene, gectigi istasyonlarda vagon ilavesi veya terki yapilmadig tespit edilmistir.

3.2. Trenlerin Kaza Noktasina Hareketleri ve Kaza Am

53293 tren saat 19:36’da sar1 lizeri sar1 renk bildirisi veren 01 nolu giris sinyalini gecip 01 no.lu
makastan saparak Cetinkaya Miisellesi 10. yola giris yapmustir.

Saat 19:32 de Cetinkaya Gari 3.yolda bulunan 53026 tren, sar1 lizeri sar1 renk bildirisi veren 31
nolu sinyali gecip 17 ve 03 nolu makaslar iizerinden saparak Cetinkaya Miisellesi 9. yola giris
yapmustir.

Saat 19:36 da 53026 tren kirmizi renk bildirisi veren 91 nolu sinyalde durmadan, 01 no.lu makas
tizerinden gegerek Cetinkaya miiselles 10. yoldan Divrigi yoniine seyir halindeki 01 nolu

makasi heniiz terk etmemis olan 53293 trene 13. vagonundan itibaren ¢arpmistir.

3.3. Kaza Siirecindeki Personel Telsiz Konusma Kayitlari

Resat Askin : 53026 tren esas lokomotif makinisti.
Ramazan Agbaba : 53026 tren esas lokomotif makinisti.

Serdal Ilkin : 53026 tren arka destek lokomotif makinisti.
Mustafa Caglar : 53026 tren arka destek lokomotif makinisti.
Engin Unal : 53293 tren esas lokomotif makinisti.

Umit Serdar Tiirker : Cetinkaya Gar nobetci hareket memuru.

19:13 - Kayit No: 340742

Resat Askin: Mustafa abi isiniz var mi?

Mustafa Caglar: Yok, yok isimiz yok. Evraklar: aldiysaniz devam et. Resat.

Resat Askin: Abi su alacagiz, abdest alacagiz, ondan sonra gideriz abi.

Mustafa Caglar: Tamam o zaman kardes, arka taraf limit yapinca soyleyelim dur da biz de
buradan alalim suyu.

Resat Askin: Tamam abi, limit yapacagiz.

Serdal ilkin: Cek kardes cek limit yapmaya daha var, ¢ek limit yapalim Posta geliyor.

19:14 - Kayit No: 340743
Serdal ilkin: Kardes, bir makina boyu, bir makina boyu. Hoppa.
19:19 - Kayit No: 340744
Serdal Ilkin: Resat, Resat.
19:19 - Kayit No: 340745
Serdal Ilkin: Resat, Resat.
19:22 - Kayit No: 340746
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Serdal Ilkin: Resat, Resat.

19:23 - Kayit No: 340747

Umit Serdar Tiirker: Burada abdest aliyorlar. Séyle ustam.

Serdal ilkin: Tamam. Abdestten sonra génderir misin bizim treni?
Umit Serdar Tiirker: Senin de isin var mi devre? Miisellese tren geliyor:
Serdal 1lkin: Yok, yok. Bizim isimiz yok. Buradan suyumuzu falan aldik. Tamam.
Umit Serdar Tiirker: Tamam o zaman 91 nolu sinyale kadar gondeririz.
19:32 - Kayit No: 340748

Konugma yok

19:33 - Kayit No: 340749

Resat Askin: Mustafa abi dayan gidiyoruz.

Mustafa Caglar: Tamam anlagsild.

19:35 - Kayit No: 340750

53293 trenin makinist konusmalar

19:37 - Kayit No: 340751

Engin Unal: Devre nasil geliyorsun sen ya.

E43040 makinisti: Engin abi.

Engin Unal: ....... Vurdular ya. Geldi vurdu.

19:37 - Kayit No: 340752

Engin Unal: Cetinkaya, Cetinkaya.

Umit Serdar Tiirker: Dinlemede ustam. Dray mu ettiniz? Makas flas veriyor.
Engin: Senin génderdigin Malatya’ya gelen tren geldi bize vurdu ya.
Umit Serdar Tiirker: Hangisi vurdu?

Engin Unal: Malatya tarafina génderdigin.
3.4. Kaza Sonrasindaki Siirec

3.4.1. Personele 1k Miidahaleler

Carpisma E 43011 makinisti Engin Unal tarafindan Cetinkaya Gar Sefligine telsizle
bildirilmistir. Cetinkaya Gar Sefligince 112 Acil ve Bélge Jandarma aranmistir.

Kaza noktasina ilk ulasan 53293 nolu tren personeli ve 53026 arka destek lokomotifi personeli
tarafindan 53026 trenin DE 24398 nolu esas lokomotifi makinistlerine ilk miidahaleler
yapilmistir. Kaza mahalline Cetinkaya Gar Sefligi, Depo Sefligi personeli ile Jandarma ve
saglik acil miidahale ekipleri ulasmistir. 53026 tren esas lokomotifi makinistleri Resat Askin’in

lokomotif disinda yerde oldugu, Ramazan Agbaba’nin halen hasar gérmiis lokomotifin
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icerisinde oldugu tespit edilmistir. Resat Askin, Ramazan Agbaba, 53026 tren arka destek
lokomotifte gorevli Serdal Ilkin ile Mustafa Caglar Kangal Devlet Hastanesine gotiiriilmiistiir.
Makinist Resat Askin kaldirildigr Kangal Devlet Hastanesinde hayatini kaybetmistir. Makinist
Ramazan Agbaba Sivas Cumhuriyet Universitesi Hastanesine sevk edilmistir. Makinist Serdal

[lIkin ve Mustafa Caglar ayakta tedavi edilerek taburcu edilmistir.

3.4.2. Kurtarma Ekiplerinin Kazaya Miidahalesi

Cetinkaya Gar Sefliginin kaza ihbarina miiteakip, TCDD 4. ve 5. Bolge Miidiirliigii Acil Eylem
Yoneticileri Sivas ve Malatya’dan hareketle kaza mahalline intikal etmiglerdir.

53026 trenin 24398 esas lokomotifi kullanilamaz duruma gelmistir. 53026 tren dizisinde 1 ve
2. sirada bulunan beton travers yiiklii 317547003465 ve 31754700370-5 nolu Ss tipi yiik
vagonlar1 tamamen kullanilamaz duruma gelmis ve beton traversler etrafa daginik olarak
dokiilmistiir. 3 ve 4. siradaki 31754700098-2 ve 31754700151-9 nolu Ss tipi yiik vagonlar1 ise
deray etmistir. Deraysiz olan 22 adet yiik vagonu arka destek lokomotif ile Cetinkaya gara
cekilmistir.

53293 trenin deraysiz olan 10 adet bos Fas tipi yiik vagonu Divrigi Gara gonderilmistir. Tren
dizisinin sonunda bulunan 10 adet bos Fas tipi yiik vagonu ise Demiriz istasyonuna ¢ekilmistir.
53293 tren dizisinde bulunan 8175664 1859-3, 81756642260-3, 81756642290-0,31756641317-
5, 31756641385-2 ve 81756642011-0 nolu bos yiikk vagonlar1 tamamen hasarli olup

kullanilmayacak durumdadir.

3.4.3. Kaza Sonras Yolcu Trenlerinin Durumu

Carpisma sonrasi Ankara-Kars yoniine giden 11532 nolu (Dogu Ekspresi) ve Kurtalan-Ankara
yOniine giden 51541 nolu (Giliney Ekspresi) trenlerin yolcular1 Yenikangal-Hekimhan arasinda,
Ankara-Malatya yoniine giden 21124 nolu (4 Eyliil Mavi Tren) trenin yolcular1 da Sivas—

Malatya arasinda yolculuklarinin devami i¢in karayolu ile aktarma yapilmistir.

3.4.4. Demiryolunun Tekrar Trafige A¢ilmasi

07/07/2015 tarihinde 24398 lokomotif enkazi ile lokomotif altinda sikisan 81756642011-1 nolu
yiik vagonu enkazi saat 14:00'de hat disina ¢ikartilarak hat iizerindeki vagon ve lokomotif
kalintilarinin temizlenmesi tamamlanmistir. Karayollarina ait iist gegit koprisiiniin yikimi ve
yikilan enkazin demiryolu hattindan kaldirilmasi, Cetinkaya miiselles 9 ve 10. yollar1 baglayan
01 nolu makasin hasarlanan parcalarinin degistirilmesi ve tamamen hasarlanan 46 metrelik
yolun yenilenmesinden sonra Cetinkaya-Kalkim aras1 demiryolu 09/07/2015 tarihinde saat
19:30 dan itibaren 25 km/saat hiz kisitlamas ile tren trafigine acilmistir. Kaza nedeni ile

Cetinkaya-Kalkim aras1 demiryolu yaklasik 96 saat kapali kalmistur.
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4. DEGERLENDIRME

4.1. Personel Davramslar:
Kazaya karigsan lokomotiflerde ses ve goriintii kaydeden kamera sistemi olmadigindan
Cetinkaya Gar’dan g¢arpisma animna kadar gegen siirede 53026 trenin esas lokomotifindeki

makinistlerin davraniglari ile ilgili degerlendirme yapilamamustir.

4.2. Lokomotif Siirat Kontrol Bantlari
Kazaya karisan lokomotiflerin siirat kontrol bantlar1 ¢alistigi halde zaman saatlerinin deger
gostermemesine dayanarak lokomotiflerin zaman sayaglarinin ¢alismadigl veya personellerin

bu konuda gerekli 6zeni gostermedigi degerlendirilmektedir.

4.3. 53026 Tren Hiz1 ve Sinyal Bildirileri

Bir sonraki sinyal olan 91 nolu sinyalde duracak sekilde trenin ilerlemesi gerekirken 53026
trenin hizi livre hizi olan 50 Km/s ulasmasi sonucu c¢arpma kazasi meydana geldigi
degerlendirilmektedir.

53026 tren 50 km/saat hizla seyir halinde iken, Malatya’dan Divrigi’ye gitmek iizere 30 km/saat
hizla miiselles hattina giren 53293 trenin Falns tipi 81756641859-3 no.lu 13. vagonuna
carpmasi sonucu kaza meydana gelmistir. Lokomotifler dahil 404 metre uzunlugundaki 53293
trenin yaklasik 200. metresinden garptigi degerlendirilmektedir.

Cetinkaya’dan ¢ikan 53026 trenin; 91 sinyali ve Malatya cihetinden gelen 53293 treni goriis
mesafesi 190 metredir. 53026 trenin 50 km/s hizi dikkate alindiginda goriis mesafesine

girdikten 13 saniye sonra ¢arpismanin oldugu diistiniillmektedir.

Resim 7 Resim 8
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91 NO.LU SINYAL

]

—~———

" -FRENIRESINYALI GORUS MESAFES| 190 METRE

oy j"

4.4. Tren Lokomotiflerini Kullanma ve Brove Durumu

24000 tipi lokomotiflerin kumanda masas1 tasarimina gore sabit telsizin kumandadaki makinist
tarafinda bulunmasi ve telsiz konusma kayitlarinda; “Resat Askin: Mustafa abi dayan
gidiyoruz. Mustafa Caglar: Tamam anlagildi.” seklindeki ifadelerden kaza aninda, 53026
trenin DE 24398 esas ve DE 24217 arka destek lokomotiflerinin DE 24000°’lik lokomotif

brovesi olmayan makinistler tarafindan kullanildigi degerlendirilmektedir.
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Resim 10 (24000°lik lokomotif kumanda kabini)

Makinistlerin gorev, yetki ve sorumluluklarinin yazildigt TCDD’ye ait 214 numarali genel
emrin Makinistlerin Gérev ve Yetkileri kenar baglikli 10 uncu Maddesi 15 inci fikrasinda
Birlikte gorev yaptiklar: yardimci makinistlere gérevleriyle ilgili konularda egitici bilgiler
vermek ve uygun sartlarda kendi sorumluluklarinda onlara cer aracini kullandirmak.” hitkmii
yer almaktadir.

TCDD’den alinan bilgiye gore is¢i makinistlerin igse alinmaya baglandigi 2011 yilindan itibaren
Yardimc1 Makinistlerin unvanlart Makinist olarak degistirilmistir. Fakat TCDD’ye ait 214
numarali genel emir degistirilmediginden bindigi lokomotife ait brovesi olmayan makinistlerin
cer aracini hangi sartlarda kullanabilecegi konusunda mevzuat boslugu oldugu
diistiniilmektedir.

01/03/2013 yilinda yirirlige giren TCDD Trenlerin Hazirlanmas1 ve Trafigine ait
Yonetmeliginin 9 Subat 2015 tarihinde degisen “Trenlerde Gorevlendirilen Personel Sayis1”
kenar baglikli 30 uncu maddesinin 2 nci fikrasinda;

“Trenlerde ve tren hiikmiinii tasiyan tek lokomotiflerde birinci makinist ve ikinci makinist olmak
tizere iki makinist goérevlendirilir.

L. ve Il. Makinistin gorev yaptigi ¢eken aracin brévesinin olmast zorunludur.

Birinci makinist; lokomotife kumanda eden Bas makinist, makinist veya makinist is¢isi
iinvanh, Ikinci makinist ise gerektiginde tren sefligi gorevini yapacak Bas makinist, makinist
ve makinist is¢isi tinvanli personelden olur.

Genel Miidiirliigiin izni ile yolcu ve yiik ve hizmet trenlerinden bazilarina tren sefi verilmeyerek

bu gérev ikinci makinistlere yaptirilabilir.” hitkmii yer almaktadir.
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01/03/2013 yilinda yiirtrlige giren TCDD Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine ait
Yonetmeliginin 30 uncu maddesinin 2 nci fikrasi, 14.08.2015 tarihinde ikinci defa asagidaki
sekilde degistirilerek 759 no.lu tamim ile yayinlanmustir.

“Madde 30

2) Trenlerde ve tren hiikmiinii tagiyan tek lokomotiflerde birinci makinist ve ikinci makinist
olmak iizere iki makinist goreviendirilir.

1. Makinist olarak goreviendirilen makinistin gorev yaptigi ¢eken aracin brévesinin olmast
zorunludur.

I ve Il. Makinistin gérev yaptigi ¢eken aracin brovesinin olmast zorunludur. (Bu madde hiikmii
01.09.2016 tarihinde yiiriirliige girer.)”

TCDD Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmeliginin “Sinyallerin Tekrarlanmas1”
kenar baslikli 91 inci maddesinde; “Goriilen sinyal renk ve bildirileri, birlikte gérev yapan
lokomotif personeli tarafindan asagidaki sekilde tekrar edilir

1- Tren veya lokomotiflerin seyri sirasinda makinist, yardimct makinist veya siiriiciiler
oncelikle sinyallerin durumunu takip etmek zorundadir.
2- Lokomotif ve trenin veya diger ara¢larin seyri sirasinda, sinyal bildirisi gériildiigiinde,
lokomotif veya araglarin kumanda boliimiinde gorevli makinistler, yardimct makinistler,
stiriictiler veya diger gorevliler goriilen sinyali renk ve bildirisini birbirine tekrar eder
3- Bu tekrarlama yapilirken sinyali 6nce goéren renk veya renklerini séyler, digerleri de
gordiikten sonra tekrarlar.
4- Lokomotif ve diger ara¢larda bulunan makinist, yardimci makinist veya siirticiiler ile
lokomotif veya araglarin kumanda béliimiinde gorev yapan tren sefleri ile diger gérevliler, giris
ve ¢ikis sinyalleri ile diger sinyallere yaklasildiginda sinyalleri izlemek ve bildirilerine uymak

zorundadwr.” Hiikmii yer almaktadur.

4.5. Trenin Sinyal Bildirilerine Gore Hareketi

TCDD Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmeliginin “N&bet¢i Hareket Memuru
Bulundurulacak Istasyonlar” kenar baslikli 109 uncu maddesinde; “TS/ sisteminin uygulandig
bolgelerdeki istasyonlarda, trenlerin kabul ve sevkleri i¢cin nébet¢i hareket memuru
bulundurulmaz. Trenler, sinyal bildirilerine gére hareket edeceginden bu konudaki islemler
tren sefi veya bu gorevi yapan gorevli ile trafik kontrolorii tarafindan yerine getirilir

Ancak, onemli istasyonlarda nébet¢i hareket memuru bulundurulmasina veya trenlere hareket
emrinin nobet¢i hareket memuru tarafindan verilmesine Trafik Dairesi Baskanligi yetkilidir.”

hiikmii bulunmaktadir. Ayrica Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmeligin” 40 mnc1
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ve 41 inci maddelerinde de TSI sisteminde trenlerin sinyal bildirisine gore hareket edeceginden

bahsedilmistir.

4.6. ATS Sistemi

TCDD Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmeliginin “Otomatik Fren Sistemi” kenar
bashikli 110 maddesinde; “T'SI ve DRS sisteminde trenlerin sinyali izinsiz ve belirlenen hizin
tizerinde veya durmadan ge¢meleri halinde durdurulmast igin otomatik fren sistemi kullanilir.
(ATS)

1- Otomatik fren sistemi biitiin sinyallerin yanina ve lokomotiflerin altina konulan magnetlerle
gergeklestirilir.

2- Her sinyalin yanina mutlaka bir magnet konur, ayrica giris sinyalinin 300 metre gerisinde
ikinci bir magnet bulunur.

3- Magnetler sinyallerin sart ve kirmizi olmasina gére trenin yavaslamasi veya durmasi igin
makinisti uyarir.

4- Kirmizi olan bir sinyalin gegilmesinde otomatik fren hemen devreye girerek treni en kisa
stirede durdurur.

5- Trenlere onden veya arkadan verilen destek lokomotiflerin ve kilometreden istasyona geri
donecek lokomotiflerin, otomatik fren sistemi, gerekli hava muslugunun veya anahtarinin
kapatilmast ile iptal edilir. Trafik kontroloriiniin verecegi bolge ve zaman veya kirmizi gegis
izinlerinde, tren lokomotifinin otomatik fren sisteminin ¢calismamasi igin, kumanda panosunda
bulunan iptal diigmesine basilarak sistem devre disi1 birakilir. Bu sekildeki gecisler, lokomotifte
bulunacak olan ilgili modele yazilir. Izinsiz olarak otomatik fren sistemini iptal eden personel
hakkinda sorusturma agilir. Lokomotiflerin, otomatik fren sistemi ¢alisir durumda servise
verilmesini lokonun ait oldugu Loko Bakim Atelye Miidiirliikleri saglar.

Otomatik fren sisteminin ¢alismasi, kontrolii ve korunmasi kullanma talimatinda belirtilmistir.”
hiikmii bulunmaktadir.

Cetinkaya Sinyalizasyon ve Telekomiinikasyon Sefligi 09 Haziran 2015 tarihinde Sivas
4.Bolge Midiirliigiine gonderdigi 406-05/50 sayili yazisindan, 91 nolu sinyale ait magnetin
2015 yil birinci alt1 aylik dl¢limiiniin yapildig: diistiniilmektedir.

53026 trenin esas DE 24398 lokomotifinin kullanilmayacak durumda hasarlanmasi nedeniyle
ATS sisteminin calisip ¢alismadigi tespit edilememistir.

91 nolu sinyal ve sinyale ait ATS yer magneti ile carpma noktasi aras1 20 metredir. 53026
trenin arag Ustii ATS sistemi ve yer magneti ¢alisir durumda olsa dahi kirmiz1 sinyali gegisi

sirasinda trenin otomatik frene gegmesinin garpismay1 engelleyemeyecegi diisiiniilmektedir.
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Benzer kazalarin tekrarinin 6nlenmesi i¢in, yolun faydali uzunlugu da géz 6niine alinarak sinyal
ile birlikte ATS yer magnetinin fren mesafesi kadar geriye ¢ekilmesi gerektigi veya Cetinkaya
miselles hattinda yollardan birine tren kabul edilecegi durumlarda, diger yollara tren kabul

edilmemesi hususunda mevzuat diizenlemesi yapilmasi gerektigi diigiiniilmektedir.

4.7. TCDD Telsiz Yonetmeligi Hiikiimleri

TCDD Telsiz Yonetmeliginin “Telsizle haberlesme yapilmas1” kenar bashkli 8. Maddesinde;
“Telsizle haberlesme asagidaki sekilde yapilir ve konusmalarda belirtilen konusma kaliplar
kullanmlir

a) Telsiz, konusmayr saglayacak duruma getirilir.

b) Aramayr yapan oénce kendi kodu veya numarasini sonra aradigi yerin kodunu veya
numarasint belirtir ve tamam diyerek konusmay: bitirir.

Aranan telsizin yetkilisi ve bu duyuruyu aldiginda; once kendisini arayamin kodunu veya
numarasini, sonra kendi kodunu veya numarasini soyler ve dinlemede oldugunu bildirir.
Bunun iizerine arayan gorevli konugmasini yapar ve "tamam" diyerek konusmayt bitirir.
Konusmayt dinleyerek aynen tekrarlar ve sonunda "anlagildi tamam" diyerek konugsmay: bitirir.
Her ikisinin de "tamam" demesi ile haberlesme tamamlanmus olur.

Eger verilen emir veya konusma tam anlasiimamis ise, emrin anlasilmadigi ve tekrarlanmasi
ayni sekilde istenir.

c¢) Trenlerin trafigine ait iglemlerin telefonla yapilmas: esas olmakla birlikte, yapilan
konusmalarin tamami dispecer kumanda merkezindeki ses alma cihazina kayit edilmek sartiyla
trenlerin trafigine ait islemlerde telsiz de kullanilabilir. Trenlerin trafigine ait iglemlerde telsizin
kullamlabilecegi hatlar/sistemler Genel Miidiirliikce ayrica belirlenir.

Telsizle islemlerin yapilmas: sirasinda, sadece telefon yerine telsizin kullanilmasina izin
verilmis oldugundan, ilgili Yonetmelik, Genel Emir ve Emirlerdeki bu igslemlerin telefonla
vapiumasi ile ilgili kurallara uyulmast zorunludur.

d) Telsizle yapilan haberlesme sirasinda konugulan kiginin yetkili kisi veya TCDD personeli
olup olmadigi konusunda tereddiide diisiildiigiinde, sorulacak bazi sorularla kendisini tam
olarak tanitmasi istenir.

e) Telsizle yapilacak haberlesmeler Merkezlere konulacak cihazlarla banda kaydedilir ve
yetkililerce periyodik olarak yapilan konusmalarin yonetmelige uygunlugu kontrol edilir.”
hiikmii bulunmaktadir.

Carpisma Oncesi Cetinkaya Gar telsiz konusma kayitlar1 dinlendiginde tren ve istasyon

personelinin Telsiz Yonetmeliginde yazili kaliplar1 kullanmadiklar1 degerlendirilmektedir.
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4.8. Lokomotifin Totman Sistemi

Lokomotif hareket halinde iken, lokomotif kumanda boliimiinde doseme iizerine monte
edilmis totman pedalina makinistin devamli olarak basmas1 gerekmektedir. Totman kontrolii,
lokomotifin kullanilmasi esnasinda meydana gelen anormal bir durumda katar ve lokomotif
frenlerini faaliyete gecirir. Eger makinist pedaldan ayagini 10-15 saniyelik bir miiddet i¢in
cekerse once ihbar didiigii 6ter devaminda lokomotif ve vagonlar frene geger. DE 24398
lokomotif tamamen hasarlandigindan totman sisteminin ¢alisir durumda olup olmadig tespit

edilememistir.
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5. SONUCLAR

5.1. 53026 tren Cetinkaya Gar 3. yoldan sari iistii sar1 renk bildirisi ile hareket etmistir. Tlk
sinyalde durabilecek sekilde ilerlemesi gerekirken, hizi livre hizi olan 50 km/s’e yiikselmis ve
kirmizi sinyalde duramayarak 53293 trene ¢arpmasi sonucu kaza meydana gelmistir. (4.3.
53026 Tren Hiz1 ve Sinyal Bildirileri)

5.2. Kazanin oldugu tarihte yiiriirliikte olan TCDD Trenlerin Hazirlanmasi1 ve Trafigine Ait
Yonetmeligine gore; 1 ve II. Makinistin gorev yapti§i ¢eken araca ait brovesinin olmasi
zorunlulugu oldugu halde lokomotiflerdeki Il. makinistlerin gérev yaptigi ¢eken araca ait
broveleri bulunmamaktadir. Kazadan sonra 14/08/2015 tarihinde yayimlanan 759 nolu
tamimle; II. Makinistin gorev yaptig1 ¢ceken araca ait broveli olma zorunlulugu 01/09/2016

tarihine kadar ertelenmistir. (4.4. Tren Lokomotiflerini Kullanma ve Bréve Durumu)

5.3. 91 nolu sinyal ve treni otomatik olarak durduracak olan ATS sistemi yer magneti ile makas

limiti arasinda yaklagik 20 metre mesafe bulunmaktadir. (4.6. ATS Sistemi)

9.4. 53026 ve 53293 tren lokomotiflerinin siirat kontrol saat bandi zaman sayaclarinin
calismadig siirat bandi1 incelemesinde tespit edilmistir. (4.3 Lokomotif Siirat Kontrol Bantlari

Tetkiki)

5.5. Cetinkaya Gar ile tren personeli aralarinda gegen telsiz konusmalarinda Telsiz
Yonetmeliginde yazili konusma kaliplarinin kullanilmadigi tespit edilmistir. (4.8. TCDD Telsiz

Yonetmeligi Hiikiimleri)
5.6. Kazaya karigan lokomotiflerde ses ve goriintii kaydeden kamera kayit sistemi olmadigindan

Cetinkaya Gardan carpisma anina kadar gegen siirede 53026 trenin esas lokomotifindeki

makinistlerin davranislari ile ilgili bir tespit yapilamamistir. (4.1. Personel Davranislari)
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6. TAVSIYELER
6.1. Devlet Demiryollar: Isletmesi Genel Miidiirliigiine

6.1.1. Cetinkaya miiselles hatt1 gibi yollar1 hatti cariye bagli miiselles hatlarda, yollardan birine
tren kabul edilecegi durumlarda, diger yollara tren kabul edilmemesi hususunda mevzuat
diizenlemesi yapilmalidir. Veya trenlerin kirmizi sinyal ihlallerinde, makas limitine gelmeden
durabilmesi i¢in yolun faydali uzunlugu da dikkate alinarak sinyal ile birlikte ATS yer magneti;

hiz, egim ve fren yilizdesine gore hesaplanan fren mesafesi kadar geriye ¢ekilmelidir.

6.1.2. Lokomotiflerin kumanda kabinine ses ve goriintii kaydeden kamera kayit sistemi

konulmalidir.

6.1.3. “Yardimci Makinist” unvaninin kaldirilmasi sonucu lokomotiflere “makinist” unvanli iki
personel gorevlendirilmektedir. Trenlerde lokomotifleri stirmek {izere gorevlendirilen, 1.
makinist ve 2. makinist olarak isimlendirilen makinistlerin bréve durumlari, gorev, yetki ve

sorumluluklari ile yapacagi isler mevzuatta agik olarak diizenlenmelidir.

6.1.4. Trenler ile istasyonlar arasinda telsizle yapilan haberlesmede, konugmalarin TCDD

Telsiz Yonetmeliginde belirtilen konugma kaliplarina uygunlugu denetlenmelidir.

6.1.5. TCDD Telsiz Yonetmeliginde, tren trafigi ile ilgili konularda, telsizle haberlesme

yukiimliiliigiiniin hangi kosullarda hangi makiniste ait oldugu acik olarak diizenlenmelidir.
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