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AMAG

Bu demiryolu kazasi, 14 Kasim 2019 tarihli ve 30948 sayili Resmi Gazetede
yayimlanarak ydrirlige giren “Demiryolu Kazalarini ve Olaylarini Arastirma ve inceleme

Yénetmeligi” hikimleri dogrultusunda incelenmisgtir.

Demiryolu kaza ve olay incelemesinin amaci; demiryolu kaza ve olaylarinin meydana
gelmesine neden olan gergek sebeplere ulasmak suretiyle demiryollarinda can, mal ve ¢evre
emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin gelistiriimesine ve ileride olabilecek benzer kaza

ve olaylarin dnlenmesine katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadi§i gibi, amaci sugu ve

sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.

Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi Baskanliginin 19.09.2019 tarihli ve 94665312-662-

E.69753 sayili gérev emri ile kaza incelemesi yapilmistir.
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TANIMLAR VE KISALTMALAR

Aliyman: Demiryolunda yatay kurp bulunmayan dogru.

Apleti: Tekerlek yuvarlanma yuzeylerinin aginmasi, duzlesmesi.

ATP: ETCS Arag Ustii Otomatik Tren Koruma Sistemi. (Automatic Train Protection)

ATS: Konvansiyonel hat sinyalizasyon sistemine uyumlu otomatik fren sistemi. (Automatic
Train Stop)

Baliz: ETCS sistemi arag Ustu ekipmanina sinyal, seyir ve arazi bilgisi veren yer ekipmani.
BTM: Baliz Iletim Moduli

DAI: Demiryolu altyapi isletmecisi.

Demiryolu Altyap: isletmecisi: Tasarrufundaki demiryolu altyapisini giivenli bir sekilde
isletmek ve demiryolu tren igletmecilerinin hizmetine sunmak hususunda yetkilendiriimis kamu
tazel kisileri ve sirketleridir.

Demiryolu Emniyet Yonetmeligi: 19 Kasim 2015 tarihli ve 29537 sayili Resmi Gazetede
yayimlanarak yururlige giren yonetmelik.

Demiryolu Tren isletmecisi: Ulusal demiryolu altyapi adi lzerinde yik ve/veya yolcu
tasimaciligi yapmak tzere yetkilendirilmis kamu tlzel kisileri ve sirketleridir.

Deray: Her durumda trenin en az bir tekerleginin raylari terk etmesini ifade eder.

DMI: Sirtcu bilgilendirme ekrani (Driver Machine Interface)

DTi: Demiryolu tren igletmecisi.

Emniyet Yonetim Sistemi: Tum isletmecilerin emniyetli caligmasini saglayacak, tehlikelerin
ve kazalarin azaltiimasina, risklerin dusudrilmesine ydnelik dnlemlerin sistematik olarak
belirlenmesi ve buna goére kurallarin, talimatlarin, sireglerin devamli takip edilerek revize
edilebilmesini saglayan organizasyonel yapidir.

ERTMS: Avrupa Demiryolu Trafik Yonetim Sistemi. (European Rail Traffic Management
System)

ETCS: Avrupa Tren Kontrol Sistemi. (European Train Control System)

EYS: Emniyet Yonetim Sistemi.

JRU: Adli kayit Unitesi (Juridical Recording Unit)

Livre (Kalkis-Vansg Tarifesi): Butin trenlerin istasyon ve duraklara varig, durus ve kalkig
saatlerini, bulusma ve 6ne gecmelerini, yolcu trenlerinin teskilatini ve irtibatlarini trenlerin hat
kesimlerine, trenin cinsine, lokomotif tipine gore ¢ekerlerini, trenlerin en yiksek hizini, dogal
ve en az seyir surelerini istasyonlarin birbirine olan uzakligini gosteren ve trenlerle ilgili diger
bilgilerin yer aldigi kitap¢idi ifade eder.

MDA: Mobil demiryolu araci.

Odometri: Trenin ray Uzerinde yaptigi hareketin ol¢iimesi islemidir. Hiz ve mesafe dlglimu
igin kullanilir.

TCDD: Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari isletmesi Genel Miidiirliigiinii ifade eder.
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TCDD Tasimacilik AS: Turkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari Tagsimacilik Anonim Sirketi.
TCMS: Tren kontrol ve izleme sistemi (Train Control Monitoring System)

Tren Makinist Brovesi: Bir tren makinistinin, hangi demiryolu hatlari Gzerinde tren sirmeye
ve hangi cer araglarini sevk ve idare etmeye yetkisi oldugunu kanitlayan belgeyi,

Tren Makinist Ehliyeti: Bir tren makinistinin, meslegini emniyetli bir sekilde yapabilmesi icin
gerekli olan saglik sartlarina, psikoteknik ve mesleki yeterliliklere sahip oldugunu kanitlayan
belgeyi,

UHDGM: Ulagtirma Hizmetleri Duzenleme Genel MudurlGgu.

YHT: Yuksek Hizli Tren.

]
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1. OZET
1.1. Ozet
19 Eylil 2019 tarihinde Bilecik ili, Merkez ilgesinde Alifuatpasa-Eskisehir arasinda YHT
hattinda kilavuz olarak calistirilan 89506 sefer numarali tek lokomotif T24-B1 nolu tlinel igerisi

km: 216+194'de deray etmistir. Kaza neticesinde lokomotifte gorevli iki makinist hayatini

T24 TUNELI

kaybetmistir. Lokomotifte agir hasar meydana gelmistir.

ESKISEHIR YONU  / /A8 .| T25 TUNELI

Resim 1 (Kaza Yerinin Uydu Goérlntisu)
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1.2. Kaza Hakkindaki Detaylar

1.2.1. Kaza Bildirimi

Kaza; Baskanligimiza 19 Eylul 2019 tarihinde TCDD Genel MuduarlGga tarafindan elektronik

posta bildirimi ile ihbar edilmistir.

1.2.2. Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat :19.9.2019 - 06:08

Kazanin Yeri : Bilecik ili, Merkez ilgesi, Bilecik-Boziiyiik istasyonlari
arasinda YHT km: 216+194
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Resim 2 (Kaza Yerinin Ulusal Demiryolu Altyapi Agindaki Konumu)
Yaralanma/Can Kaybi : Kaza neticesinde kilavuz lokomotifte gorevli 2 makinist
personel hayatini kaybetmigtir.
Hasar/Zarar/Tehir : Kaza sonucu altyapida vyaklasik 150.000,00 %,

lokomotifte meydana gelen adir hasardan dolayi
yaklasik 13.000.000,00 ¥ maddi zarar meydana

gelmistir.
1.2.3. Hava ve Gorus Bilgileri
Hava Durumu : Kaza aninda hava agik, sicaklik yaklasik 12°C’dir.
Goris Durumu . Gorus aclk ve goéris agisini olumsuz etkileyen bir

durum mevcut degildir.
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2. KAZA SURECI

2.1. Kaza Oncesi Siireg ve Kaza Ani

Eskisehir-Alifuatpasa arasinda 89505, Alifuatpasa-Eskisehir arasinda 89506 sefer
numarasiyla ¢alistirilan E68059 kilavuz lokomotif 19 Eylil 2019 tarihinde ilk kalkis noktasi olan
Hasanbey'den saat 04:09'da 2 nolu kabinden kumanda edilmek suretiyle hareket etmistir.
JRU kayitlarina gore sire¢ su sekilde gelismistir:

Saat 04:09:05'te ETCS Level-0’a kurulup hareket edilmistir.

Saat 04:11:15'te odometri arizasi nedeniyle ETCS “Sistem Arizasi Moduna” gec¢mis ve

lokomotif acil frene gecmistir.

Saat 04:11:58'de ERTMS/ETCS bypass anahtari Bypass konumuna alinmistir.

Saat 04:43:50'de ERTMS/ETCS bypass anahtari Normal konumuna alinmistir. Saat
04:54:06'da servis fren emri koduyla lokomotif acil frene gegmistir.

Saat 04:55:15'de ERTMS/ETCS bypass anahtari Bypass konumuna alinmistir.

Resim 3 (ERTMS DMI Kapali)
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Resim 4 (ERTMS Bypass Anahtart)

Alifuatpasa’da 1 nolu kabine gecilerek Eskisehir ydnine saat 05:37°de hareket edilmigtir.
Lokomotifin Eskisehir yonline seyri esnasinda YHT hattinda YHT T4 tlnelinden by-pass
hattina gecis boélgesinde MB01 nolu makasi gegtikten sonra R=300m kurp Uzerinde yaklagik
137 km/s siuratle Km.216+194'te saat 06:08’de deray meydana gelmigtir.
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" o B1 TUNELI BATI UCU
TUNEL KOLONU . KM:216+224
KM: 216+203

DERAY BASLANGICI
KM: 216+194

BYPASS HATTI

Resim 5 (Kaza Yerinin Genel Gorunuma)

On boiji deray ettikten sonra lokomotifin 1 nolu kabininin sol (ist kdsesinden insa halindeki YHT
tuneli ile bypass hatti kesisim noktasi olan kolona (km:216+203) ve devaminda B1 tunel
duvarina garparak parcalanmis ve bu sekilde derayh olarak kim:216+305’e kadar 111 metre

suriklenmistir. Lokomotiften kopan pargalar hat tGzerine dagiimistir.

o)
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Resim 6 (1 Nolu Kabin)

Resim 7 (2 Nolu Kabin)
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Resim 8 (Kaza Yerinin Kroki Goruntisi)

2.2. Kaza Sonrasindaki Sureg, Hattin Trafige Aciimasi

Saat 07:02’de Ankara Trafik Kumanda Merkezi, uzun sire hareketsiz kalan ve iletisim
kurulamayan treni kontrol amaciyla Bilecik’te noébet¢i Thales sinyalizasyon ekibini
gérevlendirmistir. ihbar (izerine saat 07:20 de bdlgeye ulasan Thales ekibi kazay goriince
ilkyardim, kolluk kuvvetleri ile kumanda merkezine ve diger ilgililere haber vermistir. Katener
enerjisinin kesilerek topraklama yapilmasindan sonra olay mahalline gelen ilk yardim ekipleri
lokomotifte sikisan makinistlere ulasmis ve cesetleri c¢ikarmiglardir. Savcilik olay yeri

incelemesi saat 13:30 tamamlanmistir. Eskisehirden gelen imdat ekibi deray kaldirma
calismalarina baslamis saat 14:30°da lokomotif hat lizerine konulmustur.

” E ’ Ulagim Emniyeti i DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU
Inceleme Merkezi RAPOR NO:30(DMY-2/2020)

10




Resim 9 (imdat Vinci)

Hasarli lokomotif Karakdy istasyonuna ¢ekerek goturilmuis ve saat 16:00'da hat, yol bakim

ekiplerine birakilmistir.
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Resim 10 (Lokomotifin Hat Uzerine Konulup Karakoy'e Gétiriimesi)

Hat Uzerinde bulunan lokomotif parcalari bolgeye getirilen MDA kepge ile kaldirilarak tinel
icerisinde bulunan bosluga birakiimistir. Kamyonla Pamukova'dan beton travers getirilmigtir.
24 nolu tunelin yaklagim tinelinden tasimak suretiyle is makineleriyle 27 adet beton travers
degistirilmigtir.

>
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Resim 11 (Lokomotiften Disen Parcalar ve Kirik Beton Traversler)

Makas buraj makinesi ile arizali kesimin tamirati yapilarak 20 Eyltl 2019 tarihinde saat 00:45'te
yol acilmistir. Elektrifikasyon ekibinin hatti kontrol ve bazi noktalarinda ¢arpmadan dolayi

meydana gelen hasarlari giderme calismalari saat 02:50'de tamamlanmistir. Saat 03:35

]
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itibariyle hat enerjilendirilerek elektrikli isletmeye acilmistir. Sinyalizasyon tesislerinde herhangi
bir hasar meydana gelmemistir.

3. KAZA HAKKINDA BIiLGIi VE BULGULAR

3.1. Emniyet Yénetim Sisteminin igleyisi

Ulkemiz ulusal demiryolu altyapi agindaki demiryolu altyap! isletmeciligi ve demiryolu tren
isletmeciligi UHDGM Demiryolu Emniyet Yonetmeliginde belirtilen emniyet usul ve esaslarina
g6re yuritalmektedir.

3.1.1. Demiryolu Altyapi igletmecisi EYS

Ulusal demiryolu altyapi agindaki tek altyapi isletmecisi olan TCDD’nin UHDGM tarafindan
verilen gegerli Emniyet Yetkilendirmesi bulunmaktadir.

3.1.2. Demiryolu Tren isletmecisi EYS

Ulusal demiryolu altyapi agindaki en buyuk demiryolu tren isletmecisi olan TCDD Tasimacilik
AS’nin UHDGM tarafindan verilen gecerli Emniyet Sertifikasi bulunmaktadir. DTi, YHT
setlerinin sayilarinin yetersiz olmasi nedeniyle kilavuz hizmetlerini ETCS donanimli E68000
tipi lokomotifler vasitasiyla yiritmektedir. Kaza noktasi DTi'nin YHT isletme Midurltgi
mintikasinda kalmaktayken, makinistler ve E68000 tipi lokomotifler 2. Bolge Mudurliglne
baghdir. DT tarafindan isletilen kazaya konu tren olan “Kilavuz Tren” ile ilgili dogrudan bir risk
degerlendirmesi bulunmamaktadir.

Tehlike kayit formunda “Onbord Sistemler ile Yol Boyu Ekipmanlarinin Uyumsuzlugu” isimli bir
tehlike belirlenmistir. Baglangic riski olarak risk kategorisi “Tolere Edilebilir’ dizeydeyken
23/07/2019 tarihli giincellemede risk kategorisi “istenilmez” diizeyine gelmis ve ilgili
birimlerden “uygunsuzlugun kaynaginin tespit edilerek gerekli glincellemelerin yapilmasi”
seklinde tavsiye ve tedbir Gretilmistir.

3.2. Personel Organizasyonu

3.2.1. Demiryolu Altyapi igletmecisi Personel Organizasyonu
Demiryolu Altyapi isletmecisi TCDD personelinin kazaya iliskin dogrudan bir etkisi

olmadigindan organizasyon yapisindan bahsedilmemistir.

3.2.2. Demiryolu Tren igletmecisi Personel Organizasyonu

YHT’lerin sabah sefere gikmasindan 6nce Eskisehir-Arifiye ve Eskisehir-Sincan arasinda
sefere konulan kilavuz trenler TCDD Tasimacilik AS Eskisehir Depo makinistleri tarafindan
temin edilmektedir. Eskisehir Depoda 2 bas makinist, 112 makinist, 4 nezaret makinisti, 84 isgi
makinist, 4 vekalet makinisti olmak tzere 205 makinist bulunmaktadir. 2019 yilbasindan kaza
gund 19 Eylul 2019 tarihine kadar Eskisehir-Arifiye-Eskisehir arasinda kilavuz trenlerinde
calisan personel kayitlari incelendiginde; 161 makinistin gorev aldidi, her bir makinistin 1,63
kez gorev aldigi tespit edilmistir. Kazaya karigsan Tren Trafik Sorumlusu makinistin Eskisehir-
Arifiye kilavuz treninde 1/2/2019, 20/4/2019, 25/5/2019 ve kaza gunu 19/9/2019 tarihlerinde 4
kez, Il. Makinistin 2019 yilinda yalniz bir defa kaza gliniinde goérev aldigi tespit edilmistir.
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3.3. Personelin Vasiflari

Kaza aninda 89506 numarali trendeki gorevli makinistlerin tren makinist ehliyetine ve E68000
tipi lokomotifleri kullanabilmek igin gerekli strtict belgesine sahip oldugu, saglk ve psikoteknik
muayenelerinin gegerli oldugu tespit edilmistir. DT tarafindan sunulan belgelerde tren makinist
brovelerine rastlanmamigtir. Kazaya karigsan Tren Trafik Sorumlusu makinistin herhangi bir
disiplin cezasi bulunmadigi, Il. Makinistin ise 2018 yilinda 1/30 ayliktan kesme cezasi aldigi
bildirilmistir.

3.4. Kazaya Karigan Kisilerin Eylemleri ve Beyanlari

3.4.1. Kazaya Karisan Kigilerin Eylemleri

Eskisehir-Alifuatpasa-Eskisehir arasinda 89506 sefer sayili E68059 kilavuz lokomotif 19 Eyll
2019 tarihinde ilk kalkis noktasi olan Hasanbey'den saat 04:09’da 2 nolu kabinden kumanda
edilmek suretiyle hareket etmistir.

Saat 04:11:15'te odometri arizasi nedeniyle ETCS “Sistem Arizasi Moduna” gecmis ve
lokomotif acil frene gecmistir.

Saat 04:11:58'de ERTMS/ETCS bypass anahtari Bypass konumuna alinmistir.

Saat 04:43:50'de ERTMS/ETCS bypass anahtari Normal konumuna alinmistir. Yaklasik 11
dakika slren durus esnasinda ERTMS/ETCS sistemini tekrar kurmak igin calisildigi
degerlendirilmektedir.

Saat 04:54:06’da servis fren emri koduyla lokomotif acil frene gegmistir.

Saat 04:55:15'de ERTMS/ETCS bypass anahtari Bypass konumuna alinmistir.

S6z konusu Bypass iglemlerini uygulanirken trafik kontrolorl ile herhangi bir irtibata
gecilmemigtir.

Alifuatpasa’da 1 nolu kabine gecilerek Eskisehir ydnline saat 05:37’de hareket edilmistir.
Lokomotifte bulunan kabin kameralari incelendiginde makinistlerin bilinclerinin agik oldugu,
herhangi birisinin uyku veya uyuklama halinde olmadigi, birbirleri ile konustugu goralmugtar.
3.4.2. Kazaya Karisan Kisilerin Beyanlari

Kazaya karisan lokomotifteki her iki makinist hayatini kaybettiginden beyan alma imkani
bulunmamistir.

3.5. Uygulanan Kurallar ve Mevzuatlar

3.5.1. TCDD Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmelik

3.5.2. TCDD Yiiksek Hizli Tren Trafik Talimati

“MADDE 6- Bakim Talimatlari:

18. ATS ve ATP arag Ustii ekipmanlarinin bakim ve kontrollerine dair kurallar ayri bir talimat
ile diizenlenir.”

“MADDE 12- Kilavuz Trenler:

44. Sabah ilk seferin baslamasindan énce, karsilikli kilavuz trenler ¢aligtirilacaktir. Kilavuz

trenlerde ATP sistemi olmamasi halinde yapilacak hiz 110 Km/s.yi gegmeyecektir. YHT setleri

BN BA | Uasim Emniyeti DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU

17 By

EV LB EVE | inceleme Merkezi RAPOR NO:30(DMY-2/2020) 15



kilavuz gérevi yaptiginda ATP devrede olmasi durumunda dahi azami hiz 160 km/s yi
gecmeyecektir.”

“MADDE 14- Arag Ustii Ekipmanin Kullanimi:

48. YHT setleriile ETCS arag Ustii ekipmani bulunan araglar, ERTMS (Avrupa Demiryol Trafik
Yénetim Sistemi) /ETCS (Avrupa Tren Kontrol Sistemi) nin yliklenici firmasi tarafindan
sézlesme kapsaminda verilen “ETCS Arag Ustii Ekipman Kullanim Talimati” na uymakla
birlikte agagida belirtilen agiklama ve/veya kisitlamalara da uyulacaktir.

a) ETCS Arag (stli ekipman siirlis modlari, modlara iligkin agiklama ve kisitlamalar asagida
belirtilmistir. Bu modlarin kullanimi ile ilgili ayrintili bilgiler, “ETCS Arag¢ Ustii Ekipman Kullanim
Talimati’nda mevcuttur.

b) ETCS Arag Ustii Ekipmanda bulunan hoparlér calismiyor ise servise verilmeyecektir. Seyir
esnasinda hoparlériin sesi kapatilmayacaktir. Seyir esnasinda hoparlériin bozulmasi
durumunda hi¢cbir hiz kisittamasinda bulunmaksizin, ETCS DMI ekranindan gériintiilenen
bilgilere azami dikkat edilerek servis tamamlanacaktir.

c) ETCS DMI ekranina slriicli tarafindan gerektiginde girilmesi gereken siiriicii kisisel
bilgilerinin, dogru girilmesine azami titizlik gésterilecektir.

d) Herhangi bir nedenle trende freni izole edilmis akslar mevcut ise ETCS DMI ekraninda izole
akslarin tanimli olup olmadigi sdirticii tarafindan kontrol edilecek, yanliglhk varsa dogrusu
girilecektir.

e) Trenin seyri, ETCS ekipmani ile donanimli hatlarda Seviye 1, ETCS ekipmani ile
donatiimamisg hatlarda ise Seviye 0 ile saglanacaktir. YHT hattina giriste herhangi bir nedenle
seviye gecisinin saglanamamasi durumunda; YHT hattindaki giris sinyalinden sonraki ilk
sinyale ait baliz grubundan énce durularak Seviye 1 manuel olarak secilecektir. Seviye gecis
balizinde hata olmasi durumunda Trafik diizenlemesi ve arizali balizin bakim birimlerine
bildirilmesi amaciyla, arizali baliz ve yapilan durus, YHT Trafik Kontrolériine bildirilecektir.

f) BTM on/off secenegi, sadece Bblge Mddrligiince sinirlari ve kullanim sartlari yazili olarak
belirlenmis hat kesimlerinde kullanilabilecektir. Bunun disinda BTM kesinlikle devre disi
birakilmayacaktir.

g) ETCS Arag (stii ekipmanda EOA Gegersiz Kilma islemi, YHT Trafik Kontrol6riinden kirmizi
gecis izni alindiktan sonra uygulanacaktir.

h) Kirmizi sinyali 25 KM/s.in altinda bir hizla EOA gecersiz kilma islemini yapmadan gecen

trenler, gecgis sonrasi modunda belirlenmig olan “300 metre geriye gidis” yetkisini, ancak YHT

trafik kontrolérii miisaadesiyle kullanabilecektir.

distnda-bu-yotki-60-km/is-in-tizerindekutlantmayacakt- Genel Mudlirltigin 18.08.2017 tarih
ve 41504328-010.07.01-£.295106 sayili emri ile.
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'48-1) Personel sorumlu (stuff responsible) modda arag (istii ekipman ézelligi geregi azami hiz
degeri 200 Km/s. e kadar makinist tarafindan artirilabilme yetkisi olup test amacli seyirler
digsinda bu yetki; Bélge Miidlirliiklerince belirlenecek hat kesimlerinde, sartlarda ve hizlarda,
tarife hizi agilmamak, sevklerinin istasyon/sayding mesafesiyle olmasi kaydiyla trafik yénetim
merkezinden alinacak izinle 110 Km/s. e kadar kullanilabilecektir."”

i) Oncii degil (Non-leading) modu aktif kabinde testler haricinde kesinlikle segilmeyecektir.

49. Geleneksel hatlarda da ATP sistemi iptal edilmeyecek, ATS sistemi devrede olacak, hiz
120 Km/s.yi gecmeyecektir. Her iki arag Usti ekipman da muntazam olarak caligir durumda
servise verilmek zorundadir. Seyir esnasinda ATP sisteminin arizalanmasi nedeniyle by-pass
edilmesi durumunda YHT hatlarinda 110 km/s hiz, arag¢ (stli ATS sisteminin arizalanmasi
halinde geleneksel hatlarda 50 km/s hiz gecilmeyecektir.”

3.5.3. TCDD Tasimacilik AS Ara¢ Bakim Servis Midiirliigii ile Bagh isyerlerinde Galisan

Personelin Gorev Yetki ve Sorumluluklarina Ait 301 Numarali Genel Emir

“Tren Makinistinin gérev ve yetkileri
MADDE 30- (1) Tren Makinisti;

d) Gérevli olduklari trenin cer aracinin tamirat defterine yazilan arizalarin karsilarina digdilen

notlari kontrol etmek, eksik kalan islemi tamamlattirmak,

e) Gérevli olduklari trenin cer aracinin lokomotif faaliyet modelini (2088 model) almak, gerekli
béliimlerin uygun sekilde doldurulmasini saglamak, kendisinin doldurmasi gereken béliimleri

de uygun bir sekilde doldurmak,

g) Gorevli olduklari trenin cer aracinin gerekli teknik kontroliinii her arag tipine ait hazirlama,
kullanma ve teslim talimatlarinin ya da egitimlerde &6ngérildigi sekil ve siralandirma

esaslarina gére yapmak,

h) Gérevli olduklari treni teknik olarak hazirladiktan sonra, trafik cetveli/tableti teslim almak,
kendileriyle ilgili béliimiini imzalamak/doldurmak, yanlarinda bulunmasi gereken modelleri

istasyon/gar gérevlisinden teslim alip geregini yapmak,

J) Tren seyrini, cer araci kullanma ve seyriiseferle ilgili tiim ybénetmelik, talimat ve emirlere

uygun olarak yitiriitmek, sicak beklemelerin azaltilmasi icin her tiirlii 6zeni gbstermek,

) Servis esnasinda trende cerle ilgili olan aksakliklar nedeniyle meydana gelebilecek

gecikmelerin, trafik cetveline/tablete dogru yazilmasini saglayarak karsiligini imzalamak,
m) Servis yaparken diger gérevli elemanlarla iyi bir diyalog i¢inde olmak,

n) Servisleri esnasinda trenin glizergahinda bulunan en yliksek rampada kullandiklari cer
aracinin teknik degerlerini, tamirat defterinin ilgili béliimlerine kaydetmek, seyir esnasinda cer

aracindan meydana gelen aksaklik ve eksikleri tamirat defterine yazmak,

]
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r) Servis esnasinda ¢ceken aracta meydana gelen ariza nedeniyle gerekiyorsa cer aracini

trenden ¢ikartmak veya imdat istemek,

s) Servis esnasinda cer aracinda meydana gelen ariza nedeniyle gerekiyorsa gérismeler

yaparak, verilen talimatlarla gére hareket etmek,
s) Servis esnasinda diger birimlere ait seyrtiseferle ilgili aksaklik ve eksiklikleri rapor etmek,

t) Servis esnasinda ftrende meydana gelen aksakliklari giderirken, bagli bulunduklari

igyerleriyle iletisim kurmak icin bulunduklar istasyon ve garlardaki iletisim araglarini kullanmak,
(2) Tren Makinisti, tren makinistligi gérevinin yaninda tren sefligi de yapacak ise;

a) Goreve basladiklarinda, gbreviendirildikleri trenin trafik cetvellerini, eklerini veya tableti ilgili
gar/istasyon goéreviilerinden ve/veya Ara¢ Bakim isyerinden alarak kullanilabilirligini kontrol

etmek,

b) Trafik cetvellerindeki tablet kayitlara gére teslim alacadi trenin teskilinin, yénetmelikler ve
emirler ¢ercevesinde hazirlanip hazirlanmadigini kontrol etmek, seyriisefere uygun olmayan
aksaklik ve eksikliklerini tespit ederek bunlarin giderilmesini ve seyriiseferi tehlikeye sokacak

durumda olan vagon veya vagonlarin da trenden ¢ikarilmasini saglamak,

h) Trende gérevli diger personel tarafindan yénetmeliklerin gerektirdigi sekilde gbérevierinin
yapilmasini saglamak, kusurlu personeli amirlerine bildirmek ve konuyu rapor ederek ilgili
makamlara sunmak, gerektiginde gérevine devam etmesi uygun olmayan personeli gbrevden

alikoymak, durumu ilgili birimlere bildirmek,

i) Diger ybnetmelikler ve emirlerde verilen gérevieri yapmak,

ile gérevli ve yetkilidir.

Tren Makinistinin sorumluluklari

MADDE 31- (1) Tren Makinisti;

a) Beraber goérev yaptiklari makinist personelden ve varsa stajyerin c¢alismasindan,
egitiminden,

b) Servis yapmak lizere teslim aldigi cer aracinin, servis son bulduktan sonra ilgili isyerine
ybnetmelikler dogrultusunda teslim edilmesinden,

¢) Servis esnasinda tren dizisinin her tiirlii teknik konularindan,

¢) Gorevli olduklari trenin veya cer aracinin kalkig-varig tarifelerinde belirtilen hizlara gére

seyretmesinden ve seyir esnasinda cerden meydana gelen gecikmelerden,

d) Gérevli olduklari trenin veya cer aracinin seyri esnasinda meydana gelen deray, kaza ve

karambol gibi hadiselerde kendi gérev ve yetki alanlarinda olanlarindan,

]
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e) Gérevli olduklari trendeki cer aracinin imdat istemesinden,
f) Servisleri esnasinda seyriiseferle ilgili gbrevilerinden,

g) Diger ybnetmelik ve emirlerde belirtilen gérevierden bagl bulunduklari isyeri amirine ve
gorevli olduklari trene Tren Bagmakinistinin refakat etmesi durumunda Tren Bagsmakinistine,
gorevieri geregdi gittikleri diger igyerlerinde bulunduklari sdrece o igyeri amirlerine kargi

sorumludurlar.” denilmektedir.

3.6. Demiryolu Araglarinin ve Altyapi Bilegenlerinin igleyisi ve Bakim Kayitlari
3.6.1. Tren Seferlerine ve Kazaya Karigsan Araclara Ait Bilgiler
3.6.1.1. Trene Ait Genel Bilgiler

Demiryolu Tren isletmecisi : TCDD Tasimacilik A.S.

Tren Tlrd : Tek lokomotif (Kilavuz Treni)
Tren Numarasi : 89506

Lokomotif Numarasi : E 68059

Tren Dizilisi : 1 lokomotif

Tren Vagon Sayisi

Tren Dingil Sayisi _
Tren Uzunlugu :20m
Tren Brat Agirhgi

Tren Glzergahi : Alifuatpasa-Eskisehir

Tren Livre Hizi : 65 km/s (30 km/s hiz kisitlamasi bulunmaktadir.)
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3.6.1.1. Trenin Livre Bilgileri

ISTASYONLAR

Alifuatpasa (156+042)
Km.147+468
Kmi48+000
Pamukova HT (155+961)
Osmaneli HT (180+948)

Bilecik HT (207+196)

Km.215+400
Km.216+134 HT
Km221+624

Km.246+800

{m.222+612

(Mm.224 4303 HT
Km.224+600

) 23204V
£ 712 153074V

2 | "'7,14‘81901v"

— e el e g

65

Jozilyik HT (238+618)

140| 6 | 8 7.22

3.6.1.2. E 68059 Numarali Lokomotifin TCMS Operasyon Kaydi

ERTMS anahtan normal konumda, km:0, 04:09:04 } [ERTMS bypa:

o)
" E ’ Ulagim Emniyeti
Inceleme Merkezi

DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU
RAPOR NO:30(DMY-2/2020)

[ERTMS bypass edildi, km: 67,37, 04:55:16 _|__> abin degigikigi yapildr, km: 149,40, 05:37:36 |
— Neutral \ I vV e el | [kaza an, km 222,13, 06:08:56
G active 04:09:0458. 04:43:504:55:15. 05:37:36. (06:08:53 A
o P active 7
R active —- i
uztom Set Neme cabl 1 i
cab2 e
68059
MCB_on T T U T T T T T T
2019/09/19 CCUL DI6 CB OFF_ATS
CCU1 DI6 CB OFF_ERTMS
04:03:
CCU1 DI7 ATS BYPASS I
AR CCU1 DI7 ERTMS BYPASS m —
06:00:58 CCUL DI3 DAC ON T
T Verson CCU1 DI3 DAC S/W(HAND ... n 1L I 1ou | TTH TR T N1 710 g I TR T
CCU1 DI3 DAC 5/W(MASC... [T T T T T (AN In 1T TNl
DAC Warning il
e CCUL DI2 MC1_POWERING
CCUL DI2 MC1_BRAKING
480 ( zecond ) P —— T
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3.6.1.2. E 68059 Numarali Lokomotifin Bakim Plani

G
TCDD

TASIMACILIK A.S.

X

ASLIGIBIDIR

Form. Basl. Tar,
Revizyon Tar:

E68000 BAKIM ONARIM SEMASI  rev.no:

Form ismi:
Toplam Sayfa No:

Hazirlayan:

13.07.2015

13.07.2016

1

E68-BOS

3

Arag Bak. Dai. Bgk./ Elk Cer Sub. Miid.

UEI

Ulagim Emniyeti
Inceleme Merkezi
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E68000 TIPIi LOKOMOTIF iCIN PERiYODIK BAKIM VE REVIZYON
PLAN OZETi

s8 K KB1 KB2 KB3

kW@

Bakim Araliklan
2 = - Yaklagik Yapilacag:
Kilometre Kkm~Zaman Yer ~= R
SB Servis Bakim 1,000 km 2 Gin Atdlye {" on A““
K Kontrol 7,500 km 2 Hafta Atolye B
KB1 Kiguk Bakim 1 50,000 km 3Ay Atolye
KB2 Kucuk Bakim 2 100,000 km 6 Ay Atolye
KB3 Kiiciik Bakim 3 200,000 km i Atélye
GB Genel Bakim 400,000 km 2vil Atolye viz) f%r kilometre degeri temel alinarak
SR Sinirli Revizyon 800,000 km ayil Fabrika | 7 Sl
GR Genel Revizyon | 1,600,000 km 8Yil Fabrika revi; ig:rtl{endisinden 6neceki bakim ve
BGR Buyik Genel Revizyon | 3,200,000 km 16 Yil Fabrika sayacak. 2
e s
ASLIGIBIDIR

Drew cagrmsm -

o)
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E68000 TiPI LOKOMOTIF ICIN PERIYODIK BAKIM VE REVIZYON
PLAN AYRINTISI

K « KB1
SB SB SB SB SB :K :
1.000 km
7.500 km 7.500 km
50.000 km
KB1 KB2 KB1 KB3 KB1 KB2
i@+ W
100.000 km '~50.000 km “T~ 50.000 km 200.000 km
400.000 km

800.000 km le(l(l()ﬂ(} km ! 400.000 km

“_ . IT -
ey 220,000 km RPN F /
~STTGIBIDIR ,

3.6.1.2. E 68059 Numarali Lokomotifin Bakim Kayitlari

Tam Lokomotifler (1) ; {.okomotif Detay Bilgileri
o S —
E68059 5 :
Yapim Yiit 2015 ] £ i Ea8059

Arag Numarass: LEG8059

E68059 Eleklrikii Lokomoti

Servise Girtg Yilir 2015

Lokomotif Tammi: EE8059 Elektrikli Lokomotif
Arag km . 281115

Tahsis Bolgesi. ANKARA

Periyodik Bakim Gegmigi

E68059

Lokomotit Numaras:

- P : P o
3 | . (= e ! :
< i g H S 2 Q e ® :
% Genel Bilgiler . | Peryodik Bakim G... Bakim Takvimi Anza Tamir Takibi .~ Arag Seyir Tarihcesi

Bakum Tarini Planianan Bakm 8bige isyeri Sakim km Yepid:
7 730 May 2018 LE68059 ;51 2 B‘b)ge . i el o 245615 Yapiici
2 Kas 2018 LES8059 KB3 2. Boge s sl 204080 Yapildi
6 Sub 2018 LEG8059 KB1 1. Bbige L TaRA LD 183577 Yapild
27 Kas 2017 LE68059 KB2 1. Béige gl pisiap 138120 Yapildi
@)
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BAKIM KAYIT

2019 GUNL_UK LOKO SERViS

= |
: %  |EKIPMANA ESKISEHIR DiZEL| 5 |
5 DEPO'DA YAPILANISLEM | & |
PoolE 5 g
ATS 40 km/h tan sonra seri frene ‘Markiz temizligi yapildi. '
gegiriyor. Loko da apletilik var. 123/07 vardiyasinda alt bakim
. :Loko servis esnasinda iletigim gorevlisi oilmadigindan
68059 | 5.1 DEVIR !yok uyarisi verdi. Depo bakimi. 2200875apletilik kontrol edilemedi. 6.1
‘ATS arizasinin hafta ici
! kontrolii.
ATS 40 km/h tan sonra seri frene Markiz temizligi yapilidi.
gegiriyor. Loko da apletilik var. 23/07 vardiyasinda alt bakim
] . Loko servis esnasinda iletisim gorevlisi olmadigindan
68059  19.9 DEVIR yok uyarisi verdi. Depo bakimi. 220087‘apletilik kontrol edilemedi. 6.1
i 'ATS arizasinin hafta ici
: kontrolil.
68059 6.1 | DEVIR ATS arizasi ve apletilik kontrol 220087
; S S edilecek. = R
ATS 40km/h hizdan sonra seri .ATS firma tarafindan kontrol
frene gegiriyor, makinada edildi, herhangi bir probleme
apletilik var, sazak rastlanmadig
listasyonundan sonra iletisim yok  bildirildi.servise mani
i uyansi ile sefer tamamlandi, pivo ;apletilik goriilmedi.kbn1l 1.
. 68059 @ 7.1 DEVIR |gobekleri yaglanacak.ATS 220087 teker sad taraf kumluk 7.1
| ‘arizasi ve apletilik kontrol temizlendi.loko takip
|edilecek. 'edilecek.Rotem pivo gébegi
‘gcaligmasi yapiyor.Yarin
idevam eder.Lokoya kesinlikie
: ) ) o _tampon vapimasin.
{ATS 40km/h hizdan sonra seri ATS firma tarafindan kontrol
‘frene gegiriyor, makinada edildi, herhangi bir probleme
apletilik var, sazak ‘rastlanmadigi
istasyonundan sonra iletisim yok 'bildirildi.servise mani
uyarisi ile sefer tamamlandi, pivo 'apletilik goriilmedi.kbnl 1.
68059 7.1 = DEVIR ggbekleri yadlanacak.ATS 220087 teker sag taraf kumluk
] arizasi ve apletilik kontrol | : temizlendi.loko takip
edilecek. ‘edilecek.Rotem pivo gébegi
‘galigmasi yapiyor.Yarin
devam eder.Lokoya kesinlikle
: e . tampon vapilmasin.
ATS 40km/h hizdan sonra seri ATS firma tarafindan kontrol
frene gegiriyor, makinada edildi, herhangi bir probleme
apletilik var, sazak i rastlanmadid
; | istasyonundan sonra iletisim yok | ' bildirildi.servise mani
| 68059 | 8.1 uyarisi ile sefer tamamlandi, pivo ' 220087 apletilik gériilmedi.kbn1 1. 8.1
gdbekleri yaglanacak.ATS teker sag taraf kumluk
arizasi ve apletilik kontrol ‘temizlendi.loko takip
‘edilecek. Eedllecek.Rotem pivo gobegi
{ERTMS seviye 0 (UN) modunda |Markiz temizligi yapild.
|alt sistem hatalar vererek frene 123/07 de alt bakim isgisi
. geciyor. On bojide apletilik var. olmagindan apletilik kontrol
| b . HVAC1 isitici hata HVAC2 ‘edilemedi giindiiz geredi.
68059 i 26.1 ; DEVIR damperi hata bildirileri veriyor. 225490 Diger arlzalarm{(ﬂﬁ??g;\ 27.1
‘ : ‘Kabin 2 isitici ayar digmesi kontrolii. /‘{q\ L
i i .. ., Pl servis .. Y L
| calismiyor ve sirekli sicak [ o g, W S
(Ufidyor. Servis bakim. IS @~
‘Markiz temizligi yapildi. Apleti kint Fnomal’
:23/07 de alt bakim isgisi goriildii. Ele) ﬁn;f )
fonEa  nc 4 nowin olmadindan anlatilile knantenl Anrann varildi rilih el *
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68059 |

Apletl kontrolii yaplldi normal

goriildii.Elektrik postasina

verildi takibi.

Her 2 kabin isiticilari denendi
kontrol edildi. Faal
:calisiyor.ihtiyac halinde yola

DEVIR 225490 yerilebilir.(ERTMS ve diger
arizalar var yola gitmez ise
. /ROTEM' elemaniarina
i Teleskopik merdiven, Tevkif 'Lokonun yarin teker caplar
takozlari ve aski aparatlari ‘giincellenecek. Servise mani
yok.Apleti var.telsiz parazit apletilik goriilmedi. 5 takim
i yapiyor. ‘balata degistirildi. 5 kg boden
i i ; yadi ilave edildi. Teleskopik
68059 ' 19.2 DEVIR 231258‘ merdiven, tevkif takozu ve 20.2
aski aparati elimizde yedegi
olmadigindan
tamamlanamadi.
Teleskopik merdiven, Tevkif teker caplar alindt kabinl 1.
takozlar ve aski aparatlari teker sol 1221,67 sag
yok.Apleti var.telsiz parazit 1219,06 2. teker sol 1221,44
| \yapiyor.Lokonun yarin teker sag 1220,98 kabin2 1. teker
caplar giincellenecek. sol 1220,28 sag 1219,20 2.
! ! ‘Servise mani apletilik teker sol 1220,69 sag
| 68059 & 20.2 gériilmedi. 5 takim balata 231258 1219,29 20.2
| degistirildi. 5 kg boden yad)
ilave edildi. Teleskopik
merdiven, tevkif takozu ve
aski aparati elimizde yededi
‘olmadigindan
 S— i O S famamlanamad . .
| 68059 @ 23.2 :Servis bakim. 231785 Markiz temizlendi.
] LOKOYA PIVO AYIRMA APARATI lokonun galismasi
; 6.8059.. ?7‘,2_ DENENIYOR.. . (231785, amamiand: 27.2
! Servis bakim. -Markiz temizligi yapildi.
68059 28.2 232002 Loko'ya 2 adet sport feneri 28.2
] SO SO . . Jennuldn.
. 68059 1.3 1Servis bakim 232499 Markiz temizlendi.
' 68059 @ 7.3 /Servis bakim 232642 Markiz temizlendi.
68059 10.3 .markiz temizligi 233053 Markiz temizligi yapiidi.
68059 i 11.3 iservis bakim 233368 'markiz temizligi ve
SN SRR S i S - . kontrolleri vaoildi
68059 12.3 iservis bakim 233790 markiz temizligi yapildi 12.3
T 'k2 klima ariza veriyor, k2 'apletillk servise mani
'silecekleri eskimig cami I .dedil.k2 silecekleri
i ‘temizlemiyor, konvertér sogutma ' degistirildi, damper anzah
| 68059  13.3 ‘suyunun kontrolii k1 &n teker 234092 ‘damperin yededi yok, 13.3
‘ vuruntu var klimanin faal oldugu bildirildi,
i | C/1 sivilar1 kontrol edildi.
! . hvac2 temiz hava damperi hata hvac2 calisiyor damperin
68059  14.3 | DEVIR arzas) veriyor, apletilik mevcut 234943 yededi yok,apletilik servise  14.3
i = mani desail.
'markiz temlzllgl | 234759 Markiz temizligi yapildi. 15.3
| . 'ATS 10 sn bir kirmizi gérip frene | Markiz temizligi yapildi.ATS
68059 | 16.3 DEVIR geciriyor. . 235060 personeli olmadigi igin
. ! . . S haktimlamar.
68059 @ 16.3 DEVIR ATS 10 sn bir kirmizi gériip frene 235060 |ATS arizasi nedeniyle yola
) i N aecirivor, . ‘wverilmedi. . e
i ERTMS acik olup mumtazam |ATS devreleri Sang@ﬂﬁfml‘nr\
68059 | 18.3 ‘galismasina ragmen ATS her 10 235060 tarafindan knlﬁ"b STy, ‘.618 3
‘saniyede kirmizi gorup frene |arizaya rastl_ : f,. i
- oeriunr . b {] e
'SB /1 adet spot f’é‘n S J‘ '
68059 : 26.3 235325'oldu§u qorii 326/3
: feneri konul 5 _.;
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 Kabin 2 hava filtreleri kirli ,Hata |

vermektedir.

YARIN HER iKi KABIN KLIMA
KONDANSER TEMizLiGi

68059 14 DEVIR 235784 yAPILACAK.Pivo gobedi 1.4
calismasi yapildi.
_ ~ " Kabin 2 hava filtreleri kirli ,Hata "'YARIN HER iKi KABIN KLiMA
; _ . vermektedir. 'KONDANSER TEMizLiGi
68059 : 1.4 DEVIR 235784_YAPILACAK.PiVD abbegi 1.4
i 'caligmasi yapildi.
i iKabin 2 hava filtreleri kirli ,Hata 'Pivo gbébegdi calismasi
68059 & 2.4 ivermektedir. 235784 yapildi.klima kondenser 2.4
| - S tamizlidi vamild
i Kabin 1 1sitma yapmiyor. Isitici kontrol edildi faal.
68059 ' 7.4 DEVIR | 236214 Kabin 2 kamera kayit
. . - S —— b vanmivar.
| Kabin 1 isitma yapmiyor. Kabin 2 Isitici kontrol edildi faal.
68059 7.4 DEvir kamera kayit yapmiyor. 236214 Kabin 2 kamera kayit cihazi 7.4
i arizah, haftaigi geregi.
Kabin 1 isitma yapmiyor. Kabin 2 ‘kabin-2 kamera ssd kart:
! kamera kayit yapmiyor.Isitici dedgigti
68059 8.4 kontrol edildi faal. Kabin 2 236214 9.4
‘kamera kayit cihazi anizal,
i haftaici geregi.
63059 '710,74_ T 'servis_ bakm _ _235541 markiz temizligi yapildi 10.4
i 'Lokoda apletilik var apletlllk servise mani degil,
68059  11.4 237063 30-8 It disli yadi degisti, 1 44 4
| ‘adet kartus dedisti.
ertms sistem hata veriyor siirekli :markiz temizligi
'yapildi.lokonun teker gaplan
;alindi k1 1. teker sol 1220.18
'sag 1221.76 2. teker sol
; | 11218.61 sag 1221.99 k2 1.
. 68059 i 12.4 2374915teker sol 1222.98 sag 12.4
'1221.64 2. teker sol 1220.44
‘'sag 1223.58, LOKONUN
'TEKER CAPLARI ERTMS VE
. - . __...TCMYE GIRILDI
68059  13.4 ‘Servis bakim. 2379415Marklz temizligi yapildi. 13.4
S S . ‘Servis bakim vaoild:. '
68059 14.4 Servis bakim. 238456 Markiz temizligi yapildi.
68059 | 15.4 | ‘markiz tem|z||§| 238635 markiz temizligi yapildi.. 15.4
i :giderkende gelirkende alt sistem ;1 adet kartus dedgisti.sistem
68059  16.4 'hata arizasi sik sik verdi. 238934 kontrol edildi anzaya 16.4
i - SO S . rastlanmads
2. kabin ERTMS sinyalsiz bélgede | |ERTMS devreleri kontrol
68059 17.4 ‘makinay frene geciriyor. 239362 edildi. 17.4
‘Makinada abléti sbz konusu 7 17 vardiyasinda Tren teskil
-kontrol ve islahi. |gbrevlisi olmadiindan
. |manevrasi yapilamadi,Alt
' 68059  21.4 DEVIR 240787 pakim postasina 21.4
i ‘verilmedi.Meydan postasina
verildi takibi.
i 7-17 vardiyasinda Tren teskil ' " 'Lokonun apletilik kontrolu
.gorevlisi olmadi§indan -yapildi. 1. kabin makinist
: manevrasi yapilamadi,Alt taraf 1 tel&g; letilik var
i 68059 @ 21.4 bakim postasina 240787 anca}(sé’v a degildlr
verilmedi.Meydan postasina i
verildi takibi.
! - . KB-1 isitici g;érlrlgrﬁ.lyo.r.
' 68059 24.4 DEVIR
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KB-1 isitici galismiyor. Loko
1sitici anizasindan dolayi blok

isitici soketi yerine takildi
. klima denendi faal. Her iki

| 68059 25.4 trenden kesildi giindiiz 241499 kabin Damper arizall damper 25.4
| | detayli kontrolii. Loko bati 3. yedegi yok.
S S immem e Nl -
| 68059 @ 28.5 'Servis bakim, 249939:4.Kanala alindi. 28.5
I " LOKO KB-1 E TUTULDU. o loko kb1 e tutuldu.Kompresior
‘filtreleri temizlendi.3 kg
i boden yad ilave edildi, 2
| 68059 29.5 249939 adet kumluk bosaltildi, 29.5
temizlendi, panto ve tesisati
kontrol edildi.(mcb:10559)
| 68059  31.5 Servis bakim. 950432 _'Kabin 1 ve Kabin 2 markiz 31.5
| S B . temizligi vaoildi.
| 68059 21.6 Servis bakim 255723 Depo bakim yapildi.
i Kabin 2 HVAC2 DUSUK BASING ‘Giindiiz vardiyasinda takibi.
HATA arizasi veriyor ,klima ‘Markiz temizligi yapildi.
sogutmuyor. Kiigiik
: i pantogdrafkémirleri agin
68059 28,6 DEVIR derecede aginmis kontoll.Tevkif 259045 28.6
i takozu ve yer tutacadi yok temin i
edilmesi.Teleskopik merdiven
yok temini. Isitma ocadi ve firin
eksik geregi.
Kabin 2 HVAC2 DUSUK BASING kiiciik panto arsesi dedisti
HATA anzas veriyor ,klima klimalar kontrol edildi
sodutmuyor. Kiigiik problem gérillmedi.
pantografkémarleri asirt
{ derecede aginmis kontolil. Tevkif
68059 28.6 talfozu ve yer tutgcar‘__‘u yo!< temin 259045 28.6
! edilmesi.Teleskopik merdiven !
yok temini. Isitma ocagdi ve firin
eksik geredi.Glindiiz
vardiyasinda takibi. Markiz
temizligi yapilidi.
68059 29.6 _Serws baknm 259296 Marklz temlzllgr yapildi. 29.6
68059 7.7 SB Marklz temlzllé! yapildi.
68059  24.7 markiz temlzll§| 265551 markiz temizlendi 24.7
N LOKO KONTROL BAKIMINA 'LOKOYA KONTROL BAKIMI
TUTULDU YAPILDI.toz filtreleri
temizlendi,1 Adet kartus
dedisti,mcb:11290, makine
boélmesi dolaplarinin listii
‘siipiirge ile temiziendi.biiyiik
panto hava kaybi
giderildi,camlar temizlendi.3
It 75/90 disli yagi ilave
68059 | 25.7 265551 edildi. 5 kg boden yagi, 6 25.7
: adet kumluk kapad: contasi
degisti.teker caplari alinip
ertms ve tcm'ye girildi. kabin
1 1. teker sol 1191.15 sag
1192.43 2. teker sol 1191.86
sag 1189.76 3. teker sol
1192.29 s 68 4. teker
sol 11 m“\;\.ss
68059 | 26.7 (kabin 2 ocak yok 266006 :c:gﬂm dea? z 26.7
R /Servis bakim . iServis ha 1d|
68059 ' 5.8 ; 268371 1ve:(; k.w.ya;,f' di. 5.8
o \
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| 68059  16.8
| 68059 | 18.8
68059 258
68059 28.8 DEVIR
68059 ' 28.8
68059 298
68059  30.8
68059 3.9
68059 | 10.9 DEVIR
| 68059  10.9
| 68059 11.9
| 68059 15.9
68059  16.9 DEVIR
68059 17.9
| 68059 18.9
| 68059 | 20.9 |

‘Servis bakim.

Her iki kabinde ocak yok.

Servis bakim

LOKO KONTROL BAKIMINA

:TUTULDU

Loko 3. kanala alindr.

servis bakim

markiz ten"lleig'i R

Servis bakim '

Panto é-n'z'éhndléu'ﬁu icin
Alayunt'tan soguk geldi.4. kanala'

Ahnds

Panto arizali oldugu igin :
Alayunt'tan soguk geldi.4. kanala
E11EaTs | E— S H
Servis bakim.

" Kabin 2 de cay ocadi ve lokonun

teleskopik merdiveni yok.Kabin 1
perde deforme olmus

:kontrol, Tren son reflektérieri 2
‘adet olarak lokoya birakildi.

_Kabin' i perc'ie"kuma'sl yerinden

cilkmis Kabin 2 gay ocagi yok.

" LOKO KONTROL BAKIMINA

TUTULDU.Kabin 1 perde kumast |
yerinden ¢ikmis Kabin 2 cay i

‘ocagl yok.Kabin 1 ve Kabin 2

Markiz temizligi yapildi,Cay
ocadi yededi yok.Gece
noébetinde kaporta postasinda
personel oilmadigindan perde
anzasi giderilemedi,Glindiiz
vardiyasinda takibi.

Servis bakim

" Loko hasarli.

ASLTGIBIDIR

‘markiz temizlendi.

KB1 'e ocak konuldu.Ocak

'termostadi calismadigi igin

‘direk bagh.Fis prizde siirekli

‘takih kalmamamsi igin uyari

‘yazisi yazildi.Markiz

Servis bakim yapildi. Kabin
272595 1ve2 M arkiz temizligi yapildi.

toz filtreleri temizlendi.23/07

alt bakim kontrol bakimini

yapacak.15/23 elektrik
272598 postasi pantosuna

| bakacak.LOKONUN 3.

fKANALA ALINMASI GEREKIR.

'Pantosuna bakildi.Teker

olgiileri alindi.Kontrol bakimi
vamldi.

273336 depo bakimi yapildi.
] Markiz temizlikleri yapildi
274730 markiz temiziendi

kiigiik panto degisti.
278759

Lokonun her iki taraf kabin ig
temizlidgi vamildi.
Cay ocadi ve teleskopik
merdiven yedegi yok.Kaporta
‘postasinda personel

280197 olmadidindan perde arizasi
igiderilemedi,Servis doniisii
{1slahi.Markiz temizligi yapildi.

!Kabin 1 ve Kabin 2 Markiz
‘temizligi yapildi,Cay ocad
'yedegi yok.Gece nobetinde
280541 kaporta postasinda personel
olmadiindan perde arizas:
giderilemedi,Giindiiz
vardiyasinda takibi.

'LOKOYA KONTROL BAKIMI

'YAPILDI perde kumasi

'yapistirildi.2 adet kumluk

kapad takildi.TOZ

FILTRELERI TEMiZLENDI.
280541

280966 depo bay61

&

25.8

29.8

29.8

29.8

3.9

11.9

15.9

17.9

3.6.2. Altyapi Bilesenleri
Trafik Yonetim Sistemi
Yol

Yol Egimleri

Ulagim Emniyeti
Inceleme Merkezi

UEI

: ERTMS

: UIC 60 ray, B70 tipi beton travers, yol fersi 2011 yilinda

yapilmistir.
. %036

DEMIRYOLU KAZA
RAPOR NO:3

INCELEME RAPORU
0(DMY-2/2020)

28




Sinyalizasyon : ETCS Level 1

Elektrifikasyon : 25 kV AC 50 Hz

3.7. Demiryolu igletmecilik Sisteminin Dokiimantasyonu

3.8. Benzer Ozellikteki Onceki Kaza ve Olaylar

Demiryolu altyapi igletmecisi TCDD’den alinan bilgilere gore kaza noktasi civarinda benzer bir
deray kaza kaydina rastlanmamistir.

3.9. Kaza Hakkinda Diger Bilgiler

4. DEGERLENDIRME VE SONUGLAR

4.1. Tren Siiriisiindeki Hatali Davraniglar

TCDD Yuksek Hizli Tren Trafik Talimatinda ylksek hizl tren hatlarinda uygulanacak kurallara
yukarida degdinilmistir. Kilavuz trenlerde ATP sistemi olmamasi halinde yapilacak hiz 110
Km/s.yi gecmeyecedi belirtildigi halde saat 04:11:58 / 04:43:50'de ERTMS/ETCS bypass
anahtari Bypass konumuna alinmis 04:14 ile 04:39 arasinda 140 km/s suratle seyretmistir.
Yine saat 04:55:15 ile kaza ani 06:08 arasinda ERTMS/ETCS bypass anahtari Bypass
konumuna alinmis 05:05 ile 05:35 ve 05:40 ile 06:08 saatleri arasinda 140 km/s suratle
seyretmistir. Bu islemler yapilirken trafik kontrolortine bilgi verdigine veya izin aldigina dair bir
kayit sunulmamistir. Ayrica 301 numaral genel emirde belirtilen tren seyrinde ve cer aracini
kullanma usullerine uygun davranimadigi anlasilmistir. Livre suratlerine uyulmadigi gibi
km:215+500’de baslayan 30 km/s hiz kisitlamasi bdlgesine yaklasik 140 km/s slratle girerek
km: 216+194’de 137 km/s slratle lokomotifin deray etmesine neden olunmustur.

4.2. Personel Planlamalari

TCDD Yuksek Hizli Tren Trafik Talimatina gore Yuksek Hizli Demiryolu hatlarinda sabah ilk
sefer dncesi karsilikh kilavuz trenler ¢alistiriimaktadir. Dogrudan mevzuatta belirtiimese de hat
kontroli yapan kilavuz trenlerin YHT setleri ve YHT makinistleri marifetiyle yarttmesi
beklenmelidir. Ancak DTi'de yeterli sayida set olmamasi ve E68000 serisi lokomotiflerde ATP
sistemi olmasi nedeniyle YHT Kilavuz tren hizmetleri konvansiyonel makinistler eliyle
yurutulmektedir. Bu galisma dizeni mevzuata aykiri olmamakla birlikte senede sadece
yaklasik 2 kere sefer yapilan bir hat glizergahindaki istasyonlar, sinyaller, sanat yapilarinin
konumlarinin makinistler tarafindan 6grenilip, benimsenip 6zimsenmesinin yeterli olup
olmadigi tartismalidir. Nitekim; kazaya karisan trenin Trafik Sorumlusu makinisti Eskisehir-
Arifiye kilavuz treninde 1/2/2019, 20/4/2019, 25/5/2019 ve kaza gunu 19/9/2019 tarihlerinde 4
kez, II. Makinistin ise 2019 yilinda ilk defa kaza gliniinde goérev aldi§i yukarida bahsedilmisti.
Kazanin karanlk bir anda olmasi, hat guzergahinin surekli tinel-yarma-kopru-tunel seklinde
benzer yapilar halinde siralanmasi, guzergah hakkinda yeterli tecribesi olmayan makinistlerin
bununla birlikte emniyet sistemlerini kapatip seyretmesinin kazanin olusumuna katki saglayan

ana unsurlar oldugu degerlendiriimektedir.
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4.3. Tren Makinist Ehliyet ve Broveleri

31.12.2016 tarihli ve 29935 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Tren Makinist Yonetmeliginin
3 Unclu maddesinin birinci fikrasinin u) bendinde “Bir tren makinistinin, hangi demiryolu hatlari
lizerinde tren siirmeye ve hangi cer araglarini sevk ve idare etmeye yetkisi oldugunu
kanitlayan belgeyi” seklinde tren makinist brovesi tanimlanmistir. Kazada goérevli her iki
makinist icin DTI tarafindan sunulan belgelerde UHDGM tarafindan diizenlenen “tren makinist
ehliyeti” ile makinistlerin hangi cer araglarini kullanabilecegine iligkin “striict belgesi” bulunsa
da kullanmaya vyetkili olduklari hat glzergahlarina iligkin bir kayda rastlanmamistir.
Yénetmeligin yayimlandigi 2016’dan glinimuze brévelerin heniz
tamamlanmamasi/tamamlatiimamasi dikkat cekicidir.

4.4. ERTMS/ETCS Yonetimindeki DAI ve DTi Arasindaki Siiregler
Eskisehir-Alifuatpasa-Eskisehir arasinda 89505/89506 sefer sayili E68059 kilavuz lokomotif
kayitlarinda arizadan dolayi Eskisehir-Arifiye arasinda saat 04:11 ve 04:55'de iki defa
ERTMS/ETCS bypass anahtari Bypass konumuna alinmistir. Sonrasinda makinistler
tarafindan sistem kurulumu yapilmadan bypass konumunda seyre devam edilmistir. Bypass
islemlerinde trafik kontroloriine de herhangi bir bildirimde bulunulmamistir.

Gecmis kayitlar incelendiginde gerek Eskisehir-Ankara YHT, gerekse Eskisehir-Arifiye YHT
hatlarinda calistirilan E68000 serisi lokomotiflerle temin edilen kilavuz trenlerin seferlerinde
meydana gelen ERTMS/ETCS, baliz arizalarina iliskin pek c¢ok aksakhgin tespit edildigi
gOrulmustur. Bu arizalarda ATP aktif, sinyallerin acgik olmasina ragmen trenin seri frene gegip
apletiye neden oldugu kaydedilmistir. DTi tarafindan séz konusu arizalar DAP'ye bildirilmistir.
DAI tarafindan yapilan degerlendirmede arizanin E68000 serisi lokomotiflerden kaynakli
olustugu bildirilmistir. DTi tarafindan ayni noktalarda YHT setlerinin herhangi bir ariza kaydina
rastlandigina iliskin kayit sunulmamisgtir. Netice itibariyle meydana gelen arizalarin gergek
sebeplerine ulasilamadigi bu ¢éziimsiuzlik dénglisinde makinistlerin arizalarin tekrar edecegi
kanaatiyle emniyet sistemini Bypass ederek seferlerini devam etme gibi bir aliskanhga
suruklendikleri kanaati olusmustur.

4.5. Bakim Personeli Yetkinlikleri

2010 yilinda ahm s6zlesmesi yapilan 80 adet E68000 tipi lokomotif TCDD Tagimacilik AS arag
filosuna peyderpey katiimigtir. ERTMS Seviye 1’i saglayan arag¢ Ustl ekipmaniyla bir kismi
ERTMS/ETCS’li hatlarda bir kismi konvansiyonel hatlarda kullaniimaktadir. Kazaya konu hat
guzergahinda galistirilan YHT setlerinde ariza kaydinin bildirilmemesi, E68000 lokomotiflerde
ariza kaydina rastlanmasi aragustu ekipmanlarinin hat ekipmanlariyla uyum arizalarinin bu
lokomotiflere 6zgu problemler oldugunu ortaya koymaktadir. Rapor yazimi tarihi itibariyle halen
arizalarin meydana geldigi bildiriimesi bakim organizasyonunda yetersizlik yasandigini
go6stermektedir. Esas itibariyle kismi otonom slrisl vadeden ERTMS/ETCS meydana gelen
arizalarla makinistler igin siirekli tekrarlanan sorun kaynagi haline gelmistir. Ote yandan tim

dinyada gecmisi 30 yil, tlkemizde ise 20 yili bulmayan ERTMS/ETCS bakimi konusunda
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DTi’nin gegmisten gelen bakim organizasyonunda heniiz bakim postasi, atélye, miihendislik,
sube gibi bir mastakil bir yapilanmasi bulunmamaktadir. Yeni alinan hemen her tir (Dizel,
elektrikli, Gnite, set vs.) ceken aragta ERTMS/ETCS donanimi aranmasi bunlarin stricusu
kadar, bakimcilarinin da ehliyet sahibi olmasini gerektirir. Halihazirda TCDD Tasimacilik AS
toplam 910 adetlik ¢eken araglarinin 185'inde vyaklasik %Z20’sinde ETCS donanimi
bulunmaktadir.

ETCS Avrupa Tren Kontrol Sistemi; hareket yetkisi kontrollerini, otomatik tren koruma sistemini
ve anklagman sistemi ara yizinU i¢ceren arag Ustl sinyal sistemi bilesenidir. Tren sdrtculeri
icin kumanda karmasikliginin kademeli olarak azaltilmasini saglar. Yol boyu sinyallerinin
bildirilerini markiz igerisindeki surtict ekranina tasir ve surekli tren kontrolint saglar. Bu
sayede tren surlcusl temel goreviere odaklanir. Her bir tdr birbirini teknolojik alt yapi
bakimindan tamamlar nitelikte oldugundan birer ETCS seviyesi olarak tanimlanir. Seviye
numarasi arttikga kontrol sisteminin alt bilesenleri yol boyunda azalmakta, ¢ceken arag Ustiinde
artmaktadir. Baska bir degisle sistem donaniminin alt yapisi yol boyundan arag Ustliine dogru

kaymaktadir.

Meydana gelen kazalar, mevcut/gelecek arag filosu ve ETCS gelecek vizyonuyla bakimcilarin

ERTMS/ETCS konusunda uzmanlasmasi, ihtisaslasmasi gerektigi sonucuna ulasiimistir.

5. TAVSIYELER

5.1. Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Mudiirliigiine

5.1.1. Tren Makinist Yonetmeliginin bréove gecerlilik siresini dizenleyen 16 nci maddesinde
“... ilgili gtizergah (izerinde on sekiz aydan fazla verilen herhangi bir aradan sonra” seklinde
belirlenen surenin tekrar degerlendirilmesi.

5.1.2. Tren makinist brovelerinin tamamlatiimasi.

5.2. TCDD Genel Mudiirligine

5.2.1. Ulusal demiryolu altyapi aginda farkli arag turlerinin seyrinde trafigin aksamasina neden
olan arizalarin gideriimesinde DTi’lerle etkin bir is birliginde bulunuimasi.

5.3. TCDD Tasimacilik A.S. Genel Mudurliagiine

5.3.1. ERTMS/ETCS konusunda mustakil bakim/kontrol organizasyonun kurulmasi.

5.3.2. Makinistlerin ilgili tren glzergahi Uzerinde sefer sikliginin da kontrolinu saglayacak
personel turnist planlama sistemi kurulmasi.

5.3.3. Tren makinist brovelerinin tamamlanmasi.

Uygun mitalaa edilmistir.
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6. KAZA YERI RESIMLERI

Resim 12 (Bypass Tuneli Dogu Girisi ve Viyaduk)
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Resim 13 (Kabin 1)
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Resim 14 (Kabin 1)
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