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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati
cercevesinde benzer kaza ve olaylari 6nlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir. Bu rapor

adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip sugu, sucluyu tespit etme ve sorumluluk

paylasimi ortaya koyma amacini tasimaz.
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AMAG

Bu demiryolu kazasi, 14 Kasim 2019 tarihli ve 30948 sayili Resmi Gazetede
yayimlanarak yurirlige giren “Demiryolu Kazalarini ve Olaylarini Arastirma ve inceleme

Yonetmeligi” hikdmleri dogrultusunda incelenmistir.

Demiryolu kaza ve olay incelemesinin amaci; demiryolu kaza ve olaylarinin meydana
gelmesine neden olan gercek sebeplere ulasmak suretiyle demiryollarinda can, mal ve ¢evre
emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin gelistiriimesine ve ileride olabilecek benzer kaza

ve olaylarin dnlenmesine katki sadlayacak tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadigi gibi, amaci sugu ve

sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.

Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi Baskanliginin 27 Ocak 2020 tarihli ve 94665312-
050.04[04]-E.6622 sayili yazi ile kaza incelemesi yapilmigtir.
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TANIMLAR VE KISALTMALAR

ATS: Geleneksel sinyalizasyon sistemine uyumlu otomatik fren sistemi. (Automatic Train Stop)

Bélge ve Zaman izni: TSi ve TMi sistemlerinde; manevra, sinyal arizasi veya herhangi bir is
nedeniyle sinirlandiriimis bir bélgenin belirli bir saate kadar kullaniimasi igin trafik kontrolori
tarafindan verilen izindir.

Cikig Sinyalleri: Istasyon ve sayding yollarinin gikiglarina yerlestirimis yliksek ve ciice
kumandali sinyalleri, ana yollardan c¢ikis sinyalleri U¢ yonlG istasyonlarda ve ¢ok hatli
bdlgelerde dort lambali yiksek sinyal, tek hatli bélgelerde U¢ lambali yiksek sinyalleri, barinma

yollarinin g¢ikislarindaki ctice sinyalleridir.

Cok Yollu Hat: Birden fazla ana yolu bulunan hat.

Demiryolu Altyapi isletmecisi: Tasarrufundaki demiryolu altyapisini giivenli bir sekilde
isletmek ve demiryolu tren isletmecilerinin hizmetine sunmak hususunda yetkilendirilmis kamu
tuzel kigileri ve sirketleridir.

Demiryolu Emniyet Yonetmeligi: 19 Kasim 2015 tarihli ve 29537 sayili Resmi Gazetede
yayimlanarak yurarluge giren yonetmelik.

Demiryolu Tren lsletmecisi: Ulusal demiryolu altyapi agi lizerinde yilk velveya yolcu
tasimaciligi yapmak Uzere yetkilendirilmis kamu tizel kigileri ve sirketleridir.

Deray: Her durumda trenin en az bir tekerleginin raylari terk etmesini ifade eder.

DTi: Demiryolu tren isletmecisi.

Emniyet Yonetim Sistemi: Tum isletmecilerin emniyetli calismasini saglayacak, tehlikelerin
ve kazalarin azaltiimasina, risklerin dusutrilmesine yonelik Onlemlerin sistematik olarak
belirlenmesi ve buna goére kurallarin, talimatlarin, sireglerin devamli takip edilerek revize
edilebilmesini saglayan organizasyonel yapidir.

ERTMS: Avrupa Demiryolu Trafik Yonetim Sistemi. (European Rail Traffic Management
System)

EYS: Emniyet Yonetim Sistemi.

Fren Uzakhgi: Makinistin fren icin tesebblse gectigi andan itibaren trenin durdugu yere kadar

gidilen uzaklik.

Girig Sinyalleri: istasyon ve saydinglerin giriglerine yerlestiriimis olup, ylksek dért lambali
kumandali sinyaller.

istasyon Kumanda Masasi: TSi ve DRS sisteminde, istasyon veya saydinglerde sistemin
yerel olarak kullaniimasi igin konulmus olan tesisat.

Livre (Kalkig-Varig Tarifesi): BUtln trenlerin istasyon ve duraklara varig, durus ve kalkis
saatlerini, bulusma ve 6éne gegmelerini, yolcu trenlerinin teskilatini ve irtibatlarini trenlerin hat

kesimlerine, trenin cinsine, lokomotif tipine gére ¢ekerlerini, trenlerin en ylksek hizini, dogal
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ve en az seyir surelerini istasyonlarin birbirine olan uzakligini gosteren ve trenlerle ilgili diger
bilgilerin yer aldigi kitapg¢igi ifade eder.

Makas: istasyon ve saydinglerde bir yoldan diger bir yola gegisi saglayan yol tesisleri.
Sinyal: Uzerinde iki, li¢ veya dort renkli lambasi bulunan gelik boru, konsol veya képriler

Uzerine yerlestirilmis, cesitli renk bildirileri vererek demiryolu trafigini diizenleyen ve tirlerine

gore tanimlari asagida belirtilen tesisleri.
THTY: Trenlerin hazirlanmasi ve trafigine ait yonetmelik

Trafik Cetveli: Trenlerin ilk cikis istasyonu ile son varis istasyonuna kadar olan varis, durus,
kalkis, bulusma, 6ne gegme islemleri ile yolda meydana gelen her turli aksaklik ve
dizensizliklerin kaydedilmesine yarayan, trene ait islemlerin kontroline, lokomotif ve
vagonlarin hareketlerine ait istatistiki bilgilerin tespitine ve isletme sonuclarinin

degerlendiriimesine esas teskil eden form.

Trafik Kontrolori: Sorumlu oldugu hat kesiminde cgalisan trenlerin trafigini, bu yénetmelik
hidkimlerine uygun olarak trafik kumanda merkezinden telefonla veya kumanda makinasi
aracihgiyla vereceg@i emir ve kumandalarla zamaninda, akici, ekonomik ve guvenli bir sekilde

yuraten personel.

Trafik Kumanda Merkezi: TSi ve TMi sisteminin uygulandigi demiryolu bélimiinde trafigin
yuratlilmesi icin, kumanda makinasinin, trengraf cihazinin, haberlesme sisteminin ve iglem
kaydedici cihazin, yol kesimi ile istasyonlari gdsteren kiiclik 6lgekli bir semayi da iceren bir
panonun da bulundugdu, trafikle ilgili islemlerin yapilip kumanda edildigi ve talimatlarin verildigi
yer.

Tren Makinist Brovesi: Bir tren makinistinin, hangi demiryolu hatlari Gzerinde tren sirmeye
ve hangi cer araglarini sevk ve idare etmeye yetkisinin oldugunu gosteren belgedir.

Tren Makinist Ehliyeti: Bir tren makinistinin, meslegini emniyetli bir sekilde yapabilmesi igin
gerekli olan sadlik sartlarina, psikoteknik ve mesleki yeterliliklere sahip oldugunu gdsteren
belgedir.

TSi: Trafigin sinyallerle idaresidir.
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1. OZET

1.1. Ozet

3 Ocak 2020 tarihinde, 42015 tren numaral Turistik Dogu Ekspresinin Kars-Ankara seferi
Ankara Garda son bulmustur. Yolcularin indiriimesinin ardindan 27101 numarasiyla servis treni
olarak Ankara Gar’dan Marsandiz Gar’a hareket etmistir. Baskentray Trafik dlizenlemelerinde
durma noktasi olarak belirtilen 58B sinyalinde durmasi gerekirken durmamis ve 51 nolu makas
Uzerinde saat 06:25'te trenin lokomotifi ve jeneratér vagonu deray etmistir. Kazada can kaybi

ve yaralanma olmayip, altyapida ve araglarda maddi zarar meydana gelmistir.

Resim 1 (Kaza Goéruntiusi)

1.2. Kaza Hakkindaki Detaylar

1.2.1. Kaza Bildirimi

Kaza; Bagkanhigimiza 3 Ocak 2020 tarihinde TCDD Genel Mudurlugu tarafindan elektronik
posta bildirimi ile ihbar edilmistir.

1.2.2. Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat : 03.01.2020 -06:25
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Kazanin Yeri : Ankara ili, Yenimahalle ilgesi, Motor Duragi Marsandiz
Gar arasi km: 560+194

Tren isletmecisi : TCDD Tasimacilik AS.
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Resim 2 (Kaza Yerinin Ulusal Demiryolu Altyapi Agindaki Konumu)
Yaralanma/Can Kaybi : Kazada herhangi bir can kaybi veya yaralanma
olmamistir.
Hasar/Zarar/Tehir : Altyapida 6 adet travers, 52 adet B58 travers, 40 m

49'luk E1 ray, 200 adet SKM 14 malzeme, 6 adet
termit, 4 adet dil kaydirma plakasi, 3 adet kontray
dayanma takozu, 4 adet dil ankraj takozu
hasarlanmistir. Yolun tekrar trafige acilabilmesi igin
toplam maliyet 500.242,73 TL'dir. Ayrica deray eden
lokomotif ve jeneratdér vagonunda maddi hasar
meydana gelmistir.

1.2.3. Hava ve Goriis Bilgileri

Hava Durumu : Kaza aninda hava agik, sicaklk yaklagik 2°C’dir.

Gorus Durumu : Yoldaki kurp ve katener direkleri gorist kismen

etkilemektedir.
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2. KAZA SURECI

2.1. Kaza Oncesi Siireg ve Kaza Ani

Kars-Ankara arasinda isletiimekte olan 42015 sefer numaral Turistik Dogu Ekspresi Kars
Garindan 1 Ocak 2020 tarihinde saat 22:35’de hareket etmis; 2 Ocak 2020 tarihinde saat 21:22
de Kayseri Garina gelmistir. Kayseri Garindan 21:32 hareket etmis ve 3 Ocak 2020 tarihi
sabahi saat 05:22'de Ankara Garina gelmistir. Yolcu inisi ve gerekli hazirliklar sonrasi 06:15'te
Ankara-Marsandiz arasi i¢in 27101 tren numarasini alarak, Ankara Gari 1. yolundan K-1
hattina ¢ikis sinyali agik olmak suretiyle sevk izni alarak saat 06:15'te hareket etmistir. Tren
sevki Ankara Gardan sinyalli ¢cikis sartiyla Marsandiz Dogu giris sinyaline kadar yapiimistir.
Marsandiz Garina seyri esnasinda S609 nolu sinyali dikkate almamis, Marsandiz Gar giris 58B
sinyalinden bir dnceki, yine bir girig sinyali olan S05 sinyali kirmizi oldugunu goérerek saat
06:22’de durmugtur. Trafik Kumanda Merkeziyle telsiz yoluyla iletisim kurmus ve trafik

kontrolérl tarafindan SO05 Sinyali igin “ sevkinin marsandiz dogu girise kadar” oldugu
soylendiginde seyrine devam etmistir. Sonrasinda durus noktasi olarak belirlenen S58B
(Marsandiz Dogu Girig Sinyali) sinyaline kadar gelmigtir. Durus yaparak Marsandiz kumanda
masasindan alacagi talimata gore hareket etmek yerine seyrine devam etmisgtir.

27101 tren i¢in uygun konuma tanzim olmayan 51 numarali motorlu makas Uzerinde, saat
06:25'te trenin DE 33017 numarali lokomotifinin ilk dingilinin makasin igne ucu ile yaslanma
rayl arasina girmesi ve devaminda 6n bojinin kasmasiyla arka bojinin ve 50759173075-3

numaral jenerator vagonunun onu takip ederek yan yatmasi sonucunda deray etmistir.

03.01.2020 TARIHINDE MARSANDIZ DOGU 51 VE 52 NOLU MAKASLAR UZERINDE DERAY EDEN 42015 DOGU EKSPRESI BOS 27101
DiziSiNiN DERAY HADISESINi GOSTERIR OLAY KROKISIDIR

Ankara Sincan
— —_—

51Nolu
Makas Km:
5604228 Derayh Jenaratdr Vagonu

32Nolu
Makas

81 HATTI Km:560+194

Derayh 33017 Lokomotif Makine 55 nolu makas
K2 HATTI 2

Marsandiz Gar

K1 HATTI

Yolcu Gar Yollan

4 nolu makas Loko Bakim Yolu

3 nolu makas
Ankara Demiryolu ve
N ollari
Yol Atélyesi ve
agaza yollan
Yol Atdlyesi ii Yollari

Resim 3 (27101 numaral trenin kazasini gosterir kroki)
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Resim 4 (27101 numarali trenin yan yatan jeneratdr vagonu)

° 7
" E ’ Ulagim Emniyeti DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU
Inceleme Merkezi RAPOR NO:33(DMY-3/2020)



Deray ettikten sonra yaklasik olarak 30 metre derayl vaziyette surtklenmigstir. Lokomotifin 6n

bojisi bir yolda arka bojisi baska bir yolda kalarak durmustur.

5

Resim 5 (Lokomotif ve jeneratdr vagonunun derayli vaziyetteki gorintisi)

2.2. Kaza Sonrasindaki Siireg, Hattin Trafige Acgilmasi

Kaza sonrasi tren personelinin Marsandiz Kumanda Masasina ve Trafik Kumanda Merkezine
telsiz ve GSM telefonu vasitasiyla haber vermesi Uzerine kaza yerine imdat ve deray kaldirma
ekibi gonderilmistir. Kaza nedeniyle Marsandiz Gar dogu yonden giris ve ¢ikiglara kapanmigtir.
Giris ve cikislar bati ydonden saglanmigtir. Deray kaldirma galigmalari igin katener hattinin
enerjisi kesilerek topraklama yapilmistir. Saat 15:30 da son derayli dingilinde kaldiriimasi
sonrasi yol tamir icin bakim ekiplerine devredilmigtir. Hasarli olan altyapi bilesenlerinin degisim
ve tamiratinin ardindan yol demiryolu trafigine agiimigtir.
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Resim 6 (Lokomotif ve jeneratdr vagonunun deray kaldirma ¢alismalari)

3. KAZA HAKKINDA BILGI VE BULGULAR

3.1. Emniyet Yénetim Sisteminin isleyisi

Ulkemiz ulusal demiryolu altyapi agindaki demiryolu altyapi isletmecili§i ve demiryolu tren
isletmeciligi Ulastirma Hizmetleri Duzenleme Genel Madarligi Demiryolu Emniyet
Yonetmeliginde belirtilen emniyet usul ve esaslarina gore yurutilmektedir.

3.1.1. Demiryolu Altyapi igletmecisi EYS

Ulusal demiryolu altyapi agindaki tek altyapi isletmecisi olan TCDD’nin Ulastirma Hizmetleri
Duzenleme Genel Mudurligu tarafindan verilen gegerli Emniyet Yetkilendirmesi
bulunmaktadir. EYS kapsaminda hazirlanan tehlike kayit formlarina gore;

2018 yilinda Sincan-Kayas hat kesimi i¢in “Sinyal sistemi montaji yapilan hatta sinyalsiz ve
sistemsiz ¢aligilmasi” seklinde bir tehlike belirlenmigtir.

3.1.2. Demiryolu Tren igletmecisi EYS

Ulusal demiryolu altyapi agindaki en buayuk demiryolu tren isletmecisi olan TCDD Tagimacilik
AS$’nin Ulastirma Hizmetleri Dizenleme Genel Mudurligu tarafindan verilen gegerli Emniyet
Belgesi bulunmaktadir. EYS kapsaminda hazirlanan tehlike kayit formlarina gére;
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2019 yihinda Sincan-Kayas hat kesimi icin “Trafik igletim prosedirt, makas, yol, hat boyu
tesisleri ve duraklar konusunda personelin egitim eksikligi” seklinde bir tehlike belirlenmis ve
“Kabul Edilmez” risk kategorisinde yer alarak “Makinistlerin egitimlerinin periyodik olarak
yenilenmesi ve bilgisinin glincel kalmasinin saglanmasi” tedbir ve tavsiye uretilmistir.

2018 yilinda Sincan-Kayas hat kesimi igin “Sinyal sistemi montaji yapilan hatta sinyalsiz ve

sistemsiz calisildigindan makinistin dikkat eksikligi” seklinde bir tehlike belirlenmis ve
“istenilmez” risk kategorisinde yer alarak “Sinyal sisteminin bir an dnce tamamlanmasi, tren
Ustl denetlemelerinin sikilastirilarak makinistlerin rehavete kapilip hata yapmasinin éniine
gecilmeye calisiimasi” tedbir ve tavsiye Uretilmigtir.

3.2. Personel Organizasyonu
3.2.1. Demiryolu Altyapi isletmecisi Personel Organizasyonu

Demiryolu Altyap! Isletmecisinin yaptig trafik dizenlemesinde:

“Ankara’dan Marsandiz’e K-1 konvansiyonel hattindan gidecek trenler igin sevkler TMi
hiikiimlerine gbre Marsandiz Gar'a kadar yapilacak, c¢ikis sinyalindeki sinyal bildirisine
uyulacaktir. K-1 hatti Ankara batida tesis edilen TSI sonu/TMi baslangici levhasindan itibaren
takayyudat ve tarife hizlarina da uyularak trafik kontrolérii trenin Marsandiz Gar dogu ucu 58B
giris sinyaline kadar seyrine izin verecektir. Ankara Gardan seyir izni alan tren Marsandiz dogu
58B numarall sinyale kadar gelip duracak ve burada Marsandiz Gar nébet¢i hareket
memurundan alacadi talimata gére hareket edecektir” seklindedir.

Bu diizenlemeye gére Demiryolu Altyap! isletmecisi; Ankara Trafik Kumanda Merkezindeki
trafik kontrolori, Ankara Gardaki Hareket Memuru, Marsandiz Gar Kumanda Masasindaki

hareket memuru vasitasiyla, Ankara-Marsandiz arasindaki tren trafigini yonetmektedir.
3.2.2. Demiryolu Tren isletmecisi Personel Organizasyonu

Kars-Ankara arasinda isletilmekte olan 42015 tren numarah Turistik Dogu Ekspresinde 1 tren
sefi, 2 makinist ve 1 jenerator personel ile 4 yatakl vagon servis gorevlisi (konduktor)
bulunmaktadir. 2 Aralik 2019 tarihi itibariyle Ankara-Kayseri-Ankara arasinda lokomotif ve
jeneratorde calistirilan makinistler Kayseri Ara¢ Bakim Depo Muadurlugu tarafindan
gorevlendiriimektedir.

3.3. Personelin Vasiflan

Kaza aninda 27101 numarali trendeki gorevli makinistlerin DE 33000 tipi lokomoatifleri iliskin
brévesinin oldugu ve kaza guninde gecerli saglik ve psikoteknik muayenesinin bulundugu
tespit edilmistir. Kazada gérevli her iki makinist icin DTI tarafindan sunulan belgelerde UHDGM
tarafindan dizenlenen “tren makinist ehliyeti” ile makinistlerin hangi cer araclarini

kullanabilecegine iliskin “surlict belgesi” bulunsa da kullanmaya vyetkili olduklari hat

10

[T dF

BV EJ AA | Ulagim Emniyeti DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU
SV EEVE | inceleme Merkezi RAPOR NO:33(DMY-3/2020)



guzergahlarina iligkin bir kayda rastlanmamigtir. Kazada gorevli diger personelin kazaya
dogrudan etkisi olmadigi1 degerlendirildiginden bilgi verilmemistir.

3.4. Kazaya Karisan Kisilerin Eylemleri ve Beyanlari

3.4.1. Kazaya Karisan Kisilerin Eylemleri

Ankara Gari 1. yolunda tren sefi Ankara Gar Hareket memuru ile tren sevkine iligskin
gorusmeleri yapmis ve Marsandiz dogu giris sinyaline kadar sevk izni almistir. Cikis sinyalinin
acllmasiyla saat 06.15'te tren hareket etmistir. K1 hattina girmis ve kirmizi bildiri veren S609
nolu sinyali izinli oldugu icin dikkate almamis ve devam etmistir. Ankara Garda alinan sevk
iznine goére durmadan gegilmesi 6ngorilen kirmizi renk bildirisi veren S05 sinyalde durularak
makinistler tarafindan Trafik kumanda merkezi aranmigtir. Trafik kontrolérinin sevk izninin
Marsandiz dogu giris sinyaline kadar oldugunu sdylemesi Uzerine yola devam edilmistir.
Durma noktasi olan Marsandiz dogu giris 58B sinyalini de gegerek, 27101 nolu trene tanzimli
olmayan agik vaziyette bulunan 51 numarali makasta trenin lokomotifi ve jeneratér vagonu
deray etmistir.

3.4.2. Kazaya Karisan Kisilerin Beyanlari

Gorevli makinist personel dzetle; sevk izinlerinin durma noktasi olarak belirlenen Marsandiz
dogu giris sinyaline kadar oldugunu, durma noktasina 10-12 km/h hizla yaklastiklarini, gegmek
Uzere olduklari anda, makasin acik vaziyetini fark ettiklerini ve derhal treni durdurmak
istediklerini; ancak anlam veremedikleri bir sekilde trenin hizlanarak fren uzakhdinin arttigini
ve aclk vaziyetteki 51 nolu makasta deray ettiklerini beyan etmislerdir.

3.4.3. Kaza Oncesi Konusma Kayitlar

Kaza 6ncesi ve sonrasinda tren personeli, kumanda merkezi, Ankara Gar ve Marsandiz Gar
arasinda yapilan gérismelerin dokimu asagiya ¢ikariimigtir.

Saat 06:10

Marsandiz: Alo

Ankara Trafik Kontroloru: Gelisine sey olur, turistik olur.

Marsandiz Hareket Memuru: Dogu anlagildi. Gelsin.

Saat 06:15
Ankara Hareket Memuru: ...... (Ankara Trafik Kontrolérinu ariyor)
Ankara Trafik Kontrolora: ...... Banliybyi Banliyé yoluna aldik, 27101 treni Ankara’dan

Marsandiz dogu girise kadar sevk ediniz ......

Ankara Hareket Memuru: 27101 ftreni Ankara’dan Marsandiz dogu girise kadar sevk
edecegim...

Ankara Trafik Kontrolérl: Tamam génder.

Ankara Hareket Memuru: Sinyal acik mi?

Ankara Trafik Kontrolori: He he tamam acik génder.

Saat 06:15
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Tren Sefi: ....... Bey (Ankara Hareket Memuruna sesleniyor)

Makinist: 27101 dinliyor.

Tren Sefi: Sinyal agmis gidelim mi?

Makinist: Tamam Haziriz gidelim.

Ankara Hareket Memuru: ...... abi Marsandiz girise kadar 15 diyelim. (Tren sefine hareket
saatini séyllyor)

Tren Sefi: Devam et abi, ....... Devam et abi (Makiniste sesleniyor)

Ankara Hareket memuru: ...... , abi, hayirli istirahatler olsun, 15 gittin. (Tren sefine hareket
saatini séyllyor)

Tren Sefi: Sag ol 15 anlasildi.

Saat 06:23

Ankara Trafik Kontroléri: 27101 Marsandiz Doguya kadar git, dogu giriste Marsandizle goriis.
Dogu giriste Marsandizle gériis. (SO05 sinyalde duran trene sesleniyor. Tren personelinin

konusmasina dair bir kayda rastlanmamistir.)

Saat 06:28

Ankara Trafik Kontroloru: Alo. (Marsandiz Hareket Memuruna sesleniyor.)

Marsandiz Hareket Memuru: Ya sefim, bunlar 58D den giris sinyali kapali, makas olmadiydi.
Bunlar kirmizidan basti geldi.

Ankara Trafik Kontrolort: Ben giris sinyaline kadar git dedim adama, giris sinyalini gegti mi
senin?

Marsandiz Hareket Memuru: Gegti abicim ya.

Ankara Trafik Kontrolorl: Eeee iyide ben ne yapayim ona giris sinyaline kadar sevk yaptim
ona.

Marsandiz Hareket Memuru: Sinyal kapali sen de gériiyon, giris sinyali.

Ankara Trafik Kontroléri: Hayir hayir gériiyorum da ben S05ten benden gey yapti. Ben giris
sinyaline kadar devam et, Marsandiz’le gériis dedim.

Marsandiz Hareket Memuru: Deray etmis. Makine, jenaratér deray etmis.

Ankara Trafik Kontroloru: Allah Allah girise kadar deyince bunlar iceriye kadar mi anliyor ki?
Marsandiz Hareket Memuru: Abi 58D giris sinyali kapali, éblir sinyaller kapali sen niye geliyon
abi?

3.5. Uygulanan Kurallar ve Mevzuatlar

3.5.1. TCDD Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmelik

Kazanin meydana gelisinde ilgisi oldugu dusunulen THTY’nin ilgili kismi agagiya ¢ikarilmigtir:
“Sartl Sevk Emri

Madde 48- Trenlerin sartl sevk ve kabuliinde asagidaki kurallar uygulanir.

12
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1- istasyona kabulii ile ilgili kurallarin disinda, bazi kurallara uyularak kabulii gereken

trene sartli sevk emri verilir.

a) Treni, sarth sevk emri ile kabul edecek istasyonun nébetci hareket memuru, sartlarini
TMi sisteminde trafik kontrolériine ve trafik kontrolériiniin bulunmadigi sistemlerde treni
gbnderecek istasyonun nébetgi hareket memuruna bildirir. Bu gartlari 6grenen ftreni
gbnderecek istasyonun nébet¢i hareket memuru, sartlari 55688 modele yazarak gbénderecegdi

trenin tren gsefi ve makinistlerine imza kargiligi bildirir.

b) TSI ve DRS sisteminde ise, trenin sartli olarak istasyona kabul edilecedi giris
sinyallerinin, sarth kabulii saglayacak sekilde diizenlenmesi ile yapilir. Ancak, Trafik kontrolbrii

gerek gériirse, 5588 modelle veya baska sekilde yazili olarak da bildirebilir.

c¢) TSi ve DRS sistemleri disindaki sistemlerde sartli sevk emri verilmesinde asagidaki

veya benzeri konusma metinleri kullanilir.

- Bistasyonunda  ........... yoldaki vagonlar lizerine alinacagindan makas basinda

durmak sartiyla........ ,

- B istasyonunda manevradan sonra yol agilacagindan makas basinda durmak sartiyla

- B istasyonunda, giris samaforu veya ileri koruma igareti .......... sekilde bozuk

oldugundan, isaret 6niinde durmak sartiyla ........ ,
- B istasyonunda basmakastan verilecek isarete uymak sartiyla........... ,

- B istasyonunda kér yola alinacagindan, makas baginda durmak ve verilecek isarete
gbre girmek gartiyla .......... ”
3.5.2. Demiryolu Altyapi isletmecisinin Ankara-Marsandiz Arasi Trafik Diizenlemeleri
22 Mart 2019 tarihinde hazirlanan Kayas-Sincan-Esenkent trafik dizenlemeleri kapsaminda
Ankara Gar- Marsandiz Gar arasi glzergaha iliskin kisimlar su sekildedir: ‘Ankara’dan
Marsandiz’e K-1 konvansiyonel hattindan gidecek trenler icin sevkler TMi hiikiimlerine gére
Marsandiz Gar'a kadar yapilacak, c¢ikis sinyalindeki sinyal bildirisine uyulacaktir. K-1 hatti
Ankara batida tesis edilen TSI sonu/TMI baglangici levhasindan itibaren takayyudat ve tarife
hizlarina da uyularak trafik kontroléri trenin Marsandiz Gar dogu ucu 58B giris sinyaline kadar
seyrine izin verecektir. Ankara Gardan seyir izni alan tren Marsandiz dogu 58B numarali
sinyale kadar gelip duracak ve burada Marsandiz Gar nébetci hareket memurundan alacagi
talimata gbre hareket edecektir”.
3.5.3. TCDD Tasimacilik AS Arag Bakim Servis Miidiirliigii ile Bagh isyerlerinde Calisan
Personelin Gorev Yetki ve Sorumluluklarina Ait 301 Numarali Genel Emir
Kazanin meydana gelisinde ilgisi oldugu distntlen 301 numarali genel emrin ilgili kismi

asagiya cikarilmistir: “Tren seyrini, cer araci kullanma ve seyriiseferle ilgili tiim ybénetmelik,
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talimat ve emirlere uygun olarak yliriitmek, sicak beklemelerin azaltiimasi icin her tirlli 6zeni

gbstermek” seklinde diizenlemeyle tren makinistinin gérev tanimi yapilmistir.

3.6. Demiryolu Araglarinin ve Altyapi Bilesenlerinin isleyisi ve Bakim Kayitlar

3.6.1. Tren Seferlerine ve Kazaya Karisan Aracglara Ait Bilgiler

3.6.1.1.

Trene Ait Genel Bilgiler

Demiryolu Tren isletmecisi

Tren Turd

Tren Numarasi

Lokomotif Numarasi

Tren Dizilisi

Tren Vagon Sayisi

: TCDD Tasimacilik A.S.

: Bos Yolcu Treni

: 27101

: DE 33017

: Lokomotif + jeneratér + yolcu vagonlari

: 1 jeneratdér vagonu, 9 yolcu vagonu

Tren Dingil Sayisi 140
Tren Uzunlugu T
Tren Brut Agirhgi : 460 ton
Tren Glzergahi : Kars-Ankara-Margandiz
Tren Livre Hizi : 30 km/s
3.6.1.2. Trenin Livre Bilgileri
i (1380) Q'Aﬁlﬁ E 5‘ Turistik Dodqu Ekspresi (1380)
Azami Miz 110 kin/e
ang | Kallg ! E S éSTﬁ.SYO‘NLAR '3 g ;E Vang | Kallg | f-”:
| 353 08 | 514
| 408 01 s |
:'.I 2?’@ 01 Turistik Do¢ju Eksp Bos (13682)
h S Azami Hiz 110 lanfs
| Eimadag 60| 8| 4.2
| Km.043+400 60 |
Km.040+-800 70 | .
{ 60 13 ) g
i-i.’,w | ISTASYONLAR ‘f Vang | Kallug :J:
“f, 1 i finkara ‘ 5.45
” AR Ao T e 566+1000 m
60 i1 564 800 | 10
P i Sl 1000 1100 i
el 1 4G W62 1000 110 i
' = | ! | i1 1600 Lyon |
7 | 1AL Y9 3 s QU
'H i I Bacyandiz Gar | 30 | 553 08 V I
) " )6
1ol
i
e i . - -
; : 1[ b
) 40 | | ui
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3.6.1.3. DE 33017 Numaral Lokomotifin Hiz Kaydi

Device: Hasler TELOC15

GRAFIK 6

03.01.2020

,ha’lu tipl: Itm

Speed [km/h]

adi: TCOD

zaman: 03/01/20 06:08:08 den

Kimlik: TCOD

mesafe sayaci: 135039 km

tekerlek capr: 1015

serl numarasi: 05058132

zaman: 03/01/20 06:18:08 kadar

Speed
150,000

136.0001
120,000
105,000
90000
75,0001
£60.000
45000
30.0001
15.000
e

06:08:08.50

i
06:09:08.50

06:10:08.50

Arag tipi: GM DE 33000

arag kimligi: 33078

10 DK.LIK HIZ GRAFIGI

Olay Sonrasi Durustan 44 m. énceki hiz1

S05 sinyalinde

durus ani

Resim 8 (Lokomotif Hiz Grafigi)

Trenin kaza anindaki hizi yaklagik 27 km/s’dir.

3.6.1.4. ATS Sistemi Olay Kayitlari

UEIM

Ulagim Emniyeti
Inceleme Merkezi
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06:11.08.50 06:13.08.50 06:15{08.50

reated by TELOCS EVA P

zaman: 2020 Jan 08 06:15:08
mesale: 6.216 km
Spaad: 27.491 kmh

I
06:16:08.50

|
|
06:17:08.50
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Zaman Mesaj Hiz Kademesi Mevki Yaklasik Konum

03.01.2020 06:24:09 Vana Kapali Fren Yapilamadi 0-12 Motor Fabrikast-Gazi - Km.571+450
03.01.2020 06:24:32 SAK Biriminden Durum Verisi Alinamiyor - Motor Fabrikasi-Gazi Km.5714300
03.01.2020 06:24:32 SAK Biriminden Durum Verisi Alinamiyor - Motor Fabrikasi-Gazi Km.571+300
03.01.2020 06:25:33 Hiz Pano Uyari . 40-65 Marsandiz-Motor Fabrikas Km.570+750
03.01.2020 06:25:33 Hiz Pano Uyari 40-65 Marsandiz-Motor Fabrikasi Km.570+750
03.01.2020 06:25:33 :ézd:f,?y‘?eug;::s;ggﬁgi“’"r a 40 Km/s ihtali 40-65 Marsandiz-Mator Fabrikasi Km.570+750
03.01.2020 06:25:33 ﬁézzﬁ%?euggﬁggggisoma 48 ks lad] 40-65 Marsandiz-Motor Fabrikasi Km.570+750
03.01.2020 06:25:33 Vana Kapali Fren Yapilamadi 40-65 Marsandiz-Motor Fabrikasi Km.570+750
03.01.2020 06:25:33 Vana Kapali Fren Yapilamadi 40-65 Marsandiz-Motor Fabrikasi Km.570+4750
03.01.2020 06:25:35 SAK Biriminden Durum Verisi Alinamiyor - Marsandiz-Motor Fabrikasi Km.570+600
03.01.2020 06:25:35 SAK Biriminden Durum Verisi Alinamiyor - Marsandiz-Motor Fabrikasi Km.570+600
03.01.2020 06:25:58 Kirmizi Uyari 40-65 Marsandiz-Motar Fabrikas: Km.570+450
03.01.2020 06:25:58 Kirmizi Uyari ihlali nedeniyle fren yapildi 40-65 Marsandiz-Motar Fabrikasi Km.570+450
03.01.2020 06:25:58 Kirmizi Uyari ihlali nedeniyle fren yapildi 40-65 Marsandiz-Motor Fabrikasi Km.570+450
03.01.2020 06:25:58 Vana Kapali Fren Yapilamadi 40-65 Marsandiz-Motor Fabrikasi Km.570+450
03.01.2020 06:25:58 Vana Kapali Fren Yapilamadi 40-65 Marsandiz-Motar Fabrikasi Km.570+450
03.01.2020 06:25:58 Kirmizi Uyari 40-65 Marsandiz-Motor Fabrikasi Km.5704450
03.01.2020 06:26:38 SAK Biriminden Durum Verisi Alinamiyor - Marsandiz-Motor Fabrikasi Km.570+4+300
03.01,2020 06:26:38 SAK Biriminden Durum Verisi Alinamiyor - Marsandiz-Motor Fabrikas! Km.5704300
03.01.2020 06:27:40 SAK Biriminden Durum Verisi Alinamiyor - Marsandiz-Motor Fabrikasi Km.570+300
03.01.2020 06:27:40 SAK Biriminden Durum Verisi Alinamiyor - Marsandiz-Motor Fabrikasi Km.570+300

Resim 9: (ATS olay kaydi tablosu)

ATS sisteminin olay kayitlari yukaridaki tabloda verilmigtir.

03.01.2020 tarihi 12: i
inde 05:12:12 saaﬂn.d.e 27101 noluve 3065300 sefer belgeli trene verilen seyir kisiiama bildirimidir,

Kz Yolu
Bf Yol

541+200 5414400

Lale - Envankent

|Lae - Evankont MOS0 | o250 S NIVELWAN HATAS)
}H_Er - B2 Yolu 5444050 | 5444250 30 Y
vankent - Eryaman YHT Banlys B1 Yoly . NIVEL MAN HATAS|

5464000 | 5464200 )

Lale - Ozglnes

Eryaman YHT Baniys - Orgiines

S | 0
Eryaman YHT Banlys - Ozgiines :: :::“ 547+800 ﬁ‘- 0 YoL Uswm
u 5+300 548+450 T S R

T o | W [ sm | s | w0 ] T
lan anliyé - Qzgiin

Hipodrom - Anfara A m SABHSS0 | 6464E50 “ 1 |s548+850- 54

poonc Ak KeYou | 561000 | Se5%000 ; R e ke

Sl

e 7 i o t ; £
Sinca - Kayag S S R e o :
- Baskeniray B1 ve B2 hallar Gzerinde bulunan Ozgiines duraginda tom banliy trenleinin duruslari kaldiriist
Hipodram - Kayas Hipodrum-Kayas arasi Yol Bakum Memury ve Y. B fleri :
e i ve Yol Bakim Isgilerimiz tarafinda ihata kontrold ve bakims galismas: yapan iscllers azami dikkat ve sk sik &

Sincan - Kayas

in'

18.12.2019 tr.den itibaren sinya@emi davreye ahnana kadar,

Ankara Loj.Mad.{Mar - last cabsmalan nedeniyle ATS yer ekipman
____(_i__ MARSANDIZ GAR 1 VE 2 YOLLARI ELERTRIC P —— yer ekipmanan atkin olacaktr,

Ankcara Loj.Miid. (Mars) Marsandiz Gar Bat
. I ucu 30 numaral makastan 50 matre 8 L dni i )
| rece el 5 Mg po yapacakn;’e nceye konulan dur fevhas: Sniinde durup,Marsandiz gar ndbetgl hareket memury tarafindan t
Ankara 32005 (izmir mavi ) tren igi it
‘ igin Ankara gar bat giriste K2 izerindeki j
lo A ¢ vepe g it oo giris (Eski HatS) hat izerineki dur levhasinda durup Ankara gar nébatgl Hareket ?amurundan alinac
!'e farotat il

Resim 10: (Seyir kisitlama belgesi isaretlere dikkat boliminde ATS uyarisi)
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Kazaya karigan trene verilen seyir kisittama belgesinde Sincan-Kayas arasinda sinyal sistemi
devreye alinana kadar, test calismalari nedeniyle ATS yer ekipmanlarinin etkin olacagi uyarisi
yer almaktadir.

3.6.1.5. DE 33017 Numarah Lokomotifin Bakim Kayitlari

DE 33017 numarali lokomotifin bakim kayitlari incelendiginde kazayla iliskilendirilecek bir ariza
kaydina rastlanmamistir.

3.6.2. Altyapi Bilesenleri

Trafik Yonetim Sistemi : TSI-TMI

Yol : UIC 49 ray, B58 tipi beton travers, yol fersi 2011 yilinda
yapilmistir.

Yol Egimleri : %0 2

Sinyalizasyon : TSI-TMi

Elektrifikasyon : 25 kV 50 Hz

3.7. Demiryolu igletmecilik Sisteminin Dokiimantasyonu

3.8. Benzer Ozellikteki Onceki Kaza ve Olaylar

Demiryolu altyapi isletmecisi TCDD’den alinan bilgilere gbre kaza noktasinda benzer bir deray
kaza kaydina rastlanmamistir. Ancak DAI den ve DTi’den alinan bilgilere gére farkl noktalarda
kirmizi ihlali ve/veya makaslardan uygunsuz gegiglerle ilgili kayitlar bulundugu tespit edilmigtir.
3.9. Kaza Hakkinda Diger Bilgiler

4. DEGERLENDIRME VE SONUGLAR

4.1. Emniyet Yonetim Sistemi Degerlendirmesi

Gerek DAI gerekse DTI tarafindan Sincan-Kayas arasi hat kesimi ile ilgili olarak emniyet
yonetim sistemi kapsaminda gerekli tehlike kutiklerinin olusturuldugu olasi tehlikelerin ve
sonugclarinin dngorulup kayit altina alindigi tespit edilmigtir. Tespit edilen tehlikeler icinde,
sinyalsiz ve sistemsiz ¢alisiimasi, trafik igletim prosedurleri, makas, yol, hat boyu tesisleri ve
duraklar konusunda personelin egitim eksikligi, sinyal sistemi montaji yapilan hatta sinyalsiz
ve sistemsiz caligildigindan makinistin dikkat eksikligi hususlari vurgulanmistir.

EYS sisteminin tespit ettigi anilan risklerin yani sira; sinyalizasyon ¢alismalarinin halen devam
ettigi, ayni anda Baskentray, YHT ve yuk/yolcu trenlerinin istisnai trafik dlizenlemeleriyle
cahistirildigi Sincan-Kayas arasi hat kesimine kazadan 1 ay oncesinde makinistlerin hari¢
merkezden godrevlendirimeye baslanmasina iliskin bir emniyet degerlendirmesine
rastlanmamistir.

Emniyet yonetim sistemi tarafindan bu risklerin azaltiimasina yonelik tavsiye ve tedbirler
belirlenmigtir. EYS’nin tavsiyelerinin yeterince dikkate alinip gerekli tedbirlerin gelistiriimedigi

degerlendiriimektedir.

NN KN BA | Ulasim Emniyeti DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU 17

SV B EVE | inceleme Merkezi RAPOR NO:33(DMY-3/2020)



4.2. Ankara-Marsandiz Arasi Trafik Diizenlemesi

Sinyalizasyon projesinin yapim ¢alismalari devam ederken isletmeciligin de surdirilebilmesi
icin s6z konusu hat kesimine 6zel trafik diizenlemesi yapiimistir. Bu kesime iliskin diizenleme
incelendiginde, Ankara’dan Marsandize K1 (izerinden gidecek trenlerin TSI hilkimlerince
cikisl, Marsandiz dogu girise kadar TMi hiikiimlerince seyir etmesi ve yolda renk bildirisi veren
2 adet sinyali dikkate almamasi diizenlenmistir. Ayrica Marsandiz dogu 58B giris sinyali verdigi
renk bildirisine uyulacak bir sinyal olarak degil trenlerin Marsandiz dodu girisine gelip
Marsandiz Gar hareket memuru ile goérismek igin duracagi bir cografi durus noktasi olarak
tanimlanmistir. Sevk izinli bdlge icinde kalan S05 ve S609 nolu sinyalin dikkate alinmamasi
yok sayillmasi istendigi halde, sinyal bildirisinin ve sinyal direginin pasif hale getiriimedigi
gorulmektedir. Kirmizi sinyal bildirilerinin bazilarinin dikkate alinacagi bazilarinin dikkate

alinmayacag! gibi uygulamalarin ¢ok hayati bir konuda tereddit yasattigi gortlmektedir.

- sinyal bildirisi dikkate alinmayacak - Sinyal
- Durulmayacak

- Durulmayacal

Resim 11: (Ankara — Marsandiz arasi trenin seyir guizergahi)

TMi ve TSI sistemlerinin i¢ ice gectigi, TMi'nin uygulanacagi noktalarda yer alan TSi yol boyu
ekipmanlarinin (ATS ve sinyaller) géz ardi edilecek olmasi, ayrica 58B sinyalinin verdigi renk
bildirisine bakilmaksizin yalnizca durus noktasi olarak belirlenmesi gibi karmasik kurallarin
ilave tedbirler alinmadan bdyle istisnai diizenlemelerin planlanip uygulamasinin zorlugu bu

kazayla birlikte ortaya ¢ikmistir.

4.2. Gorevli Personel Davranislari

Ankara — Marsandiz Gar arasinda uygulanan istisnai trafik diizenlemesine goére galisan kazaya
karigsan tren makinistlerinin kirmizi renk bildirisi veren S609 sinyali 6ninde durmamasi, yine
devaminda yer alan kirmizi renk bildirisi veren S05 sinyali 6nunde durarak trafik
kontrolériinden tekrar izin alma geregi duymasi ve Marsandiz Gar dogu giriste verdigi renk

bildirisine bakilmaksizin durulmasi gereken S58B sinyalinde durmamasi gibi hususlar dikkate
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alindiginda makinistlerin bu hat kesimine iligkin istisnai trafik dizenlemelerine ve glizergaha
yeterince hakim olmadigini gostermektedir.

Ayrica makinistler treni 2 Ocak 2019 guni aksam saat 20:10’da Kayseri’de géreve baslamis 3
Ocak 2019 sabahi saat 06:25’te kaza anina kadar tren Ustinde gorev yapmislardir. Yaklasik
10 saat ve gece kosullarinda tren kullanan makinistlerin yorgunluklarinin da kazaya etkisi
oldugu degerlendiriimektedir. Tren Ustl personelin gece ve gliindiz ¢alisma kosullari ve
surelerinin tren/personel planlamalarinda degerlendiriimesinin 6nemi ortaya ¢ikmistir.

4.3. Tren Makinist Ehliyet ve Broveleri

31.12.2016 tarihli ve 29935 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Tren Makinist Yonetmeliginin
3 Uncu maddesinin birinci fikrasinin u) bendinde “Bir tren makinistinin, hangi demiryolu hatlari
tizerinde tren siirmeye ve hangi cer aracglarini sevk ve idare etmeye yetkisi oldugunu kanitlayan
belgeyi” seklinde tren makinist brovesi tanimlanmistir. Kazada gdrevli her iki makinist i¢in DTI
tarafindan sunulan belgelerde UHDGM tarafindan dizenlenen “tren makinist ehliyeti” ile
makinistlerin hangi cer araglarini kullanabilecegine iliskin “slricl belgesi” bulunsa da
kullanmaya yetkili olduklari hat glizergahlarina iligkin bir kayda rastlanmamistir. Yénetmeligin
yayimlandigi 2016’dan glnimuize brovelerin henlz tamamlanmamasi/tamamlatiimamasi
dikkat cekicidir.

4.4, Trafik Yonetimi iletigimi

Ankara Trafik Kontrolori, Ankara Gar Hareket Memuru ve Marsandiz Gar Hareket Memuru
dahili telefonla, trenle iletisime ihtiya¢ duyuldugunda ise telsiz kullaniimaktadir.

Kaza guninde trenin Ankara’dan hareketi 6ncesi konusmalarin gerek Telsiz Yénetmeligi
gerekse THTY’de belirlenen konusma kaliplarindan uzak oldugu gérulmektedir. Telsizle
yapilan gorusmelerde konusmayi baglatanin ve muhatabin cogu zaman belirtiimedigi, kaynak-
hedef bitinligu olmadigr anlagiimaktadir (tren sefinin Ankara hareket memuruna
seslendiginde makinistin cevap vermesi). Makinist personel sevk izni konugsmalarina yeterince
katiimamis, duydugu varsayiimistir.

iletisimin 6nemine ve yasanan problemlere iliskin hususlara daha énce hazirlanan kaza
inceleme raporlarinda pek ¢ok kez deginilmigtir.

4.5. ATS Ekipmanlar ve Sistemi Degerlendirme

Sinyal ve ATS sistemleri (Arag Ustl ve yer ekipmanlari) birlikte ve bitin olarak kullanildiginda
emniyetli trafik isleyisine hizmet ettigi bilinmektedir. ATS, yanhs kani ve gézden kagirma gibi,
tren surlsu hatalari nedeniyle olusabilecek tren kazalarini dnler.

Seyir kisitlama belgesinde Sincan-Kayas arasindaki sinyalizasyon test ¢calismalari nedeniyle
ATS yer ekipmanlarinin etkin olacagi uyarisi makinistlere bildirilmistir. Dolayisiyla makinistler
trafik dizenlemelerine gére dikkate alinmayacak sinyallerde durmadan gecgebilmek icin o
sinyallerin bulundugu noktadaki enerjili ATS yer ekipmanlarindan alinan ikazlara karsilik

gelecek birtakim komutlari ATS araytizinde uygulamasi gerekmektedir. Hat boyu sinyal ve
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ATS ekipmanlarinin bazilarinin ¢alistigi ve dikkate alinmasi gerektigi, bazilarinin ¢calismiyor
olusu nedeniyle dikkate alinmayip, ara¢ Usti ATS sisteminde karsilik gelen komutlarin
uygulanmasi noktasinda zorluklar yasattigindan, fren vanasi kapatiimak suretiyle ATS
sisteminin etkisizlestirildigi ATS olay kayitlarindan anlasiimaktadir. Bu bdlgedeki istisnai trafik
dizenlemeleri nedeniyle emniyet sistemi olarak tasarlanan ATS sistemi makinistlere ekstra
eylemler ylkleyen bir unsura déntsmustur.

Tren durma noktasi olarak belirlenen 58B kirmizi sinyalden gegmesine ragmen, ATS sistemi

uyari vermis ancak fren vanasi kapatildigindan frenleme eylemini gergeklestirmemistir.

5. TAVSIYELER

5.1. Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Mudirliigline

5.1.1. Tren makinist brovelerinin tamamlatiimasi.

5.2. TCDD Genel Mudiirligiine

5.2.1. Demiryolu Emniyet Ydnetmeligi kapsaminda trafik yonetiminde yapilan degisikliklere
iliskin emniyet yonetim sureclerinin gerektigi sekilde yonetiimesi.

5.2.2. Trafik ybnetiminde yapilan didzenlemelerin semalarla desteklenerek, uygulayici
personelce makul sireler 6ncesinde uygulama ve tatbikatlarinin yaptiriimasi.

5.2.3. Trafik ydénetiminde yapilan istisnai diizenlemelere konu olan yol boyu isaretleri (sinyal,
levha vb.) ve emniyet sistemlerinin (ATS vb.) makinistleri tereddute dusurmeyecek sekilde
uyumlu hale getirilmesi.

5.2.4. Demiryolu altyapi igletmeciliginde tren trafigiyle ilgili gérevlerde ¢alisan personele TCDD
Telsiz Yonetmeliginde belirtilen usul ve konusma kaliplari hakkinda hizmet ici egitimler
verilmesi,

5.3. TCDD Tasimacilik A.S. Genel Midirligiine

5.3.1. Tren makinist brévelerinin tamamlanmasi.

5.3.2. Trafik ydnetiminde yapilan dizenlemelerin semalarla desteklenerek, uygulayici
personelce makul sireler oncesinde uygulama ve tatbikatlarinin yaptirilmasi.

5.3.3. DAI tarafindan yapilan trafik yonetimindeki degisikliklere iliskin DTi biinyesinde emniyet
yénetim sureglerinin isletiimesi.

5.3.4. Makinistlerin goérevlendiriimesinde gece/giindiiz, sire, gidilecek mesafe kontrollni

saglayacak personel turnist planlama sistemi kurulmasi.

Uygun mutalaa edilmistir.
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6. KAZA YERIi RESIMLERI

Resim 12 (Kazada yan yatan jeneratdr vagonu)
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Resim 13 (Hasarlanan akas ara rayla)
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Resim 14 (Deray Kaldirma Calismalarr)
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