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AMAC

Bu demiryolu kazasi, 16.07.2015 tarihli ve 29418 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak
yiiriirliige giren “Demiryolu Kazalarin1 ve Olaylarmi Arastirma ve Inceleme Yonetmeligi”

hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Demiryolu kaza ve olay incelemesinin amaci; demiryolu kaza ve olaylarinin meydana
gelmesine neden olan gergek sebeplere ulagsmak suretiyle demiryollarinda can, mal ve gevre
emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin gelistirilmesine ve ileride olabilecek benzer kaza

ve olaylarin 6nlenmesine katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadig1 gibi, amac1 sugu ve

sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.

Kaza Arastirma ve Inceleme Kurulunun 22.07.2016 tarih 94665312-050.04[04]/52491

sayil1 gérev emri ile kaza incelemesini yapmak iizere uzmanlar gorevlendirilmistir.

~ ULASTIRMA DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI KAZA ARASTIRMA VE INCELEME KURULU 1
= DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU
KUK RppoR NOIL7/DMY-8/2017



TANIMLAR VE KISALTMALAR

Brove: Makinist siiriicii belgesini ifade eder.

Demiryolu Altyapr Isletmecisi: Tasarrufundaki demiryolu altyapisini giivenli bir sekilde
isletmek ve demiryolu tren isletmecilerinin hizmetine sunmak hususunda yetkilendirilmis kamu
tiizel kisileri ve sirketleridir.

Demiryolu Tren Isletmecisi: Ulusal demiryolu altyap: ag1 iizerinde yiik ve/veya yolcu
tasimacilig1 yapmak iizere yetkilendirilmis kamu tiizel kisileri ve sirketleridir.

Fren Agirhgi: Hareket halindeki demiryolu araglarinin durabilmesini saglamak icin
tekerleklere uygulanan toplam kuvveti ifade eder.

Kalkis-Vanis Tarifesi (Livre): Biitlin trenlerin istasyon ve duraklara varis, durus ve kalkis
saatlerini, bulusma ve 6ne ge¢cmelerini, yolcu trenlerinin teskilatini ve irtibatlarini trenlerin hat
kesimlerine, trenin cinsine, loko tipine gore ¢ekerlerini, trenlerin en yliksek hizini, dogal ve en
az seyir siirelerini istasyonlarin birbirine olan uzakligini gosteren ve trenlerle ilgili diger
bilgilerin yer aldig1 kitap¢igi ifade eder.

Lokomotif Siirat Kontrol Bandi: Lokomotifin siiratini ve kat ettigi mesafeyi zamana gore
gosteren cihazdir.

Seyir momenti: Demiryolu hemzemin gecidinden son bir yilda gegen tren sayisinin yillik
ortalama giinliik degeri ile karayolu ara¢ sayisinin yillik ortalama giinliik trafik (YOGT)
degerinin ¢arpimiyla elde edilen sayiy1 ifade eder.

TCDD: Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel Miidiirliigiinii ifade eder.
Trafik Cetveli: Trenlerin ilk ¢ikis istasyonu ile son varis istasyonuna kadar olan varis, durus,
kalkis, bulusma, 6ne ge¢me islemleri ile yolda meydana gelen her tiirli aksaklik ve
diizensizliklerin kaydedilmesine yarayan, trene ait islemlerin kontroliine, lokomotif ve
vagonlarin hareketlerine ait istatistiki bilgilerin tespitine ve isletme sonuglarinin
degerlendirilmesine esas teskil eden formu ifade eder.

Trafik Kumanda Merkezi: TSI ve TMI sisteminin uygulandig1 demiryolu boliimiinde trafigin
yuriitiilmesi i¢in, kumanda makinasinin trengraf cihazinin haberlesme sisteminin ve islem
kaydedici cihazin, yol kesimi ile istasyonlar1 gdsteren kiigiik 6lgekli bir semay1 da igeren bir
panonun da bulundugu, trafikle ilgili islemlerin yapilip kumanda edildigi ve talimatlarin
verildigi yeri ifade eder.

TMI: Trenlerin trafiginin merkezden telefonla idaresi sistemidir.

~ ULASTIRMA DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI KAZA ARASTIRMA VE INCELEME KURULU 2
= DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU
KUK RppoR NOIL7/DMY-8/2017



1. OZET

22 Temmuz 2016 tarihinde, Alsancak-Usak arasinda sefer yapan 31619 numarali yolcu treni;
Kavaklidere-Alagehir istasyonlar1 arasinda demiryolu km: 167+947°deki serbest hemzemin
gecitten gecisi esnasinda, saat 11:40°da, Istasyon Mahallesi Akkegili Caddesi istikameti
lizerinden, Eski Izmir Caddesi istikametine seyreden 45 J 4759 plakali tarim iscilerini tasiyan
servis otobiisil ile ¢arpigmustir.

Kazaya karigan aragta bulunan 6 kisi olay yerinde hayatin1 kaybetmis, ikisi agir olmak iizere 22
kisi ise ¢esitli yerlerinden yaralanmustir.

Demiryolu hattinda ve ¢evrede kayda deger bir hasar meydana gelmemistir. 45 J 4759 plakali

2000 model Iveco marka otobiis kullanilamayacak duruma gelmistir.

Resim 1 (Kaza Yerinin Uydu Goriintiisii)

2. KAZAYA ILISKIN BILGILER

2.1. Kaza Hakkindaki Detaylar

2.1.1 Kaza Bildirimi

Kaza, Kurulumuza 22 Temmuz 2016 tarihinde saat TCDD Genel Miidiirliigii tarafindan SMS
bildirimi ile ihbar edilmistir.

2.1.2 Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat : 22.07.2016 11:40
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Kazanin Yeri : Manisa Ili, Alasehir Ilgesi, Kavaklidere-Alasehir istasyonlart

arast km 167+947°deki serbest hemzemin gegit

7
»>

Manisa 66+
Saruha

Turgutiu 93+180
Urganh 105+017
Ahmetli 113+694
Salihli 131+580
Glmlscayl 1344275
Kabazli 138+735
Usak 286+780

Kavaklidere 153+094
Yenikoy 155+219

- USAK

583 2 Civril 386+7
Tire 96+128 ‘

Resim 2 (Kaza Yerinin Ulusal Demiryolu Altyap1 Agi Haritasindaki Goriintiisii)

Alasehir 168+970

Glineykdy 207+501
Esme 217+937
inay 252+226

Tiirkmentepe 198+062

arpuzlu 67+994
Bayindir 76+788
Catal 87+471
demis 1094965
198+200

K

Can Kaybyi/Yaralanma : Aracta bulunan ve yaslar1 22, 29, 36, 41, 50 ve 67 olan 6 kadin
tarim is¢isi kaza yerinde hayatini kaybetmis, ikisi agir olmak
lizere 22 tarim is¢isi yaralanmistir.

Hasar ve Zararlar : Demiryolu hattinda ve demiryolu ¢eken ve cekilen araglarinda
kayda deger bir hasar meydana gelmemistir. Karayolu aracinin
yaklasik degeri 15.000 TL olup, kaza sonras1 kullanilamayacak
hale gelmistir. 31619 nolu trenin 224 dakika tehir etmesinden
dolay1 yaklasik 10.345,07 TL maddi zarar meydana gelmistir.

2.1.3. Kaza Yeri Altyap Bilgileri

Trafik Yonetim Sistemi : T™MI
Yol : 60 E1 ray, B70 beton traversli, son yol yenileme 2014 yilinda
yapilmugtir.
Sinyalizasyon D
Elektrifikasyon :-
Gegidin Bulundugu Km : Km: 167+947
Yol Egimleri : Km: 167+550 ile Km: 167+970 aras1 egimler (+) %o 2,5
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Hemzemin Gegit Sinifi : Serbest hemzemin gegit

Gegit Kaplama Cinsi : Asfalt

Seyir Momenti : 2700 (Manisa Valiligi 2015 yil1 verileri)
Bir Sonraki Gegide Uzaklig1 : 792 metre (Km: 168+739)

2.1.4. Hava ve Goriis Bilgileri
Hava Durumu : Hava agik ve glinesli giindiiz sicaklik yaklasik 36°C’dir.
Goriis Durumu : Yagmur, sis, pus vs. kaynakli goriisii olumsuz etkileyecek

meteorolojik durumlar mevcut degildir. Goriis agiktir.

2.2. Kazaya Karisan Demiryolu ve Karayolu Araclarina Ait Bilgiler
Demiryolu Altyap: Isletmecisi: TCDD

Demiryolu Tren Isletmecisi : TCDD

2.2.1. Tren Bilgileri

Tren Tiirt : Yolcu — Bolgesel Ekspres

Tren Numarasi : 31619

Lokomotif/Unite Bilgileri  : DE 24338 Lokomotif

Tren Vagon Sayisi : 7 Vagon
Tren Dingil Sayis1 : 28 dingil
Tren Dizilisi : 1 lokomotif, 7 yolcu vagonu
Tren Briit Agirhig: : 326 Ton
Fren Agirlig: : 342 Ton
Tren Giizergahi : Alsancak — Usak
2.2.2. Arag Bilgileri
Aracin Markasi : IVECO
Aracin Model Y1l : 2000
Aracin Tipi : 50 NM
Aracin Cinsi : Otobiis-Ca Tek Katli
Aracin Kullanim Amaci : Ticari
Kullanim Sekli : Yolcu Nakli
Net Agirlig 14300 Kg
Azami Yikli Agirlig : 6480 Kg
Koltuk Sayis1 023
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2.3. Kaza Sonrasi Elde Edilen Bulgu ve Kayitlar
2.3.1. Tren Personel Bilgileri
Kazaya karigan trenin birinci makinistinin DE 24000°1lik lokomotiflere iliskin broveye sahip

oldugu, gegerli psikoteknik ve saglik kurulu muayenelerinin bulundugu tespit edilmistir.

2.3.2. Karayolu Arag Siiriiciisiit Hakkinda Bilgiler

Polis olay yeri inceleme raporuna gore kaza yerinde fren izine rastlanilmadigi ve otobiisiin agir
hasarli olmasi nedeniyle takograf ¢iktisinin alinamadigi tespit edilmistir.

Ticari otobiis siiriiciisiiniin E sinifi siiriicii belgesine sahip oldugu, kaza ile ilgili olarak ticari
otobiis siirliciisiine 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanununun 65/1A maddesine gore fazla
yolcu tagima ihlalinden ve 4925 sayili Karayollar1 Tagima Kanununun 26/L maddesine gore
mesleki yeterlilik belgesi olmadan ara¢ kullanmaktan hem ara¢ siiriiciisii ve ara¢ sahibi
hakkinda polis tarafindan islem yapildig1 anlagilmistur.

2.3.3. Lokomotif Siirat Kontrol Bantlar1 Tetkiki

25.07.2016 tarihli TCDD Hiz Tetkik Raporuna goére, 31619 numarali treni temin eden DE
24338 numarali lokomotifin siirat kontrol band1 incelenmis ve seri fren atmadan 6nce seyir
stiratinin 60 km/s oldugu tespit edilmistir. Ayrica; kaza yerinde lokomotif saatine gore 13:11

civarina kadar lokomotife ait bir cer gézlenmedigi anlagilmistir.

Carpisma
Noktasi

Resim 3 (Lokomotif Hiz Tetkik Raporu Goriintiisii)
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2.4. Kaza Sonrasi1 Miidahaleler ve Acil Kurtarma Calismalari

Kaza sonrasi tren personeli tarafindan Alasehir Istasyonu, 112 Acil Servis ve 155 polis hatti
aranarak bilgi verilmistir. 45 J 4759 plakal1 aragta bulunan tarim is¢ilerinden 6 kisi kaza yerinde
hayatin1 kaybetmis, 2’si agir olmak tlizere 22 kisi yaralanmistir. Yaralilar, saglik ekipleri

tarafindan Alagehir ve Salihli Devlet Hastanelerine kaldirilarak tedavi altina alinmiglardir.

3. KAZANIN GELISIiMi

3.1. Kaza Oncesi Siirec ve Kaza Am

Kazaya karisan Usak Depo Sefligi personeli makinistleri, kaza tarihinde Usak-Alsancak
istikametinde igletilen 31622 numarali treni teslim alarak saat 06:15’de Usak’tan hareket
etmistir. Saat 10:23’de Urganl Istasyonunda Alsancak-Usak istikametinde seyreden 31619
numarali trenle bulusma gerceklesmistir. Makinistlerin gorev yaptiklart kendi merkezlerine
doniis yapilmasini saglamak i¢in 31619 ve 31622 numarali trenlerin makinist degisimi Urganl
istasyonunda yapilmistir. Kazaya karigan makinistler 31619 numarali treni teslim almislar ve
tren saat 10:23’de Urganli’dan Usak cihetine dogru hareket etmistir.

31619 numarali Usak Ekspresi Akkecili Duragindan saat 11:37°de hareket ederek km:
167+947°deki serbest hemzemin gecitten gecisi esnasinda, Akkecili Caddesi istikameti
lizerinden gelerek Eski Izmir Caddesi istikametine seyir halinde olan ve bdlgedeki iiziim
baglarinda calisan tarim iscilerini tagiyan 45 J 4759 plakali servis otobiisii ile saat 11:40°da
carpismistir.

Kaza aninda lokomotifin sol 6n kismiyla aracin 6n sag tampon, ¢amurluk, kaput ve far
kisimlariyla temas meydana gelmistir. Otobiis takla atarak hemzemin gegitten 13,5 metre
mesafede, trenin gidis istikametine gore demiryolu hattinin sol tarafinda ve ters vaziyette
durmustur. 31619 numarali tren makinisti tarafindan seri fren yapilmis ve tren yaklagik 365

metre sonra durmustur.
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Resim 4 (Kaza Yerinin Kroki Goriintiisii)

3.2. Kaza Sonrasindaki Siire¢, Hattin Trafige Acilmasi

45 J 4759 plakal aracta bulunan ve yaglar1 22, 29, 36, 41, 50 ve 67 olan alt1 kadin tarim is¢isi
kaza yerinde hayatini kaybetmistir. Ikisi agir olmak iizere yirmi iki kisi viicudunun cesitli
yerlerinden yaralanmistir. Yaralilar Alagehir ve Salihli’deki hastanelerde tedavi altina alinmaistir.
Adli sorusturma i¢in alikonulan makinistlerin yerine Usak Depo Sefliginden goérevlendirilen
makinistler ve DE24153 lokomotif tarafindan trenin devami saglanmis, saat 13:10°da Alasehir
Istasyonuna gétiiriilerek demiryolu hattr trafige acilmistir. Alasehir Cumhuriyet Bassavciligi
tarafindan gerekli incelemelerin tamamlanmasinin ardindan 31619 numarali tren saat 15:30°da

Alasehir Istasyonundan sevk edilmistir.

4. DEGERLENDIRME

4.1. Hemzemin Gegitteki Tespitler

Kazanin meydana geldigi tarihte yiirtirliikkte olan Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak
Tedbirler ve Uygulama Esaslar1 Hakkinda Yonetmelige Gore Yapilan Tespitler;

4.1.1. “Demiryolu hemzemin geg¢it agilamayacak yerler” kenar baslikli 8 inci maddenin 1 inci
fikrasinin (¢) bendi: “Arazi ve demiryolu sartlarina gére; demiryolu aracindan her iki yonde
hemzemin gecidin goriis uzakliginin 750 metrenin altinda oldugu yerlerde hemzemin gecgit
a¢ilamaz.” hikmiinii icermektedir. Demiryolu aract i¢in Kavaklidere yoniinden hemzemin

gecidin goriis uzakhigr yaklasik 150 metredir.
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4.1.2. “Demiryolu hemzemin geg¢it agilamayacak yerler” kenar baslikli 8 inci maddenin 1 inci
fikrasinin (¢) bendi: “Arazi ve demiryolu sartlarina gore; Karayolu aracindan demiryoluna bes
metre mesafede, demiryolunun her iki yoniiniin gériis uzakliginin 500 metrenin altinda oldugu

yerlerde hemzemin gecit ag¢ilamaz.” hikkmiinii icermektedir. Akkecili Caddesi istikameti

tizerinden hemzemin gecide gelen karayolu aracinin tren gelis yoniine goriis uzakligi yaklasik

150 metredir.

NTOAE A
MNI0A %A

Sekil 1 (Yonetmelige Gore Olmasi Gereken Karayolu Araci Goriis Mesafesi)
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4.1.3. “Demiryolu hemzemin geg¢it agilamayacak yerler” kenar baslikli 8 inci maddenin 1 inci
fikrasmnin (¢) bendi: “Iki demiryolu hemzemin gecidi arasindaki en az mesafe yerlesim yeri
disinda 5000 metre, yerlesim yerlerinde 1000 metreden az olamaz. Bu mesafelerde ikinci bir
demiryolu hemzemin gecit ac¢ilamaz.” hikkmiinii icermektedir. Yerlesim yeri i¢cindeki rapora
konu hemzemin gecidin 792 metre ilerisinde (Km: 168+739) bekgili bariyerli bir hemzemin
gecit bulunmaktadir.

KAZA YERI
KM: 167+947
SERBESTHG

- I =S _g o
ALTERNATIF GECIT
KM: 168+739
BEKC}ILI BARIYERLI HG

dene a?..

Resim 6 (Kaza Yerine 792 m. Mesafedeki Bekgili Barlyerh Hemzemin Gegit Uydu

Goriintiisii)

4.1.4. 14.05.2015 tarihinde Manisa Valiligi tarafindan mezkur hemzemin ge¢idin seyir
momenti 2700 olarak tespit edilmistir.

4.1.5. “Genel fiziki standartlar” kenar basliklt 10 uncu maddenin 1 inci fikrasinin (a) bendi:
“Demiryolu hemzemin gegitlerinin her iki yanina, karayolundan goriilecek sekilde ‘Demiryolu
Acil Durum Ihbar Hatti’ telefonlarimin numaralar: konulur.” seklinde belirtilmesine ragmen
ihbar hatt1 telefon numaralar1 konulmamuistir.

4.1.6. “Genel fiziki standartlar” kenar baslikli 10 uncu maddenin 1 inci fikrasinin (b) bendi:
“Demiryolu hemzemin gecitlerde ray iist seviyesi ile demiryolu hattinin saginda ve solundaki
50’ser metrelik tasit yolu aymi seviyededir.” seklindedir. Ilgili hemzemin gecidin ray iist

seviyesinin tasit yoluyla ayni seviyede olmadig tespit edilmistir.
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Resim 7 ( Hemzemin Gegit Seviyesi)

4.1.7. “Genel fiziki standartlar” kenar basliklt 10 uncu maddenin 1 inci fikrasinin (¢) bendi:
“Tiim demiryolu hemzemin gegitlerde karayolu araglarinin demiryolu gabari sahasina tehlikeli
sekilde yaklagsmasini onlemek i¢in en yakin raydan itibaren 5 metre mesafede karayoluna
“DUR” ¢izgisi ¢izilir ve “DUR” levhasi konulur.” seklindedir.

Hemzemin gecitte “DUR” levhasinin bulundugu ancak “DUR” ¢izgisinin olmadigi tespit
edilmistir.

4.1.8. “Genel fiziki standartlar” kenar baslikli 10 uncu maddenin 1 inci fikrasinin (f) bendi:
“"Demiryolu hemzemin gegitlerin zemini, karayolu vasitalarimin rahatca gegecegi sekilde
kompozit veya kauguk malzeme ile kaplanir.” seklinde olmasimma ragmen hemzemin gecit

kaplamasinin asfalt oldugu tespit edilmistir.
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Resim 8 (Hemzemin Gegit Kaplamasi)

4.1.9. “Genel fiziki standartlar” kenar bagliklt 10 uncu maddenin 1 inci fikrasinin (h) bendi:
“Tasit yolundan veya demiryolundan hemzemin gegide gelecek sularin uzaklastiriimasi igin
drenaj kanallar: yapilir ve gegidin yapilmasindan sorumlu olan kurum/kuruluglar drenajlarin
islevini saglamasindan sorumludur.” seklindedir. Hemzemin gegitte drenaj kanalinin olmadigi

tespit edilmistir.

4.2. Hemzemin Gecidin Isletilmesini Ilgilendiren Mevzuatlar

4.2.1. Hemzemin Gegitler ile Tlgili Yonetmelikler

Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslari Hakkinda
Yonetmeligin “Mevcut hemzemin gegitlerin Yonetmelige uygun hale getirilmesi” kenar
baslikli gecici 1 inci maddesinde; “Mevcut demiryolu hemzemin gegitleri, bu Yonetmeligin
yiirtirliige girdigi tarihten itibaren bes yil igerisinde, bir defaya mahsus olmak ve 6denegi
Bakanlik biitcesinden karsilanmak tizere TCDD tarafindan bu Yonetmelige uygun hale
getirilir.” hiikmii bulunmaktadir.

4.2.2. Tiirkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun
“Demiryolu ve karayolu kesismeleri” kenar baslikli 9 uncu maddesi “(1) Demiryolunun
karayolu, koy yolu ve benzeri yol ile gergeklesen kesismelerinde demiryolu ana yol sayilir ve
demiryolu ara¢larimin gegis tistiinliigii vardir. (2) Bu kesismelerde, yapilan yeni yolun bagl

oldugu kurum veya kurulus alt veya iist gecit yapmak ve diger emniyet tedbirlerini almakla
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viikiimliidiir. (3) Demiryolu trafik diizeninin gerektirdigi hdllerde hemzemin gecitler ile goriise

engel teskil eden tesisler ilgili mevzuat ¢er¢evesinde kaldirilir veya kaldirtilir.” seklindedir.

4.3. Hemzemin Gecidi Kullanan Karayolu Tasit Siiriiciilerini Ilgilendiren Mevzuatlar
4.3.1 Karayollar Trafik Kanunu

2918 Sayili Karayollart Trafik Kanununun “Demiryolu Gegitleri” kenar baslikli 76 nci
maddesi: “Demiryolu gegitlerinde: a) Siiriiciilerin demiryolu gegitlerini, gegidin durumuna
uygun olmayan hizla gegmeleri, 151klt veya sesli isaretin verecegi "DUR" talimatina
uymamalari, tasit yolu tizerine indirilmis veya indirilmekte olan tam veya yarim bariyerler
varken gecide girmeleri yasaktir. b) Isikli isaret ve bariyerle donatilmamis demiryolu
gecitlerini ge¢meden once, siiriiciilerin - durmalari, herhangi bir demiryolu aracinin
vaklagsmadigina emin olduktan sonra ge¢meleri zorunludur.” seklindedir.

Kazaya karigan karayolu tasit siiriiclisiiniin bu kanun hiikkmiine aykiri olarak gecide yaklasirken
durmadigi ve demiryolunu kontrol etmeden hemzemin gegit lizerinden gecmeye calistigi
degerlendirilmektedir.

4.3.2 Tiirkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun
“Demiryolu ve karayolu kesismeleri” kenar basglikli 9 uncu maddesi; “(1) Demiryolunun
karayolu, koy yolu ve benzeri yol ile gergeklesen kesismelerinde demiryolu ana yol sayilir ve

demiryolu araglarinin gegis tistiinliigii vardwr.” seklindedir.

4.4. Demiryolu Altyapi Isletmecisinin Hemzemin Gegit ile Tlgili Calismalar

2014 yilinda yapilan tehlike kiitligii ¢alismalarinda hemzemin gegidin goriis mesafesinin yeterli
olmamasi nedeniyle kapatilmas1 gerektigi hususunu kayit altina almistir.

Meydana gelen kazadan sonra hemzemin gegidin kapatilmasi ve trafigin km 168+739’da
bulunan bekgili bariyerli hemzemin gegide yonlendirilmesi hususunda Manisa Biiyiiksehir
Belediye Baskanligina girisimde bulundugu tespit edilmistir.

Hemzemin gecit Alasehir Belediye Baskanligi tarafindan 04.01.2017 tarihinde karayolu
trafigine kapatilmistir.

Manisa Biiyiiksehir Belediyesinin 16.02.2017 tarihli UKOME Karari; “Hemzemin gegidin
gecici olarak arag trafigine kapatilmasina, bu giizergahta ozellikle tarimsal hareketliligin fazla
oldugu yaz aylarinda siklikla kullamldigi, ileriki yillarda yerlesim yerlerinin de bu bolgede
vogunlasacagr goz oniinde bulundurularak hemzemin gegide sorumlu kurum tarafindan
otomatik bariyer sistemi konulmas: ¢alismalarina baglanilmast ve bariyer sisteminin

konulmasina miiteakip tekrar arag trafigine a¢ilmasi” seklindedir.
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Resim 9 (Hemzemin Gegidin Kaza Sonras1 Kapatilma Calismalari)

5. SONUCLAR

5.1. Hemzemin Gec¢idin Durumu

UKOME tarafindan gecici olarak ara¢ trafigine kapatilan hemzemin gecidin ileride tekrar
acilmasma yonelik karar alinmasina ragmen; Yonetmelige gore kaza yerindeki hemzemin
gecide en yakin hemzemin gecidin 1000 metreden daha kisa mesafede olmasi, gerek karayolu
araci gerek demiryolu araci igin goriis mesafelerinin yetersiz olmasi, otomatik ya da bekgili
bariyer sistemi kurulmasi igin gerekli seyir momentinin altinda kalmasi, karayolu trafiginin
168+739’da bulunan bekgili bariyerli hemzemin gecide yonlendirilme imkan1 ve yonetmelige
uygun olmayan diger genel fiziki 6zellikleri bakimindan demiryolu km 167+947°de bulunan

serbest hemzemin gegidin tamamen kapatilmasi gerektigi sonucuna ulagilmistir.

5.2. Karayolu Tasit Siiriiciileri

Karayolu tasit siiriiciilerinin demiryolu hemzemin gegitlerinin kullanilmas1 hakkinda yeterli
bilgiye haiz olmadiklari, demiryolu araglarinin karayolu araglari gibi kisa mesafelerde
durabilecegi sanisi, demiryolu araglarinin {iistiin tasit olduguna dair bilincin olusmadigi

sonuclarina ulagilmstir.
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5.3. Ses ve Goriintii Kaydi

Demiryolu ve karayolu araglarinda ses ve goriintii kaydeden sistemler ile lokomotif ve tren
setlerinde makinistin kumanda, kontrol, ikaz ve uyar1 sistemlerini kontrol i¢in yaptig1 islemleri
kayit eden “olay kaydedici cihazlar” bulunmasinin kazalarin aydinlatilmasi, sebeplerin tespiti

ve insan davranislarinin izlenebilmesi agisindan yararli olacagi sonucuna ulasilmistir.

6. TAVSIYELER

6.1. Manisa Valiligine

6.1.1. Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslari Hakkinda
Yonetmeligin “Hemzemin Gegitlerin Kapatilmas1” kenar baglikli 16. Maddesi geregi kazanin

meydana geldigi hemzemin ge¢idin kapatilmasinin saglanmast,

6.2. TCDD Genel Miidiirliigiine
6.2.1. Kazanin meydana geldigi hemzemin ge¢idin kapatilmasi konusunda ilgili kurumlar

nezdinde gerekli ¢alismalar yapilmasi,

6.3. Demiryolu Diizenleme Genel Miidiirliigiine

6.3.1. 655 sayili KHK’nin 8 inci maddesinin 1 inci fikrasinin (f) bendi geregince; demiryolu
hemzemin gegitlerinin mevzuata uygun hale getirilmesine yonelik yiiriitiilen ¢caligmalarin takip
ve denetiminin yapilmasi,

6.3.2. Lokomotiflere ses ve goriintii kaydeden kamera kayit sistemleri konulmasini zorunlu hale
getirecek diizenlemeler yapilmasi,

6.3.3. Demiryolu araglarina; kumanda, kontrol, ikaz ve uyar1 sistemlerinde yapilan islemleri
kayit eden “olay kaydedici cihazlar” konulmasini zorunlu hale getirecek diizenlemeler

yapilmasi,

6.4. Icisleri Bakanlhigia

6.4.1. 2918 Sayil1 Karayollar1 Trafik Kanununun “Demiryolu Gegitleri” kenar baslikli 76 nc1
maddesi kapsaminda hemzemin gegcitlerde kolluk trafik ekipleri tarafindan denetimler
yaptirilmak suretiyle karayolu stiriiclileri i¢in farkindaligi artirict caligmalar yapilmast,

6.4.2. Demiryolu hemzemin gecitlerinin kullanimi konusunda, karayolu arag siiriiciilerini
bilgilendirme amagli basin ve yayin kuruluslarinda yayinlanmak {iizere kamu spotlart

hazirlanmasi, trafik uygulamalarinda konuyla ilgili egitici el brosiirleri dagitilmasi,
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6.5. Milli Egitim Bakanhgina

6.5.1. Can ve mal giivenligi ile trafik emniyetinin saglanmasit ve vatandaglarimizin
bilinglendirilmesi amaciyla ilk ve orta dereceli okullardaki trafik derslerinde hemzemin
gecitleri konusuna daha fazla dikkat ¢ekecek sekilde yer verilmesi,

6.5.2. Siiriicii kurslarindaki egitimlerde demiryolu hemzemin gegitlerinin kullanimi hakkinda

teorik egitimlerin arttirilmasi ve sinavlarda uygulama yapilmasinin zorunlu hale getirilmesi,

Uygun miitalaa edilmistir.
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7. KAZA YERI RESIMLER
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Resim 10 (Acil Miidahale Calismalari)

Resim 11 (Acil Miidahale Calismalari)
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Resim 13 (Kaza Yeri Goriintiisii)
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Resim 14 (Karayolu Tasit Siiriiciilerinin Hemzemin Gegide Giris Noktasi)
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