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AMAC

Bu demiryolu kazasi, 16/07/2015 tarihli ve 29418 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak
yiiriirliige giren “Demiryolu Kazalarimi ve Olaylarmi Arastirma ve inceleme Yonetmeligi”
hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Demiryolu kaza ve olay incelemesinin amaci; demiryolu kaza ve olaylarinin meydana
gelmesine neden olan gergek sebeplere ulasmak suretiyle demiryollarinda can, mal ve cevre
emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin gelistirilmesine ve ileride olabilecek benzer kaza
ve olaylarin 6nlenmesine katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadig1 gibi, amaci sugu ve
sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.

Kaza Arastirma Kurulunun 24/03/2016 tarihli ve 94665312-662/22509 say1l1 gérev emri

ile kaza incelemesini yapmak iizere uzmanlar gérevlendirilmistir.
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TANIMLAR VE KISALTMALAR

Brove: Makinist stiriicli belgesini ifade eder.

Demiryolu Altyap:r Isletmecisi: Tasarrufundaki demiryolu altyapisin1 giivenli bir sekilde
isletmek ve demiryolu tren isletmecilerinin hizmetine sunmak hususunda yetkilendirilmis kamu
tiizel kisileri ve sirketleridir.

Demiryolu Tren isletmecisi: Ulusal demiryolu altyapir a1 iizerinde yiik ve/veya yolcu
tagimacilig1 yapmak tizere yetkilendirilmis kamu tiizel kisileri ve sirketleridir.

DMU: Dizel Motorlu Unite

EYS (Emniyet Yonetim Sistemi): Demiryolu altyapt ve tren isletmecilerinin emniyetli
calismasini saglayacak, tehlikelerin ve kazalarin azaltilmasina, risklerin diisiiriilmesine yonelik
Onlemlerin sistematik olarak Dbelirlenmesi ve buna gore kurallarin, talimatlarin,
stireclerin olusturulmasini ve bunlarin devamli takip edilerek gerektiginde revize edilebilmesini
saglayan ve ilgili ulusal mevzuata uyan organizasyonel yapiyi ifade eder.

Kalkis-Vanis Tarifesi (Livre): Biitiin trenlerin istasyon ve duraklara varis, durus ve kalkis
saatlerini, bulugsma ve 6ne ge¢melerini, yolcu trenlerinin teskilatini ve irtibatlarini trenlerin hat
kesimlerine, trenin cinsine, loko tipine gore ¢ekerlerini, trenlerin en yiiksek hizini, dogal ve en
az seyir siirelerini istasyonlarin birbirine olan uzakligini gosteren ve trenlerle ilgili diger
bilgilerin yer aldig1 kitap¢igi ifade eder.

Seyir momenti: Demiryolu hemzemin gecidinden son bir yilda gecen tren sayisinin yillik
ortalama giinlilk degeri ile karayolu ara¢ sayisimin yillik ortalama giinliik trafik (YOGT)
degerinin ¢arpimiyla elde edilen sayiy1 ifade eder.

TCDD: Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel Miidiirliigiinii ifade eder.
Trafik Cetveli: Trenlerin ilk ¢ikis istasyonu ile son varis istasyonuna kadar olan varis, durus,
kalkis, bulusma, 6ne geg¢me islemleri ile yolda meydana gelen her tiirlii aksaklik ve
diizensizliklerin kaydedilmesine yarayan, trene ait islemlerin kontroliine, lokomotif ve
vagonlarin hareketlerine ait istatistiki bilgilerin tespitine ve isletme sonuglarinin
degerlendirilmesine esas teskil eden formu ifade eder.

Trafik Kumanda Merkezi: TSI ve TMI sisteminin uygulandigi demiryolu béliimiinde trafigin
yiiriitilmesi i¢in, kumanda makinasinin trengraf cihazinin haberlesme sisteminin ve islem
kaydedici cihazin, yol kesimi ile istasyonlar1 gosteren kiiclik 6l¢ekli bir semay1 da igeren bir
panonun da bulundugu, trafikle ilgili islemlerin yapilip kumanda edildigi ve talimatlarin verildigi
yeri ifade eder.

TMI: Trenlerin trafiginin telefonla merkezden idaresi sistemidir.
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1. OZET

13 Mart 2016 tarihinde Islahiye-Mersin seferini yapan 61603 nolu yolcu treni Ceyhan
Istasyonundan Yakapinar Istasyonu yéniine gitmek iizere saat 09:21°de hareket ederek Ceyhan-
Yakapinar Istasyonlar1 arasindaki km 401+750°de bulunan serbest hemzemin gegitten gecerken
saat 09:30°da, Adana-Osmaniye Karayolu istikametinden gelerek hemzemin gecite giren 01 ZJ

973 plakal1 traktorle carpigmustir.

01 ZJ 973 plakal1 traktdrde bulunan arag siirticiisii 1956 dogumlu (60 yasinda) erkek sahis
112 acil ekiplerince agir yarali olarak hastaneye kaldirilmis, ayni giin hastanede hayatini

kaybetmistir.

Kaza sonucu demiryolu araglarinda, demiryolu hattinda ve ¢evrede kayda deger bir hasar

meydana gelmemistir. Kazaya karisan 01 ZJ 973 plakali traktor kullanilamayacak duruma

gelmistir.

Resim 1 : (Kaza yerinin uydu goriintiisii)
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2. KAZAYA ILiSKIiN BIiLGILER

2.1. Kaza Hakkindaki

2.1.1 Kaza Bildirimi

Kaza, TCDD tarafindan SMS ve E-Posta ile bildirilmistir.

2.1.2 Kaza Bilgileri
Tarih ve Saat :

Kazanin Yeri :

Detaylar

13.03.2016 09:30

401+750

Adana Ili, Ceyhan llgesi, Mersin-Adana-Toprakkale demiryolu hatt: km
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Resim 2 : (TCDD demiryolu aginda kaza yeri)
Can Kaybi/Yaralanma : Traktor siirticiisli vefat etmistir.

Hasar ve Zararlar

: 61603 trenin temininde kullanilan DE 24369 nolu lokomotifin

hasar maliyeti yaklasik 3.457,40 TL‘dir. Tren tehirlerinden

kaynakli maddi kayip yaklasik 10.429,50 TL dir. Karayolu arac1

kullanilamayacak hale gelmis olup degeri yaklasik 20.000,00

TL dir.

ULASTIRMA DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI KAZA ARASTIRMA VE INCELEME KURULU
DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU
RAPOR NO:4/DMY-1/2017



2.1.3. Kaza Yeri Altyap: Bilgileri
Trafik Yonetim Sistemi  : TMI

Yol : 49,050 kg/m ray, son yol yenileme 1987 tarihinde yapilmstir.

Sinyalizasyon D

Elektrifikasyon : 25 KV AC Havai Katener Hatt1 (Kaza sirasinda enerjili degildir.)

Yol Egimleri : Ceyhan Istasyonundan (417+929) kaza yerine (401+750) dogru
egimler (+) %o 10

Hemzemin Gegit Sinifi : Serbest hemzemin gegit

Gegit Kaplama Cinsi : Ahsap

2.1.4. Hava ve Goriis Bilgileri

Hava Durumu : Adana ili Ceyhan Ilgesinde kaza giiniinde hava acik ve sicaklik
giindiiz yaklagik 18°C’dir.

Goriis Durumu : Yagmur, sis, pus vs. kaynakli goriisii olumsuz etkileyecek

durumlar mevcut degildir. Goriis oldukca agiktir.

2.2. Kazaya Karisan Demiryolu ve Karayolu Araclarina Ait Bilgiler
Demiryolu Altyapi Isletmecisi : TCDD
Demiryolu Tren Isletmecisi : TCDD

2.2.1. 61603 Tren Bilgileri
Tren Numarasi : 61603
Lokomotif/Unite Bilgileri  : DE 24369

Tren Vagon Sayisi : 6 Vagon

Tren Dingil Sayis1 : 24 dingil

Tren Dizilisi : DE 24369 lokomotif — jenerator- 5 adet Wsp yolcu vagonu
Tren Briit Agirhigi : 282 Ton

Tren Gilizergahi : Islahiye-Mersin

Tren Tiirti : Yolcu

2.2.2. 01 ZJ 973 Plakah Arac Bilgileri

Aracin Cinsi : Traktor
Modeli : Fiat

Tipi : 55-56
Modeli : 1993

Net Agirhig : 1958 kg
Kullanim Sekli : Zirai Arag
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2.3. Kaza Sonrasi Elde Edilen Delil, Bulgu ve Kayitlar

2.3.1. Personel Bilgileri
DE 24369 nolu lokomotif makinistlerinden kumandadaki birinci makinistin DE 24000

lokomotiflere iliskin siiriicii belgesine sahip oldugu, ikinci makinistin ise DE 24000

lokomotiflere iligkin siiriicii belgesinin olmadig tespit edilmistir.

2.3.2. Traktor Siiriiciisii
01 ZJ 973 plakali traktdriin siirliclistiniin siiriicti belgesinin bulundugu tespit edilmistir.

2.3.3. Lokomotif Siirat Kontrol Bantlar1 Tetkiki

TCDD L'OKO'MOTIF SURAT KONTROL BANDLARININ OLAY TARIHI
FOYDOMARSLARLA KARSILASTIRMA CETVELI 13.03.2016
GOREVI siciL NO ADI VE SOYADI TREN NO
T.SEFI/IMKNST 61603
MAKINIST LOKOMOTIF NO
DE 24369
Tetkik Tarihi;24.03.2016
Banta Gore Trafik cetveline gére | Stirat |Farklar
Kalkis - Vari = | Van Kalkis|] Van Kalki P
lsta':‘:yonlarl$ %% ; g > : g : £ E DESUNcELER
2 g Ss|D|g|s|{D|s|D{3|S| D |S|m
Ceyhan 21| 21 09| 21
Kim 401+770 95 | 95 Fren
Kim 401+700 21|32 95 | 90 |-05 Carpma
Kim 4014550 21| 33 95| 00 Durus

Resim 3 : (Lokomotif Siirat Kontrol Band1 Tetkik Cetveli)

24/3/2016 tarihli TCDD 6. Bolge Miidiirliigii DE 24369 nolu lokomotifin Siirat Kontrol
Bandinin Trafik Cetveli ile Karsilastirma Cetveline gore “13.3.2016 tarihinde 61603 Bolgesel
Ekspres trenini temin ederken Ceyhan-Yakapinar arast Klm 4014700 de araca ¢arpma olayi ile
ilgili treni temin eden DE 24369 lokonun siirat kontrol bandi1 trafik cetveli ile birlikte tetkik
edilerek bulunan degerler yukariya ¢ikarilmistir.

1- 61603 Tren Ceyhan Gar’dan loko siirat kontrol bandina gore saat 21.21 de hareket
etmis olup Ceyhan Yakapinar arast km 401+700 de siirati 90 km/sa ken bir araca ¢arparak durmus
oldugu loko siirat kontrol bandi ile trafik cetvelinin birlikte tetkikinden anlagilmistir.

2- DE 24369 lokonun siirat kontrol bandi zaman saati ayarsiz oldugundan trafik
cetveli ile arasinda on iki saatlik zaman farki olusmustur.” Seklinde kazaya karigan tren setinin
hiz gostergelerine dair tetkiklerin yapildig: tespit edilmistir. Kaza giizergahinda trenin kalkis
varis tarifesi hizi 95 km/sa olup ¢arpismanin 90 km/sa siiratle meydana geldigi siirat bandi

tetkikinden anlasilmistir.
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2.4. Kaza Sonrasi1 Miidahaleler ve Acil Kurtarma Calhismalar
Kaza sonrasi tren personeli tarafindan 112 Acil Servis ve 155 emniyet aranarak bilgi
verilmigtir. 01 ZJ 973 plakal1 traktorde bulunan siiriicli agir yarali olarak kaldirildig: hastanede

ayni giin vefat etmistir.
3. KAZANIN GELISIiMi

3.1. Kaza Oncesi Siire¢ ve Kaza Am

13/3/2016 tarihli Islahiye — Mersin seferini yapan 61603 sayili Bolgesel Ekspres treni 6
vagon ve 282 tonla saat 07:23"de Islahiye Istasyonundan hareket etmistir. Saat 09:19°da Ceyhan
[stasyonuna gelmis ve saat 09:21°de Yakapinar Istasyonuna gitmek {izere hareket etmistir. Saat
09:30’da Adana-Osmaniye karayolu yoniinden gelerek serbest hemzemin gecide giren ve
tizerinde yalnizca siiriinliciin bulundugu 01 ZJ 973 plakali traktorle carpismisti. DE 24369
lokomotifin siirat kontrol band1 kayitlarina gore ¢arpismanin 90 km/sa hizdayken gerceklestigi
anlagilmaktadir. Carpisma neticesinde traktoriin motor blogu, 6n aksamlar1 tamamen
pargalanmis, traktor parcalart ve traktor siiriiclisi demiryolu hattinin kuzeybati kismina

siirtiklenmistir.

Resim 4 : (Polis olay yeri krokisi)

3.2. Kaza Sonrasindaki Siirec

Kaza sonrasi tren personeli tarafindan 112 Acil Servis ve 155 Emniyet aranarak bilgi
verilmistir. 01 ZJ 973 plakali traktérde bulunan siiriicii 1956 dogumlu (60 yasinda) erkek sahis
agir yarali olarak kaldirildig: hastanede ayni giin vefat etmistir.

Kaza sonras1 demiryolu tren trafigine kapatilmamais, 61603 nolu tren 23 dakika tehirle
10:27°de Adana Gar’a varmis ve Adana-Mersin arasi seferi iptal edilmistir. Yolcular 62207 tren

ile Mersin’e aktarilmistir.
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3.3. Hemzemin Gegitteki Tespitler

Kazanin meydana geldigi tarihte yiriirliikte olan Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde
Almacak Tedbirler ve Uygulama Esaslar1 Hakkinda Yo6netmelige Gore Yapilan Tespitler;
3.3.1. Hemzemin gecidin seyir momenti; Adana Valiligi verilerinde 660 olarak belirlendigi tespit
edilmistir. Altyapr isletmecisinin kazanin gergeklestigi gegit i¢in yaptigi inceleme ve risk
degerlendirme raporunda ise yaklasik bir seyir momenti hesab1 yapilmis ve hemzemin ge¢idin
seyir momentinin 15000 katsayisinin iizerinde oldugu 6n kabulilyle gecitte degerlendirme
yapildigi tespit edilmistir.
3.3.2. “Demiryolu hemzemin gegit agilamayacak yerler” kenar baglikli 8 inci maddenin 1 inci
fikrasinm (¢) bendi:” Iki demiryolu hemzemin gecidi arasindaki en az mesafe yerlesim yeri
disinda 5000 metre, yerlesim yerlerinde 1000 metreden az olamaz. Bu mesafelerde ikinci bir
demiryolu hemzemin gegit a¢ilamaz.” Seklindedir. Yerlesim yeri disinda bulunan, rapora konu
hemzemin gegidin 2092 metre gerisinde (km 399+608) ve 2532 metre ilerisinde (km 404+232)

hemzemin gecit bulundugu tespit edilmistir.

N .

KAZA YERI : SOF
Km 401+750 ;

e
S
)\,’(' L ;'
"

Resim 3: (Kazanin meydana geldigi gegidin gerisinde ve ilerisindeki hemzemin gegitler)

-

3.3.3. “Demiryolu hemzemin gegit agilamayacak yerler” kenar baslikli 7 nci maddenin 1 inci
fikras1 (c) bendi; “1) Karayolu aracindan demiryoluna bes metre mesafede, demiryolunun her
iki yontiniin goriis uzakliginin 500 metrenin altinda oldugu, 2) Demiryolu aracindan her iki
yonden hemzemin gegidin goriis uzakliginin 750 metrenin altinda oldugu demiryolu hatlari
lizerinde hemzemin gec¢it agilamaz.” seklindedir. Hemzemin gegidin kuzey bati yoniiniin hem

demiryolu hem de karayolu goriis uzakliginin yonetmelige uygun olmadig tespit edilmistir.

A)\'§/ ULASTIRMA DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI KAZA ARASTIRMA VE INCELEME KURULU
K A DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU 8
= e RAPOR NO:4/DMY-1/2017




Resim 4: (Hemzemin geg¢it kuzey-bati kism1 goriis mesafesi)
3.3.4. “Genel fiziki standartlar” kenar basliklt 10 uncu maddenin 1 inci fikrasinin (f) bendi:
“Demiryolu hemzemin gegitlerin zemini, karayolu vasitalarinin rahat¢a gececegi sekilde
kompozit veya kaucuk malzeme ile kaplanwr.” Seklindedir. Gegit kaplamasinin ahsap oldugu

tespit edilmistir.

Resim 4 : (Hemzemin gegit kaplamast)
3.3.5. “Genel fiziki standartlar” kenar baslikli 10 uncu maddenin 1 inci fikrasinin (h) bendi:
“Tasit yolundan veya demiryolundan hemzemin gegide gelecek sularin uzaklastirilmast igin
drenaj kanallart yapilir ve gegidin yapilmasindan sorumlu olan kurum/kuruluslar drenajlarin
islevini saglamasindan sorumludur.” Seklindedir.
Hemzemin gegitte drenaj bulunmadig tespit edilmistir.
3.3.6. “Genel fiziki standartlar” kenar baglikli 10 uncu maddenin 1 inci fikrasinin (¢) bendi: “Tzim

demiryolu hemzemin gegitlerde karayolu ara¢larinin demiryolu gabari sahasina tehlikeli sekilde

ULASTIRMA DENIZCiLiK VE HABERLESME BAKANLIGI KAZA ARASTIRMA VE INCELEME KURULU
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yaklagsmasini onlemek i¢in en yakin raydan itibaren 5 metre mesafede karayoluna “DUR” ¢izgisi
¢cizilir ve “DUR” levhast konulur.” Seklindedir.
Hemzemin gegitte “DUR” levhasinin bulundugu ancak “DUR” ¢izgisinin olmadig1 tespit

edilmistir.

5,

Resim 5 : (Dur Levhasi)

3.3.7. “Genel fiziki standartlar” kenar bashikli 10 uncu maddenin 1 inci fikrasinin (a) bendi:

“Demiryolu hemzemin gegitlerinin her iki yanina, karayolundan goriilecek sekilde “Demiryolu
Acil Durum Ihbar Hatti” telefonlarimin numaralart konulur.” Seklindedir.

Hemzemin gegidin her iki yaninda da acil durum ihbar hatt1 bilgilerinin olmadig: tespit

edilmistir.

o e
Resim 6 (Karayolu araci gelis istikametinden gegidin goriintiisii)
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3.3.8. TCDD tarafindan 2015 yilinda tehlike tespiti ve risk analizi yapildidi, ayrica gecidin

bulundugu yere karayolu {ist gecit yapilmasi ile ilgili projelendirmenin yapildig: tespit edilmistir.
4. DEGERLENDIRME
4.1. Hemzemin Gegitler ile Tlgili Yonetmelik

4.1.1. Demiryolu hemzemin gegitleri ile yaklasim yollarinin yapimi, bakim ve isletilmesi

Kazanin meydana geldigi 14 Mart 2016 tarihinde yiiriirliikte olan Demiryolu Hemzemin
Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslar1 Hakkinda Y6netmeligin;

“Genel Esaslar” baglikli ikinci boliimiiniin; “Demiryolu hemzemin gegitleri ile yaklagim
yollariin yapimi, bakimi ve isletilmesi” kenar baslikli 5 inci maddesi:

“Demiryolu hemzemin gecitleri ile yaklagim yollarimin;, bu Yonetmelikte belirtilen
standart, anlam, nicelik ve niteliklere ve sematik olarak gosterilen orneklerine uygun sekilde
yapimindan karayolunun bagl oldugu kurum ve kuruluslar sorumludur. Demiryolu hemzemin
gecit yaklasim yollarinin bakim ve onarimindan gecidin yapimindan sorumlu kurum veya kurulus
sorumludur. Demiryolu hemzemin gegitlerinin bakimi-onarimi ve isletilmeleri, gegitten sorumlu
kurum veya kurulus nam ve hesabina TCDD tarafindan yapiulir ve bununla ilgili masraflar
karayolunun bagl oldugu kurum veya kuruluslara tahakkuk ettirilerek tahsil edilir. Bu durum,
sorumlu kurum ve kurulusun tigiincii kigilere olan ve birinci ve ikinci fikralardan kaynaklanan
sorumlulugunu ortadan kaldirmaz.” Hikmiini,

“Yaklagim yollarimin trafik isaretleri” kenar baglikli 6 nc1 maddesi;

“Demiryolu hemzemin gecitlerine yaklasim yollarimin trafik isaretlerini koymaya ve
kaldwrmaya karayolunun bagl oldugu kurum veya kuruluglar sorumlu ve yetkilidir.” Hikminii
igermektedir.

Mevzuat hemzemin gegitlerin ilgili yonetmelige uygun hale getirilmesi i¢in demiryolu
altyap1 isletmecisine gorevler vermesine ragmen hemzemin gegitteki eksikliklerin devam ettigi
degerlendirilmistir.

Ayrica; Hemzemin gecidin koruma sisteminin belirlenmesi i¢in ana kriter olan “Seyir

momenti” tespitinin tutarl olarak hesaplanamadig1 degerlendirilmektedir.
4.2. Hemzemin Gecidin Isletilmesini ilgilendiren Mevzuatlar

4.2.1. Hemzemin Gegitler ile Tlgili Yonetmelikler

Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslar1t Hakkinda
Yonetmeligin “Mevcut hemzemin gegitlerin Yonetmelige uygun hale getirilmesi” kenar baglikli
gecici 1 inci maddesinde; “Mevcut demiryolu hemzemin gegitleri, bu Yonetmeligin yiiriirliige

girdigi tarihten itibaren bes yil icerisinde, bir defaya mahsus olmak ve odenegi Bakanlik

e N . .
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biitcesinden karsilanmak tizere TCDD tarafindan bu Yonetmelige uygun hale getirilir.” Hikmii
bulunmaktadir.
Ayrica hemzemin gegitlerin koruma sistemlerinin belirlenmesi i¢in ana kriter olan “Seyir

momenti” tespitinin tutarl olarak hesaplanamadig1 degerlendirilmektedir.

4.2.2. Tiirkiye Demiryolu Ulagtirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun

“Demiryolu ve karayolu kesismeleri” kenar baslikli 9 uncu maddesi

“(1) Demiryolunun karayolu, koy yolu ve benzeri yol ile gerceklesen kesigmelerinde
demiryolu ana yol sayilir ve demiryolu araglarimin gegis tistiinliigii vardir.

(2) Bu kesismelerde, yapilan yeni yolun bagli oldugu kurum veya kurulus alt veya iist
gecit yapmak ve diger emniyet tedbirlerini almakla yiikiimliidiir.

(3) Demiryolu trafik diizeninin gerektirdigi hallerde hemzemin gecitler ile goriise engel

teskil eden tesisler ilgili mevzuat ¢er¢evesinde kaldwrilr veya kaldwrtilir.” Seklindedir.
4.3. Hemzemin Geg¢idi Kullanan Karayolu Tasit Siiriiciilerini ilgilendiren Mevzuatlar

4.3.1 Karayollar1 Trafik Kanunu

2918 Sayili Karayollar1 Trafik Kanununun “Demiryolu Gegitleri” kenar baslikli 76 nct
maddesi: “Demiryolu gegitlerinde:

a) Stiriiciilerin demiryolu gegitlerini, gegidin durumuna uygun olmayan hizla gecmeleri,
51kl veya sesli isaretin verecegi “DUR” talimatina wymamalari, tasit yolu iizerine indirilmig
veya indirilmekte olan tam veya yarum bariyerler varken gegide girmeleri yasaktir.

b) Isikli igaret ve bariyerle donatiimamus demiryolu gegitlerini gegmeden once, siiriiciilerin
durmalari, herhangi bir demiryolu aracinin yaklasmadigina emin olduktan sonra gegcmeleri
zorunludur.” Seklindedir.

Kazaya karisan karayolu tasit siiriiclisiiniin bu kanun hiikmiine aykir1 olarak gecide
yaklasirken durmadigi ve demiryolunu kontrol etmeden hemzemin gecit iizerinden ge¢meye

calistig1 degerlendirilmektedir.

4.3.2 Tiirkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun
“Demiryolu ve karayolu kesigmeleri” kenar baslikli 9 uncu maddesi;
“(1) Demiryolunun karayolu, kéy yolu ve benzeri yol ile gerceklesen kesismelerinde

demiryolu ana yol sayilr ve demiryolu araglarimin gegis tistiinliigii vardir.” seklindedir.
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5. SONUCLAR
5.1. Karayolu Tasit Siiriiciileri

Karayolu tasit siiriiclilerinin demiryolu hemzemin gegcitlerinin kullanilmas1 hakkinda
yeterli bilgiye haiz olmadiklari, demiryolu araglarinin karayolu araglar1 gibi kisa mesafelerde
durabilecegi sanisi, demiryolu araglarinin tstiin tasit olduguna dair bilincin olusmadigi

sonuclarina ulagilmistir.

5.2. Hemzemin Gegit ile Tlgili Sonuclar

Kazanin meydana geldigi hemzemin ge¢idin seyir momenti Adana Valiligi verilerinde
660’ tir. Kazanin meydana geldigi tarihte yiirtirliikkte olan “Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde
Almacak Tedbirler ve Uygulama Esaslar1 Hakkinda Y&netmelik™ hiikiimlerine gére hemzemin
gecit incelendiginde; Gerek karayolu araci i¢in gerekse demiryolu araci gecidin kuzey-bat1 yonii
goriis mesafesinin 500 metreden az olmasi, hemzemin gegit kaplamasinin ahsap olmasi,
hemzemin geg¢it yaklasim yolunda dur c¢izgisi ve acil ihbar hatt1 levhalariin olmamasi,
hemzemin geg¢idin gerisindeki ve ilerisindeki hemzemin ge¢it uzakliklarinin 5000 metreden az
olmas1 mevzuata uymayan hususlardir. 08 Eyliil 2016 tarih ve 29825 sayili resmi gazetede
yayimlanan yonetmelikle yapilan degisiklikler sonrasi Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde
Almacak Tedbirler ve Uygulama Esaslar1 Hakkinda Yonetmelikte belirtilen esaslara gére uygun
hale getirme caligmalarinin demiryolu altyapr isletmecisi tarafindan yapilmasi gerektigi

sonucuna ulagilmistir.

5.3. Ses ve Goriintii Kaydi

Demiryolu ve karayolu araglarinda ses ve goriintii kaydeden sistemler ile lokomotif ve
tren setlerinde makinistin kumanda, kontrol, ikaz ve uyar1 sistemlerini kontrol i¢in yaptigi
islemleri kayit eden “olay kaydedici cihazlar” bulunmasinin kazalarin aydinlatilmasi, sebeplerin

tespiti ve insan davranislarinin izlenebilmesi agisindan yararl olacagi sonucuna ulasilmstir.
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6. TAVSIYELER
6.1. TCDD Genel Miidiirliigiine

6.1.1. Kazanin meydana geldigi hemzemin ge¢idin “Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde
Almacak Tedbirler Ve Uygulama Esaslari Hakkinda Yonetmelik” hiikiimlerinde belirtilen

esaslara gore, mevzuata uygun hale getirilmesi i¢in gerekli ¢calismalar yapilmasi,

6.2. Demiryolu Diizenleme Genel Miidiirliigiine

6.2.1. Lokomotiflere ses ve goriintii kaydeden kamera kayit sistemleri konulmasini zorunlu hale
getirecek diizenlemeler yapilmasi,

6.2.2. Demiryolu araglarina; kumanda, kontrol, ikaz ve uyari sistemlerinde yapilan islemleri kayit

eden “olay kaydedici cihazlar” konulmasini zorunlu hale getirecek diizenlemeler yapilmasi,

6.3. I¢isleri Bakanhgna

6.3.1. 2918 Sayili Karayollar1 Trafik Kanununun “Demiryolu Gegitleri” kenar baglikli 76 nc1
maddesi kapsaminda hemzemin gegitlerde kolluk trafik ekipleri tarafindan denetimler
yaptirilmak suretiyle karayolu siiriiciileri i¢in farkindaligi arttirici ¢alismalarin yapilmast,

6.3.2. Karayolu ara¢ siiriiciilerini bilgilendirme amagli basin ve yaymn kuruluslarinda
yayimlanmak tizere kamu spotlar1 hazirlanmasi, konuyla ilgili trafik uygulamalarinda egitici el
brosiirleri dagitilmasi,

6.3.3. Hemzemin gecit kazalarinda ve benzer kazalarda kaza sebebinin tespiti ve siiriiclilerin
kurallara uymasiin tesviki amaciyla karayolu araglarinda goriintii kaydeden cihazlarin

kullaniminin yayginlastirilmast,
6.4. Milli Egitim Bakanhgina

6.4.1. Can ve mal giivenligi ile trafik emniyetinin saglanmasi ve vatandaslarimizin
bilinglendirilmesi amaciyla ilk ve orta dereceli okullardaki trafik derslerinde demiryolu
hemzemin gegitleri konusuna daha fazla dikkat ¢ekecek sekilde yer verilmesi,

6.4.2. Siirlicii kurslarindaki egitimlerde demiryolu hemzemin gegitlerinin kullanimi1 hakkinda
teorik egitimler artirilmasi, sinavlarda uygulama yapilmasiin zorunlu hale getirilmesi,

hususlar1 uygun miitalaa edilmektedir.
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7. KAZA YERI RESIMLERI
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Resim 9 : (Gegidin karayolu aracinin geldigi yonden goriintiisii)
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