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AMAGC VE DAYANAK

Demiryolu kaza ve olay incelemesinin amaci; demiryolu kaza ve olaylarinin meydana
gelmesine neden olan gergek sebeplere ulasmak suretiyle demiryollarinda can, mal ve ¢evre
emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin geligtiriimesine ve ileride olabilecek benzer kaza
ve olaylarin 6nlenmesine katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir. Bu kaza incelemesi adli
veya idari sorusturma niteliginde olmadigi gibi, amaci sugu ve sugluyu tespit etmek veya

sorumluluk paylastirmak degildir.

Bu demiryolu kazasi, 14 Kasim 2019 tarihli ve 30948 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak
yurirlige giren “Demiryolu Kazalarini ve Olaylarini Arastirma ve inceleme Yénetmeligi®

hiikiimleri dogrultusunda asagida belirtilen Kaza inceleme Grubu tarafindan incelenmistir.

KAZA INCELEME GRUBU
Grup Uyeleri Adi, Soyadi imza
Grup Baskani Huseyin POLAT
Kaza inceleme Uzmani Elif Gizem SIRKECI

Anilan Yénetmeligin 17 nci maddesinin besinci fikrasi uyarinca agsagidaki boélimler eklenmistir.
Bu degisiklikler, AB Komisyon Uygulama Tuzugu (EU) 2020/572 ile uyum saglamak amaciyla
yapimistir:

e Raporun basina ingilizce Ozet (ENGLISH SUMMARY) bélimii eklenmistir. Bu ekleme,
raporun uluslararasi erigilebilirligini artirmak ve AB standartlarina uyum saglamak
amaciyla gergeklestirilmistir.

e Rapor yapisina “INCELEME SURECI VE YONTEMLERI” bélimi eklenerek,

incelemenin baglami, kapsami ve yontemleri ayri bir baslk altinda detaylandiriimisgtir.
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DEGERLENDIRME HEYETi KARARI

Kaza inceleme grubu tarafindan hazirlanan taslak rapor Degerlendirme Heyetinin 25 Mart
2026 tarihli toplanti gtiindeminde sunulmustur. Demiryolu Kazalarini ve Olaylarini Arastirma ve
inceleme Yénetmeliginin 18 inci maddesinin birinci fikrasi kapsaminda degerlendirilen taslak
rapor karara baglanmis ve 05(R-01/2026) sayili kabul kararinin ardindan kaza inceleme raporu

resmiyet kazanmistir.

ULASIM EMNIYETI INCELEME MERKEZI BASKANLIGI
69. DEGERLENDIRME TOPLANTI SONUC TUTANAGI

1. Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi Baskanligrnin 69. Olagan Degerlendirme
Toplantisi 25 Mart 2026 tarihinde Ankara’da ekli gindem maddelerini gorismek Uzere

gerceklestirilmigtir.

2. 10 Eylil 2025 tarihinde, Malatya ili, Hekimhan ilgesi, Hasangelebi-Ulugiiney
istasyonlari arasi km: 85+950'de, TCDDT 63658 numarali yik treni ile OMSAN manevra
dizisinin kafa kafaya carpisma kazasina iliskin hazirlanan kaza inceleme raporu karara
baglanmistir. (Karar No: 05/R-01/2026)

3. Bir sonraki olagan degerlendirme heyeti toplantisinin XX Nisan 2026 tarihinde saat XX.

XX'de yapilmasi kararlagtiriimistir.

Mukremin KARA

Degerlendirme Heyeti Bagkani

Prof. Dr. Mustafa Prof. Dr. Ozkan UGURLU Halil SENIRKENTLI
KARASAHIN Degerlendirme Heyeti Degerlendirme Heyeti
Degerlendirme Heyeti Uyesi Uyesi
Uyesi
Feyzullah ARSLAN Mehmet ELDEM Hasan PEZUK
Degerlendirme Heyeti Degerlendirme Heyeti Degerlendirme Heyeti
Uyesi Uyesi Uyesi
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TANIMLAR

Demiryolu Altyapi isletmecisi

Tasarrufundaki demiryolu altyapisini guvenli bir sekilde
isletmek ve demiryolu tren isletmecilerinin hizmetine
sunmak hususunda Ulastirma ve Altyapi Bakanhdi

tarafindan yetkilendirilmis tlzel kisileri ve sirketleridir.

Demiryolu Emniyet

Yonetmeligi

19 Kasim 2015 tarihli ve 29537 sayilli Resmi Gazetede

yayimlanarak yururlige giren yonetmelik.

Demiryolu Tren isletmecisi

Ulusal demiryolu altyapi agi Uzerinde yuk ve/veya yolcu
tasimaciligi yapmak Uzere Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi

tarafindan yetkilendirilmis kamu tizel kisileri ve sirketleridir.

Emniyet Kritik Gorevler

Demiryolu tasimacilik faaliyetlerinde, tim igletmecilerin
binyesinde emniyete dogrudan etki edebilecek unsurlar

Uzerinde ¢alisan personelin Ustlendigi gérevlerdir.

Emniyet Sertifikasi

Demiryolu ulastirma hizmetlerinin tim slreclerinin emniyetli
bir sekilde ydnetildigini gdsteren, demiryolu tren ve sehir igi
rayli toplu tasima igletmecisinin emniyet yonetim sistemi
kurdugunu ve ilgili emniyet standartlari ve kurallarina uyum
gosterebildigini  kanitlayan ve Ulastirma ve Altyapi

Bakanhgi tarafindan bu isletmecilere verilen sertifikadir.

Emniyet Yetkilendirmesi

Demiryolu ulastirma hizmetlerinin tim sireclerinin emniyetli
bir sekilde yonetildigini gosteren, demiryolu altyapi ve sehir
ici rayli toplu tagima isletmecisinin emniyet yonetim sistemi
kurdugunu ve ilgili emniyet standartlari ve kurallarina uyum
gOsterebildigini  kanitlayan ve Ulastirma ve Altyapi
Bakanhgi tarafindan bu isletmecilere verilen

yetkilendirmedir.

Emniyet Yonetim Sistemi

Tdm igletmecilerin emniyetli calismasini saglayacak,
tehlikelerin  ve  kazalarin  azaltilmasina, risklerin
disurilmesine yonelik oOnlemlerin  sistematik olarak
belirlenmesi ve buna gore kurallarin, talimatlarin, siireglerin
devamli takip edilerek revize edilebilmesini saglayan

organizasyonel yapidir.

Faydal Yol

istasyon veya saydinglerde bir yolun, trenlerin emniyetli bir
sekilde park edilebilecegi, yukleme/bosaltma yapilabilecegi

veya manevra igin kullanilabilecegi net uzunlugudur.
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Gozlemlenen Faktorler

inceleme siirecinde tespit ediimesine ragmen nedensel
faktorler arasinda siralanamayacak ve vakanin neticeleriyle

alakasi olmayan emniyet sorunlaridir.

Hamule

Mal, esya, yukler veya bunlari tasiyan vagonlari ifade eder.

Hatti Cari

istasyonlari birbirine baglayan ve iki istasyon giris isaretleri

arasinda kalan yol.

Katkida Bulunan Faktorler

Bir vakanin meydana gelme olasihigini artirarak, zaman
icinde etkisini hizlandirarak veya sonugclarinin siddetini
artirarak olayi etkileyen, ancak ortadan kaldirilmasi vakayi
engellemeyecek olan herhangi bir eylem, ihmal, durum

veya kosullardir.

Makaslar Bolgesi (OS)

istasyon ve saydinglerin bir tarafindaki giris ve cikis

sinyalleri arasinda kalan ray devreli yol kismidir.

Nedensel Faktorler

Duzeltilmesi, ortadan kaldirilmasi veya kaginiimasi halinde,
vakanin meydana gelmesi buylk olaslilikla 6nlenebilecek
her turll eylem, ihmal, hadise veya durum veya bunlarin her

tarla birlesimidir.

Sayding

TSI sisteminin uygulandi§i bélgelerde trafigin akiciligini ve
hat kabiliyetini artirmak amaci ile istasyonlar arasinda
bulusma ve 6ne gegmelerin, gerektiginde yolcu ve yuk
tasimaciliginin  yapildigi, ana yola yardimci yollarin

bulundug@u yerlerdir.

Sistemik Faktorler

Ozellikle dizenleyici gergeve kosullari, emniyet yonetim
sisteminin tasarimi ve uygulanmasi, personelin becerileri,
prosedurler ve bakim dahil olmak Uzere gelecekte benzer
ve ilgili olaylari etkilemesi muhtemel olan &rgutsel,
yonetimsel, toplumsal veya duzenleyici nitelikteki herhangi

bir nedensel veya katkida bulunan faktérddar.

Trafik Cetveli

Trenlerin ilk ¢ikig istasyonu ile son varis istasyonuna kadar
olan varis, durus, kalkig, bulusma, 6ne gegcme islemleri ile
yolda meydana gelen her tirli aksaklik ve dizensizliklerin
kaydedilmesine yarayan, trene ait islemlerin kontroline,
lokomotif ve vagonlarin hareketlerine ait istatistiki bilgilerin
tespitine ve isletme sonuglarinin degerlendiriimesine esas

teskil eden form.
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Trengraf Trenlerin hareketlerini zaman ve yol ekseninde goésteren

grafik bir diyagramdir
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KISALTMALAR

ATP IAutomatic Train Protection / Otomatik tren korumasi.

ATS Automatic Train Stop / Otomatik tren durdurma.

DAI Demiryolu altyapi isletmecisi.

DTI Demiryolu tren igletmecisi.

EYS Emniyet yonetim sistemi.

KB-1 Kiguk bakim, 11000-12000 km’de bir yapilan lokomotif
bakimlari.

OMSAN DTi olan Omsan Lojistik A.S.

OS Sinyalli hatlarda makaslardaki mesguliyet bdlgesi. (Occupied
Section)

TCDD DAI olan Tirkiye Cumbhuriyeti Devlet Demiryollari isletmesi
Genel Mudurlagua

TCDDT DTi olan Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari Tagsimacilik
AS.

™ Tren Makinisti

TMi Trenlerin trafiginin merkezden telefonla idaresi sistemidir.

TK Trafik Kontroloru

TSi Trenlerin trafiginin elektrikli sinyallerle merkezden idaresi
sistemidir.

UEM Ulusal Emniyet Makami (Ulastirma Hizmetleri Dizenleme

Genel Mudurluga.)
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SUMMARY (ENGLISH VERSION)

1. Brief Description of the Accident and Basic

On 10 September 2025, at approximately 11:03 hrs, a head-on collision occurred on the single-
track Hasangelebi-Ulugliney section of the railway line (km 85+950-Accident Site Coordinates:
38.93623687387254° N, 37.87558101457151° E) within the boundaries of Hekimhan district,

Malatya province.

The accident took place when the TCDDT 63658 freight train, departing from Ulugliney
towards Malatya, entered the same track section while the OMSAN shunting consist was still
occupying the main line during ongoing shunting operations in the Ulugliney direction of
Hasancelebi Station. The OMSAN shunting consist comprised E43039 and E43033
locomotives with 27 wagons and had commenced shunting with permission from the Traffic
Control Centre. The TCDDT 63658 train consisted of E68079 locomotive leading, followed by
a safety wagon and 16 diesel-loaded tank wagons.

The collision occurred as a result of TCDDT 63658 being authorised to proceed while the
shunting consists continued to occupy the track, reaching km 85+950. Both trains came to a
stop by absorbing each other's momentum. No derailment occurred in the shunting consist. In
TCDDT 63658, the E68079 locomotive stopped upon impact, while the collision forces caused
the leading 3175 4701181-5 safety wagon and the following 31757834 019-0 Za-type diesel-
loaded tank wagon to derail and overturn to the right side of the track. The tank wagon shell
ruptured, resulting in the spillage of approximately 60 tonnes of diesel onto the track, forming
a small flow to the left side of the line.

There were no fatalities or injuries. Train crew evacuated the locomotives and moved to a safe
area due to fire risk. Malatya Traffic Control Centre initiated emergency procedures, the
electrification overhead line power was isolated, and re-railing teams were mobilised. The
shunting consist was pulled back to Hasangelebi. The re-railing team from Malatya departed
at 13:35 hrs and arrived at the site at 16:00 hrs. An additional team from Sivas arrived on 11
September 2025 at 02:30 hrs. The derailed E68079 locomotive was lifted and placed on
Hasancelebi track 1 at 16:10 hrs. The safety wagon was loaded onto a flat wagon and
transported to the station. The Hasangelebi-Ulugiiney section was reopened to diesel
operation on 11 September 2025 at 21:30 hrs.

2. Accident Causes
Causal factor:
¢ On the single-track Hasancgelebi—Ulugliney section, two trains travelling in opposite

directions were accepted into the section simultaneously. (C-1)

KAZA INCELEME RAPORU 25 MART 2026 8
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Contributing factors:

The area and time authorisation procedure required for shunting operations was not
applied by the Traffic Controllers and the OMSAN Railway Undertaker (OMSAN-RU)
train drivers. (CF-1)

Communications between Traffic Controllers and OMSAN-RU train drivers during the
shunting operation were conducted via telephone. This communication method has
been assessed as a contributing factor to the development of the accident, without
directly implying a rule violation or individual error. (CF-2)

Systemic factors:

No change management process was implemented in Hasancgelebi prior to the

commencement of mining activities. (SF-1)

Traffic controllers failed to manage the performance-safety conflict. Safety was
consistently deprioritised in favour of traffic flow, leading to the rationalisation of
deliberate violations. Interactions between shunting manoeuvres and main-line traffic

were not recognised as high-risk. (SF-2)

OMSAN-RU exhibits deficiencies in the recording and control processes for medical
fitness certificates of train drivers performing safety-critical duties. (SF-3)

Although shunting operations with mainline locomotives require the presence of two
train drivers, only one driver was present in the cab of the mainline locomotive within
the OMSAN-RU shunting consist. (SF-4)

Observed factors:

Trains prepared following loading operations at the Hasangelebi mine are dispatched
without the involvement of Wagon Inspectors. No mitigating measures have been
developed, based on an implicit acceptance that these duties may be carried out by
train drivers. (OF-1)

The Movement Officer’s field responsibilities (train preparation, dispatching, liaison with
the Traffic Controller, and preparation/delivery of documents) were implicitly transferred

to Traffic Controllers and, locally, to drivers via Railway Undertakings. Although this
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shift was not formally documented, it was identified as an observable factor in traffic
regulation. (OF-2)

3. Safety Recommendations

SR-01 (TCDD Infrastructure Manager — TCDD-IM): Systematically identify hazards and
risks associated with railway operations at Hasancelebi, taking into account high-risk
operational situations such as shunting activities and the acceptance of trains from
opposing directions. (Addresses: C-1, SF-1)

SR-02 (TCDD-IM): Develop mandatory scenario-based training programmes for Traffic
Controllers, including high-risk operational scenarios such as dense traffic and
opposing train movements. (Addresses: C-1, CF-1)

SR-03 (TCDD-IM): Provide recurrent training for personnel involved in shunting
operations at Hasancelebi and at stations/sidings with similar operating conditions,
within the framework of the area and time authorisation system. (Addresses: CF-1, SF-
1)

SR-04 (TCDD-IM): Redefine standard communication protocols to be used in safety-
critical communications conducted via radio and telephone under similar operating
conditions. (Addresses: CF-2)

SR-05 (TCDD-IM): Develop institutional measures to ensure that personnel who decide
to delay train acceptance for traffic safety reasons are not subjected to administrative
or operational pressure as a result of such decisions. (Addresses: SF-1, SF-2)

SR-06 (TCDD-IM): Considering the increasing traffic and ore shipment volume at
Hasangelebi station; an infrastructure investment plan should be established to extend
effective track lengths, ensure physical isolation of the shunting area (addition of safety
tracks/sidings), or install technical safety barriers (signalling/automation) to prevent
shunting sets from occupying the main line and points zone (OS area). (Addresses:
CF-1, SF-1)

SR-07 (OMSAN-RU): Systematically identify hazards and risks related to train
operations at Hasangelebi, taking into account operational scenarios such as dense

traffic and the acceptance of trains from opposing directions. (Addresses: C-1, SF-1)
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o SR-08 (OMSAN-RU): Provide recurrent training for OMSAN-RU personnel involved in
shunting operations at Hasancelebi and at stations/sidings with similar operating
conditions. (Addresses: CF-1, SF-1)

e SR-09 (OMSAN-RU): Establish a recording and control system that enables continuous
monitoring of train drivers’ medical fitness, in order to eliminate deficiencies in medical

fithness management. (Addresses: SF-3)

e SR-10 (OMSAN-RU): Develop operational and organisational measures to ensure that
the requirement for the presence of two train drivers during shunting operations

performed with mainline locomotives is applied without exception. (Addresses: SF-4)
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1. OZET

1.1. Kazanin Kisa Tanimi ve Temel Gergekler

1

10 Eylll 2025 tarihinde, Malatya ili Hekimhan ilgesi sinirlari icinde, tek hatli isletmecilik
yapilan Hasancelebi-Ulugliney arasi demiryolu hattinda, km 85+950’de saat 11:03'te

kafa kafaya ¢carpisma meydana gelmistir.

Kaza, Hasangelebi Istasyonu’nun Ulugiiney cihetinde devam eden OMSAN manevra
dizisinin ana hatti isgal ettigi sirada, Ulugiiney’'den hareket eden TCDDT 63658
numarali yuk treninin ayni hat kesimine girmesiyle olusmustur. OMSAN manevra dizisi,
E43039 ve E43033 lokomoatifleri ile 27 vagondan mitesekkil olup, trafik kumanda
merkezinin verdidi izinle manevraya baglamistir. TCDDT 63658 treni E68079 lokomotif
onde, emniyet vagonu, 16 adet motorin yUkli sarni¢ vagonu ve kendine baglanan
TCDDT 33350 tren dizisi ile seyretmektedir.

Carpisma, manevra dizisinin hat isgalini sirdirdigu kesimde TCDDT 63658'’in seyrine
izin verilmesi ve km 85+950 noktasina ulagsmasi sonucu gergeklesmistir. Her iki tren
birbirlerinin  hizini  sénimleyerek durmus, manevra dizisinde deray meydana
gelmemigtir. TCDDT 63658 treninde E68079 lokomotif durmus olup, ¢arpisma kuvveti
3175 4701181-5 numarali emniyet vagonu ile arkasindaki 31757834 019-0 numaral
Za tipi motorin yUklU sarnig vagonunun raydan ¢gikmasina ve hattin sagina devrilmesine
neden olmustur. Sarni¢g vagonunun g¢eperi yirtilarak yaklasik 60 ton motorin yola

dokulmuis ve yolun solunda kuguk bir akinti olusturmustur.

Kazada can kaybi veya yaralanma olmamigtir. Tren personeli yangin riski nedeniyle
lokomotiflerden inerek glvenli bdlgeye gekilmistir. Malatya Trafik Kumanda Merkezi
acil prosedurtu baslatmis, elektrifikasyon hatti enerjisi kesilmis ve deray ekipleri
cagrilmigtir. Manevra dizisi Hasangelebi'ye geri alinmigtir. Malatya'dan gelen deray
ekibi 13:35'te hareket etmis ve 16:00'da olay yerine ulasmistir. Sivas'tan gelen ilave
ekip 11 Eylul 2025 saat 02:30'da katilmigtir. Deraylh E68079 lokomotif saat 16:10'da
Hasancgelebi 1. yola ¢ekilmis, emniyet vagonu platform vagona yuklenerek istasyona
tasinmistir. Hasangelebi-Ulugliney arasi hat 11 Eylil 2025 saat 21:30'da dizel

isletmecilige yeniden agilmistir.
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5 Kazanin muhtemel nedenleri olarak asadidaki faktorler belirlenmistir:

Nedensel faktorler,
e Hasancelebi-Ulugliiney arasi tek hatticariye ayni anda karsi yonli iki tren kabul

edilmigtir.

Katkida bulunan faktorler,

e Manevra icin bélge ve zaman izni prosedirt TK ve OMSAN tren makinistleri tarafindan

uygulanmamisgtir.

e Manevra igin TK ve OMSAN tren makinistleri arasindaki gériismeler telefon tzerinden
yuratilmastir. Bu paragraf dogrudan bir kural ihlali veya hatayr kastetmeden kazanin

gelisimine katkida bulunan faktér olarak degerlendirilmistir.

Sistemik faktorler,

e Hasancgelebi’de maden faaliyetleri baglamadan énce herhangi bir degisiklik yonetim

sureci isletilmemistir.

o Trafik kontrolérleri, performans—emniyet c¢atismasini ydnetememis; emniyet yerine
akiciligi 6nceleyen bilingli inlaller rasyonellesmistir. Manevra ile ana hat trafigi etkilesimleri ise

yuksek riskli olarak yeterince kritik gérilmemistir.

o OMSAN’In, emniyet kritik gérev yirtten tren makinistine ait saglik raporlarinin kayit ve

kontrol sureglerinde eksiklikler bulunmaktadir.

e Ana hat lokomotifleri ile yapilan manevralarda bir tren makinisti ve bir yardimci tren
makinisti bulunmasi gerekirken, OMSAN manevra dizisindeki ana hat lokomotifi kabininde
yalnizca bir tren makinisti bulunmustur.

Gozlemlenen faktorler,

e THTY’nin kesin hukmine ragmen Hasangelebi maden dolum islemlerinden sonra

servise verilecek trenler revizér veya vagon teknisyenleri olmadan hazirlanmaktadir. Bu
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gorevlerin Tren Makinistleri tarafindan yurutulebilecegi seklinde ortik bir kabul ile herhangi bir

tedbir gelistiriimemistir.

e Hareket Memurunun sahadaki gérevleri (tren hazirlatma, sevk, Trafik Kontrolori irtibati,
model hazirlamalteslim) értiik bicimde Trafik Kontrolérlerine ve yerelde DTP'ler lizerinden
makinistlere devredilerek trafik dizenlemesi yapiimistir; bu durum acik¢a tarif ediimese de

go6zlemsel bir faktor olarak tespit edilmistir.

6 Kaza inceleme raporu, emniyet tavsiyeleri bélimu ile sonlandiriimistir;

o Hasangelebi'de yuritilen demiryolu isletme faaliyetlerine iliskin tehlike ve risklerin,
manevra faaliyetleri ve karsi yonden tren kabull gibi yiksek riskli isletme durumlari dikkate

alinarak sistematik bicimde belirlenmesi. (DAI/ET1)

o Trafik kontrolorleri icin, yogun trafik ve trenlerin karsi karsiya gelmesi gibi yuksek riskli

isletme senaryolarini igeren zorunlu senaryo bazli egitimlerin gelistirilmesi. (DAI/ET2)

e Hasangelebi ve benzer sartlardaki istasyon ve saydinglerde, bolge ve zaman izni TSI
sistemi kapsaminda manevralarin yartttilmesine iliskin olarak THTY’de tanimlanan personel

icin tekrarlayici egitimler verilmesi. (DAI/ET3)

e Hasancgelebi ve benzer isletme kosullarinda, telsiz ve telefon Uzerinden yuratilen
emniyet-kritik iletisimlerde kullanilacak standart iletisim protokollerinin yeniden tanimlanmasi.
(DAI/ET4)

o Trafik emniyeti gerekcesiyle tren kabullini geciktirme karari alan personelin, bu karari
nedeniyle idari veya operasyonel baskiya maruz kalmamasini saglayacak kurumsal tedbirlerin
gelistirimesi. (DAI/ET5)

e Hasangelebi istasyonunda manevra dizilerinin dolum ve teskil islemleri sirasinda hatti
cari ve OS bolgelerini mesgul etmesini 6nleyecek; faydali yol uzunluklarinin artiriimasi,
manevra sahasinin ana hattan fiziksel olarak tecrit edilmesi (emniyet yolu ilavesi) veya bu
yogunlugu yonetecek teknolojik bir trafik emniyet bariyerinin (sinyalizasyon/otomasyon

entegrasyonu) tesisi hususunda teknik bir yatirrm planlamasinin yapilmasi. (DAI/ET6)
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o Hasangelebi'de yuritilen tren isletme faaliyetlerine iliskin tehlike ve risklerin, yogun
trafik ve karsl yénden tren kabuli gibi isletme senaryolari dikkate alinarak sistematik bigimde
belirlenmesi. (DTI-OMSAN/ET1)

e Hasancelebi ve benzer sartlardaki istasyon ve saydinglerde, bélge ve zaman izni TSI
sistemi kapsaminda manevralarin yiritilmesine iligkin olarak THTY’de tanimlanan DTi

personeline yonelik tekrarlayici egitimlerin verilmesi. (DTi-OMSAN/ET2)

e Tren makinistlerinin saglik raporlarina iligkin kayit ve kontrol eksikliklerini giderecek
sekilde, saglik uygunlugunun surekliligini izlemeye imkan veren bir kayit ve kontrol sisteminin
kurulmasi. (DTI-OMSAN/ET3)

e Ana hat lokomotifleri ile yuritilen manevralarda, ayni anda iki tren makinistinin
bulunmasi kuralinin istisnasiz uygulanmasini saglayacak operasyonel ve organizasyonel
tedbirlerin gelistiriimesi. (DTi-OMSAN/ET4)

1.2. Kaza Hakkindaki Detaylar
7 Kaza hakkindaki detaylar agagidaki tabloda yer almaktadir.

Kaza veya Olayin Turu Carpigsma

Tarih 10 Eylul 2025

Saat 11:03

Yer Malatya ili, Hekimhan licesi, Hasangelebi-Ulugiiney

istasyonlari arasi km:85+950

Hava Durumu Kaza aninda hava agik, sicaklik yaklagik 22°dir.
Gorlis Durumu Gorus her iki yonden ~150 m.

Can Kaybi Can kaybi yok.

Yaralanma Yaralanma yok.

DAI TCDD

DTI TCDDT, OMSAN

Demiryolu Altyapisinda | Kaza nedeniyle altyapida meydana gelen maddi hasar
meydana gelen zararlar bildirilmemistir. Hasancgelebi-Uluguney arasi hatti cari 35 saat

tren trafigine kapali kalmistir.

Araglarda meydana gelen | ¢ TCDDT 63658 trenin E68079 lokomotifi tampon, boji ve
zararlar fren hatti tamamen hasar almistir. Hasarin maddi karsiligi

bildirilmemigtir.
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e OMSAN manevra dizisinin E43039 lokomotifi hasar
almigtir.  Hasarin  detaylart ve maddi karsihdi
bildirilmemigtir.

e TCDDT 63658 nolu trendeki 3175 4701181-5 nolu yuk
vagonu iskat bedeli £ 2.443.485,00

e TCDDT 63658 nolu trendeki 31757834 019-0 nolu yuk
vagonu iskat bedeli £ 6.263.510,00

Yukte meydana gelen

zararlar

TCDDT 63658 trenin 31757834 019-0 nolu yuk vagonundaki

56489 litre motorin kaza yerine dokulmustar.

Uclincl taraflarda

meydana gelen zararlar

Bilgi yok.

Cevrede meydana gelen

zararlar

TCDDT 63658 trenin 31757834 019-0 nolu yuk vagonundaki

56489 litre motorin kaza yerine dokulmustar.

Deray kaldirma maliyetleri

e TCDDT tarafindan bildirilen deray kaldirma maliyeti %
2.841.930,99
e OMSAN herhangi bir bildirim yapmamistir.

Yolun Kapali Kalmasi
Nedeniyle Meydana Gelen

Tren iptalleri ve Tehirleri

e TCDDT kaza nedeni ile kapali kalan suire zarfinda 25 tren
kismen veya tamamen calistirmamistir. iptal ve tehirler
nedeniyle ortaya c¢ikan zararlarin maddi karsihgi
bildiriimemisgtir.

e OMSAN herhangi bir bildirim yapmamistir.

e Harici DTi'lerin iptal veya tehirleri hakkinda bilgi

bulunmamaktadir.

Yolun Kapali Kalmasi
Nedeniyle Dogan Yolcu

Aktarma Maliyetleri

e TCDDT tarafindan bildirilen yolcu aktarma maliyeti ©
197.775,00°dir.
e OMSAN herhangi bir bildirim yapmamistir.

Bildirilen toplam mali zarar

£ 11.746.700,99

Tablo 1 Kaza Hakkindaki Detaylar

8 Kaza yeri hakkinda detaylar asagida yer almaktadir.

9 Kaza yeri koordinatlari: 38.93623687387254° N, 37.87558101457151° E)
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2. KAZA SURECI

2.1. Kaza Oncesi Siire¢ ve Kaza Ani
10 Kaza surecinde belirtilen zamanlar Malatya Trafik Kumanda Merkezi Trengraf kayitlari esas alinarak raporda yer almaktadir. Kazaya karisan tim lokomotiflerde kamerali kayit sistemleri bulunmakta olup

goruntaler ilgili kayitlardan alinmistir.

11 10 Eylal 2025 tarihinde saat 10:20’de Sivas yonlinden Malatya yoénine ilerleyen OMSAN 63684 yik treni Hasangelebi girise ulagsmistir. OMSAN 63684 tren E43039 ve E43033 lokomotif ve 27 adet bos yuk
vagonundan mutesekkildir. OMSAN 63684 yiik treni makinisti cep telefonu ile Malatya TKM trafik kontrolori ile Hasancgelebi giriste gériismustir. TK-1 Hasancgelebi'de her iki bas makasin (01, 02 makaslar) 2 nci
yola tanzimli kalmasi kaydiyla manevra icin izin vermistir. Hasancelebi 1 inci yolda dolu ylk vagonlari bulunmaktadir. Hasangelebi 2 nci yolda DE24378 lokomotif bulunmaktadir. TK-2 Ulugliney yerel masadaki

gorevliye 63658 trenin gecisi icin sinyal agmasi talimatini vermistir.

ISTASYONLAR

MAKASLAR, HASANCELEE] 02 MAKAS
ARIZALI, MAKAS 2 NCI'YOLAKILITLI

ULUSDNEY HASANGELEBI _

KM :55+078 KM :B5+536

SAAT 10:20

ec0 HoBCO [ o

. SIVAS YONUNDEN MALATYA YONUNE ILERLEYEN OMSAN 63684 YUK TRENI HASANGELEBI
< i GIRISE ULASMISTIR >
SIVAS MALATYA

+ OMSAN 63684 TREN E43039 VE E43033 LOKOMOTIF VE 27 ADET BOS YUK VAGONUNDAN
MUTESEKKILDIR.

« MALATYA TKM NOBETCI TRAFIK KONTROLORU ILE OMSAN 63684 YUK TREN| MAKINISTI
HASANCELEBI GIRISTE GORUSMUSTUR.

+ NOBETCI TK HASANCELEBI'DE HER iKi BASMAKASIN (01, 02 MAKASLAR) 2 NCi YOLA TANZIMLI
KALMASI KAYDIYLA MANEVRA iCiN iZIN VERMISTIR.

+ HASANCELEBI 1 INCI YOLDA DOLU YUK VAGONLARI BULUNMAKTADIR.

+ HASANCELEBI 2 NCI YOLDA DE24378 LOKOMOTIF BULUNMAKTADIR
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12 Saat 10:40'ta OMSAN 63684 yuk treni Hasancgelebi’de manevraya baslamistir. Trenin hamulesi (27 adet bos vagon) hatti cariye kesilmistir. Trenin her iki lokomotifi Hasangelebi 1 nci yola dolu vagonlarin Gzerine
giris yapmistir.

ISTASYONLAR

MAKASLAR, HASANGELEBI 02 MAKAS
ARIZALI, MAKAS 2 NCI YOLA KILITLI

ULUGUNEY HASANGELEBI
KM:95+078 KM:85+536

SAAT 10:40

» OMSAN 63684 YUK TRENi HASANCELEBI'DE MANEVRAYA BASLAMISTIR.
o TRENIN HAMULESI (27 ADET BOS VAGON) HATTI CARIYE KESILMISTIR.
< ‘ o TRENIN HER iKi LOKOMOTIFi HASANCELEBI 1 NCi YOLA DOLU VAGONLARIN UZERINE GIRigi >
SIVAS

YAPMISTIR. MALATYA

13 Saat 10:45’te 2 nci yolda bulunan DE24378 lokomotif hatti carideki hamule (27 adet bos vagon) Uzerine ¢ikis yapmistir.

ISTASYOMNLAR

MAKASLAR, HASAN GELEET 02 MAKAS
ARIZALI, MAKAS 2 NCI YOLAKILITLI

ULUGONEY HASANGELES]
KM :35+078 KM:85+538

SAAT 10:45

(%]

4 i1} o1
+ 2 NCiYOLDA BULUNAN DE24378 LOKOMOTIF HATTICARIDEKI HAMULE (27 ADET BOS VAGON)
UZERINE CIKIS YAPMISTIR.
SIVAS MALATYA
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14 Saat 10:50'de Sivas ydniinden Malatya yéniine gitmekte olan TCDDT 63658 yiik treni Ulugiiney’den hareket etmistir. Oncesinde TCDDT 63658 yiik treni ile TCDDT 33350 yiik treni, Malatya TK’'nin izni ile
Demirizsehitleri istasyonunda birlestiriimistir. iki tren 63658 tren numarasi ile seyrine devam etmistir. Ulugiiney’den E68079 lokomotif basta, emniyet vagonu ve 16 adet motorin yiikl( vagon ile 33350 tren dizisi
bagli bir sekilde hareket etmistir. Bu sirada DE24378 lokomotif hatti carideki hamulenin manevrasini sirdirmektedir.

ISTASYONLAR

MAKASLAR, HASANCELEBI 02 MAKAS
ARIZALI, MAKAS 2 NCi YOLA KILITLI

Kiiss 078 e _
KM:95+078 KM:85+536

SAAT 10:50

¢ SIVAS YONUNDEN MALATYA YONUNE GITMEKTE OLAN TCDDT 63658 YUK TRENI ULUGUNEY’DEN
HAREKET ETMISTIR.
< SIVAS o ONCESINDE TCDDT 63658 YUK T.RI_EN'i ILE TCDDT 33350 YUK TRENi, MALATYA NOBETCI TRAFIK MALATYA >
KONTROLORUNUN izNi ILE DEMIRIZ ISTASYONUNDA BIRLESTIRILMISTIR.
o IKI TREN 63658 TREN NUMARASI ILE SEYRINE DEVAM ETMISTIR.
¢ ULUGUNEY’DEN E68079 LOKOMOTIF BASTA, EMNIYET VAGONU VE 16 ADET MOTORIN YUKLU VAGONLAR
ILE 33350 TREN DIiZISi BAGLI BIR SEKILDE HAREKET ETMISTIR.
¢ BU SIRADA DE24378 LOKOMOTIF HATTICARIDEKI HAMULENIN MANEVRASINI SURDURMEKTEDIR.

15 Saat 10:56’da Sivas yonunden Malatya yoniune gitmekte olan TCDDT 23658 yuk treni Y191 Hasangelebi yaklagsma sinyaline ulasmistir. Sinyalin kirmizi olmasi nedeniyle tren sinyalde durmustur. Bu sirada
DE24378 lokomotif hatti carideki hamuleyi alip Hasangelebi 2. yola giris yapmaktadir.
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SAAT 10:56

+ SIVAS YONUNDEN MALATYA YONUNE GITMEKTE OLAN TCDDT 23658 YUK TRENI Y191 HASANCELEBI
< YAKLASMA SINYALINE ULASMISTIR. >

SIVAS + SINYAL KIRMIZIDIR. TREN SINYALDE DURMUSTUR. MALATYA
« DE24378 LOKOMOTIF HATTICARIDEKI HAMULEYi ALIP HASANCELEBI 2. YOLA GIRIS YAPMAKTADIR.
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16 Saat 10:57’de DE24378 lokomotif hatti carideki hamuleyi alip Hasancelebi 2. yola giris yapmistir. Y191 ile 02 sinyaller arasi blok bosaldigindan Y191 sinyal sari renk bildirisi vermistir. Sivas yoniinden Malatya
yonune gitmekte olan TCDDT 63658 yik treni Y191 Hasancgelebi yaklagsma sinyalinden hareket etmistir.

MAKASLAR, HASANGELEBI 02 MAKAS
ARI[ZAL|, MAKAS 2 NCI YOLAKILITLI
KM:95+078
SAAT 10:57 ) - .
> < = <
: , SRR
: e SR, £
3 é: o0 3 230 CO80H
‘ HO®QO | g 01
« DE24378 LOKOMOTIF HATTICARIDEKI HAMULEYI ALIP HASANGELEBi 2. YOLA GiRiS YAPMISTIR.
¢ Y191 ILE 02 SINYALLER ARASI BLOK BO$ALDIG|N DAN Y191 SINYAL SARI RENK BILDIRISI VERMISTIR.
TG « SIVAS YONUNDEN MALATYA YONUNE GITMEKTE OLAN TCDDT 63658 YUK TRENi Y191 HASANGELEBI ey
YAKLASMA SINYALINDEN HAREKET ETMiSTiR.

17 Sivas yonunden Malatya yonune gitmekte olan TCDDT 63658 yuk treni Y191 Hasancelebi yaklagma sinyalinden Hasancgelebi 02 sinyale dogru hareketine devam etmektedir. E43039 ve E43033 lokomotifler tek
tren makinisti kabinde digeri makas basindayken, 27 dolu vagonla Hasancelebi 1. yoldan Sivas yonine hareket etmistir.
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3 03D QOe0
N o o
+ SIVAS Y@NUNDEN MALATYA YONUNE G_iTM E[(TE OLAN 'I:CDDT 63658 Y_UKTRENI' Y191 HASANQELEB[
YAKLASMA SINYALINDEN HASANGCELEBI 02 SINYALE DOGRU HAREKETINE DEVAM ETMEKTEDIR.
SIVAS ‘ » E43039 VE E43033 LOKOMOTIFLER, 27 DOLU VAGONLA HASANGELEBI 1. Y OLDAN SIVAS YONUNE ‘ MALATYA
HAREKET ETMISTIR.

MAKASLAR, LEBI 02 MAKAS
ARIZALI, MAKAS 2 NCi YOLA KILITLI

SAAT 11:01

18 Sivas yoninden Malatya yénine gitmekte olan TCDDT 63658 yUk treni ile Malatya yoniinden Sivas yoénine gitmekte olan E43039 ve E43033 lokomotifler, 27 dolu vagondan olusan manevra dizisi kafa kafaya

garpismistir.
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e S

KAZA ANI e
KM: 85+950

SIVAS MALATYA >
< « SIVAS YONUNDEN MALATYA YONUNE GITMEKTE OLAN TCDDT 63658 YUK TRENI ILE MALATYA YONUNDEN

SIVAS YONUNE GITMEKTE OLAN E43039 VE E43033 LOKOMOTIFLER, 27 DOLU VAGONDAN OLUSAN

MANEVRA DiZiSI KAFA KAFAYA CARPISMISTIR.

19 Carpigma sonrasi her iki tren de birbirlerinin hizini séndmleyip durmustur. E43039, E43033 lokomotifler ve bagl manevra dizisinde deray meydana gelmemistir. 63658 trenin E68079 lokomotif kutlesinin etkisiyle
durmus ancak ¢arpismadan dogan kuvvet; %o 17 edimli gizergahtan asagi yonli hareket eden trenin ilk sirasindaki 3175 4701181-5 nolu emniyet vagonu arka kismi ile 31757834 019-0 nolu sarni¢ vagonunun

on kismini sigratmig, emniyet vagonunun sarni¢ geperinin yirtilmasi sonucu motorinin dokilmesine neden olmustur. Her iki vagon da deray ederek seyir yonune gore hattin sagina devrilmigtir.

Sekil 3 E68079 lokomotif arka kamerasindan kaza ani
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2.2. Kaza Sonrasi Siire¢ ve Hattin Trafige Ac¢ilmasi
20 Kazanin ardindan tren makinistleri 112 acil servise, Malatya Trafik Kumanda Merkezine
bildirim yapmislardir. Yangin riskine karsi lokomotiflerden inerek kaza yerinden
uzaklasmislardir. Sarni¢ vagonundaki yaklasik 60 ton motorin hatta dokiimus ve yolun

solunda ku¢uk bir akinti olusturmustur.

E43039 ! ' E43033

Sekil 4 Kaza yeri genel gérinim

21 Malatya Trafik Kumanda Merkezi acil eylem surecini baslatmig, elektrifikasyon
hattindaki enerjinin kesilmesi saglanmis, deray ekipleri haberdar edilmistir. Oncelikle

deraysiz olan manevra dizisi Hasancelebi'ye geri dayandiriimisgtir.

22 imdat ekibi Malatya’dan 13:35'te hareket etmis, 16:00°'da kaza yerine ulasarak deray
kaldirma ¢alismalarina baglanmistir. Sivas’tan gelen diger imdat ekibi ise 11 Eylil 2025
tarihinde saat 02:30’da kaza yerine ulasarak deray kaldirma g¢alismalarina katilmigtir.
Deraylh E68079 lokomotif askiya alinarak saat 16:10'da Hasangelebi 1. yola ¢ekilmistir.
3175 4701181-5 emniyet vagonu, baska bir platform tipi vagona yulklenerek
Hasancelebi istasyonuna ¢ekilmistir. 11 Eyltl 2025 tarihinde kaza nedeniyle kapali olan

Ulugliiney-Hasancelebi arasindaki yol saat 21:30’da dizel isletmecilige acilmistir.
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¢ \ 3
pa P

Sekil 5 Deray kaldirma calismalari
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3. INCELEMENIN KAPSAMI VE YONTEMLERI

3.1. inceleme Karari ve Gerekgesi

23

Demiryolu Kazalarini ve Olaylarini Arastirma ve inceleme Yoénetmeliginin “Kaza
incelemeye Karar Verilmesi" baslkll 7 nci maddesinin ikinci fikrasi kapsaminda

inceleme karari alinmigtir.

3.2. Inceleme Amaci

24

Demiryolu kaza ve olay incelemesinin amaci; demiryolu kaza ve olaylarinin meydana
gelmesine neden olan muhtemel sebeplere ulasmak suretiyle demiryollarinda can, mal
ve cgevre emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin gelistiriimesine ve ileride
olabilecek benzer kaza ve olaylarin 6nlenmesine katki saglayacak tavsiyelerde
bulunmaktir. Demiryolu kaza ve olay incelemeleri adli veya idari sorusturma niteliginde
olmadigi gibi amaci sugu ve sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak

degildir.

3.3. incelemenin Kapsami

25

26

inceleme faaliyetleri, mevcut teknik kapasite ve inceleme siirecinde ulasilabilen veriler
cercevesinde gergeklestiriimis olup, raporda yer alan tespit ve de@erlendirmeler
demiryolu ulasim emniyetinin artirlmasina yénelik hususlarla ve kazayla dogrudan
iligkili bulgularla sinirlidir. Bu sinirlar, erigilebilir veri dizeyi ve raporun amaci dikkate
alinarak belirlenmistir; sug, sorumluluk veya hukuki de@erlendirme bu raporun

kapsamina dahil degildir.

inceleme kapsaminda; kaza dncesi, kaza ani ve kaza sonrasi slregler, kazaya karigan
trenler ve demiryolu araglari, altyap!r ve sinyalizasyon sistemi, gorevli personelin
organizasyonu ve yetkinlikleri, uygulanan kurallar ve mevzuat ile emniyet yonetim

sisteminin isleyisi ele alinmigtir.

3.4. Kaza inceleme Grubu

27

inceleme grubundaki iki uzman, uluslararasi gecerliligi olan demiryolu kaza inceleme

egitim sertifikasina sahiptir.
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3.5. inceleme Siirecinde Kullanilan Bilgi ve Belgeler ile inceleme Yéntemleri

28

29

30

31

Kullanilan tim bilgi ve belgeler, zaman ve icerik acgisindan karsilastirilarak
degerlendirilmis, birbirini dogrulayan kayitlar esas alinmistir.

ilgili mevzuat, talimatlar ve emniyet yénetim sistemi dokiimanlari.

Saha incelemeleri ve gbzlemler.

Gorevli personelin egitim, yetkinlik, saglk ve psikoteknik belgeleri.
Demiryolu altyapisi, trenler ve araglara ait teknik ve bakim kayitlari.
Kazaya karigan trenlere ait trafik cetvelleri.

Trafik kumanda merkezi ile tren personeli arasindaki haberlesme kayitlari.
Hasancelebi ve Ulugiiney’e ait sinyalizasyon ve makas durum kayitlari.
Kazaya karisan lokomotiflerde bulunan kabin ici/dis kamera kayitlari.
Malatya Trafik Kumanda Merkezine ait trengraf kayitlari.

Paydaslardan veya halka agik kaynaklardan alinan fotograf ve videolar.

Kazaya karisan kigilerin beyanlari.

inceleme siirecinde; kazaya dogrudan etki etmedigi degerlendirilen teknik ayrintilar

kapsam disinda birakilmistir.
Tam deliller capraz dogrulamaya tabi tutulmus ve tutarlilik kontrolU yapilmigtir.
Analiz metodu olarak Sequentially Timed Events Plotting (STEP) olarak bilinen Zaman

Cizelgesi Analiz yontemiyle aktorlerin eylemleri ve kazanin nedenlerinin ayni sekilde

gorulebilecegdi bir formatta raporda kullaniimigtir.

3.5. g birligi Yapilan Kuruluslar

32

33

34

35

DAI-TCDD’den altyapi, trafik ve operasyonel kayitlar ile diger deliller alinmigtir.

DTi-OMSAN’dan trene, demiryolu araclarina ve personele dair kayitlar ile diger delil

temin edilmigtir.

DTI-TCDDT'den lokomotiflerde bulunan kabin ici/dis kamera kayitlari ve operasyonel

kayitlar temin edilmigtir.

Genel olarak ig birligi seviyesi yuksek olup, tim kuruluslar incelemeye tam erisim

saglamistir.
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3.6. Karsilasilan Zorluklar ve Sinirhliklar

36 inceleme sirecinde kayda deger bir zorluk yasanmamistir.

3.7. Adli Makamlarla Etkilesim

37 Adli makamlarla herhangi bir etkilesim olmamistir.

KAZA INCELEME RAPORU 25 MART 2026 29



HASANGELEBI, 63658 TREN ILE MANEVRA DiziSi GARPISMA KAZASI 10 EYLUL 2025

4. KAZA HAKKINDA BILGIi VE BULGULAR

4.1. Emniyet Yénetim Sisteminin isleyisi
38 Ulkemiz ulusal demiryolu altyapi agindaki demiryolu altyapi isletmeciligi ve demiryolu
tren isletmeciligi faaliyetleri, Ulastirma Hizmetleri Dizenleme Genel MuaduarlGgua
Demiryolu Emniyet Yénetmeligi'nde belirtilen emniyet usul ve esaslarina goére
yuruttilmektedir. Ulusal demiryolu altyapi agindaki tek altyapi isletmecisi olan TCDD’nin
UEM tarafindan verilen gecerli Emniyet Yetkilendirmesi, kazaya karisan trenlerin
DTVleri olan TCDDT ve OMSAN’In ise Emniyet Sertifikasi bulunmaktadir.

4.2. Kaza ile ilgili Personel Organizasyonu
39 Kaza gund dogrudan kazaya etki eden personelin organizasyon yapisindan
bahsedilecektir.

4.2.1. DAI Personel Organizasyonu
40 Kaza giiniinde Demiryolu Altyapi isletmecisinin personeli olarak Malatya Trafik

Kumanda Merkezinde iki Trafik Kontrolort bulunmaktadir.

4.2.2. DTI TCDDT Personel Organizasyonu
41 Kazaya karisan 63658 numarali yUk treninin E68079 lokomotifinde gorevli iki tren

makinisti gérev almistir.

4.2.2. DTi OMSAN Personel Organizasyonu
42 Kazaya karisan manevra dizisinin E43039 lokomotifinde goérevli iki tren makinisti

bulunmaktadir.

4.3. Personelin Vasiflar

43 Kaza gunl dogrudan kazaya etki eden personelin vasiflarindan bahsedilecektir.

4.3.1. DAI, Malatya Trafik Kontrolérleri
4.3.1.1. Bir Nolu Trafik Kontroloru
44 Bir Nolu Trafik Kontrolorl hakkinda bilgi verilecektir.

Demiryolu sektori | 1986

meslege baslangig tarihi
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Kaza aninda yurGttaga

gOreve baslangig tarihi

1998

Gecerlilik tarihi

Saglik raporu tarihi/ | Bilgi yok. / 12 Eylul 2025
Gecerlilik tarihi
Psikoteknik raporu/ | Bilgi yok. / 30 Ekim 2025

Trafik Kontrolorid Yenileme

Egitimine katihm tarihi/

Gecerlilik tarihi

13 Ekim 2023/13 Ekim 2030

Kaza guzergahinda

mesleki tecrube

1986- gunumuz

Tablo 2 TK-1 Vasiflari

4.3.1.2. iki Nolu Trafik Kontrolérii
45 iki Nolu Trafik Kontroldrii hakkinda bilgi verilecektir.

gOreve baslangig tarihi

Demiryolu sektord | 2012
meslege baslangi¢ tarihi
Kaza aninda yurittaga | 2022

Gegerlilik tarihi

Saghk raporu tarihi/ | Bilgi yok. / 1 Subat 2027
Gegerlilik tarihi
Psikoteknik raporu/ | Bilgi yok. /10 Mayis 2029

Trafik Kontroloéra Egitimine

16 Ocak 2020- 16 Ocak 2027

mesleki tecriibe

katiim  tarihi/  Gegerlilik
tarihi
Kaza glzergahinda | 2012- ginimuz

Tablo 3 TK-2 Vasiflari

4.3.1. DTI, TCDDT 63658 Tren Makinistleri
4.3.1.1. E68079 Numarali Lokomotifte Tren Trafik Sorumlusu Olan Tren Makinisti

46 E68079 numarali lokomotifte Tren Trafik Sorumlusu olarak gorev yapan tren makinisti

hakkinda bilgi verilecektir.
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Demiryolu sektoru

meslege baslangig tarihi

2011

Kaza aninda yurGttaga

gOreve baslangig tarihi

2011

Saglk raporu tarihi/
Gecerlilik tarihi

Bilgi yok.

Psikoteknik raporu/
Gecerlilik tarihi

Bilgi yok. / 23 Temmuz 2029

Kaza guzergahinda

mesleki tecrube

2011- gunumuz

Kaza guzergahi Malatya-
Cetinkaya hat brovesi

tarihi/ Gegerlilik tarihi

Bilgi yok. / 9 Mart 2027

E68000 tipi lokomotif brove
tarihi/ Gegerlilik tarihi

Bilgi yok. / 31 Mayis 2026

Kaza aninda lokomotifteki

konumu

ikinci makinist

4.3.1.2. E68079 Numaral Lokomotifteki Gorevli Diger Tren Makinisti

Tablo 4 TCDDT TM-1 Vasiflari

47 E68079 numarali lokomotifte gbrev yapan diger tren makinisti hakkinda bilgi

verilecektir.

Demiryolu sektorl

meslege baslangi¢ tarihi

2011

Kaza aninda yurGttaga

gOreve baslangig tarihi

2011

Saglik raporu tarihi/
Gegerlilik tarihi

Bilgi yok. / Bilgi yok.

Psikoteknik raporu/

Gegerlilik tarihi

Bilgi yok. / 26 Agustos 2028

Kaza glzergahinda

mesleki tecribe

2011- gunumuz

Kaza guzergahi Malatya-
Cetinkaya hat brdvesi

tarihi/ Gegerlilik tarihi

Bilgi yok. / 9 Mart 2027
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E68000 tipi lokomotif brove
tarihi/ Gegerlilik tarihi

Bilgi yok. / 31 Mayis 2026

Kaza aninda lokomoaotifteki

konumu

Tren sirusu

Tablo 5 TCDDT TM-2 Vasiflari

4.3.2. DTi, OMSAN Manevrada Gorevli Tren Makinistleri
4.3.2.1. E43039 Numarali Lokomotifte Tren Trafik Sorumlusu Olan Tren Makinisti

48 E43039 numarali lokomotifte Tren Trafik Sorumlusu olarak gorev yapan tren makinisti

hakkinda bilgi verilecektir.

gOreve baslangig tarihi

Demiryolu sektort | 1990
meslege baslangi¢ tarihi
Kaza aninda yuOrattdga | 1990

Saglik raporu tarihi/
Gegerlilik tarihi

24 Nisan 2024 / Bilgi yok.

Psikoteknik raporu/

Gegerlilik tarihi

10 Mayis 2024 / Bilgi yok.

Kaza guzergahinda

mesleki tecrube

2017- gunuimuz

Kaza guzergahi Malatya-
Cetinkaya hat brovesi
tarihi/ Gegerlilik tarihi

Bilgi yok. / Bilgi yok.

E43000 tipi lokomotif brove
tarihi/ Gegerlilik tarihi

Bilgi yok / Bilgi yok

Kaza aninda lokomotifteki

konumu

Lokomotifte degildi. Hasancelebi 02 makasta manevrayi

yoénetiyordu.

Tablo 6 OMSAN TM-1 Vasiflari

4.3.2.2. E43039 Numarali Lokomotifte Gorevli Diger Tren Makinisti

49 E43039 numaral lokomotifte gorevli diger tren makinisti hakkinda bilgi verilecektir.

Demiryolu sektord

meslege baslangig tarihi

1990
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Kaza aninda yurGttaga

gOreve baslangig tarihi

1990

Saglik raporu tarihi/
Gecerlilik tarihi

1 Subat 2024 / 1 Subat 2025

Psikoteknik raporu/
Gecerlilik tarihi

8 Subat 2024 / Bilgi yok.

Kaza glzergahinda

mesleki tecriibe

2024- gunumuz

Kaza guzergahi Malatya-
Cetinkaya hat brovesi
tarihi/ Gegerlilik tarihi

Bilgi yok. / Bilgi yok.

E43000 tipi lokomotif brove
tarihi/ Gegerlilik tarihi

Bilgi yok. / Bilgi yok.

Kaza aninda lokomotifteki

konumu

Tren surusu

Tablo 7 OMSAN TM-2 Vasiflari

4.4. Kazaya Karisan Kisilerin Eylemleri ve Beyanlari

4.4.1. Kigilerin Eylemleri

50 Kaza gunl dogrudan kazaya etki eden personellerin eylemlerinden bahsedilecektir.

4.4.1.1. DTi, TCDDT Personelinin Eylemleri
51 Kazadan 6nceki son seferleri 8 Eylul 2025 tarihi saat 22:15’te son bulmustur. 10 Eylul
2025 tarihinde TCDDT 63658 treni idare eden tren makinistleri 04:00’te goreve
baslamiglardir. TCDDT 63658 yuk treni ile TCDDT 33350 yuk treni, Malatya Trafik

Kontroldrinin izni ile Demirizsehitleri istasyonunda birlestiriimis, 10:05'te anilan

istasyondan hareket etmistir. Ulugiiney Istasyonundan saat 10:50’de gecmislerdir.

Ulugiiney-Hasancelebi istasyonlari arasi km: 86+241’de bulunan Y191 sinyalin kirmizi

renk bildirisi vermesi Uzerine durmuslardir. Bir dakika sonra sinyal sari renk bildirisi

verince hareket etmislerdir. Y191 sinyali ile bir sonraki sinyal arasi en fazla 28 km/s

surate ulagsmislar, genel itibari ile 25 km/s hizla seyretmislerdir. Karsidan gelen diziyi

gorince acil fren atmiglar ancak 17 km/s hizla carpisma meydana gelmistir.
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52

53

Y191 sinyal ile kaza yeri arasinda gegen 5,5 dakikalik kabin igi video kayitlarina gore
genel itibari ile yolu takip etmigler, hiz kontroli yapmiglardir. Karsidan gelen diziyi

gormeleri ile carpisma arasinda gecgen sire 10 saniyedir.

Kaza d6ncesi Malatya Trafik Kumanda Merkezi ile veya Ulugliney’de yerel masayi

kullanan personel ile herhangi bir gérugme kayd bildirilmemigtir.

4.4.1.2. DTi, OMSAN Personelinin Eylemleri

54

55

56

57

Kazadan 6nceki son seferleri 8 Eylil 2025 tarihi saat 02:30°da son bulmustur. 10 Eylal
2025 tarihinde saat 02:20'de Malatya’da goéreve baslamiglardir. Saat 03:30'da
Malatya’dan karayolu ile hareket ederek Uluginey’'e ulasmislardir. Ulugliney’de
OMSAN 63684 treni teslim almislardir. Hasancelebi istasyonunda yolun misait
olmamasi nedeniyle 410 dakika Ulu Gilney'de beklemiglerdir. Saat 10:10’da
Ulugliiney’den hareket etmigler, Hasancgelebi 02 giris sinyaline saat 10:20°de
ulasmislar, giriste Malatya Trafik Kontroloru ile goriisme gerceklestirmislerdir. OMSAN
63684 trenin Hasancelebi 'ye ulasmasi ile seferi son bulmustur. Hasancelebi ‘de
maden ylklenmesi amaciyla OMSAN 63684 trenle getirdikleri bos cevher vagonlarinin
manevrasinin yapilabilmesi igin Malatya Trafik Kontroloru ile yaptiklari cep telefonu
gériismelerinde Hasancelebi istasyonunun her iki yéniinde manevra yapmak (izere
yetki almiglardir. Yapilan gorismede yaklasan trenlerin durumu veya manevra slresi

ile ilgili herhangi bir teyitlesme olmamigtir.

E43039 numarali lokomotifte Tren Trafik Sorumlusu olan tren makinisti, bu gérismeleri
yurtatmustir. Manevra planini telsizle Hasancgelebi'de ¢alisan diger lokomotiflere, sinyal

ve yol bakim personeline bildirmigtir.

E43039 numarali lokomotifte Tren Trafik Sorumlusu olan tren makinisti 04D toplu
makasta Tren Teskil Gorevlisi ile sahadayken dider tren makinisti manevra dizisini
hareket ettirerek saat 11:01’de Hasangelebi 1. yoldan Uluguney cihetine gikmistir.
Manevra dizisi en fazla 18 km/s surate ulasan dizi saat 11:05’te yaklasik 13 km/s
suratle carpisma meydana gelmistir. Karsidan gelen treni gérmesi ile garpisma

arasinda gecgen sure 6 saniyedir.

Kaza d6ncesi Malatya Trafik Kumanda Merkezi ile manevranin tamamlandigina dair

herhangi bir gérusme kaydi bulunmamaktadir.
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4.4.1.3. DAI, TCDD Personelinin Eylemleri
58 1 nolu Trafik Kontrolériniin kazadan 6nceki son ndbeti 9 Eylll 2025 tarihinde saat
09:00'da son bulmustur. Kaza gunu saat 05:00'te ndbete baslamistir. 2 nolu Trafik
Kontroldrinin kazadan énceki son nébeti 9 Eylul 2025 tarihinde saat 19:00'da son

bulmustur. Kaza gunu saat 05:00’'te nébete baslamistir.

59 1 nolu Trafik Kontrolord, TCDDT 63658 yuk treni ile TCDDT 33350 yuk trenlerinin

Demirizsehitleri istasyonunda birlestiriimesine karar vermistir.

60 2 nolu TK, Malatya TKM kayitli telefonunu cep telefonundan arayan E43039 numarall
lokomotifte Tren Trafik Sorumlusu olarak gérev yapan tren makinisti ile gérismeye
baslamig, gérismenin devaminda 1 nolu TK gérismeyi devralmistir. Hasancgelebi’de
her iki cihette manevra yapilmasi talebine izin vererek gérliismeyi sonlandirmistir.
Yapilan gérismede yaklasan trenlerin durumu veya manevra sudresi ile ilgili herhangi

bir teyitlesme olmamistir.

61 2 nolu TK, yerel kumandaya yetki verdigi Uluglney’'deki personelin masadan
aramasina cevap vermistir. Yerel masadaki gorevli Uluginey’e yaklagsan TCDDT
63658 trene sinyal agip agmayacagini sormus, 2 nolu TK sinyal agmasi talimatini
vermigtir. Y191 nolu yaklagsma sinyalini gegmemesi hususunda yerel masadaki
gorevliye talimat vermis ancak sonrasinda kendinin bildirecegini sdylemigstir.

Sonrasinda TCDDT 63658 tren ile herhangi bir gérisme kayd bildirilmemistir.

62 Kaza 6ncesinde Malatya Trafik Kumanda Merkezi ile manevranin tamamlandigina dair

herhangi bir gérisme kaydi bulunmamaktadir.

4.4.2. Kigilerin Beyanlari
63 Kazaya karisan kisilerin beyanlari alinmis olup, 6698 sayil Kisisel Verilerin Korunmasi

Kanununun 5’inci maddesi kapsaminda Baskanligimiz arsivlerinde saklanmaktadir.

4.4.3. Kazaya lligkin Konugma Kayitlar
64 Kazayla iligkili telsiz konusma kayitlari alinmis olup, 6698 sayili Kigisel Verilerin
Korunmasi Kanununun 5’inci maddesi kapsaminda Baskanligimiz arsivlerinde

saklanmaktadir.

KAZA iINCELEME RAPORU 25 MART 2026 36



HASANGELEBI, 63658 TREN ILE MANEVRA DiziSi GARPISMA KAZASI 10 EYLUL 2025

4.5. Uygulanan Kurallar ve Mevzuatlar

65 Kazanin incelenmesinde ele alinacak mevzuatlara asagida deginilecektir.

4.5.1. Demiryolu Emniyet Yonetmeligi
66 “Emniyet yénetim sistemi temel gereksinim ve bilesenleri
MADDE 7—

(2) Tim isletmeciler tarafindan olusturulacak olan emniyet ybnetim sistemi asagida

belirtilen temel bilesenleri igerir:

¢) Emniyet risk yonetimi: Tim igletmeciler emniyet icin gerekli risk yénetimini olustururlar.
Isletmeciler; ¢alisma kosullarinda, malzeme ve kullanilan ekipmanlarda bir degisiklik
yapildiginda ¢eken ve gekilen arag, tesis veya altyapida olusabilecek yeni risklere karsi
risk kontrol tedbirlerini uygulamak ve Bakanlik tarafindan yayimlanan ortak emniyet
ybntemlerine uygun risk degerlendirmesini yiiriitmek igin prosedtirleri olusturur. Bunun

icin;

67 Egitim ve belgelendirme

MADDE 8 —

(4) Tim igletmeciler, emniyet agisindan kritik gbrevieri yapacak personelin yeterliliginin
stirdiiriilmesi igin personele verilen egitimleri, sinav sonuglarini ve saglik muayene
sonuclari gibi gereklilikleri diizenli olarak kayit altinda tutar. Bu kayitlar personelin

calisma siresi sona erdikten sonra on yil siireyle muhafaza edilir.”

4.5.2. Tren Makinist Yonetmeligi
68 “Tren makinist ehliyetinin gecerliligi ve sdreli bildirimler
MADDE 7 — (Degisik: RG-18/5/2019-30778)
(1) Tren makinist ehliyeti, asagida belirtilen sartlarin saglandigina dair belgelerin

asillarinin Bakanlga ibraz edilmesi halinde on yil gecerlidir:

c) Ek-1'de belirtilen stirelere uygun alinan saglik kurulu raporu.”
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4.5.3. Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmelik

69

“Trenlerin Hazirlanmasi

Madde 14- Trenler, asagidaki kurallara uygun olarak, istasyona girecek ve ¢ikacak diger

1-

70

trenlerin seyrini, yolcu ve esya tagimasinin gerektirdigi hizmetleri aksatmadan en kisa
stirede hazirlanir.

Trenler, dizisindeki yolcu ve ylk vagonlarinin revizbr veya vagon teknisyenleri
tarafindan, tam olarak kontrol ve muayenesi, eksiklerinin giderilmesi, isitiimasi ve tam
fren denemesi yapilmasina imkan verecek slire kadar OGnceden hazirlanir. Tren
lokomotifleri ve sofaj vagonu trenin hareket saatinden en geg bir saat énce tren dizisi

tizerine verilir.”

Trenlerin Kabuliinden Once Alinacak Onlemler

Madde 39- Trenlerin kabullinden énce asagidaki nlemler alinir.

1-Trafik kontrolérii veya nébetci hareket memuru veya istasyon masasini kullanmakla

3-

a)
b)

gérevli olanlar, yol ve makaslari zamaninda trenlerin gecisine uygun duruma getirir
veya getirilmis olmasina dikkat eder.

(Y.K.18.02.2004 Tve 7/72 S.karari ile 17.05.2004 t.de yiiriirliige girer.) isaretlerle
korunmamis istasyonlarda, gelmesi beklenen bir trenin kabul edilecegdi yol ile bu yolun
giris ve ¢ikis makaslari lzerinde yapilan her tirlii manevralar trenin gelisinden 10
dakika, ileri koruma veya giris samaforu isareti bulunan istasyonlarda trenin gelis
saatinden 5 dakika, TSI ve DRS bélgelerinde trenin gelis saatinden 3 dakika 6nce tatil
edilir. Gecikmeli yolcu ve ylik trenlerinin en az seyri takip edebilecedi ve ylik trenlerinin
ara istasyonlardaki duruslarinin kaldirilabilecegi gbz éniinde tutularak, beklenen trenin
gelis saati belirlenir.

Bir giris veya c¢ikis isaretini serbest durumuna getirmeden veya bir trene hareket emri
vermeden énce;

Trenin gegecegi yolun serbest olduguna,

Makaslarin trenin gecisine diizenlenmis olduguna,

¢) Karsidan veya éniinden istasyona gelmis veya gelmekte olan trenin tam olarak gelmis

d)

e)

ve kabul edildigi yolun limitleri icerisine girmis olmasina,
Trenin gececegdi yolu koruyan grup manevra igaretinin, manevrayi yasaklar duruma
getirilmis ve manevranin durdurulmus olmasina,

Hi¢ bir manevranin girecek veya ¢ikacak treni tehlikeye sokmayacadina,

f) Istasyonunun sinirlari igindeki hemzemin gegitlerin bariyerlerinin karayoluna kapatilmig

9)

olduguna,

Limitlerin serbest olduguna ve limit digina birakilmis vagon olmadigina,
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dikkat edilir.

4-

71

72

Yukaridaki boliimlerde yazili konularin yerine getiriimesi veya kontrolli, Trafik Dairesi
Bagkanliginca ayri bir emir verilmedikge, dogrudan dogruya nébetci hareket memuru
veya istasyon kumanda masasini kullanan memura veya trafik kontrolériine ait olmakla
birlikte, tren sefi ve makinistlerle diger araglarin siricileri de gececekleri yol ve
makaslarin gegiglerine diizenlenmis ve lzerinde bir engelin olmadidina ve hemzemin

gecit bariyerinin kapali olduguna dikkat etmek zorundadir.

6- Makaslar, giris ve ¢ikis sinyal veya isaretleri ve makas Kkilitleri trenlerin istasyona
varisindan, kalkisindan veya durmadan gecisinden hemen sonra kapall veya asli
duruma getirilir. Bu hiikme uyulmamasindan ilgili personel sorumlu tutulur. Trenlerin
istasyona varisi, giris igaretini ve makaslari gegip kabul edildigi yolun limiti igine
girmesi, istasyonlardan c¢ikisi ise, trenin son ¢ikis makasini tamamen geg¢mesi,
durmadan gecis ise, trenin bas makastan girip diger yéndeki bas makastan gecgerek

durmadan istasyonu terk etmesidir.

Seyir Kisitlama Modeli

Madde 71- Demiryolunun gesitli kesimlerde degisik nedenlerle, trenlerin durdurulmasi,

durdurulduktan sonra diglik hizla gecirilmesi, normal hizin altinda seyir ettiriimesi veya
yoldan verilecek emir ve igaretlere dikkat edilmesi ile tren trafiginin gerektirdigi ve tren
personeline 6nceden bildirilmesi zorunlu olan emir ve duyurularin yazilmasi igin 5588

seyir kisitlama modeli kullanilir.

5588 model nébetci hareket memuru tarafindan diizenlenerek tren sefi ve makinistlere

imza karsiligi verilir.

73 TSI Sisteminde Manevralarin Yapiligi

Madde 104- TS/ sisteminde manevralarin yapilisi asagida belirtilmistir.

1-

3-

Tren trafigi ve manevra hizmetlerinin yogun oldugu istasyonlardaki manevralar,
buralarda bulunan 6zel kumanda masasi, masada gérevli trafik kontrolérii, nébetgi

hareket memuru veya masayi kullanmakla gérevlendirilen personel tarafindan yapilir.

istasyon kumanda masas! bulunan istasyon ve saydinglerde manevralar asagidaki

sekilde yapilir.
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a) Trafik kontrolorii; sinyalleri ve makaslari kumanda merkezinden kendisi diizenleyerek
manevranin goérevli personel tarafindan yapiimasini saglayabilir veya yerel kumanda
izni vererek kumanda masasinda veya panodan yapilmasini saglar.

b) Manevra yapilacak istasyon veya saydingdeki nobet¢i hareket memuru ve/veya
istasyon kumanda masasini kullanan personel, yoksa tren sefi veya bu gérevi yapan
personel, manevra igin trafik kontrolériinden bélge ve zaman izni ile yerel kumanda izni
ister, trafik kontrol6rii bir engel yoksa, bélge ve zaman iznini ve elektriksel olarak da
yerel kumanda iznini verir.

izni alan personel, istasyon kumanda masasi (izerinde bulunan anahtari yerel kumanda
ve manevra konumuna getirir, manevra digmelerini kullanarak masayi "manevra var"
durumuna alir, masa Ulzerindeki digmelerle, makas ve sinyalleri diizenleyerek
manevray! yaptirir.

¢) Istasyon kumanda masasi "manevra var" durumunda iken, giris ve ¢ikis igin diizenlenen
sinyallerde kirmizi ve yesil lambalar birlikte yanarak bildiri verir. Sinyaller tesisata bagl
olmayan yollardan ¢ikis igin diizenlendiginde, sinyalde yanar séner yesil ile yanar séner
kirmizi birlikte yanar.

d) Manevra bitince, masayi kullanma izni alan personel kumanda masasini karanlik
durumuna getirir ve trafik kontrolériine manevranin bittigini bildirir.

e) Manevra sirasinda sinyaller ve makaslar istasyon kumanda masasindan veya elle
dizenlenir. Elle diizenlenen makaslar asli vaziyetine getirilerek birakilir.

4- Kullanilan pano ve istasyon masasinin bulundugu kuliibe ve binalar kilitlenir. Istasyon
kumanda masasinin bulundugu yere masayi kullanmaya yetkili olanlardan baskasinin
girmesi yasaktir. Manevralarda koruma sinyalinin disina ¢ikilmaz.

5- Manevra durumunda olan istasyon ve saydinglerde, bu istasyona her iki komsu
istasyondan tren génderilmesi icin yol diizenlemesi yapilamaz. Ancak, koruma sinyali
bulunan istasyonlarda manevra varken, komsu istasyondan, istasyonunun koruma
sinyaline kadar tren génderilmesi igin yol diizenlemesi yapilabilir.

6- Trafik kontrolbrii, s6zlii ve elektriksel olarak izin verdigi istasyondaki manevra iznini
istedigi anda kaldirabilir. Ancak, hizmetlerin aksatiimamasina 6zen gdésterir ve
miimkinse énceden manevra izni verdigi gbrevliyi uyarir.

7- Trafik kumanda merkezinden ve/veya istasyon kumanda masasindan veya panodan
dlizenlenemeyen makaslar ile saydinglerde, kapali istasyonlarda, tren teskil memuru
bulunmayan istasyonlarda, iltisak hatti ve benzeri yerlerde bulunan tesisata bagli olan
veya olmayan makaslar, trafik kontrolérii veya ndébetci hareket memurunun veya
yetkilinin verecegi emirlere uygun olarak veya manevra dizisi ve trenin hareketinin
gerektirdigi sekilde, trende veya araglarda gérevli tren teskil memuru, kondoktér, tren

sefi, yardimci makinist, makinist veya arag¢ sdrticlleri veyahut bu gbrevleri yapanlar
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tarafindan trenin veya manevra dizisinin veyahut aracinin seyrine uygun sekilde elle
dlizenlenir.

8- Manevralarda, bélge ve zaman izni alinarak yapilan hareketlerde, bir blogun limitleri
icinde geriye qidislerde, kirmizi sinyali gecis izni alinarak yapilan hareketlerde,
korumali veya yanar séner i1sikli gegitlerin bulundugu yerlerde tesisata bagli olmayan
yollardan hareketle gegitlerden gecilecekse; tren veya lokomotif personeli, hemzemin
gecit koruma mekanizmasinin uygun duruma getirildigine veya bayrakla koruma
6nlemlerinin alinmis olduguna dikkat etmelidir.

9- Manevra igin alinan bélge ve zaman veya yerel kumanda izni sona ermeden manevra
bitirilip bélge serbest birakilir. Bitmeyecegi anlasildiginda, tekrar izin istenir. Tersine

hareket edip trenlerin gecikmesine neden olanlar sorumlu tutulur.

74 Manevra ve Lokomotif Personeli ve Bu Personelde Bulunmasi Zorunlu Manevra
Malzemesi

Madde 121- Manevralar, lokomotif personeli ile sorumlu tren teskil memuru, gar, istasyon
veya tren lzerinde gérevii tren teskil memurlari veya bu konularda egitim gbérmlis

personel tarafindan yapilir.

3- Manevralarda, tren lokomotifi ile yapilan manevralar harig, manevra lokomotifi veya
ceken aracgta bir makinist, ana hat lokomotifleri ile yapilan manevralarda bir makinist ve
bir yardimci makinist bulunur. Bir istasyondan komgu bir istasyona kadar manevra
ve/veya imdat olarak gbnderilecek dizi ve/veya lokomotiflerin seyirleri de manevra

sayilir.

4.5.4. 20 Temmuz 2018 Tarihli DAl Bolge Miidiirliigii Talimat Yazisi
75 “1- Iskenderun'dan Divrigi yéniine gidecek OMSAN 'a ait bos cevher vagonlari ile tegkil
edilen trenler, Hasangelebi Istasyonunun Hekimhan cihetinden 2. yola kabul edilip Tren
Sefi gérevi yliriiten personelce Trafik Kontrolérii ile goriigitip 2. yoldan Ulugiiney
cihetine hatticariye c¢ikartilip 02 nolu motorlu makas Trafik kontrolorii tarafindan
yapilacak, 04 D toplu makas Tren personelince 1. yola tanzim edildikten sonra tren
dizisi 1 yola geri dayandirilip 1 yol limitler dahilinde girdikten sonra dolum yapilmaya
baslanilacaktir. Dizide rampada dolunu yapilamayan vagonlar igin Trafik Kontrolorii ile
anlagilarak Ulugiiney ciheti makas bdlgesi (0OS) mesgul edilerek dolum

tamamlanacaktir.
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76 2- 1. yolda dolum bittikten sonra Trafik Kontrolériiyle anlasilarak tren dizisi Ulugiiney
cihetine cikartilarak 04 D makas tren personelince asli vaziyetine (2. yola) tanzim
edilerek Hasancelebi 2 yoluna geri dayanilacak ve limitler dahilinde durulup 04 D
Makasin 2. yola tanzimli halde olduguna dair teminat verildikten sonra sinyal bildirisine

gore hareket edilecektir.

4.5.5. 20 Agustos 2019 Tarihli DAl Bélge Miidiirliigii Talimat Yazisi
77 “Erdemir Madencilik tarafindan Omsan firmasina Hasangelebi Istasyonunda Demirdagd
gar'a Cevher yiiklemesi yapildigi ve Omsan trenlerinin 27 vagon ile tagsima yapmasi
gerekirken 34-35 vagon ve 3 veya 4 Elektrikli makina ile dolum yoluna girdigi ve
ylikleme yaptigi bu nedenle Hasancgelebi istasyonu 1.yoluna limit yapmadigi Hekimhan
veya Akgedik cihetinden gelen trenlerin bulusmalar icin bekletildigi trafigi olumsuz
yénde etkiledigi belirlenmistir. flgi a ve b yazilarimizda "Omsan‘a ait trenler 27 bos
vagonla Hekimhan cihetinden Hasancelebi 2. yola kabul edilecek trafik Kontrolérii ile
gérusuliip tren Ulugliney cihetine ¢ikarilarak 1 yola geri dayandirildiktan sonra 04 D
ara makas tren personelince 1 yola dahiline girdikten sonra edilerek tren dizisi limitler
tanzim baslanacaktir" denilmektedir. Yapilan incelemede Omsan'a ait trenlerin
Hasangelebi Istasyonunda limitler kapali vaziyette 35 vagonla yiikleme yoluna (1. yola)
girildigi, dizi limit yapmadigindan dolum islemi tamamlanip tren sevk edilmeden
bulugsma ve 6ne ge¢me yapilamadigindan tehirlerin olustugu, trenin dolumdan sonra
basta ve sonda bulunan toplam 4 makina ile seyrine devam ettigi ve elektrikli makinalar
akuple caligtinildigindan fazla akim c¢ektigi, Hekimhan-Demiriz arasinda enerji
kesilmelerine neden oldugu ve trafolarin zarar gérdiigi belirlenmistir. Bu tiir tagimalar
icin Omsan A.S ilgili firma yetkililerinin bélgemizden izin almadan gerceklestirildiginden
Payas Demirdag arasi ¢alisan Omsan Lojistik' e ait trenlerin ilgi emirler dogrultusunda

teskil ve sevk edilmesi.”
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4.6. Demiryolu Araglarinin ve Altyapi Bilesenlerinin isleyisi ve Bakim Kayitlar
4.6.1. Kazaya Karisan Aracglara Ait Bilgiler
4.6.1.1. TCDDT 63658 Numarali Tren Genel Bilgiler
78 TCDDT 63658 Numarali Tren hakkinda genel bilgi verilecektir. Trafik cetvelindeki

kayitlar esas alinmistir.

BIRLESTIRILEN
TCDDT 63658 TREN
78 DINGIL
344,8 M UZUNLUK
1391,14 TON BRUT AGIRLIK

TCDDT 33350 TREN

38 DINGIL TCDDT 63658 TREN

40 DINGIL
169,9 M UZUNLUK
683,14 TON BRUT AGIRLIK

174,9 M UZUNLUK
708 TON BRUT AGIRLIK

1 ADET 1 ADET 1 ADET 8 ADET 1ADET 1ADET 8 ADET 1ADET 1ADET
Elos / Dolu Es/Dolu Elos / Dolu Eanos / Dolu DE24000 Ss/Bos Zacens / Dolu Ss/Bos E68000

Sekil 6 TCDDT 63658 Tren Diziligi

Demiryolu Tren isletmecisi | TCDDT

Tren Turd Yuk

Tren Numarasi 63658

Cikis istasyonu iskenderun, (Birlestirilen 33350 tren, Soma)

Varig istasyonu Malatya

Dingil Adedi 40+ (Birlestirilen 33350 tren 38) = 78

Uzunluk (m) 169,9+ (Birlestirilen 33350 tren 174,9) = 344,8

Agirlik (Brdit) 683,14 + (Birlestirilen 33350 tren 708) = 1391,14

Agirlik (Net) 439,79+ (Birlestirilen 33350 tren 473,5) = 913,29

Asgari Fren Yuzdesi 41,00

Fren ihtiyaci 280,09 + (Birlestirilen 33350 tren 473,5) = 913,29

Mevcut Fren Yuzdesi 83,33

Mevcut Fren Agirhgi 1161

Tren Diziligi E68000 tipi lokomotif, 1 Ss tipi bos emniyet vagonu, 8 Zacens
tipi dizel yakit yakli vagon, 1 Ss tipi bos emniyet vagonu ile
Demirizsehitleri istasyonundan baglanan 33350 tren dizisi.

Tren Livre Hizi 60

Lokomotif Tipi E68000, (Birlestirilen 33350 tren, DE24000)

Lokomotif Numarasi E68079, (Birlestirilen 33350 tren, DE24228)
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Lokomotif Hiz Kayit Cihazi | Bilgi yok.

ATP Sistemi Bilgi yok.

Haberlesme Sistemi Bilgi yok.

Son Periyodik Bakim (KB- | E68079, 28 Nisan 2016
1) Tarihi

Son Periyodik Bakim (KB- | E68079, Eskisehir

1) Yeri

Tablo 8 TCDDT 63658 Tren Bilgileri

79 Vagon bakimlarinin kazanin meydana gelme sidrecinde etkisi olmadigi

degerlendirildiginden bu baglikta bir bilgi veriimeyecektir.
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4.6.1.2. OMSAN Manevra Dizisi Genel Bilgiler
80 OMSAN Manevra Dizisi hakkinda genel bilgi verilecektir.

OMSAN MANEVRA Dizisi
108 DINGIL
351 M UZUNLUK

T
hunax oss

< M mmsx musn (Pl smas snes uas snan IB
e R TR T

2 ADET 27 ADET

E43000 Falns / Dolu

Sekil 7 OMSAN Manevra Dizisi Diziligi

Demiryolu Tren isletmecisi | OMSAN
Tren Turd Manevra
Tren Numarasi Bilgi yok.
Cikis istasyonu Hasangelebi
Varis istasyonu Hasancelebi
Dingil Adedi 108
Uzunluk (m) 351

Agirlik (Brut) Bilgi yok.
Agirlik (Net) Bilgi yok.
Asgari Fren Yizdesi Bilgi yok.
Fren ihtiyaci Bilgi yok.
Mevcut Fren Yuzdesi Bilgi yok.
Mevcut Fren Agirhgi Bilgi yok.

Tren Diziligi

E43000 tipi 2 adet lokomotif, 27 adet dolu Falns tipi vagon

Tren Livre Hizi

Bilgi yok.

1) Tarihi

Lokomotif Tipi E43000, E43000
Lokomotif Numarasi E43039, E43033
Lokomotif Hiz Kayit Cihazi | Bilgi yok.
ATP Sistemi Bilgi yok.
Haberlesme Sistemi Bilgi yok.
Son Periyodik Bakim (KB- | Bilgi yok.
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Son Periyodik Bakim (KB-
1) Yeri

Bilgi yok.

Tablo 9 OMSAN Manevra Dizisi Bilgileri

81 Vagon bakimlarinin kazanin meydana gelme slrecinde etkisi olmadigi
degerlendirildiginden bu baslikta bir bilgi verilmeyecektir.
4.6.2. Altyap Bilegenleri
4.6.2.1. Genel Bilgiler
82 Altyapi hakkinda genel bilgi verilecektir.
Hat Tard Konvansiyonel
Ana hat sayisi 1
Hat kesimi Hatti cari
Hat Kesimi Malatya-Cetinkaya
Ray Tipi UIC 60
Yol Baglanti Tipi SKL 14
Travers Tipi B70 beton travers
Trafik Yonetim Sistemi TSi
Yol Egimleri (-) %0 13,9 Cetinkaya’dan Malatya yonune
Dingil Basinci 22,5ton
Sinyalizasyon ATS ETCS Seviye 0
Elektrifikasyon 25 kV —-50 Hz AC
Glizergah icin Normal Hiz | 65
(km/s)
Hiz Kisitlamasi Herhangi bir hiz kisitlamasi bulunmamaktadir.
Tablo 10 Altyapi Bilgileri
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[ Ulugtiney Istasyonu | 94¥497 "|5277_ | ™ <5 . % 3 :
89+950 3 Lihage 52035 AMER o R SE N ¥ g4
3 Hasancelebi Istasyonu | 84+916 x> X S g : GoogleEarth

Sekil 8 Uluguiney- Hasangelebi Arasi Yol Profili

4.6.2.2. Hasangelebi Saydingi ve Maden Dolum Hizmetleri
83 Hasancelebi Saydinginde 1. yoldan trenlere maden dolumu yapilmaktadir. 1. yolun
faydali uzunlugu 455 metredir. Yaklasik 30 Falns tipi vagonla istasyona dolum igin
gelen trenler yaklasik 400 metre uzunlugunda olmakta, dolum esnasinda ilerleyen dizi
OS bélgesini mesgul etmek zorunda kalmaktadir. DAi'den alinan bilgilere gére

Hasangelebi’den gecgen tren sayilari su sekildedir.
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HASANCELEBI'DEN GECEN TRENLER
16000

14000
12000
10000

8000
6000
4000
2000

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Tablo 11 Hasancgelebi’den Gegen Tren Sayilari

84 OMSAN'’dan alinan bilgilere gére Hasancelebi’den yapilan maden dolum miktarlari su
sekildedir.

HASANGCELEBI'DEN YAPILAN MADEN DOLUMU (TON)
3000000

2500000

2000000

1500000

1000000

500000

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Tablo 12 Hasancelebi’den Yapilan Maden Dolumlari
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85 Google Earth’ten temin edilen Hasancgelebi ve civarindaki maden sahasindaki 2016

yilindan gliinimuze degisimler asagidaki gorseldedir.

Sekil 9 Hasangelebi Maden Sahasi

86 Google Earth’'ten temin edilen Hasangelebi Saydingindeki 2016 yilindan gunimuze
degisimler asagidaki gérseldedir. Maden faaliyetleri baglarken TSI binasi arkasindaki
dogal arazi dolum sahasina doéntstirilimustir. istasyon yol ve makas sayilarinda veya
yol uzunluklarinda herhangi bir artis gérilmemektedir.

= £y ooty

Sekil 10 Hasangelebi Saydingi Genel Uydu Gérinim
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4.7. Demiryolu isletmecilik Sisteminin Dokiimantasyonu

87

Hasancelebi saydinginde 2018 yilinda baslayan maden dolum faaliyetleri ve buna bagh
trafik artisi slrecinde isletmecilik sisteminin dokimantasyonuna iliskin asagidaki
bulgulara ulasiimistir. Hasancgelebi'deki manevra prosedurlerine iliskin  yazih
diizenlemeler 2018 ve 2019 yillarinda DAI talimat yazilariyla belirlenmistir (bkz.
paragraf 75, 76). S6z konusu tarihlerden itibaren trafik hacmi ve manevra yogunlugu
belirgin bicimde artmis olmakla birlikte, bu degigimin yarattidi yeni operasyonel
kosullarin resmi bir degisiklik yonetimi streci kapsaminda ele alindigina ve ilgili
dokiimantasyona yansitildigina dair kanita DAI ve DTi'ler nezdinde ulagilamamistir
(bkz. paragraf 91, 101). Artan trafik yogunlugu ve manevra-ana hat etkilegsimlerine 6zgu
guncellenmis bir risk degerlendirmesinin gergeklestirildigini gdsteren kayda da
ulagilamamigtir. Bu durum, emniyet risklerinin kurumsal duzeyde gorunur kilinmasini

ve gerekli kontrol tedbirlerinin dnceden alinmasini giglestirmistir.

4.8. Benzer Ozellikteki Onceki Kaza ve Olaylar

88

89

13 Haziran 2020 tarihinde Malatya’da meydana gelen 53007 numarali yuk treni ile
53076 numaral yUk treninin garpisma kazasinda! ve 14 Nisan 2021 tarihinde Adana’'da
meydana gelen 63004 numarah yuk treni ile 23246 numaral yUk treninin ¢arpisma

kazasinda? trafik yonetimi ile ilgili benzer bulgular yer almaktadir.

19 Kasim 2023 tarihinde saat 12.00'de Hasangelebi Saydingi birinci yolda bulunan
E43014 lokomotif Gglinci yola tanzimli 2 nolu makasa tersten basmistir. 27 Mayis 2025
tarihinde TCDDT 53561 trenin Hasangelebi Saydingi ikinci yola 01.49'da girisi
esnasinda, birinci yolda bulunan 43491 numarali OMSAN treni hig bir haber vermeden
birinci yoldan hareket etmis ve 53561 tren dizisinde bastan iki vagona carpmistir. 22
Agustos 2025 tarihinde 53582 OMSAN treni Hasancelebi Saydingi birinci yoldan
hareket ederken DE24292 lokomotif arka boji ile 31756641528-5 nolu cevher yukli

vagonun iki bujisi deray etmigtir.

1 UEIM (2021). 13 Haziran 2020 Battalgazi Carpisma Kazasi Kaza inceleme Raporu. Ankara: T.C. Ulastirma ve

Altyapi Bakanligi. https://ulasimemniyeti.uab.gov.tr/uploads/pages/demiryolu/battalgazi-carpisma-nihai-rapor.pdf

2 UEIM (2021). 14 Nisan 2021 Pozanti Carpisma Kazasi Kaza Inceleme Raporu. Ankara: T.C. Ulastirma ve Altyapi

Bakanhgi. https://ulasimemniyeti.uab.gov.tr/uploads/pages/demiryolu/pozanti-carpisma-nihai-rapor.pdf
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4.9. Kaza Hakkinda Diger Bilgiler

90 ilave edilecek herhangi bir bilgi bulunmamaktadir.
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5. DEGERLENDIRME VE SONUGLAR

5.1. Emniyet Yonetim Sistemi Degerlendirmesi
5.1.1. DAI EYS

91

92

93

94

Hasancelebi saydinginde 2018 yilinda baslayan maden dolum faaliyetlerine iligkin
olarak uygulanacak kurallara raporun ilgili bolimunde yer verilmistir (bkz. paragraf 75).
Bu kapsamda, operasyon sahasina sik giris—¢ikis olacagi dngdrilmus olmakla birlikte,
yeni calisma kosullarinin (bkz. paragraf 66) dogurabilecegi risklerin ele alindigi ve
kapsamli bir risk degerlendirmesinin gerceklestirildigini ortaya koyan kanitlara

ulasilamamistir (bkz. paragraf 66, 75, 76).

Yururlikteki mevzuatta yasakl oldugu belirtilen ayni hat tzerinde ikinci tren kabuli
senaryosunun, Hasangelebi sahasinda artan trafik yodunlugu altinda gergekgi bir
operasyonel risk olarak degerlendiriimedidi anlagiimaktadir (bkz. paragraf 70, 71, 75,
76). Bu baglamda, manevra faaliyetleri ile ana hat tren trafigi arasindaki etkilesimlerin
yuksek riskli operasyonlar olarak agik bicimde dnceliklendiriimedigi degerlendirilmistir

(bkz. paragraf 63).

incelenen kazanin, gériinirde son uygulayici konumundaki tekil bir personel
hatasindan ziyade; performans hedefleri ile emniyet gereklilikleri arasindaki ¢gatismanin
etkin gekilde yonetilememesi sonucunda, risk yonetimi ve operasyonel kontrol
sureglerindeki sistemsel zafiyetlerle iligkili oldugu degerlendirilmistir (bkz. paragraf 63,
75, 76).

Kaza surecinde, tren trafigi ve manevra operasyonlarinin, standart iletisim protokolleri
yerine ikili telefon goérugmeleri yoluyla ylratuldigl; bu durumun telsiz kapsama
sinirhliklart ile iligkilendirildigi anlasiimaktadir. Bu tir iletisim uygulamalarinin,
operasyonel farkindaligin paylasilmasi ve eszamanh kontrol agisindan sinirliliklar

icerdigi daha 6nceki incelemelerde de tespit edilmistir (bkz. paragraf 11, 63).
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5.1.1.1. Operasyonel is Yiikii ve Trafik Kontrolorii Uzerindeki Bilissel Baski Analizi

95

96

97

Hasancelebi istasyonunda yillara sari olarak artan yuk tasimaciligi hacmi (Bkz. Tablo
11 Hasancelebi’den Gegen Tren Sayilari ve Tablo 12 Hasancgelebi’den Yapilan Maden
Dolumlari), operasyonu merkezi olarak yoneten Trafik Kontrolori (TK) Uzerindeki is
yukinu dogrusal olmayan bir bicimde artirmistir. S6z konusu artisin yarattigi emniyet
kritik riskler, asagida yer alan sistemik bulgular ve bilimsel literatlir cergcevesinde analiz

edilmistir:

Statik Altyapi- Dinamik Risk Catismasi (Sistemik Zorlanma): Hasangelebi’deki altyapi
imkanlari, teknik emniyet bariyerleri (sinyalizasyon, yol ve makas sayilari, yol
uzunluklari bkz. paragraf 86) ve personel galisma rejimleri (sabit ndbet sistemi)
degismezken; bu sabit kapasite Uzerinden yonetilen tren trafigi ve manevra sikhgi 2018
yilindan itibaren dramatik sekilde artiriimistir. Rasmussen’in Dinamik Emniyet Modeli®
uyarinca; ekonomik ve operasyonel baskilar, sistemi "emniyetli calisma bdlgesinden”
cikararak, fark edilmesi gug bir sekilde "basarisizlik sinirina" (boundary of failure) dogru
itmistir. TK, mevcut statik imkanlarla bu yeni ve dinamik risk profilini yénetmeye

zorlanmaktadir.

Zaman Penceresinin Daralmasi ve Biligsel Darbogaz (Cognitive Bottleneck): Artan
trafik hacmi, emniyet kritik kararlar igin gereken "zihinsel isleme suresini" kisitlamigtir.
Sweller tarafindan tanimlanan Bilissel YUk Teorisi* 'ne gore; birim zamanda yonetilmesi
gereken degisken sayisinin (es zamanh tren trafigi, dolum takibi, makas
koordinasyonu) artmasi, insanin galisma bellegi kapasitesini asarak "biligsel asiri
yuklenmeye" yol agmaktadir. Bu durum, dikkat daginikhgmna ve kritik emniyet

durumlarinin algilanamamasina neden olan dogal bir darbogaz olusturmaktadir.

3 Rasmussen, J. (1997). Risk management in a dynamic society: A modelling problem across disciplines. Safety

Science, 27(2-3), 183-213. https://doi.org/10.1016/S0925-7535(97)00052-0

4 Sweller, J. (1988). Cognitive load during problem solving: Effects on learning. Cognitive Science, 12(2), 257—-285.
https://doi.org/10.1207/s15516709c0g1202 4
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98 ilave Emniyet Bariyeri Yoksunlugu ve Tek Nokta Hatasi: Artan is yikini sénimleyecek

teknolojik bir destek veya ilave bir kontrol mekanizmasi sisteme dahil edilmemistir.
Sistemin emniyeti, 2018 6ncesindeki dusik yogunluklu trafikle ayni "insan odakli"
bariyerlere emanet ediimeye devam edilmistir. Reason’in isvigre Peyniri Modeli®
gercevesinde; sistemdeki savunma katmanlarinin artiriilmamasi, personelin anlik bir
dikkat kaybinin dogrudan kazaya donismesine (tek nokta hatasi) zemin hazirlayan

temel organizasyonel faktordur.

99 Normallesmis Sapma (Normalization of Deviance): Yillar icinde artan bu asiri yikin bir

"rutin” olarak kabul edilmesi, Vaughan tarafindan tanimlanan Normallesmis Sapma®
olgusunu tetiklemistir. TK, emniyet standartlarindan verilen kiglk tavizlerin felaketle
sonucglanmadigini goérdikce, bu riskli durumlari operasyonel bir standart haline
getirmigtir. Personelin "akigi saglama" odakl kararlari, bireysel bir tercih degil; sistemin

personeli igine ittigi rasyonel bir adaptasyon ve hayatta kalma stratejisidir.

5.1.2. DTi TCDDT EYS

100 25 Haziran 2025 tarihinde DTi TCDDT EYS tarafindan Hasangelebi’'de yapilan

incelemelerde;

1. "Hasancgelebi istasyonunda 27 Mayis 2025 tarihinde bir limit ¢arpismasi olayi
yasanmigtir. Hasangelebi istasyonunda Omsan Lojistik tarafindan vagon dolum ve tren
teskil islemleri yapiimaktadir. Dolum yapilan 1. Yolun faydali yol uzunlugu 455 metredir.
Teskil edilen trenlerin 30 civari vagon ve 2 lokomotifle uzunlugu 432 metreye
yaklasmaktadir. Hasangelebi istasyonunda faydali yol uzunluklarinin DTi'lerin emniyetli
trafigi icin uzatilmasi veya 1.yolun her iki bagsina manevralar igin emniyet yolu yapiimasi
tavsiye edilir,

2. Hasancelebi'de yapilan manevra ve makas hizmetlerinin yetkili personel tarafindan ve
mevzuata uygun olarak yapildigi denetlenmelidir,

3. Hasancelebi'de yapilan dolum ve tren tegkillerinde revizér muayenesi yapilmalidir,

4. Hasancelebi'de kumanda masasinin bulundugu bina 1.yolun yaninda dolum alaninda

kaldigindan 2 vagon boyu kadar yer kaplamakta, trenlerin dolum igin ileri geri

5

Reason, J. (1990). Human Error. Cambridge: Cambridge University Press.

https://doi.org/10.1017/CB0O9781139062367

6 Vaughan, D. (1996). The Challenger Launch Decision: Risky Technology, Culture, and Deviance at NASA.

Chicago: University of Chicago Press.
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dayanmasi gerekmektedir. Mimkiinse Hasancelebi istasyonunda kumanda masasi
binasinin 3. Yol tarafina alinmasi,

5. Hasancelebi istasyonunda hareket memuru (bkz. paragraf 72) olmadigindan teskil
edilen trenlerin 5588 model alma imkanlari bulunmamaktadir,” seklinde bulgular tespit

etmigtir.

5.1.3. DTi OMSAN EYS
101 Hasancgelebi saydinginde 2018 yilinda baglayan maden dolum faaliyetleri
kapsaminda uygulanacak kurallarin, Demiryolu Altyapi isleticisi (DAI) tarafindan
olusturuldugu anlagilmaktadir (bkz. paragraf 75, 76). Bu siregte, OMSAN DTi
tarafindan yeni ¢alisma kosullarinin (bkz. paragraf 66) ortaya gikardigi risklere iligkin
olarak kaza inceleme kapsami dahilinde degerlendirilebilecek bir risk degerlendirme
dokimanina ulagilamamistir. Hasancgelebi sahasindaki trafik artisi raporun ilgili
bdélimlerinde ele alinmistir (bkz. paragraf 83, 84). Ancak sdz konusu trafik yogunlugu
artisinin, EYS kapsaminda resmi bir emniyet degdisikligi sureciyle iliskilendirildigine dair

inceleme kapsaminda dogrulanabilir bir kayit tespit edilememisgtir.

102 incelenen kazanin, tekil bir personel hatasindan ziyade; organizasyonel,
operasyonel ve trafik etkilesimlerinin bir araya gelmesiyle olusan ¢oklu faktorlt bir yapi

icerisinde meydana geldigi degerlendirilmigtir.

103 Tren makinistlerinin emniyet acisindan kritik gorevleri yuruten personel olarak
yeterliliklerinin strdurtlmesine yonelik sureclere raporun ilgili bolimunde yer verilmigtir
(bkz. paragraf 67, 68). Bu kapsamda, OMSAN’a ait E43039 numarali lokomotifte
gorevli tren makinistine iligkin olarak, kaza inceleme grubuna sunulan ve Turkiye
Cumhuriyeti Saglik Bakanligi e-Rapor Sistemi Gzerinden dogrulanabilen bilgilere gore,
ilgili saghk kurulu raporunun 1 Subat 2025 tarihi itibariyla gecerlilik suresini
tamamladigi gériilmiistiir. inceleme kapsaminda, personel yeterliligine iligkin kayitlarin

sistematik olarak izlendigini ortaya koyan kanitlara ulasilamamistir (bkz. paragraf 49).
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5.2. Kazanin Muhtemel Sebepleri
104 Kaza inceleme raporunda hukuki ya da cezai sorumluluk tespiti, sug taksimi yer
almaz. Asagida bahsedilen faktorler arasinda hiyerarsik bir siralama bulunmamaktadir.
Bu analizde Hendrick ve Benner'in (1987) gelistirdigi Ardisik Zamanl Olaylar Cizimi
(Sequentially Timed Events Plotting — STEP) yontemi esas alinmistir. Yontemin temel
bilesenleri olan aktér satirlari, zaman ekseni ve olay siralamasi aynen korunmus;
aktorler arasi nedensel baglantilar (linkler) ve yapilmayan eylemler (omissions)
semboller araciligiyla gdsterilmistir. Diyagramin gdérsel sunumu, raporun paydas
kitlesine yonelik okunabilirligi artirmak amaciyla uyarlanmistir. Analiz sonucunda tespit
edilen nedensel, katkida bulunan, sistemik ve gézlemlenen faktorler diyagram iginde

renk kodlamasi ile ifade edilmigtir.
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OMSAN
MANEVRA
Dizisi

TCDDT 63658
TREN

HASANGELEBI
MANEVRA
LOKOMOTIFi

—

Tren Trafik
Sorumlusu
Makinist
(OMSAN
MANEVRA
Dizisi)

Diger Makinist
(OMSAN
MANEVRA
Dizisi)

MALATYA
TKM
TK-1

MALATYA
TKM
TK-2

ULUGUNEY
Yerel Masadaki
Gorevli

SAAT SAAT SAAT SAAT SAAT SAAT SAAT SAAT SAAT SAAT
10:20 10:21 10:24 10:40 10:45 10:50 10:56 10:57 11:01 11:03
Bos dizi hatticaride Hasangelebi 1. yoldan
Hasangelebi 02 girig kesilip lokomotifler Hasangelebi 1. t i1 t i1, Ulugiiney ciheti hatti
sinyaline ulagmisgtir. Hasangelebi 1. yoluna yoldadir. yoldadir. yoldadir. cariye ¢ikis yapmaya
girmistir. baglamistir.
Ulugiiney'den .
Hasangelebi yoniine Y191 sinyale ulagmistir. Y191 sinyale san olmus Has;"zf":‘;‘;‘gﬁ:"‘e
sinyalle sevk edildikten Sinyal kirmizidir. ve tren hareket etmistir. V!
o etmektedir
sonra hareket etmistir.
e i Hatticarideki Hatticarideki diziyle Hatticarideki diziyle
‘.j;::':a“jek':'ﬂ"r:w manevrasini Hasangelebi 2. yola giris Hasangelebi 2. yola giris
giKis yapmistir. siirdiirmektedir. yapmaktadir. yapmistir.
—
Manevra igin izin
" istemistir. Bolge ve Manevra dizisi
| :\A?I::ya IK"': y'" zaman izin 1 lokomotifine
elefonla aramistir. prosediriini diizgiin binmemistir.
isletmemistir.
Manevra dizisi
lokomotifinde tek
bagina manevraya
clkmistir.

Manevra igin izin

OMSAN-1 makinisti ile vermistir. Bélge ve

telefonda zaman izin
gorismuslerdir. prosediiriinii diizgiin
isletmemistir.

Ulugiiney yerel
masadaki goreviiye
63658 trenin gegisi

igin sinyal agmasi
talimatini vermistir.

OMSAN-1 makinisti ile
telefonda
goriismuslerdir.

|

Malatya TKM TK-2
talimati ile 63658
trenin gegisi igin sinyal
acmistir.

DAI-TCDD
EYS

Hasangelebi'de maden faaliyetleri baslamadan 6nce herhangi bir degisiklik yonetim siireci isletiimenistir.

TK'lar trenlerin tehir etmemesi amaciyla aldiklari yanlis kararlar sonucunda performans hedefleri ile emniyet kurallar arasindaki gatismay! Bu durum, trafik akicilig optimize etmeye ydnelik bilingli birihlal yapmasini miimkiin ve rasyonel hale getirmistir. Manevra

faaliyetleri le ana hat tren trafigi arasindaki yilksek riskli olarak agik sekilde

emniyet

tarafindan

THTY'nin kesin hikmiine ragmen; Hasangelebi maden dolum islemlerinden sonra servise verilecek trenler revizér veya vagon teknisyenleri olmadan hazirlanmaktadir. Bu gérevlerin Tren herhangi bir tedbir gelistirilmemistir.

Hareket Memurunun sahada bizzat ifa ettigi gérevler (trenleri haziatmak, sevk islemleri, TK irtibat, trenlere verilen modeller hazirlanmasi ve teslimi vs.) uzaktan TK'lara, yerelde ise DTI'lerin tren makinistierine birakilacak sekilde ortik bir kabul ile trafik diizenlemesi yapiimistir. Trafik diizenlemesinde dogrudan bu sekilde tarif
edilmese de bu durum gozlemlenen faktor olarak tespit edimistir.

DTi-OMSAN
EYS

> > DD DBD

Hasangelebi'de maden faaliyetleri baslamadan cnce herhangi bir degisiklik yonetim siireci isletilmemistir.

'OMSAN'In emniyet kritik gérev ytiriiten tren makinistinin saglik raporiarini kayit ve kontroldeki eksiklikleri bulunmaktadir.
Ana hat lokomotifleri ile yapilan manevrada bir makinist ve bir yardimci makinist bulunmasi gerekirken OMSAN manevra dizisindeki ana hat lokomotifi kabininde yalnizca bir makinist bulunmustur.

THTY'nin kesin hikmiine ragmen; Hasangelebi maden dolum islemlerinden sonra servise verilecek trenler revizér veya vagon teknisyenleri olmadan hazirlanmaktadir. Bu gérevlerin Tren Makinistleri tarafindan yiiriitilebilecegi seklinde ortiik bir kabul ile herhangi bir tedbir geligtirilmemistir.

Hareket Memurunun sahada bizzat ifa ettigi gérevler (trenleri haziratmak, sevk islemleri, TK irtibat, trenlere verilen modeller hazirlanmasi ve teslimi vs.) uzaktan TK'ara, yerelde ise DTl lerin tren makinistlerine birakilacak sekilde 6rtiik bir kabul ile trafik diizenlemesi yapilmistir. Trafk diizenlemesinde dogrudan bu sekilde tarif
edilmese de bu durum gozlemlenen fakidr olarak tespit edilmistir.

Sekil 11 STEP Analizi

Nedensel FaktérlerA

Diizeltilmesi, ortadan kaldirimasi
veya kaginiimasi halinde, vakanin
meydana gelmesi buyik olasilikla
onlenebilecek her tarli  eylem,
ihmal, hadise veya durum veya
bunlarin her tirli birlesimidir.

Katkida Bulunan
Faktorler

Bir vakanin meydana gelme
olasiligini artirarak, zaman iginde
etkisini hizlandirarak veya
sonuglarinin  siddetini  artirarak
olayi etkileyen, ancak ortadan
kaldinimasi vakay!
engellemeyecek olan herhangi bir
eylem, ihmal, durum veya kosullar.

Sistemik Faktorler A

Ozellikle  dizenleyici cergeve
kosullari, emniyet yoénetim
sisteminin tasarimi ve

uygulanmasi, personelin becerileri,
prosediirler ve bakim dahil olmak
lzere gelecekte benzer ve ilgili
olaylari etkilemesi muhtemel olan
orgltsel, yonetimsel, toplumsal
veya duzenleyici nitelikteki
herhangi bir nedensel veya katkida
bulunan faktor.

Gozlemlenen

A

Faktorler
inceleme slrecinde tespit
edilmesine  ragmen nedensel

faktorler arasinda siralanamayacak
ve vakanin neticeleriyle alakasi
olmayan emniyet sorunlari.

KAZA INCELEME RAPORU 25 MART 2026




HASANGELEBI, 63658 TREN ILE MANEVRA DiziSi GARPISMA KAZASI 10 EYLUL 2025

5.2.1. Nedensel Faktorler
105 Hasancelebi-Uluginey arasi tek hatti cariye ayni anda karsi yonli iki tren kabul

edilmistir. (bkz. paragraf 11, 95)

5.2.2. Katkida Bulunan Faktorler
106 Manevra icin bdlge ve zaman izni prosediri TK ve OMSAN tren makinistleri

tarafindan uygulanmamistir. (bkz. paragraf 11, 95)

107 Manevra igin TK ve OMSAN tren makinistleri arasindaki gériismeler telefon
Uzerinden yuratalmastur. Bu paragraf dogrudan bir kural ihlali veya hatayi kastetmeden
kazanin gelisimine katkida bulunan bir faktér olarak degerlendirilmistir. (bkz. paragraf
11)

5.2.3. Sistemik Faktorler
108 Hasancgelebi’de maden faaliyetleri baslamadan 6nce herhangi bir degisiklik

yonetim sureci igletiimemistir. (bkz. paragraf 91)

109 Trafik kontrolorleri, performans—emniyet catismasini ydonetememis; emniyet
yerine akiciligi dnceleyen bilingli ihlaller rasyonellesmistir. Manevra ile ana hat trafigi
etkilesimleri ise ylksek riskli olarak yeterince kritik goriimemistir. (bkz. paragraf 91, 92,
93, 95)

110 OMSAN’In, emniyet kritik gérev ylruten tren makinistine ait saglik raporlarinin

kayit ve kontrol sireglerinde eksiklikler bulunmaktadir. (bkz. paragraf 49)

111 Ana hat lokomatifleri ile yapilan manevrada bir tren makinist ve bir yardimci tren
makinisti bulunmasi gerekirken (bkz. paragraf 74) OMSAN manevra dizisindeki ana hat

lokomotifi kabininde yalnizca bir tren makinisti bulunmusgtur. (bkz. paragraf 17)

5.2. Gézlemlenen Faktorler
112 THTY’nin kesin hikmine ragmen (bkz. paragraf 69); Hasangelebi maden dolum
islemlerinden sonra servise verilecek trenler revizér veya vagon teknisyenleri olmadan
hazirlanmaktadir. Bu gorevlerin Tren Makinistleri tarafindan yuritilebilecegi seklinde

ortuk bir kabul ile herhangi bir tedbir gelistiriimemistir. (bkz. paragraf 100)
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113 Hareket Memurunun sahadaki gorevleri (tren hazirlatma, sevk, Trafik
Kontroloru irtibati, model hazirlama/teslim) ortik bicimde Trafik Kontrolorlerine ve
yerelde DT/'ler tizerinden makinistlere devredilerek trafik diizenlemesi yapiimistir; bu
durum acikga tarif edilmese de gdzlemsel bir faktor olarak tespit edilmistir. (bkz.

paragraf 75)

5.3. Sonuglar
114 Emniyet Yonetim Sistemi (EYS) kapsaminda tanimlanan emniyet risk yonetimi
(bkz. paragraf 66) mekanizmalari etkinlestiriimedigi surece, mevcut isletmecilik

kurgusunun benzer kazalari 6nleme kapasitesinin kisith kalacagr 6ngorilmektedir.

115 Taslak rapora gelen gorisler incelendiginde; geleneksel operasyonel disiplini
temsil eden THTY hukumleri ile serbestlesme sonrasi devreye giren Sebeke Bildirimi
dizenlemeleri arasinda bir esgudim ihtiyaci oldugu musahede edilmistir. THTY’nin
yerel denetim odakli yapisi ile Sebeke Bildiriminin beyan esasl paydas sorumlulugu
modeli, uygulama sahasinda hibrid bir yapi olusturmaktadir. Mevcut yapida
sorumlulugun ¢ok sayida paydas arasinda dagitiimig olmasi, operasyonel sureclerdeki
"karar verici" ve "denetleyici" rollerin sinirlarini belirsizlestirebilmektedir. Bu durum,
emniyet kritik sureclerdeki denetim mekanizmalarinin fonksiyonel bir boslukta
kalmasina yol acarak, hadiselerin kok neden analizlerinde "sistemik bir uyumsuzluk"
faktorl olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Sistemin daha 6ngdrtlebilir ve emniyet odakli bir
yapilya kavusturulmasi amaciyla 2003 yilinda dénemin tek yetkili demiryolu otoritesi
tarafindan ¢ikarilan THTY hiktmlerinin, glincel uluslararasi standartlar olan TSI OPE
(EU 2019/773) muktesebatiyla tam uyumlu hale getirilmesi; bdylece yerel denetim ile
merkezi trafik yonetimi arasindaki yetki ve sorumluluk dengesinin uluslararasi
normlarda yeniden tanimlanmasi saglanabilir. Bu hususun degerlendiriimesi tlkemiz

ulusal emniyet makaminin takdirine birakilmistir.
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6. EMNIYET TAVSIYELERI

6.1. Emniyet Tavsiyeleri Kapsami
116 Emniyet tavsiyeleri, demiryolu ulasim emniyetinin artinlmasi amaciyla
hazirlanmis olup ilgili paydaslar olan DAI-TCDD ve DTI-OMSAN'a yéneliktir; asagida
bu dogrultuda gruplandiriimigtir. Tavsiyeler, lGlkemiz demiryolu emniyet mevzuati
cercevesinde Ulusal Emniyet Makami olan Ulastirma Hizmetleri Dizenleme Genel
Muadarlagd'ndn bilgisine sunulmakta; s6z konusu tavsiyelerin uygulanma streclerinin
izlenmesi hususu Genel Mudurligin takdirine birakilmaktadir. Bu kapsamda yer
verilen emniyet tavsiyeleri, Hasancelebi sahasinda gozlemlenen isletme baglamina
0zgu tehlike ve risklerin gorunur kilinmasini ve ilgili goérevli kuruluslarin kendi
sorumluluk alanlari dahilinde bu riskleri ele almasini desteklemeyi amaclamaktadir.
Tavsiyeler, belirli bir teknik ¢6zUm veya organizasyon modeli dayatmak yerine, ilgili
kuruluglarin emniyet yonetim sistemleri cercevesinde izlenebilir ve surdurilebilir

emniyet iyilestirmelerine zemin olusturacak sekilde yapilandiriimistir.

6.2. Demiryolu Altyapi isletmecisine (TCDD)
117 Demiryolu Altyapi lisletmecisine (TCDD) asagidaki emniyet tavsiyeleri

sunulmustur.

118 1. Hasangelebi'de yurutulen demiryolu igletme faaliyetlerine iligkin tehlike ve
risklerin, manevra faaliyetleri ve karsi yonden tren kabullu gibi yuksek riskli igletme

durumlari dikkate alinarak sistematik bicimde belirlenmesi. (bkz. paragraf 105, 108, )

Hasancgelebi sahasinda fiilen yiiriitiilen isletme faaliyetlerinin, yalnizca prosediirler iizerinden degil, sahada olusan gergek
operasyonel kombinasyonlar lizerinden ele alinmasi saglanir.

Manevra faaliyetleri ile karsi yonden tren kabulii gibi birlikte gergeklestiginde risk lireten durumlarin, értiik kabuller yerine
tanimli tehlikeler olarak degerlendirilmesi miimkdin olur.

Teknik sistemlerin izin verdigi ancak emniyet agisindan kirilgan olan isletme durumlarinin, normallesmeden 6nce fark edilmesi
saglanir.

Demiryolu altyapi isletmecisinin sorumluluk alanindaki risklerin, demiryolu tren isletmecisi personelinin bireysel kararlarina
birakilmadan kurumsal diizeyde ele alinmasi desteklenir.

Bu calisma, sonraki teknik, organizasyonel ve egitim odakli emniyet 6nlemleri igin ortak ve saglam bir referans gercevesi

olusturur.

119 2. Trafik kontrolorleri igin, yodun trafik ve trenlerin kargi karsiya gelmesi gibi
yuksek riskli isletme senaryolarini iceren zorunlu senaryo bazl egitimlerin gelistiriimesi.
(bkz. paragraf 105, 108)
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Trafik kontrolérlerinin, yogun trafik kosullarinda ve trenlerin karsi karsiya geldigi durumlarda karsilasilan karar yiikiini ve
zaman baskisini kontrollii bir ortamda deneyimlemesi saglanir.

Sahada nadir gériilen ancak gerceklestiginde yliksek sonug potansiyeli tasiyan senaryolarin, aliskanlikla degil bilingli emniyet
degerlendirmesiyle ele alinmasi desteklenir.

Egitimler sayesinde, teknik sistemlerin izin verdigi ancak emniyet agisindan kirilgan olan durumlarin, rutin operasyonlardan
aynistirilarak ézel dikkat gerektiren héller olarak algilanmasi mimkiin olur.

Karar alma stireclerinde hiz ve stireklilik baskisi ile emniyet 6nceligi arasindaki gerilimin, senaryo Uzerinden gériiniir héle
getirilmesi saglanir.

Egitimlerin zorunlu ve senaryo bazli olmasi, emniyet kritik durumlara iliskin ortak bir zihinsel modelin kurum genelinde

olugmasina katki saglar.

120 3. Hasancelebi ve benzer sartlardaki istasyon ve saydinglerde, bolge ve zaman
izni TSI sistemi kapsaminda manevralarin yiritiimesine iliskin olarak THTY’de

tanimlanan personel icin tekrarlayici egitimler verilmesi. (bkz. paragraf 105, 106)

Bélge ve zaman izni TSI sistemi kapsaminda manevralarin yiiriitilmesine iligkin talimatlarda tanimlanan siiregler ile sahada
fillen uygulanan pratikler arasindaki farklarin gériiniir héle getirilmesi saglanir.

THTY’de farkli roller igin tanimlanan sorumluluklarin, sahada 6rtiik bicimde birbirine kaymasinin editim ortaminda ele alinmasi
miimkdin olur.

Manevra faaliyetlerinin, TSI sisteminin sagladidi izin manti§i iginde hangi sinirlar dahilinde ydiriitilmesi gerektigi personel
tarafindan ortak bigimde anlagsilir.

Tekrarlayici egitimler sayesinde, nadir uygulanan ancak gergeklestiginde yiiksek risk tasiyan manevra senaryolarinin
aliskanliga birakilmasi 6nlenir.

Egitimlerin, sadece kural hatirlatma degil, emniyet agisindan kritik sapmalarin fark edilmesini saglayan bir geri besleme

mekanizmasi olarak kullaniimasi desteklenir.

121 4. Hasancgelebi ve benzer isletme kosullarinda, telsiz ve telefon lzerinden
yuratilen emniyet-kritik iletisimlerde kullanilacak standart iletisim protokollerinin

yeniden tanimlanmasi. (bkz. paragraf 107)

Telsiz ve telefon gériismelerinde iletilen bilgilerin, hangi durumlarda emniyet-kritik kabul edileceginin agik bicimde
tanimlanmasi saglanir.

Manevra, tren kabulii ve bélge/zaman izni gibi islemlerde, iletisimin yalnizca bilgilendirme degil, karsilikl teyit ve onay iceren
bir emniyet bariyeri olarak islemesi desteklenir.

Standart ifadeler ve yapilandiriimis iletisim sayesinde, kisisel yorumlara veya aliskanliklara bagli anlam kaymalarinin 6niine
gecilir.

Telefon gériismelerinde ortaya ¢ikabilen kayit disilik ve belirsizliklerin, énceden tanimli iletisim adimlariyla sinirlandiriimasi
miimkdin olur.

Bu yaklasim, iletisimi bireysel dikkat diizeyine degil, kurumsal olarak tanimlanmis emniyet sinirlarina baglar.
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122 5. Trafik emniyeti gerekgesiyle tren kabuliini geciktirme karari alan personelin,
bu karari nedeniyle idari veya operasyonel baskiya maruz kalmamasini saglayacak

kurumsal tedbirlerin gelistiriimesi. (bkz. paragraf 105, 106, 108)

Trafik emniyeti gerekcesiyle verilen geciktirme kararlarinin, kisisel risk degil kurumsal olarak kabul edilmis emniyet kararlari
olarak gérilmesi saglanir.

Personelin, zaman baskisi veya operasyonel sireklilik kaygisiyla emniyet acisindan gerekli geciktirmeleri yapmaktan
kacinmasinin éntine gegilir.

Emniyetin, isletme hedeflerine badli istisnai bir durum dedgil, 6ncelikli ve mesru bir karar gerekgesi oldugu mesaji sahaya net
bigimde verilir.

Bu yaklasim, personelin “sonugtan sorumlu birakilma” endisesi yerine, emniyet sinirlari icinde karar alma yetkisini giiclendirir.
Kurumsal olarak tanimlanmig koruma mekanizmalari, emniyet gerekgesiyle alinan kararlarin sonradan sorgulanma bigimini

de seffaf ve éngoriilebilir hale getirir.

123 6. Hasancelebi istasyonunda manevra dizilerinin dolum ve teskil islemleri
sirasinda hatti cari ve OS bolgelerini meggul etmesini Onleyecek; faydali yol
uzunluklarinin artirilmasi, manevra sahasinin ana hattan fiziksel olarak tecrit edilmesi
(emniyet yolu ilavesi) veya bu yogunlugu yonetecek teknolojik bir trafik emniyet
bariyerinin (sinyalizasyon/otomasyon entegrasyonu) tesisi hususunda teknik bir yatirim

planlamasinin yapilmasi. (bkz. paragraf 105, 108)

Istasyonun mevcut geometrik kisitlari (455m faydali yol) ile artan tren boylari arasindaki uyumsuzluktan kaynaklanan kronik
OS bélgesi isgalleri fiziksel olarak engellenir.

Operasyonun emniyeti, sadece personelin anlik dikkatine ve "koordinasyon kabiliyetine" bagimli olmaktan ¢ikarilarak;
altyapisal bir bariyerle (fiziksel tecrit) koruma altina alinir.

Trafik Kontrolérii ve tren makinistleri izerindeki "ana hatti isgal etme" ve "zaman baskisi" kaynakli yiiksek bilissel is ylkii
(Cognitive Workload) minimize edilir.

Ekonomik hedeflerin (2 milyon ton kapasite) yarattigi operasyonel baski, altyapi kapasitesiyle dengelenerek; emniyet
marjlarinin "kabul edilebilir risk" sinirlari icerisinde kalmasi saglanir.

Sinyalizasyon veya fiziksel tecrit yatirimlar sayesinde, insan hatasinin dogrudan bir ¢arpismaya déniismesini engelleyen

teknik bir savunma katmani (Safety Layer) olusturulur.

6.3. Demiryolu Tren igletmecisine (OMSAN)
124 Demiryolu Tren Isletmecisine (OMSAN) asagidaki emniyet tavsiyeleri

sunulmustur.

125 1. Hasangelebi’de yuritilen tren isletme faaliyetlerine iligkin tehlike ve risklerin,
yogun trafik ve karsi yonden tren kabull gibi igletme senaryolar dikkate alinarak

sistematik bigimde belirlenmesi. (bkz. paragraf 108)

KAZA iINCELEME RAPORU 25 MART 2026 62



HASANGELEBI, 63658 TREN ILE MANEVRA DiziSi GARPISMA KAZASI 10 EYLUL 2025

OMSAN’in, Hasangelebi sahasinda karsilastigi operasyonel riskleri, yalnizca genel isletme kurallari lizerinden degil, sahaya
6zqli trafik ve manevra kogullari lizerinden degerlendirmesi saglanir.

Karsi yénden tren kabull, yogun trafik ve zaman baskisi gibi durumlarin, rutin isletme faaliyetlerinden ayristirilarak 6zel
emniyet degerlendirmesine tabi tutulmasi mimkdin olur.

Tren isletme personelinin karar alma sdreclerini etkileyen risklerin, bireysel deneyimlere birakilmadan kurumsal dlizeyde
tanimlanmasi desteklenir.

Bu ¢alisma, DTI’nin emniyet yénetim sistemi kapsaminda uygun kontrol tedbirleri ve operasyonel sinirlamalar gelistirmesi igin
saglam bir temel olusturur.

Demiryolu altyap! isletmecisi ile demiryolu tren isletmecisi arasindaki emniyet sorumluluk sinirlarinin, riskler (zerinden

netlesmesine katki saglar.

126 2. Hasangelebi ve benzer sartlardaki istasyon ve saydinglerde, bdlge ve zaman
izni TSI sistemi kapsaminda manevralarin yiritilmesine iliskin olarak THTY’de
tanimlanan DTI personeline yonelik tekrarlayici egitimlerin verilmesi. (bkz. paragraf
106, 107)

OMSAN personelinin, bélge ve zaman izni TSI sistemi kapsaminda manevralarin hangi kosullarda, hangi sinirlar iginde
ydrttilmesi gerektigini ortak bir anlayisla kavramasi saglanir.

Manevra faaliyetlerinin, trafik akisi ve tren kabul kararlari (zerindeki etkilerinin, isletme perspektifinden gériiniir hale
getirilmesi desteklenir.

Sahada olusabilen, talimatlara uygun gibi gériinen ancak emniyet agisindan kirilgan igletme kombinasyonlarinin egitim
ortaminda ele alinmasi mimkiin olur.

Tekrarlayici egitimler sayesinde, nadir uygulanan ancak gergeklestiginde yliksek sonug potansiyeli tasiyan manevra
durumlarinin kigisel deneyime birakilmasi énlenir.

Bu yaklagim, DTI personelinin karar alma stireglerinde TSI sistemini teknik bir izin mekanizmasi dedil, aktif bir emniyet bariyeri

olarak kullanmasini gliglendirir.

127 3. Tren makinistlerinin saglik raporlarina iligkin kayit ve kontrol eksikliklerini
giderecek sekilde, saglik uygunlugunun surekliligini izlemeye imkan veren bir kayit ve

kontrol sisteminin kurulmasi. (bkz. paragraf 110)

Tren makinistlerinin saglik uygunluguna iligkin bilgilerin giincelliginin, bireysel takip ve belge ibrazina birakilmadan kurumsal
olarak izlenmesi saglanir.

Siresi dolmus, eksik veya uygunsuz sadlik raporlariyla gérev yapilmasi riskinin sistematik olarak 6nlenmesi mimkdin olur.
Sagdlik uygunlugunun yalnizca ige giris kosulu degil, gbrev siiresince devam eden bir emniyet gerekliligi oldugu anlayisi
glclenir.

Kayit ve kontrol sisteminin varligi, emniyet agisindan kritik bir uygunsuzluk tespit edildiginde zamaninda miidahale edilmesini
destekler.

Bu yaklagim, DTI’nin emniyet ybnetim sistemi kapsaminda insan performansina iligkin riskleri énleyici ve izlenebilir sekilde

ele almasina katki saglar.
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128 4. Ana hat lokomotifleri ile ydritilen manevralarda, ayni anda iki tren
makinistinin bulunmasi kuralinin istisnasiz uygulanmasini saglayacak operasyonel ve

organizasyonel tedbirlerin gelistiriimesi. (bkz. paragraf 111)

Ana hat lokomotifleriyle yapilan manevralarda, gérev paylasimi ve karsilikli kontroliin iki tren makinisti tzerinden fiilen
saglanmasi mimkdin olur.

Manevra sirasinda karar verme, g6zlem ve reaksiyon yiikiiniin tek bir tren makinisti lizerinde toplanmasinin éniine gegilir.
Kuralin uygulanmasina iliskin istisnalarin, sahada 6rtiik kabuller héline gelmesi yerine kurumsal olarak énlenmesi desteklenir.
Operasyonel ve organizasyonel tedbirler sayesinde, personel eksikligi veya zaman baskisi gibi nedenlerle emniyet bariyerinin
zayiflatilmasi riski azaltilir.

Bu yaklagim, DTI’nin emniyet yénetim sistemi kapsaminda insan performansina dayall riskleri ¢oklu bariyerlerle kontrol
etmesini gliclendirir.
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