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Bu arasgtirma ve incelemenin tek amaci, Ulagim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati
cercevesinde benzer kaza ve olaylari onlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir. Bu
rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip sucu, sucluyu tespit etme ve sorumluluk

paylasimi ortaya koyma amacini tasimaz.
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AMAG

Bu demiryolu kazasi, 16.07.2015 tarihli ve 29418 sayii Resmi Gazetede
yayimlanarak yirirlige giren “Demiryolu Kazalarini ve Olaylarini Arastirma ve inceleme

Yénetmeligi” hikimleri dogrultusunda incelenmistir.

Demiryolu kaza ve olay incelemesinin amaci; demiryolu kaza ve olaylarinin meydana
gelmesine neden olan gercek sebeplere ulasmak suretiyle demiryollarinda can, mal ve gevre
emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin geligtirimesine ve ileride olabilecek benzer

kaza ve olaylarin 6nlenmesine katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadidi gibi, amaci sugu

ve sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.

Millga Kaza Aragtirma ve inceleme Kurulunun 09.07.2018 tarihli ve 94665312-662-

E.53573 sayili gorev emri ile kaza incelemesini yapmak tUzere uzmanlar gorevlendirilmistir.
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TANIMLAR VE KISALTMALAR

Aliyman: Demiryolunda yatay kurp bulunmayan dogru.

Brove: Makinist strtcu belgesidir.

Debuse. Zeminden kopru tabliye altina kadar olan yikseklik.

Demiryolu altyapi igletmecisi: Tasarrufundaki demiryolu altyapisini guvenli bir sekilde
isletmek ve demiryolu tren isletmecilerinin hizmetine sunmak hususunda yetkilendirilmis
kamu tizel kisileri ve sirketleridir.

Demiryolu tren isletmecisi: Ulusal demiryolu altyapi agi Uzerinde yuk ve/veya yolcu
tasimaciligi yapmak tzere yetkilendiriimis kamu tizel kisileri ve sirketleridir.

Deray: Her durumda trenin en az bir tekerleginin raylari terk etmesini ifade eder.

Livre (Kalkig-Varnig Tarifesi): Butln trenlerin istasyon ve duraklara varis, durus ve kalkis
saatlerini, bulusma ve 6ne ge¢cmelerini, yolcu trenlerinin teskilatini ve irtibatlarini trenlerin hat
kesimlerine, trenin cinsine, lokomotif tipine gbre ¢ekerlerini, trenlerin en ylksek hizini, dogal
ve en az seyir surelerini istasyonlarin birbirine olan uzakligini gésteren ve trenlerle ilgili diger
bilgilerin yer aldid1 kitapgigi ifade eder.

Platform: Yarma veya dolgularda, Gzerine balastin serildigi, tesviye edilmis stabilize ylzey
parcasidir. Ust yapidan gelen yiklerin daha genig bir yapi olan zemine yayildi§i ilk nokta
platform ylzeyidir.

TCDD: Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari isletmesi Genel Miidirligiini ifade eder.

TSi: Trafigin sinyallerle idaresidir.

]
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1. OZET

8 Temmuz 2018 tarihinde, Tekirdag ili, Corlu ilgesinde 6gle saatlerinde lokal olarak meydana
gelen asiri yagisla olusan sel nedeniyle Balabanlh-Corlu istasyonlari arasinda km:
161+955’'de bulunan menfezde, travers alti ile menfez tabliyesi arasinda kalan balast ve
dolgu malzemesi bosalarak yolun askida kalmasina neden olmustur. Uzunkoépri-Halkali
seferini yapan 12703 numarali yolcu treni menfezden gectigi esnada saat 17:15 civarinda
lokomotif ve ilk sirada yer alan vagon deraysiz gecmis, menfezden sonra ilk vagonun arka
bojisi deray etmistir. Dizide 2, 3, 4, 5 ve 6 nciI sirada yer alan vagonlar tamamen deray

ederek hattin saginda yan vaziyette durmustur.

Kaza sonrasinda 24 yolcu ayni gin, 1 yolcu bir hafta sonra olmak Uzere 25 kisi hayatini

kaybetmistir. 25 agdir yarali olmak tzere toplamda 268 kisi yaralanmistir.

Kaza sonucu demiryolu hattinda, araglarda meydana gelen zararlar ile kurtarma ¢alismalari
ve isletmeciligin aksamasindan dolayr ortaya c¢lkan toplam maddi zarar yaklasik
3.500.000,00 #'dir.

UZUNKOPRU YONU HALKAL| YONU

CORLU CAYI

MENFEZ
KM: 161+955

INCIRLI DERESI

Resim 1 (Kaza Yerinin Uydu Goérlntasu)

2. KAZAYA ILiSKIN BILGILER

2.1. Kaza Hakkindaki Detaylar

2.1.1 Kaza Bildirimi

Kaza; Kurulumuza 8 Temmuz 2018 tarihinde TCDD Genel Mudurligu tarafindan SMS

bildirimi ile ihbar edilmistir.
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2.1.2. Kaza Bilgileri
Tarih ve Saat : 8.7.2018 - 17:15

Kazanin Yeri : Tekirdag ili, Corlu ilgesi, Balabanli-Corlu istasyonlari
arasinda km: 161+955
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Resim 2 (Kaza Yerinin Ulusal Demiryolu Altyap1 Agindaki Konumu)
Yaralanma/Can Kaybi : Kaza sonrasinda 24 yolcu ayni guin, 1 yolcu bir hafta
sonra olmak Uzere 25 kigi hayatini kaybetmigtir. 25
agir yaralh olmak (zere toplamda 268 Kisi
yaralanmistir.
Hasar/Zarar/Tehir : Kaza sonucu altyapida 340 adet travers, 468 metre

ray hasarlanmig, 1 adet sinyal besleme dolabi,
yuksek frekans kablolari ve sinyal kablolari
arizalanmistir. Altyapinin eski haline getirilmesi icin
yaklasik 130.000,00 % masraf yapiimistir. Kazadan
sonra 23 adet yiUk treni ile 7 adet yolcu treni iptal
edilmistir. Kaza sonucu lokomotifte tahmini 508.000
%, i1skat edilen 5 yolcu vagonu ile tamire tutulan
derayli yolcu vagonu dahil yolcu vagonlarinda
tahmini 2.331.885,03 #'lik hasar olusmus, deray
kaldirma isinde calisan personelin ve piyasadan
temin edilen vinglerin toplam 268.959,77 % gideri,
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2.1.3. Kaza Yeri Altyapi Bilgileri

Trafik Yonetim Sistemi
Yol

Yol Egimleri
Sinyalizasyon

Elektrifikasyon

2.1.4. Hava ve Gorus Bilgileri

Hava Durumu

Goris Durumu

iade edilen yolcu biletleri, iptal edilen ve aktarma
yapilan yolcu trenlerinin maliyeti 44.133,50 %, ylk
trenlerinin gecikmeli sevkinden dolayi 204.589,22 ¥
sejur kaybi, calistirlmayan yuk trenlerinden dolayi
29.876,00 % gelir kaybi ile beraber toplam
3.387.443,52 ¥'lik maddi kayip meydana gelmistir.
Altyapi, araglar, kurtarma galismalari ile yolun kapali
kaldigi suredeki isletmecilik kaybindan dolayi
toplam vyaklasik 3.500.000,00 % maddi zarar

meydana gelmistir.

. TSI
: UIC 60 ray, B70 tipi beton travers, son yol yenileme

2011 yilinda yapilmigtir.

2 %0 O
: ATS (ETCS Level 0)
:25kV 50 Hz

: Kaza aninda hava agik, sicaklik yaklagik 27°C’dir.

: Gorus aclk ve gorus acisini olumsuz etkileyen bir

durum mevcut degildir.

2.2. Tren Seferlerine ve Kazaya Karigan Araglara Ait Bilgiler

Demiryolu Tren igletmecisi
Tren TUrd

Tren Numarasi

Tren Dizilisi

Tren Vagon Sayisi

Tren Dingil Sayisi

Tren Uzunlugu

Tren Brat Agirhgi

Tren Glizergahi

Tren Livre Hizi

BN N BA | Ulagim Emniyeti

UK

14 | -
SV B EVE | inceleme Merkezi

: TCDD Tasimacilik A.S.

: Yolcu treni

: 12703

: 1 lokomotif, 6 adet yolcu vagonu
: 6 adet yolcu vagonu

: 24 dingil

: 158 metre

: 288 ton

: Uzunkoépru-Halkali

: 110 km/s

DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU
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2.3. Kaza Sonrasi Elde Edilen Delil, Bulgu ve Kayitlar

2.3.1. Makinist Bilgileri ve Kazaya iligkin ifadeleri

Kaza aninda 12703 numarali trendeki gorevli makinistlerin E 68000 tipi lokomotifleri
kullanabilmek icin gerekli bréve belgesine sahip oldugu, her iki makinistin saglk ve
psikoteknik muayenelerinin gegerli oldugu tespit edilmistir.

Trende gorevli 1 inci makinist ifadesinde, 08.07.2018 tarihinde saat 15.40’da Uzunkdpri’den
Halkali istikametine hareket eden 12703 nolu trenin seyri esnasinda yonetmeliklere uygun
sekilde trenin teminini saglarken Sarilar mevkii km:162+000°’de bulunan menfezin siddetli
yagis nedeniyle ray ile menfez arasinda kalan topragin bosalmis olmasi, verilen 5588
takayyludat modelinde olay yerine ait herhangi bir hiz kisitlamasi bulunmamasi ve olay
yerinin lokomotif markizinde tespit edilmesinin mumkun olmamasi sebebiyle kaza meydana
geldigini, lokomotifin ve arkasinda bulunan 2, 3, 4, 5 ve 6 nci vagonlarin ray digi olup
devrildiginin géruldugund, olayla ilgili bilgileri derhal Tren Sefine verdigini ve Trafik Kontrol6ri
ve ilk yardim ekiplerine bilgi verildigini bildirmistir.

Trende gdrevli 2 nci makinist ifadesinde, 08.07.2018 tarihinde saat 15.40'da Uzunkdpri’den
Halkali istikametine hareket eden 12703 nolu trenin seyri esnasinda yonetmeliklere uygun
sekilde trenin teminini saglarken Sarilar Koyl mevkii km:162+000’'de bulunan menfezin
siddetli yagis nedeniyle ray ile menfez arasinda kalan topragin bosalmis olmasi, verilen 5588
takayyudat modelinde olay yerine ait herhangi bir hiz kisitlamasi bulunmamasi ve olay
yerinin lokomotif kabininden (markiz) tespit edilmesinin mimkin olmamasi sebebiyle kaza
meydana geldigini, lokomotifin ve arkasinda bulunan ilk vagon hari¢ diger vagonlarin hat
harici oldugunun goéruldugunl, olayla ilgili bilgileri derhal Tren Sefine verdigini ve Trafik

Kontroldru ve ilk yardim ekiplerine bilgi verildigini bildirmistir.

2.3.2. Lokomotif Hiz Kayit Cihazi Tetkiki
Kaza yapan trenin lokomotifinin elektronik hiz kayit sisteminden tespit edilen hizi kaza

yerinde 110 km/saat oldugu tespit edilmigtir.
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Resim 3 (Elektronik Hiz Kayit Sistemi Goéruntisa)

3. KAZANIN GELISimi

3.1. Kaza Oncesi Siire¢ ve Kaza Ani

- R LA )

8 Temmuz 2018 tarihinde Uzunkdpri-Halkali arasinda sefer yapan 12703 numaral yolcu

treni, bir lokomotif (E 68017), 6 yolcu vagonu (toplam oturma yer sayisi 360 kigi), 2 makinist,

bir Tren Sefi, 2 konduktdér ve 1 tren odacisi olmak Uzere toplam 6 personel ve 130 yolcu ile

saat 15:40’da Uzunkoépri’den hareket etmistir. Tren daha sonraki istasyonlardaki inen binen

yolcularla birlikte toplam 342 yolcu ile Balabanli istasyonundan 17:12'de hareket ettikten

sonra km:161+955'de bulunan menfezin Uzerinden gecerken seyir esnasinda menfez

Uzerindeki raylarin altinin bosalmasi nedeniyle lokomotif menfez Uzerinde ani disey hareket

ederek deray etmeden yoluna devam etmis, arkasindaki 1 inci vagonun bir bojisi deray

ederek gecmis, 2, 3, 4 ve 5 inci vagonlar tamamen yan yatmis, 6 nci vagon ise 45 derecelik

aclyla deray ederek durmustur.

@]
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‘ UZUNKOPRU | HALKALI

_ 12703 No’ lu Tren Hareket Yonii —

Vagon No: 1003274

Vagon No: 1003243
Vagon No: 1003179 r* Vagon No: 1003301
| 2

25m

25m

24m 5m 3
25m * >l <5 [* Vagon No: 1003294

i

14.00 Vagon No: 1003304
00 m
! I 9,80m T
1
i K
i
Deray Baglangici KM: 161+968 68017 No 'lu
1,5m agikhkh ferbeton menfez Lokomotif

Toplam Deray Mesafesi: 238 m
1003274,1003179,1003301,1003243,1003294 Nolu vagonlar devrilmis,
1003304 nolu vagon arka dingili deray etmigtir.

Resim 4 (Kaza Yerinin Kroki Gorintlsu)

3.2. Kaza Sonrasindaki Siireg, Hattin Trafige Acilmasi

Kaza sonrasinda tren personeli tarafindan 112 aranarak acil yardim/ambulans talep edilmis,
kolluk kuvvetleri haberdar edilmistir.

Olayin haber alinmasina miiteakip Corlu ilce Jandarma Komutanligi ve gevrede bulunan ilge
Jandarma ekiplerince olaya mudahale ediimeye calisiimis ancak bdlgedeki yogun yagis
sonrasi arazinin agiri gamur olmasindan kaynakli olay yerine yaklasik 3 km etrafina araglarla
intikal yapilabilmistir. Yaya, traktor veya is makineleri ile olay yerine gidiimeye calisilarak saat

17:49 itibariyle olay yerine ulasilmigtir.

o)
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MENFEZ

Resim 5 (Kurtarma Caligmalari)

Bdlgede bulunan ambulans ve itfaiye ekiplerine olay mahallinden genellikle is makinesi ile
traktorler ile tasinan hafif yarali olarak degerlendirilen kisiler ivedilikle hastanelere sevk
edilmistir. Bir grup yolcu kendi imkanlari ile bolgeyi terk etmigler, bir grup insan da vagonlarin
Uzerinde ve iginde yaralilara yardim etmek amaciyla bulundugu gorialmustr.

Cevre birliklerin ve emniyet personellerinin gelmesi ile saglikgilarin tespit etmis olduklari
durumu agir olan vyarallara oncelik verilerek olay yerinden helikopter ile hastaneye

tasinmaya ve bolgede tahliye ¢alismalarina baslaniimistir.

@)
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Resim 6 (Kurtarma Calismalart)

Sat 23:41 itibariyle tren lokomotifi ve raydan ¢ikan devrilmemis seyir istikametine gére 1 inci
vagonun boélgeden kurtarilarak ray Uzerine oturtulmaya calisiimis, 00:46 itibariyle lokomotif
ve 1 inci vagon Corlu istasyonuna cekilmek Uizere gétiiriilerek, 01:45’de Corlu istasyonuna
ulasmistir.

Corlu istasyonunda hazir bekleyen Halkali Lokomotif Bakim Atdélye Midirligine ait deray
vinci kaza yerine hareket etmis, 02:08 itibariyle olay yerine ulagmistir.

Bdlgede yapilan vincin emniyetli calismasina yénelik mahalden temin edilen is makineleri ile
yerleri dizenlenerek 03:02 itibariyle devrilen 2 nci vagonu kaldirma c¢alismalarina
baslaniimigtir. Saat 03:36 itibariyle 2 nci vagonun ving ile askiya alinmasina muteakip is
makineleri ile gerekli destekler verilerek kaldirilmig, bu vagonun altinda bulunan 8 kisinin
cenazelerinin bélgede bulunan askeri arag ile 6l0 muayene islemlerinin yapiimasi igin Corlu
Devlet Hastanesine sevki saglanmistir.

3 Uncu vagonun gerekli kurtarma teknikleri istisaresi sonucunda TCDD, AFAD, UMKE, Saglik
Bakanligi, Istanbul ve Tekirdag itfaiye Midirliigii ve bdlgede bulunan diger gérevliler
tarafindan kararlastiriimasi sonucunda vagonun baska tarli kaldirlamamasi nedeniyle
gerekli tedbirler alinarak usuline uygun is makineleri destedi ile surukleme yapilmaksizin
AFAD ile istanbul ve Tekirdag Bulylksehir itfaiye Mudirliklerinin koordinatorliiginde
calismalara 04:18 itibariyle baslanilarak ve 04:38 itibariyle vagonun 45 derecelik acl ile
bdlgenin meyline gore takla attiriimig, altindan herhangi bir cenaze ve yasam belirtisinin
bulunmadigi gorulmisg, 3 Uncu vagondan kopan ve arada belirli bir boslugu bulunan 4 Uncu
vagonun diger vagonlarda uygulanan kurtarma teknikleri ile 04:56 itibariyle vagon kaldirma
calismalarina baslanilmigtir. 05:01 itibariyle herhangi bir cenaze ve yasam belirtisinin

bulunmadigi tespit edilmigtir.
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Resim 7 (Kurtarma Calismalari)

5 inci vagonun 05:20 itibariyle belirtilen kurtarma teknikleri ile 05:20 ile 05:32 itibariyle
¢alisma yapilmig, herhangi bir cenaze ve yasam belirtisinin bulunmadigi tespit edilmistir.

6 nci vagonun 05:38 ile 05:55 aralarinda kurtarma ¢alismasi yapilmisg, bu vagonda herhangi
bir cenaze veya yasam belirtisi bulunmadigi tespit edilmistir.

Kaza sonrasinda 24 yolcu ayni gin, 1 yolcu bir hafta sonra olmak Uzere 25 kisi hayatini
kaybetmigtir. 25 agir yarali olmak Uzere toplamda 268 kisi yaralanmistir.

Kapatilan Corlu-Balabanlh arasi yol 10 Temmuz 2018 tarihinde saat 23:50’de 10 km/saat hiz

sinirlamasi ile agiimistir.
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Resim 9 (Yolun Agilmasi)

4. DEGERLENDIRME

4.1. Makinist Davraniglari

Lokomotif kamera kayitlarinin incelenmesinde; tren 110 km/saat seyir hizinda ilerlerken
lokomotifin menfezin Gzerinden gectigi esnada lokomotifin asiri sarsinti yapmasindan dolayi

lokomotifi kullanan 2 nci makinistin koltugunda yaklasik yarim metre havaya si¢radigi ve
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derhal lokomotifin ikazini keserek seri fren yaptigi, 12 saniye iginde durduktan sonra iki
makinistin de asagiya inerek yan yatan vagonlarin durumunu gérmeye gittikleri, deray eden
vagondan kapidan ve ilk yan yatan 2 nci vagondan ara bdlmeden vyolcularin inmeye

basladiklar tespit edilmistir.

SUYUN

AKIS YONU

Resim 10 (Trenin Kaza Yerine Yaklagim Ani)

Hat kesiminin aliyman olmasi, edimin olmamasi, platformun bosaldigi kismin ¢ok kisa
mesafeli olmasi, yaklasim gulzergahinda hat bozuklugu ile ilgili belirtilerin olmamasi,
sinyalizasyon ve elektrifikasyon sistemlerinde herhangi bir ikazin olmamasi gibi nedenlerle
¢ok kisa slrede meydana gelen kazada makinistlerin baskaca bir tedbir alamayacagi
degerlendirilmistir.

4.1. Bakim ve Onarim Organizasyonu, Altyapi Degerlendirmesi

4.1.1. Menfez

4.1.1.1. Menfez Hakkinda Bilgiler

Km: 161+955’'deki menfez 1,5 m acikhda, 2 metre debuseye sahiptir. Rumeli Demiryolu

hattinin istanbul-Edirne kismi 1873 yilinda hizmete girdigi dikkate alinirsa yaklasik 145 yil
once menfezin insa edildigi tahmin edilmektedir.
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4.1.1.2 Menfez Kontrol ve Bakimlari

Menfez bakimlari TCDD Genel Mudurlagua tarafindan 2013 yilinda yurirlige konulan “TCDD
Hat Bakim El Kitabi” ile 2009 tarihli “Yol Mdd(iri, Yol Miidiir Yardimcisi, Yol Bas Kontrolérii
Ve Yol Kontroléri, Yol Bakim Onarim Middrl, Yol Bakim Onarim Sefi, Aplikasyon Sefi,
Kaynak Sefi, Kopriiler Sefi, Tarim Sefi, Yol Siirveyani, Hat Bakim Ve Onarim Memuru, Yol Ve
Gegit Kontrol Memurunun Gérev, Yetki Ve Sorumluluklarina Ait 105 Numarali Genel Emir "de
belirlenen usul ve esaslara yuruttlmektedir.

Hat Bakim El Kitabina gére Kopriler Sefi ve ilgili hat kesiminin Yol Bakim Onarim Sefi
katihmi ile ilkbahar ve sonbahar mevsimlerinde olmak Uzere senede iki kez képri/menfez
kontroli yapilmaktadir. Bu muayenelerde yol kismina ait parcgalar, tabliye, kdprinin diger
kisimlari ile gabari muayenesi yapiimaktadir.

Menfezin kazadan o6nceki son kontroll, ilkbahar kontroli kapsaminda Mayis 2018'de
yapiimigtir. Bu kontrolde menfezin mecrasinin dolu olmadidi, mecrada herhangi bir temizlige
ihtiyac olmadigi tespit edilmistir. Yalnizca balast tutucu yapiimasi énerilmistir. Kaza tarihinde

balast tutucu henlz yapilmamistir.

4.1.1.3. Servis Mudiirii Turne Raporundaki Tespitler

105 Numarali Genel Emir geregi Haziran 2018'de yapilan turne sonrasi 29/06/2018 tarihli
turne raporunda tum Boélge MudurlGdu mintikasini ilgilendiren uyarilar kisminda “MGM’den
alinan bilgilerde o6niimiizdeki glinlerde ve yaz dbnemi iginde agiri yagmur yagislarinin
olabilecegi bilgisi alinmigtir. Meydana gelen yagdislar lokal ve tropikal iklim yagiglari gibi yagdis
miktari ¢ok yliksek ve hortum seklinde olup, yagis ve horumun meydana geldigi yerlerde ¢ok
fazla hasar-zarara sebep olmaktadir. Bu nedenle ézellikle meteorolojiden hava durumunun
takip edilerek sicilli yarma ve dolgu sevlerinin akma ve heyelan tehlikesine kargin gbzetim ve
kontrol altinda tutulmasi, kritik olan hava durumlarinda nébetgi birakilmasi, gerekirse
makinistler ve TSI kumanda merkezleriyle iletisime gecilerek hava ve yol durumunun takip
edilmesi dogal afetlerin kazaya sebep olmadan énlenmesi bliyliik 6nem arz etmektedir. Bu
gibi olaganustii durumlarda gerekli gériilen yerlerde yaya kontrollerin artiriimasi”  denilerek

asiri yagis konusunda ilgili birimler uyariimigtir.

4.1.1.4. Yadis Sonrasi | Kaza Oncesi Alinmasi Gereken Tedbirler

Yodun yagis sonrasi alinmasi gereken tedbirler 2009 tarihli 105 Numarali Genel Emirde
belirtiimistir. Yol Bakim Onarim Sefinin Gorevleri kenar bagslikh 16 nci maddesinin “Teknik
Yonden” alt kenar baglikh “b” fikrasinin 2 nci bendinde “Siddetli yagmurlarla, sel ve
depremleri miiteakip hattin sanat yapilarinin (tlinel, képrii, menfez..v.b), yarma, dolma,
debuse ve derivasyonlarla hendeklerinin derhal muayenesini yaptirmak, her hangi bir olay
olmasa dahi muayene sonucunu Yol Bakim Onarim Mudirligine ve diger ilgililere telle
bildirmek” seklinde belirtilmigtir.

BN N BA | Ulagim Emniyeti DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU

17 By

SV N EVE | inceleme Merkezi RAPOR NO:1/DMY-5/2019 14



Kazanin meydana geldigi hat kesiminden sorumlu YBO Muduri en son yol kontrolini
26/06/2018 tarihinde yaptigini, turnede herhangi bir olumsuzluk tespit etmedigini, kaza
oncesinde asin yagis hakkinda herhangi bir ihbar gelmedigini, yagisin lokal oldugunu, en
yakin istasyonlarda ciddi bir yagis olmadigindan bildirimde bulunulmamasi nedeniyle
herhangi bir kontrol yaptirma durumunun olmadigini beyan etmistir.

YBO Sefi ise Cerkezkdy-Velimese-Corlu-Balabanli-Murath istasyonlari dahil olmak (zere
toplam 51 km mintikasi oldugunu, kaza gini Cerkezkdy istasyonunda makas degisimi
yaptirdigini, havanin sicak oldugunu belirterek saat 15:30-16:00'dan sonra hafif yagis
yagdigini, 17:15 civarinda Cerkezkdy istasyon binasina ulastiginda kazadan haberdar
oldugunu belirtmistir.

105 Numarali Genel Emir ve Servis Mudurt turnesinde yapilan uyarilara ragmen ilgili
isyerlerinin hassas davranmadidi degerlendiriise de yagisin lokal olmasi, istasyonlardan,
trenlerden veya uclncu Kigilerden herhangi bir asiri yagis bildirimi gelmediginden reaksiyona
gecilmedigi hususu dikkate alinmalidir.

4.2. Meteorolojik Kosullar

Trakya bolgesinde iklimsel olarak yaz mevsimi sicak, kislar soguk ge¢gmektedir. Kaza yerine
en yakin Muratli Otomatik Meteorolojik Gézlem Istasyonu verilerine gére saat 14:00-15:30
arasinda toplam 32,4 mm yagis gozlemlenmistir. 1960-2013 yillari arasinda olgllen verilere
gore, ortalama yillik yagis 553 mm’dir. Balast ve dolgu malzemesinin bosalmasina neden
olan yagis, yillik toplam yagisin yizde 5’i, Temmuz ayi ortalamasinin (22,8 mm) yaklasik 1,5
kati, Temmuz ayi glnlik ortalamasinin (0,74 mm) ise 44 katidir.

METEOROLOJ

- fa (&) > 4 r @ Lamst

4 Meteoroloji Genel MUdUrlGEG Anasayfa Tahminler Son Durumlar Havacilik Denizcilik Ziraat Analizler e-Kataphane

Resmi istatistikler
Illerimize Ait Genel Istatistik Verlleri Illere Ait Mevsim Normalleri (1981-2010) Meteorolojik Parametrelerin TlUrkiye Analizi Deniz Suyu Sicakliklar

Haber Bilteni Iklim Metaveri Yaymnlarimiz Duyurular Tarkiye Meteorolojik Gozlem Sistemleri MEVBIS Bakanlik Resmi istatistik Portal

Ulusal Veri Yayinlama Takvimi

TEKIRDAG Ocak Subat Mart Nisan Mayis Haziran Temmuz Agustos Eylul Ekim Kasim Aralik Yillik

Olgum Periyodu ( 1939 - 2017)

Ortalama Sicaklik (°C) a7 5.4 7.3 11.8 16.8 21.3 238 23.8 20.0 15.4 11.0 71 14.0
Ortalama En Yuksek Sicaklik (*C) 7.9 8.9 10.9 15.7 20.6 25.2 27.9 28.1 24.4 19.4 14.6 10.3 17.8
Ortalama En Dusok Sicaklik (°C) 1.8 23 4.0 8.0 12.6 16.6 18.9 19.2 16.0 11.9 8.0 4.2 10.3
Ortalama Guneslenme Saresi (saat) 2.7 3.3 4.2 5.7 7.6 8.9 9.8 8.9 7.3 4.8 3.3 25 69.0
Ortalama Yagigh Gun Sayisi 12.3 10.6 10.7 9.4 8.1 7.0 3.5 2.4 as 7.5 9.4 11.9 97.3

Aylik Toplam Yagis Miktar =
O):'!JIQITIJSI (o) v 68.8 54.1 54.4 40.9 36.7 37.9 13.3 33.6 62.4 75.4 81.5 581.8

Olgum Periyodu ( 1939 - 2017)
E Yuksek cakhk (*C)
En DUsuk Sicaklik (°C) 13 1 1 > .9 ) 1.8 10

En yuksek ve en dasuk sicakliklarin gerceklesme tarihini gormek icin fare imlecini degerlerin astane getiriniz.

Gunluk Toplam En Yuksek Yagis Miktari Gunluk En Hizl RGzgar En YUksek Kar

16.10.1997 140.1 mm 01.11.2012 150.1 km/sa 16.02.1980 44.0 cm

Resim 11 (MGM Tekirdag Yagis Miktarlarr)

4.3. Kaza Bolgesindeki Tren Trafigi ve Cografi Konum
Kaza tarihinde Halkali-Kapikule hat kesimine ait saat 10:00-21:00 saatleri arasinda isleyen

trenlere ait trengraf goérintisu asagiya eklenmistir. Corlu-Balabanl arasinda 12704 sefer
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numarasiyla kaza bdlgesinden saat 10:30 civarinda gegctikten

12703 numarali tren saat 17:15’te kaza boélgesine ulasmistir.

09.07.2018 14:33:31
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TF v.2.0
08.07.2018 15:12:21 8itg
Tren Renkderi: WTest, ¢ = IWYolcu Dodu, IEantys Baty, MBankyd Dodu, MIYHT Bat,, IIYHT Dody,
e
i A3t
21:00 ; ' o
19152¢ MK
191526~ 1" { “hare20
20:30 e ansE coomesg Lo x
£ 17711¢
I s 11 S
i e [
20:00 161526 e WL
c - 4 9205w
R 13024u
19150A
19:30 — T S s 170095
@y © x
B 7008;
B SR 10082
\ ATE28;
19:00 - —ATB2Ix @ = amez SRR S
t | [13295w
1142y
| 15205w
o
18:30 X
e &
N
18:00 —1— - =
x
) “Tifass
17:30 - .
ATIZ6
v
- 130235 T
i o
e
1o
Be
/
11d3n 13023p
1630 B T — . EREEEE
347030
_J;,V"Bﬂ 13023
47030 O,
! gl | P - =
.l “KAZA ANI |
L2 ]
15:30 ™ —
xXx
10 =
1500 -+ — P2z -
1302204
1430 {0 S S S T I - = Heod
13021
130221
1400 - — —_—— =
X am2
13:30 = Pt =
| “RHidn 13015
@ damast P
2 13:00 —— L - 130 |
< 13019¢
%
® I 9
i il L ER 7 || poise |
12:00 -4 - i
x \ : i
i % 127030
130 % +—1 —F=tongam
- it
4. BT & )
e x 1200404
b )
11:00 & & T zGm
oy ~
ATHIS2 12708 “tn
} 7103 eip
ATBIEZ S o
v 2204 olc \UY
10:30 e ]
T2704M 3031
“hogam
Jhamef
10:00 - Bt
2 2 ST e
3 8 & &5 o
3 2 = 5 =
i 3 2 = =
H 3 2 2 =
g < 3 3 i

Resim 12 (Saat 10:00-21:00 Arasi Trengraf)
Saat 14:00-15:00 arasinda meydana gelen yogun yadisi ve altyapiya vermeye basladigi

zarari gorebilecek; hat Uizerinde seyir eden bir tren veya calisan personel bulunmadigindan

kazayi 6nlemeye yonelik ihbar veya uyari olmamistir.
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Ayrica sel gelen derenin Ust kotlari ile menfez civarinda herhangi bir yerlesim olmamasi, en
yakin karayoluna yaklasik 2 km mesafe olmasi nedeniyle Uglncl sahislar tarafindan da

herhangi bir uyarida bulunma imkani olmamistir.

5. SONUCLAR

5.1. Hattin Kontrol ve G6zetimi

TCDD Hat Bakim El Kitabinda ve 105 nolu genel emirde esaslari belirtilen asiri yagis sonrasi
yolda yapilacak iglemlerin lokal, beklenmedik, sicilli olmayan hat kesimlerdeki durumlari
karsilamaya yetmedigi ortaya cikmistir. Yolu kontrol etmekle sorumlu personelin 40-50 km
Otede meydana gelen yagisi konvansiyonel usullerle takibi yetersiz kalmaktadir. Demiryolu
hatlarindaki koéprl, menfez, yarma, tlinel gibi sanat yapilarinin modern algilama sistemleri ile

takibi zaruret haline gelmektedir.

5.2. Demiryolu Altyapilari

Bugunku milli sinirlarimiz igerisinde ilk demiryolu hatlarinin insasi 1856 yilina ulasmaktadir.
Osmanli déneminde 4000 km, Cumhuriyet déneminde 8000 km olmak Uzere toplam yaklasik
12000 km hat ulusal demiryolu altyapi agini olusturmaktadir. Demiryolu altyapisinin yas
ortalamasi yaklasik 100 yili bulmaktadir. Trenlerden gelen yukleri dogrudan zemine dagitan
ray, travers ve balasttan olusan Ustyapi kismi uygulamada 10-15 yilda bir yenilenir.
Ustyapidan sonra gelen altyapi unsurlari ise kontrollerde bir sikinti ¢ikmasi halinde veya
kaza, afet sonrasinda iyilestirme yoluna gidilerek problem giderilir.

Demiryolu altyapisini olusturan koépri, menfez, tlnel, yarma, dolgu gibi sanat yapilari
dénemin meteorolojik ve hidrolojik sartlari hesap edilerek goére insa edilmis ve glnimuze
kadar kullanilmaya devam edilmistir.

Kaza noktasindaki menfez de Osmanli déneminde (1873) ingsa edilen Rumeli Demiryollari
hat guzergahinda kalmaktadir. Yaklasik 145 yildir benzer bir kaza kaydinin bulunmadigi,

bugine kadar basarili bir sekilde calisan hat kesimi ve diger guzergahlarin guncel

meteorolojik ve hidrolojik kogullar 1s1ginda yeniden gozden gegciriimesine ihtiya¢c duyuldugu
ortadadir.

iklim degisikliginin yaninda; 100 yil énceki suyollarinin éniinde bugline nazaran sehirlesme,
barajlar, HES’ler gibi engellerin olmamasi bu c¢ikarimi destekleyen diger unsurlar olarak

dikkate alinmalidir.

5.3. Meteorolojik Sartlarin Degerlendirilmesi
Kuresel iklim degisiklikleri nedeniyle cografyamizin alisik olmadidi lokal, kisa sureli ve yagis
miktari afetlere sebep olabilecek hava sartlari olugsmaya baglamistir. Demiryolu altyapi

isletmecisi TCDD ile Meteoroloji Genel Mudirligld arasinda bir koordinasyon yapisi
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kurulmasi ile gelen verileri yorumlayabilecek dizeyde meteoroloji egitimi ihtiyaci ortaya

clkmistir.

5.4. Acil Durum Miidahaleleri

Menfezde daha 6nce benzer bir taskinla karsilasiimamasi ve rutin kontrol/bakimlarinin
yapilmasinin yeterli gérilmesi demiryolu altyapi isletmecisinin altyapi bakim konsepti ve
diger talimat ve prosedurlerinin tlkemizde yeni yeni gérilen lokal, ani ve kisa sureli yagislar
sonucu olusan “su” tehlikesini dikkate alinarak gelistirmesi gerektigi anlagiimaktadir. Oyle ki
rutin istatistikleri, 100 yili agkin genel kabulleri bertaraf edip altyapilara ¢ok hizli zarar veren
boyutlara ulagsmaktadir.

Yeni tehlikenin tanimlanmasi yapilarak konusunda uzman kurum ve kuruluglarin (Meteoroloji,
DSi vb.) goériis ve destekleri alinarak hazirlanacak yeni bakim konseptleri, trafik igletme
talimatlari ile kisa vadede altyapiya verilecek zarar dnlenemese bile trenlerin bu gibi benzer

kazalara karismasinin dnlne gegilebilecegi distinilmektedir.

6. TAVSIYELER

6.1. TCDD Genel Mudiirligiine

6.1.1. Demiryolu hatlarindaki képrl, menfez, yarma, tlnel gibi sanat yapilarinda demiryolu
trafigini tehlikeye sokacak degisiklerin modern algilama sistemleri ile takibini mimkun kilacak
projeler gelistiriimesi,

6.1.2. Ortalama yasi 100 yih bulan kdpri ve menfezlerin guncel meteorolojik ve hidrolojik
kosullar altinda debilerinin hesaplanarak yetersiz gorulen yerlere tedbirler alinmasi,

6.1.3. Meteoroloji Genel Mudurliga ile bir koordinasyon yapisi kurulmasi ve ilgili personele
gelen verileri yorumlayabilecek dizeyde meteoroloji egitimi verilmesi,

6.1.4. Genelde yaz aylarinda meydana gelen bu gibi tagkinlarda alinacak tedbirler ile bakim,
trafik ve tren personelinin yapacagi islemlere iligkin mevcut mevzuata ilave veya yeni bir
dizenleme yapilmasi,

6.1.5. TCDD Hat Bakim El Kitabinda belirtlen muayene usullerine uyulmasini saglayacak

organizasyonel eksikliklerin gideriimesi,

Uygun mitalaa edilmistir.
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7. KAZA YERI RESIMLERI

Resim 13 (Kaza Sonrasi Menfez)

Resim 14 (Kaza Sonrasi Demiryolu Hatti)
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Resim 16 (Kaza Sonrasi Enkaz)
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Resim 18 (Kaza Sonrasi Kurtarma Calismalari)
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